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1 Sammanfattning

Inom ramen for projekt Vag 21 Klippan-Hyllstofta ska vag 21 byggas om pa en cirka
14 kilometer lang stracka mellan trafikplats Skaningstorp och Hyllstofta. Idag har
strackan en skyltad hastighet pa i huvudsak 80 km/h och ar den sista delen av
straket som saknar mittseparering, vilket medfor begriansade
omkorningsmojligheter med kobildning och olyckor som foljd. Efter
ombyggnationen kommer strackan att bli motesseparerad med goda
omkorningsmojligheter. Faunastiangsel och nya faunapassager kommer ocksa att
anlaggas pa strackan. Genom de har atgarderna kan hastigheten hojas till 100 km/h
ilinje med Ovriga delar av vig 21.

Trafikverket bedomer att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Planerade atgarder gors utmed befintligt vigomrade, med begransat
tillkommande markansprak. De negativa effekterna av projektet pa miljon blir sméa
samtidigt som projektet bedoms medfora positiva effekter for trafiksikerheten och
faunan langs strackan.

Det fortsatt arbetet kommer att fokusera pa fordjupade utredningar kring paverkan
pa olika intressen utifran tankt utformning av vagen. I detta arbete ar samrad med
berorda en viktig del.

Figur 1 Orienteringskarta som visar den aktuella stréackan av vag 21.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2. Processen med att ta
fram en vagplan syftar till att utreda och definiera var viagen ska lokaliseras, hur den
ska utformas samt vilka hdnsynstaganden och anpassningar som ska goras.
Processen syftar ocksa till att sakra markatkomst sdvil permanent som tillfalligt for
att kunna bygga vigen samt faststilla vilka skyddsatgirder som ska utforas.

Information om vilket samrad som ar aktuellt just nu finns pa projektsidan pa
Trafikverkets hemsida.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

. for lansstyrelsens beslut om ¢ MKB . Kunggrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan =2 :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande
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-----------------------------------------------------

Figur 2 Bild dver planlaggningsprocessens olika skeden. Detta projekt befinner sig just nu i
fasen samradsunderlag.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan komma att paverka miljon. Underlaget kallat samradsunderlag, det
vill sdga detta dokument, ar en inledande analys av de behov som infrastrukturen
ska tillgodose, men dven de forutsattningar och intressen som kan komma att
beroras av projektet.

Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Om lansstyrelsen beslutar att projektet antas
medfora betydande miljopaverkan ska miljobedomning utféras och en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tas fram i kommande arbete som en del av med
arbetet med viagplanen. MKB:n dr en del av vagplanen. Syftet med en
miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande si att
en hallbar utveckling framjas.

Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska samrad hallas. Samrad ar viktigt och sker under hela
planliggningen fram till granskningen av viagplanen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra



myndigheter, organisationer, och enskilda som berors. Alla synpunkter som
kommer in under samradsprocessen sammanstills och hanteras i en
samradsredogorelse.

I samradshandlingens utformning av planforslag presenteras forslag till utformning
av den nya vigen. I handlingen redogors for vilka ytor (markansprak) Trafikverket
kommer att behova ta i ansprék for att anlagga viagen — savil permanent som
tillfalligt under byggnationen. Har presenteras ocksa vilka skyddsétgarder som kan
komma att bli aktuella.

I granskningshandlingen redovisar Trafikverket ett forslag till vigplan. Har
redovisas permanenta och tillfilliga markansprak samt skyddséatgarder som ska
faststallas. Myndigheter, organisationer, allmanheten och enskilda som berors ges
tillfalle att granska vagplanen.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststillelsehandling som slar fast
markanspraket, skyddsatgirder och tillfalliga nyttjanderatter. Innan viagplanen
skickas till Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning for faststillelse
ska den tillstyrkas av lansstyrelsen. Vagplanen far overklagas till regeringen. Efter
att vagplanen vunnit laga kraft kan arbetet med den nya vagen paborjas.

2.2 Bakgrund

Projektet ar beldget i nordvastra Skéane i Klippans och Perstorps kommuner och
omfattar en del av vag 21. Aktuell stracka ar cirka 14 kilometer 1ang, fran trafikplats
Skaningstorp till Hyllstofta, och har en skyltad hastighet pa i huvudsak 8o km/h.
Storre delen av strackan ar inom Klippans kommun, dar knappt en kilometer av den
ostra delen ligger inom Perstorps kommun. Vig 21 binder samman Skénes
nordvistra och nordostra delar samt vidare mot Blekinge. Den ar utpekad som
riksintresse och ar en funktionellt prioriterad viag for godstransporter, dagliga och
ldngviaga personresor med bil. Langs strackan finns sex korsningspunkter med
statliga respektive kommunala vigar. Aven ett stérre antal enskilda vigar ansluter
till vag 21 langs den aktuella strickan. Inga busslinjer trafikerar idag strackan och
det finns inte heller ndgra busshéllplatser. Se Figur 1 for projektets geografiska
placering samt den del av viag 21 som omfattas av projektet.

Aktuell striicka mellan Klippan och Hyllstofta #r den sista delen av straket Astorp —
Kristianstad som saknar mittseparering och har begransade omkoérningsmojligheter
med kobildning och olyckor som f6ljd. Strackan ar utpekad som en brist i Skdnes
regionala transportinfrastrukturplan.

Projektet innebar ombyggnation av vag 21 till motesseparerad landsvag med goda
omkorningsmojligheter. Dubbelsidigt faunastiangsel, planskild faunapassage och
mittseparering ska bidra till att hastigheten kan 6kas till 100 km/h som pa resten av



vag 21. Mittracke ansluter till befintligt mittracke i vast och korsning mellan vag 21
och viag 1869 i Ost.

2.3 Nationella mal

2.3.1 Transportpolitiska mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik fran 1998 ar "att sakerstilla en
samhéllsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det
overgripande malet med tva huvudmal: ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillgdnglighet
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hdansynsmalet, som handlar om sdkerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad
hilsa.

2.3.2 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal for en ekologiskt hallbar
samhaillsutveckling. I detta projekt berors framst atta av malen. Denna bedomning
ar preliminar och fler miljokvalitetsmal kan tillkomma eller nagra tas bort under
projektets gadng. Detsamma giller bedomningen av hur malen péverkas. De berérda
malen samt riksdagens definition av dessa redovisas nedan.

e Begriansad klimatpaverkan. Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska
stabiliseras pa en niva diar manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig. Detta &r dven ett globalt mal enligt FN:s ramkonvention for
klimatférandringar.

e Frisk luft. Luften ska vara sa ren att manniskors hilsa, djur, vaxter och
kulturvarden inte skadas.

e  Giftfri miljo. Forekomsten av &mnen i miljon som har skapats av samhallet
ska inte hota manniskors hilsa eller den biologiska mangfalden.

e Levande sjoar och vattendrag. Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt
hallbara och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.



e Grundvatten av god kvalitet. Grundvattnet ska ge en séker och hallbar
dricksvattenforsorjning och bidra till en god livsmilj6 for vaxter och djur i
sjoar och vattendrag.

e Ett rikt odlingslandskap. Odlingslandskapet och jordbruksmarkens virden
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden och kulturmiljéviardena bevaras och stérks.

¢ God bebyggd milj6. Tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och
hélsosam livsmiljé samt medverka till god regional och global miljo.

e Ett rikt vaxt- och djurliv. Biologisk méangfald ska bevaras och nyttjas pa ett
héllbart satt for nuvarande och kommande generationer. Arters livsmiljoer
och ekosystem samt deras processer och funktioner ska varnas.

2.4 Mal och syfte

2.4.1 Projektets andamal

Projektet ska bidra till att 0ka trafiksiakerheten och forbattra transporteffektiviteten
pa vag 21 mellan Klippan och Hyllstofta i nordvéastra Skane. Genom att bygga om
striackan till en motesseparerad landsviag med dubbelsidigt faunastingsel, planskild
faunapassage och mittseparering, minskar risken for frontalkollisioner och olyckor
med vilt. Denna forbattring mojliggor ocksa en 6kning av skyltad hastighet till 100
km/h vilket gynnar bade godstransporter och persontrafik. Projektet syftar saledes
till att skapa en sakrare och mer effektiv vag for alla trafikanter, samt att skydda
mot viltolyckor.

2.4.2 Projektmal

e Minimera klimatpaverkan genom att 1agga vaglinjen for att komma s nira
massbalans som mojligt.

e Minimera barridreffekterna for djur och manniskor genom att anliagga
faunapassage.

e Arbeta aktivt med byggbarhet for breddningsstrackor och byggnadsverk.

e Arbeta aktivt med materialval for konstruktion for att bidra till att uppna
klimatmal.

e Arbeta med byggbarhet i vigplan och forfragningsunderlag for att
sakerstilla arbetsmiljo under produktion och drift.

e Analysera och arbeta med samspel mellan parallellviagar och vig 21.

e Arbeta aktivt med dialog gillande markansprak och enskilda vigar.



2.5 Tidigare studier och utredningar

Infor projektet har flera fordjupande studier och utredningar genomforts for att
sdkerstilla en vilgrundad planering. Resultaten fran dem har inarbetats i
samradsunderlaget.

Foljande studier ligger till grund som forberedelse:
¢ BedOmning av forutsittningar for fladdermoss
¢ Inventering av groddjur
o Oversiktlig riskanalys niva 2 yt- och grundvatten
¢ EVA-kalkyl
e Vigutredning vig 21
e Atgirdsvalsstudie (AVS), siker framkomlighet riksvig 21 Klippan-Hyllstofta
e Naturvirdesinventering
e Arkeologisk utredning

Vagutredningen utfordes ar 2022 och studerade lampliga atgarder for att
mittseparera striackan mellan Klippan och Hyllstofta pa vag 21. Syftet med
utredningen var att undersoka anslutningar mot vag 21, bade enskilda, kommunala
och statliga och foresla atgiarder for ombyggnad av korsningarna i samband med
mittseparering av vag 21.
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3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet utgors till stor del av akermark och skogslandskap och ar
begrinsat till den stricka pa vag 21 som inte ar utbyggd till métesseparerad vag. I
Figur 3 ar projektets utredningsomrade markerat.

Klippan

=

Fan ¥ +
ab,‘-ks“ig'e"n" i

Teckenforklaring VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA

[ Utredningsomrade
Utredningsomrade

N

002505075 1 1251,51.75 2 22525275 3 32535375
T ————) kT

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 3 Projektets utredningsomrade

I projektet redovisas dven paverkansomréade som ar kopplat till den yta som
breddning kommer att pdverka omkringliggande mark.

Beskrivningen av projektets effekter begriansas geografiskt till ett influensomrade.
Influensomradet ar det omrade inom vilket miljoeffekter bedoms kunna uppsta om
vagplanen genomfors.

Influensomradets storlek varierar beroende pa vilken miljoaspekt som studeras.
Storleken pa influensomradet kan siledes inte avgransas exakt pa en karta. For

vissa aspekter dr det begrinsat till vigens naromrade, medan det for andra som
exempelvis buller och landskapsbild ar storre.
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3.2 Tidplan for genomférande

Projektet forvantas ha en lagakraftvunnen vagplan under ar 2027, varefter byggstart
kan ske sé snart en entreprenor anlitats. Byggtiden beriknas till drygt tva ar.

12



4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Markanvandning

Den berorda vagstrackan ligger i 6vergangszonen mellan vistra Skénes
jordbrukslandskap och norra Skanes skogs- och mellanbygder. Den vistra delen av
utredningsomradet priglas av Ronne & och vigen loper hiar genom ett
odlingslandskap. Den storsta arealen av jordbruksmarken utgors av akermark dar
man odlar grodor eller permanent gris, men det finns ocksa betesmarker och andra
grasmarker med kontinuitetsvarden.

I den vistra delen av utredningsomradet aterfinns objekt som ar stodberattigade
som jordbruksmark enligt EU:s definitioner, se Figur 4. Den Ostra delen av
utredningsomradet praglas av ett skogslandskap med omviaxlande sumpskogar,
vatmarker och smévatten. En 6verviagande del av skogarna utgors av lovskog. Bok
och ek dominerar bland ddellovtradslagen och pa fuktigare delar vixer bjork och
klibbal. Barrskogarna i omradet ar produktionsartade med gran som det

dominerande tradslaget.

Teckenforklaring VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA
.| Angs- och betesmark
Jordbruksblock
[ paverkansomrade N
©___ Inventeringsomréde
[ Utredningsomré&de o o5 1 2 s ‘o

© Lantmaterist, ., Geodatasamverkan

Figur 4 Ortofoto 6ver omradet dar mark som ar stodberattigad som jordbruksmark enligt EU:s
definitioner indikeras med beiga polygoner.
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4.2 Boendemiljo

4.2.1 Bebyggelse och malpunkter

Soder om Klippan och vig 21 ligger ndgra mindre bostadsomraden vars koppling till
Klippan ar viktig. Bebyggelsen langs viagen bestar av enskilda hus och enstaka
verksambheter.

Frén bostader norr om vag 21 maste vagen korsas for att ta sig till friluftsliv pa
Soderésen.

Flera fastigheter stracker sig langs bada sidor av vag 21 och maéste i de fallen korsa
vagen for att kunna néd bada sidor av sin fastighet.

4.2.2 Barn

I propositionen Strategi for att forverkliga FN:s konvention om barnets
rdttigheter i Sverige (Prop. 1997/98:182) framhaélls att utveckla barnperspektivet sa
att barnets bista sitts i centrum. En forutsattning for att gradvis forbattra barns
villkor ar att dndra arbetssatt och forhallningssatt i olika verksamheter och pa olika
nivaer i samhallet.

For att beakta och tydliggora barnperspektivet for den fortsatta
planeringsprocessen inom ramen for projekt Vag 21 Klippan-Hyllstofta har en
forenklad barnkonsekvensanalys (BKA) tagits fram.

Ett flertal tinkbara mélpunkter har identifierats i och i anslutning till
utredningsomradet for att pavisa hur barns och ungas rérelsemonster ser ut, Figur
5. Malpunkterna innefattar skolor, férskolor, lekplatser, badhus och
fritidsanlaggningar sdsom sport- och idrottsplatser, ridskolor, musikskolor och
fritidsgardar.

De barn och unga som ror sig over vag 21 ar framst de som bor soder om viagen da
majoriteten av identifierade méalpunkter, dven forskolor och skolor, dr lokaliserade
norr om vag 21 i Klippans titort. Det finns gang- och cykelvagar till skolor och
fritidsaktiviteter inom Klippans tétort.
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Figur 5 Malpunkter for barn och unga

Ett antal korsningspunkter vid vig 21 som bedoms vara relevanta for barns och
ungas rorelsemonster har identifierats och illustreras nedan i Figur 6. Gdng- och
cykelpassager 6ver vag 21 ar begransade. Endast vid cirkulationsplatsen vid vag
13/Fabriksallén forekommer en gang- och cykelvag over vag 21. Korsningen med
Stackarpsviagen ar planskild och gar under vig 21. Vid korsningen forekommer
ingen ging- och cykelvig. Ovriga korsningar med vig 21 ir i plan dir oskyddade
trafikanter behover rora sig i blandtrafik, detta innefattar fyrviagsskalet med vag
1819/Krikavigen och fyrviagsskilet med vag 1820.
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Figur 6 Befintliga gang- och cykelvagar och relevanta korsningspunkter vid vag 21

Rutter for skolskjuts samt av- och pastigningsplatser presenteras nedan i Figur 7.
Av de korsningspunkter som ar i plan forekommer rutter for skolskjuts. Vid den
planskilda korsningen vid Stackarpsvigen passerar diaremot inte skolskjutsen.
Skolskjutsen omfattas av ett stort uppsamlingsomrade med ménga av- och
pastigningsplatser. Barn och unga som ska ta sig till eller fran av- och
pastigningsplatserna for skolskjutsen behover dock till stor del rora sig i blandtrafik
da gang- och cykelvignitet inte forekommer i ndgon storre utstrackning utanfor
Klippans titort.
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Figur 7 Rutter och hallplatser for skolskjuts

4.2.3 Kommunala planer

I Klippans kommuns gillande 6versiktsplan fran 2022 pekas vig 21 ut som ett
transportsamband som ar av sarskild vikt for kollektivtrafik, godstrafik och
persontrafik i kommunens utvecklingsriktning. Oversiktsplanen pekar dven ut
omradet soder om vig 21 i anslutning till gillande detaljplan, stadsplan och
byggnadsplaner som intresseomrade for verksamheter.

Utbyggnad av vag 21 langs strackan mellan Klippan och Hyllstofta beskrivs dven i
regional transportinfrastrukturplan 2018—-2019 samt i Familjen Helsingborgs
strukturplan.

Det forekommer ett antal gillande detaljplaner inom véagplanens
utredningsomrade. Det ar fraimst detaljplaner beldgna soder om jarnvagen vid
Klippans industriomrade samt i anslutning till Fabriksviagen och Fabriksallén.
Darutover ar det detaljplaner i smaorten Nybygget soder om vig 21, se Figur 8.

I projektomradets vastra del, soder om Klippans tétort, finns fyra detaljplaner som
stracker sig 6ver vag 21 och kan paverkas av vagplanen, detta omfattar
byggnadsplaner A1946-12-18 och 1969-03-31, stadsplan 1976-06-30 samt
detaljplan 1991-01-22.
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Figur 8 Gallande detaljplaner i anslutning till vag 21. Karta hamtad fran Klippans kommun.

Inom vigplanens utredningsomrade finns dven pagaende planer. Detta inkluderar
Planprogram for Bruksallén dar det planeras for en ny stadsdel, séder om Klippans
tatort, mellan jarnvagen och pappersbruket. Kommunen avser dven att mojliggora
for mer verksamhetsmark vaster om vag 13 i Klippans tétort, bade norr och séder
om jarnvagen. Det planerade omradet forekommer inom utredningsomradet.

4.2.4 Buller

Omradet paverkas idag av buller framst fran vagtrafik pa vag 21, men viss
bullerpaverkan finns dven fran andra statliga vigar samt fran jarnvag framfor allt i
utredningsomradets 6stra del (strickan Hissleholm-Astorp). Den skyltade
hastigheten pé aktuell stracka ar 8o km/h och antalet fordon per dygn varierar fran
5 320 fordon/dygn i Ostra delen av strackan upp till 7 950 fordon/dygn i vastra
delen. Andelen tung trafik varierar mellan 10 och 12 % langs strackan.

Bostadsbebyggelsen langs strackan utgors bade av villaomraden samt enskilda villor
som ligger utspridda langs vagen. I dagslaget utsitts 25 bostadsfastigheter for
ljudnivaer vid fasad som 6verskrider riktviardet 55 dBA ekvivalent ljudniva, som
giller langsiktigt i enlighet med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Inga
bostiader beriknas dock ha sa héga bullernivéer att de faller inom ramen for
Trafikverkets atgardsnivaer i enlighet med det nationella atgardsprogrammet mot
buller for befintliga bostider. Atgirdsnivaer finns for ekvivalent ljudniva pa uteplats
(65 dBA) samt ekvivalent och maximal ljudniva inomhus i bostadsrum (40
respektive 55 dBA), Eftersom inga bostidder berdknas 6verskrida nagon av de
nivéerna, ar inga bullerskyddsatgirder utforda av Trafikverket langs strackan.

18



Atgirdsprogrammet syftar till att vidta bullerskyddsatgirder i befintlig miljé for de
varst bullerutsatta bostdderna, det vill siga bostader med ljudnivier som
overskrider ndgon av de angivna atgardsnivaerna.

4.2.5 Luft

Da de aktuella vagavsnitten ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvaxling
bedoms halterna av luftfororeningar pa lokal niva i nara anslutning till vagen
(exempelvis vid ndrmsta bostad) inte 6verstiga miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft vare sig i nulaget eller vid framtida trafikering pa vagen. Aspekten
luftmiljo kan darmed avgransas bort i det fortsatta arbetet.

4.3 Kulturmiljo

Utredningsomradet har tva distinkta delar som &terspeglar sig savil i landskapet
som i lamningsbilden. Landskapet i den vistra delen, frén trafikplats Skaningstorp
fram till Lilla Bjorket, tillhor den skinska landskapskaraktiren Angelholmsslitten.
Denna utgors av ett 1dglant landskap av fulldkersbygd kopplad till R6nne a (Reiter
2007). Priglad av sina odlings- och betesmarker bestar denna del av
utredningsomradet av storskaliga, )ppna rum med langa siktlinjer. Limningsbilden
i utrednings- och influensomradet i den vistra delen utgors framst av forhistoriska
lamningar som boplatser och gravar. Den 6stra delen av utredningsomrédet tillhor
landskapskaraktiaren Den centrala mellanbygden (Reiter 2007). Har skiftar
landskapet mot ett mer kuperat, mosaik- och skogslandskap med mindre
landskapsrum och kortare siktlinjer. Limningarna i den Ostra delen ar betydligt fler
an i den vistra och harror huvudsakligen frén historisk tid.

I hela omrédet finns relativt dominanta moderna inslag i form av vig 21, jirnvag,
industrier och kraftledningar. Den del av viag 21 som ligger inom
utredningsomradet anlades under tidigt 1980-tal (Trafikverket PMSv4 Extern) och
har inga historiska foregangare. Den vistra delen av utredningsomradet ar starkt
paverkad av intensivt modernt jordbruk.

Kanda varden

Nedan redovisas utpekade och skyddade objekt och omrdden med
kulturmiljoviarden som ansluter till det aktuella vigomradet. Alla utpekade varden
redovisas pa karta, se Figur 9.
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Figur 9. Karta 6ver utredningsomradet och utpekade kulturmiljévarden.

4.3.1.1 Riksintresse for kulturmiljgvarden

Del av utredningsomradet ligger inom ett riksintresse for kulturmiljovarden,
Klippans pappersbruk [L 30] (Grdmanstorp och Vistra Sonnarlovs sn) se Figur 9.
Som motivering for detta riksintresse har angivits att Klippan ar en industrimiljo
med det dldsta i drift varande pappersbruket i landet.

Det uttryck som riksintresset vill virna i omradet ar tegelarkitekturen i form av
industri och bostadsbyggnader med 1800-tals och 1900-talspragel.
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4.3.1.2 Fornlamningar, mojliga fornlamningar samt 6vriga kulturhistoriska
[amningar
Inom utredningsomradet finns nittiofem registrerade lamningar varav femtiotva ar

fornlamningar, tjugoatta ar mojliga fornlamningar och femton ar ovriga
kulturhistoriska lamningar, se

Lamningarna i omradet bestar i forsta hand av fossil dkermark. Detta ar rester efter
aldre akerbruk, med réjningsrosen, terrasskanter och andra alderdomliga

formelement. De ldamningar som bedomts domineras av dldre formelement bedoms
som fornlamning medan 6vriga bedoms som 6vrig kulturhistorisk lamning. I de fall

den antikvariska statusen #r oklar bedoms de som méjlig fornlimning. Aldre

bebyggelselamningar som gard/bytomter samt lagenhetsbebyggelse finns aven

inom utredningsomradet. Strax utanfor utredningsomradet soder om Klippans
pappersbruk finns gravhogen L1988:8420. Inom omradet finns dven flera

forhistoriska boplatser.

Den arkeologiska utredning (Steg 1) som genomférdes inom ramarna for projektet

2022 har pekat ut ett antal objekt for vidare arkeologisk utredning (Steg 2). Dessa

objekt ar i forsta hand bedomda boplatsldgen som kan innehalla fornlamningar
Beroende pa vald striackning kommer lansstyrelsen att besluta om genomférande av

denna undersokning i berorda omréden. Denna kan d&d komma att uppdaga hittills

okidnda ldmningar.

Tabell 1. Kanda kulturhistoriska lamningar i undersékningsomradet

Lamningsnr Lamningstyp Antikvarisk bedémning
L1988:8682 Blastbrukslamning Fornlamning
L1987:5783 Blastplats Fornldamning
L1987:1015 Boplats Mojlig fornlamning
L1987:1234 Boplatsomrade Fornlamning
L1988:8513 Fyndsamling OKL

L1987:1757 Husgrund, forhist/medeltid Fornlamning
L1988:8420 Hog Fornlamning
L2022:4880 Lagenhetsbebyggelse Mojlig fornlamning
L2022:4860 Lagenhetsbebyggelse OKL

L1987:2073 Minnesmarke OKL

L1987:1834 Linbastu OKL

L1987:1835 Salpeterugn OKL

L1987:1684, L2023:1480, Fossil aker Fornlamning

L1988:8645
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Lamningsnr Lamningstyp Antikvarisk bedémning

L2022:5045, L2022:5046, Fossil aker Moijlig fornlamning
L1987:1894, L2022:5035,

L2022:5038, L2022:5042,

L2022:5037, L2022:5050,

L2022:5034, L2022:5044,

L2022:5040, L2022:5041,

L2022:5043, L2022:5047,

L2022:5048

L2022:5032, L2022:5036, Fossil aker OKL
L2022:5039, L2022:5033

L1987:1431, L1987:1559, Fyndplats OKL
L1988:8633, L1988:8514,
L1988:8791, L1988:8511

L1987:1632, L1988:8824, Boplats Fornlamning
L1987:2125, L2023:3586,

L2023:3585, L1987:1831,

L1987:18, L1988:8512,

L1988:8419, L1988:8421,

L1988:8815, L1988:8814,

L1988:8703, L1988:8683,

L1987:1777

L1987:1557, L1987:1558, Bytomt/gardstomt Fornlamning
L1987:2235, L1987:2171,

L1987:2029, L1987:1182,

L1988:8525, L1987:1504,

L1987:1353, L1987:2102,

L1988:8530

L1987:1624, 1.1987:1931, Bytomt/gardstomt Moijlig fornlamning
L1987:1830, L1988:8850,

L1988:8772, L1987:1379,

L1988:8681, L1987:2234,

L1987:2115, L1987:1326,

L1988:8433

L1987:1671, L1987:326, Omrade med fossil akermark Fornlamning
L1987:600, L1987:394,

L1987:1110, L1987:1016,

L1987:1091, L1987:1522,

L1987:1469, L1987:1471,

L1987:1852

L1987:166, L1987:167, Stensattning Fornlamning
L1987:1037, L1988:8584,

L1988:8833

L1987:830, L1987:2254 Vagmarke Fornlamning

4.3.1.3 Kulturmiljoprogram Klippan

Undersokningsomradet skir igenom det regionala kulturmiljoprogrammet
Klippans omrade. Klippans kulturmiljoprogram omfattar ett stort geografiskt
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omrade som innehéller stora delar av samhéllet Klippan. Den del som ar aktuell for
detta projekt ar Klippans pappersbruk. Kirnvardena har ar fraimst den langa
kontinuiteten hos de industriella bebyggelselamningarna inom bruksomradet (se
Figur 9).

4.3.1.4 Rbnne a

Ronne a kulturmiljoprogram omfattar ett stort geografiskt omrade som innehaller
stora delar av Ronne s dalgang. Den del av omradet som berors av projektet ar
dalgdngen fran direkt vaster om Klippans pappersbruk till direkt soder om
Forsmollan. Karnviardena har ar Ronne as sanka strandangar, som under mycket
lang tids utnyttjats for bete. Ett ytterligare karnvirde ar kraftforsérjningen och de
anlaggningar som visar hur vattenkraften utnyttjats for olika processer och i de
flesta fall varit direkt avgorande for verksamhetens lokalisering (se Figur 9).

4.3.2 Kulturhistorisk vardering

Den vistra delen av det aktuella vigomrédet ar belaget i ett landskap som tydligt
préglats av intensivt modernt jordbruk. Dessa moderna jordbruksmarker ar dock
inte utan kulturhistoriskt virde da de maste ses i ljuset av att vara en
vidareutveckling av det historiska landskapsbruket, d detta ar en plats som
anvants i samma syfte under mycket lang tid. Byggnationen av vig 21 under tidigt
1980-tal innebar att tidigare rumsliga relationer och enheter i viss mén brots, men
vagbanken ar i stora delar relativt 1ag vilket innebar att de l4nga siktlinjer som
praglar ett historiskt odlingslandskap fortfarande finns kvar. De medeltida gardar
som gett mindre orter langs vigen sina namn kan ofta fortfarande identifieras i
landskapet. Detta ger kulturlandskapet ytterligare en historisk forankring som 6kar
upplevelsevirdet.

Ronne 4s dalgéng ar ett viktigt inslag i kulturlandskapet. An har historiskt sett varit
en helt avgorande faktor. Forst vid skapandet av en attraktiv livsmiljo under
stenaldern och fortsatt som den viktigaste bestdndsdelen i uppbyggandet av en
bruksmiljo, det vill siga mojligheten till lokal kraftforsorjning.

Klippans bruk ar ett dominant inslag i den lokala kulturmiljobilden. Bruket ar starkt
forknippat med den lokala identiteten och dessutom det dldsta fungerande bruket
av sitt slag i Sverige.

I de Gstra delarnas skogsmarker finns de fossila akermarkerna som vittnar om aldre
tiders smaskaliga utmarksjordbruk. Fossil akermark i form av omfattande
rojningsroseomraden ar mycket utbredd i och typisk for denna del av Skane, och
utgor en del av den lokala kulturlandskapskaraktaren.
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Figur 10. Hog L1988:8420 markerad med r&d prick pa kartan.

I omrédet finns ocksa forhistoriska lamningar i form av boplatser. Dessa ar dock
kraftigt paverkade av det moderna jordbruket och har da de finns under markytan
inget upplevelsevirde for en besokare utan forkunskap. Gravhogen L1988:8420 ar
en av mycket fa forhistoriska lamningar i omradet som fortfarande ar synlig i
dagens landskap och den har darfor har ett relativt hogt upplevelsevirde (Figur 10).

4.3.2.1 Vardebarande karaktarsdrag

Har redovisas vardebarande karaktarsdrag att forhélla sig till.

e Upplevelsen av den historiska kontinuiteten hos odlingslandskapet, med
siktlinjer 6ver de stora landskapsrummen och de kvarvarande historiska
gardarna.

e Den regionalt skyddade kulturmiljon Ronne & med sina inblickar mot den
vattenvag som sé lange varit omradets livsnerv.

e Den nationellt och regionalt skyddade kulturmiljon Klippan med sin unika
bevarade historiska bruksmiljo.

e Gravhogen L1988:8420.

e De kinda kulturhistoriska lamningarna i omradet bestdende av
boplatslamningar och fossil &kermark.

4.4 Naturmiljo

I vistra delen av omradet bestar befintlig miljé av ett omvéxlande mosaiklandskap
kring Ronneds dalgdng med gamla betesmarker och andra ldngsiktigt brukade
markomraden. Omréadet lings med Ronne & séder om Klippan utgor riksintresse for
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naturvard. Omradet ansluter direkt till samt korsar vag 21. I dalgangen finns av
Skogsstyrelsen utpekade nyckelbiotoper samt omraden med hoga naturvarden
skyddade genom frivilliga avtal mellan markigare och stat. Osterut 6vergar sedan
landskapet succesivt till ett skogslandskap vaxlat med hogmossar, sumpskog och
smavatten. Omradet ar till delar brukat med bade planterad skog och extensiv
jordbruksmark. Omradet ligger i den del av Skdne som &r det artrikaste omradet for
fladdermoss i landet, men dven flera andra artgrupper kan anses ha skyddsvarda
forekomster.

4.4.1 Riksintressen for naturmiljo

Omréden som enligt miljobalken kap. 3 och kap. 4 klassas som riksintresse ar
omraden som bedoms vara betydelsefulla for riket i sin helhet. Inom
utredningsomradet finns fyra riksintressen, tva for naturvard, ett for friluftsliv och
ett for kulturmiljovard, se Tabell 2. Samtliga ligger inom den vastra delen av
utredningsomradet, se Figur 11.

Tabell 2 Tabellen redovisar omraden for riksintresse for naturvard, friluftsliv och
kulturmiljévard

Riksintresse Beteckning Namn
Naturvard N48 Soderasen med vattendrag och Jallabjar
Naturvard N40 Ronneans dalgang — Ageréds mosse
Friluftsliv FMO04 Rénnea
Kulturmiljévard L30 Klippans pappersbruk
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Figur 11 Lokalisering av riksintressen inom utredningsomradet

4.4.2 Naturvarden

Naturvardesinventeringen som genomfordes av Svensk Naturforvaltning AB 2023
gjordes med syftet att identifiera, dokumentera och klassificera naturvirden inom
omradet. Undersokningen genomfordes i tva delar, med en inledande forstudie som
lag till grund for faltinventeringen. Omrédet for forstudien utgors av en kilometer i
alla vaderstreck fran vig 21. Inventeringsomradet i falt ar drygt 154 hektar stort och
utgors av ett omrade pa 50 meter at alla vaderstreck fran vagens kant pa samma
vagstracka. Inom inventeringsomradet identifierades totalt 202 naturviardesobjekt.
Tvéa objekt bedomdes ha hogsta naturvarde (klass 1), sex objekt hogt naturvarde
(klass 2), 87 objekt patagligt naturvirde (klass 3) och resterande 107 objekt visst
naturvirde (klass 4). Paverkansomradet omfattar det omradet som projektet kan
komma att gora den direkt paverkan pa omgivningen. Detta omrade identifieras
som den zon dar projektets dtgarder kan leda till fysiska forandringar i miljon,
sasom markarbeten, forandringar i vegetation eller paverkan pa djurliv.
Paverkansomradet ar avgransat for att tydliggora var projektets aktiviteter kan fa
konsekvenser for naturvarden. Utanfor paverkansomradet stracker sig
inventeringsomradet, som omfattar ett bredare omrade dar naturvarden har
kartlagts. Det dr dock endast de naturviarden som ligger innanfor paverkansomradet
som riskerar att paverkas av projektet och som darfor kommer att beaktas i
planeringen.
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Omradet kring Ronne a har hogst naturviarde inom inventeringsomradet och har
aterfinns bada naturviardesobjekten med hogsta naturviarde. Dessa
naturvirdesobjekt illustreras nedan i Figur 12 i forhallande till paverkansomradet
for projektet. Ytterligare ett objekt ar lokaliserat i den Ostra delen av

inventeringsomradet och presenteras i Figur 13.

Teckenftiridaring VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA
[ Naturvardesobjekt klass 1
Naturvardesobjekt klass 2
[ Paverkansomréde N
© _ 1 Inventeringsomréde
[ Utredningsomréde A 0 05 L.

Figur 12 Naturvardesobjekt med hégsta naturvarde (klass 1) eller hégt naturvarde (klass 2) i den
vastra delen av inventeringsomradet.

Teckenforklaring

[0 Naturvardesobjekt klass 1
Naturvérdesobjekt klass 2

[ paverkansomréde N
C _ 1 Inventeringsomréde
[ Utredningsomréde ° L] L

VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA

Figur 13 Naturvardesobjekt med hogsta naturvarde (klass 1) eller hogt naturvarde (klass 2) i den éstra
delen av inventeringsomradet.
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4.4.2.1 Vagkanter

Av de totalt 202 naturvardesobjekten utgjordes 32 av vigkanter diar 20 bedomdes
ha ett visst naturvarde och 12 hade patagligt naturviarde. Naturviardesobjektens
geografiska lokalisering i forhéllande till projektets paverkansomrade illustreras
nedan i Figur 14 till Figur 16.

Teckenforklaring VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA
I Naturvardesobjekt artrik véigkant
Naturvérdesobjekt vagkant
[ Paverkansomréde N
T _ 1 Inventeringsomréde
[ Utredningsomréde A 0 0s .

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14 Naturvardesobjekt vid vagkant eller artrik vagkant i den vastra delen av inventeringsomradet.
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Figur 15 Naturvardesobjekt vid vagkant eller artrik vagkant i den centrala delen av
inventeringsomradet.

Jeckenttrklaring VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA
| Naturvérdesobjekt artrik vagkant
Naturvérdesobjekt vagkant
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16 Naturvardesobjekt vid vagkant eller artrik vagkant i den dstra delen av inventeringsomradet.
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Det som sammanfattade viagkanter med patagligt naturvarde var en artrik faltflora
dar vaxter som akerviadd, angsviadd, blamunkar, liten blaklocka, gulméra och
getvappling var rikligt forekommande. Forekomst av den fridlysta orkidén
skogsknipprot var ocksé en faktor som bidrog till ett patagligt naturvarde.
Vigkanterna har virde for insektsfaunan i omradet och bitvis forekommer steklar,
fjarilar och blomflugor, se Figur 17. Tva rodlistade fjarilar, bredbramad
bastardsvarmare och sexflackig bastardsvarmare noterades och ett stort antal
sexflackiga bastardsvirmare identifierades. De fridlysta lummervixterna
mattlummer och revlummer har ocksa identifierats langs viagkanten.
Lummervaxterna vaxer langs den ostra delen av strackan, Figur 2oredovisar var
lummer noterats i naturviardesinventeringen.

Figur 17 Vagkant med artrik faltflora och patagligt naturvarde

Inom jordbruksmarken fanns ocksa flera naturviardesobjekt och 36 avdem
utgjordes av en biotop inom jordbruk med visst till hogt naturvirde. 18 objekt
bestdende av 6ppna kultiverade betesmarker med visst till patagligt naturviarde
identifierades, se Figur 18.
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Figur 18 Oppen kultiverad betesmark med pétagligt naturvarde.

4.4.3 Naturreservat

Inget naturreservat ar i direkt anslutning till den aktuella strackan. De
omradesskydd, Natura 2000 omréaden och naturreservat Herrevadskloster som
ligger i naromradet ligger uppstroms i forhéallande till Ronne & och bedéms darfor
inte komma att paverkas av atgiarden.

4.4.4 Naturvardsarter

Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for arter som behover uppmarksammas
inom naturvarden. Det avser arter som ar extra skyddsvarda. I begreppet ingar
rodlistade arter, fridlysta arter och sddana som ér listade i EU:s art- och
habitatdirektiv, signalarter, ansvarsarter samt nyckelarter.

I naturviardesinventeringen noterades 59 arter som omfattas av
artskyddsforordningen, 48 faglar, tre groddjur, fyra kraldjur och fyra karlvaxter.

4.4.4.1 Faglar

Samtliga fagelarter som noterades under inventeringen omfattas av
artskyddsforordningen dar tolv av fagelarterna ar rodlistade som sarbar till starkt
hotad; entita, fiskmas, grakraka, gronfink, gulsparv, spillkréka, stare, savsparv,
talltita, tofsvipa, tornseglare och Artsdngare. Atta av arterna ar prioriterade arter
enligt skogsvardslagen och tva arter ar upptagen pa fageldirektivets Bilaga 1.
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4.4.4.2 Karlvaxter

Tva arter ur familjen lummervaxter Lycopodiaceae har identifierats i
inventeringsomradet, mattlummer Lycopodium clavatum och revlummer
Lycopodium annotinum. Samtliga arter ar fridlysta enligt artskyddsforordningen.

Figur 19 Mattlummer

Nedan i Figur 20 redovisas lokaliseringen for lummervaxterna inom
inventeringsomradet, detta omfattar endast den Ostra delen av omradet.

Teckenforklaring

VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA

Lummervaxter
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20 Lummervaxter inom inventeringsomradet.
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I den vistra och centrala delen av inventeringsomrédet identifierades orkidén
skogsknipprot Epipactis helleborine pa ett stort antal platser, bade i vigkanten
samt inom intilliggande 16vskogar. Artskyddsforordningen stadgar att orkidéer ar
fridlysta i hela landet. Enligt artportalen har dven Sankt Pers nycklar Orchis
mascula, registrerats inom inventeringsomradet. Arten aterfanns inte under denna
inventering men kan mycket vil vixa i anslutning till Stackarpsdammen dar dven
blasippa forekommer som &r en annan kalkgynnad art.

Blasippa Hepatica nobilis noterades inom den askskog som aterfinns soder om
Stackarpsdammen och utgor ett naturvardesobjekt. Forutom att den ar klassad som
en signalart ar arten aven fridlyst i Skane lan enligt artskyddsforordningen.

4.4.4.3 Grod- och kraldjur

Calluna AB genomforde 2022 pa uppdrag av Trafikverket en inventering av
groddjur med syftet att undersoka om det finns en groddjurskonflikt 1angs strackan
och Trafikverkets forslag till detaljplan samt presentera atgardsforslag. Under
inventeringen besoktes totalt 40 potentiella lekvatten. I 21 av de totalt 40
smavatten noterades groddjur. Under inventeringen noterades fem arter av
groddjur; storre och mindre vattensalamander, vanlig padda, vanlig groda och
akergroda. De vanligast forekommande groddjursarterna under inventeringen var
vanlig padda och vanlig groda. Vanlig padda och vanlig groda forekom i de ostra
delarna av inventeringsomradet och akergroda forekom framst kring de centrala
delarna av inventeringsomradet. Arterna storre- och mindre vattensalamander
patraffades endast vid enstaka tillfallen. Nedan i Figur 21 till Figur 23 redovisas
lokaliseringen for groddjur inom inventeringsomradet.
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Figur 21 Groddjur inom inventeringsomradets vastra del.
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Figur 22 Groddjur inom inventeringsomradets centrala del.
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Tockenoriaring VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA
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Figur 23 Groddjur inom inventeringsomradets 6stra del

4.4.4.4 Fladdermoss

Naturcentrum AB genomférde 2022 , pa uppdrag av Trafikverket, en bedomning av
fladdermusfaunan for delstrackan Klippan-Hyllstofta av vag 21. Det identifierades
14 delomraden med hoga viarden for fladdermdoss, Figur 24 till Figur 26. Hogst
varde pa bada sidor om vigen finns langs mitten av viagstrackan. De hiar omradena
star dessutom i forbindelse med naturreservatet Herrevadskloster och med Sorrod
och de tva Sorrodssjoarna vilka haller hoga viarden for fladdermoss.
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Figur 24 Studerat omradde med lila avgransningsomrade. Delomraden av varde for fladderméss med
bla skugga.

{1}
/
/

St = S —— ¥ ~ \ - B Al /
= == f ; S i Sorrod I

Figur 25 Studerat omrade med lila avgransningsomrade. Delomraden av varde for fladderméss med
bla skugga. Omrade som bedoms lampligt for fladdermuspassage med svartrutig rastering.
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Figur 26 Studerat omrade med lila avgransningsomrade. Delomraden av varde for fladdermoss med
bla skugga. Omrade som beddms lampligt for fladdermuspassage med svartrutig rastering

4.4.5 Biotopskydd

Inom inventeringsomradet identifierades och koordinatsattes 18 objekt, atta diken,
fyra stenmurar, en vatmark, ett vattendrag, tre omraden for smavatten och ett
odlingsrose som omfattas av det generella biotopskyddet. Nedan i Figur 277 och
Figur 28 presenteras lokaliseringen for objekten i forhallande till projektets
paverkansomrade. Inga objekt forekommer i den 6stra delen av
inventeringsomradet.
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Teckenforklaring VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA
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Figur 27 Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet i den véastra delen av
inventeringsomradet.

Teekenicilariog VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA
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Figur 28 Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet i den centrala delen av
inventeringsomradet.
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4.4.6 Sarskilt skyddsvarda trad

Jattetrad, mycket gamla trad och grova haltrad raknas som sarskilt skyddsviarda
trad. Dessa trad har stor betydelse for bevarandet av biologisk mangfald och bidrar
darmed till att uppfylla flera av miljokvalitetsmalen. Inom inventeringsomradet
identifierades 47 sarskilt skyddsvarda trad varav 33 haltrad och 14 jattetrad. Nedan
i Figur 29 till Figur 31 redovisas tradens lokalisering i férhallande till
paverkansomradet for projektet fran vistlig till ostlig riktning.
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VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA

Figur 29 Skyddsvarda trad i den véastra delen av inventeringsomradet.
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VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA

Figur 30 Skyddsvarda trad i den centrala delen av inventeringsomradet.
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Figur 31 Skyddsvarda trad i den 6stra delen av inventeringsomradet.
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4.4.7 Ovriga intressen

Inom forstudieomradet aterfinns 29 nyckelbiotoper, fyra objekt som omfattas av
naturvardsavtal, tva objekt med naturvarde och elva sumpskogar. De flesta objekten
och den storsta arealen aterfinns i den vastra delen, omkring Ronne &. Inom
omradet for faltinventering finns tva nyckelbiotoper. Objektet med beteckningen N
1060-2016 och namnet Ekskogen vid Forsmollan ligger pa bada sidor om vag 21.
Ingéende biotoper ar hagmark och kallpaverkad mark. Nyckelbiotopen omfattas av
tva naturvardsavtal bade soder och norr om vagen. Pa den norra sidan av vagen
finns ocksa nyckelbiotopen N1345-2016, Skytteskogen med de ingaende biotoperna
lovskogslund och strandskog.

Sumpskogarna aterfinns framst i den stra delen av forstudieomradet. Tva av
objekten, en fuktskog som domineras av klibbal och en kirrskog med blandade
lovtrad, stracker sig delvis in i omradet som omfattas av faltinventeringen. Norr om
Bjorkarp éterfinns ett objekt med naturvirde. Biotopen utgors av & eller backmiljo.
Drygt 800 meter oOsterut finns en mycket liten nyckelbiotop, N 872-2012 Den gamla
boken i skogen. Biotopen utgors av ddellovtrad.

4.5 Vatten

4.5.1 Strandskydd

Strandskydd giller utmed Ronne a, Stackarpsdammen samt den mindre back som
rinner Osterut fran Ronne a vid Forsmollans rastplats. Ronne a ar klassad som ett
sarskilt skyddsvart vatten och anses vara Skanes bista laxforande a. Har finns ett
stort antal fiskarter och en mycket skyddsviard bottenfauna. Ronne & korsar viag 21
vid Klippans pappersbruk, strax soder om Klippan. Omradet vid Klippans
vattenbruk ar klassat som ett vardefullt vatten.

4.5.2 Ytvatten

Klovabacken ar klassad som ett vardefullt vatten och rinner i den vistra delen av
forstudieomradet. Vattnet ar rent och backen har en intressant flora och fauna. Har
finns bland annat sandkrypare Gobio gobio som endast ar kiand fran sex
huvudavrinningsomraden varav Ronne & dr ett. Backen utgor dven ett fint omréade
for lek och uppvixt for havsvandrande lax och 6ring.

Det finns aven ett storre antal mindre vattendrag i form av backar och diken som
rinner genom omradet for filtinventeringen. Aven ett mindre antal smévatten i
form av naturliga och anlagda dammar férekommer ocksa.

Befintlig avvattning sker i dag i stort sett genom infiltration i 6ppna vigdiken och
vagslanter och draneringsforhallandena kan betraktas i stort sett som gynnsamma.
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4.5.3 Grundvatten

Sydvast om aktuell vagkorridor finns grundvattenforekomster i sedimentart berg
som antas tillhora samma grundvattenforekomst som utgor allméan vattentakt for
bland annat Klippan och Astorp (WA11953057), se Figur 33.

En riskanalys for viag 21 har genomf6rts infor planerat underhall och
ombyggnationer. Fokus 1ag pa skyddsobjekt som Ronne & och
grundvattenforekomst soder om Klippan. Underlag for riskklassningen ar den
samlade informationen fran faltbesoket, 6ppen data fran SGU, Lansstyrelsen och
Trafikverket. Den aktuella strackan har delats upp i fem delstrackor for att
riskklassas separat, se Figur 32. De Ostra delarna av strackan ges en lag riskklass (1-
2) medan mest vistra delen av strickan, soder om Klippans samhélle visar pa en
mattlig risk (3).

Kombinationen av grundvattenresurserna i omradet med mgjlighet till konstgjord
infiltration frdn Ronned innebar en potential for en mycket vardefull
dricksvattenresurs med mycket stor uttagskapacitet. Pa storre delen av strackan
bedoms 6verliggande skyddande lager av silt och lera utgora skydd mot snabb
fororening av underliggande viardefulla grundvattenresurser.

Figur 32 Indelning av utredningsomradet av vag 21 i fem delstrackor som underlag for riskklassning,
A-E.
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Figur 33 Yt- och grundvattenforekomster langs utredningsomradet av vag 21.
4.6 Oversiktlig markmiljdinventering

4.6.1 Bakgrundshalter

SGU:s morangeokemiska karta har anvints for att kontrollera regionala och lokala
bakgrundshalter av naturligt forekommande metaller (SGU, 2024). Generellt tyder
maétresultaten pa laga bakgrundshalter av metaller inom regionen. Av totalt 12
matpunkter langs berord stracka patraffas inga nivaer av metaller som 6verskrider
Naturvardsverkets generella riktviarden (Naturvardsverket, 2022) for kinslig
markanvindning (KM) vid jimforelse med analysresultat fran salpetersyralakning
och ICP-MS. Inga riktvarden for mindre an ringa risk (MRR) enligt
Naturvardsverkets handbok for atervinning av avfall i anldggningsandamal
(Naturvardsverket, 2010) 6verskrids heller.

4.6.2 Trafikrelaterade diffusa féroreningar

Langs trafikerade vagar finns flera kallor som kan bidra till spridning av
fororeningar i mark, luft och vatten. Fororeningskallor grupperas i SGI:s rapport
”Fororening av mark och vigdagvatten pa grund av trafik”- Rapport 420 (1994)
enligt foljande:

e Fororeningar fran motorfordon (PAH, BTEX, alifater, aromater, metaller)

e Halkbekdmpningsmedel (NaCl)
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e Vigslitagepartiklar (PAH, aromater, metaller)
e Utlakning fran vigbyggmaterial (metaller)
e Olyckor med farligt gods (BTEX, alifater, aromater, mm)

4.6.3 Potentiellt férorenade omraden
For att identifiera potentiella riskobjekt 1angs strackan avseende fororeningar har
foljande kallor anvants:

e EBH-stodet

e Lantmateriets ortofoton och terrangskuggningskarta

e Soderasens miljoforbund

Langs den berorda strackan av vag 21 har ett antal potentiellt fororenade omraden
lokaliserats. Vagstrackan ar indelad i 12 delstrackor enligt Figur 34. I Tabell 3
redovisas en sammanfattning av samtliga hittills identifierade riskobjekt avseende
potentiella fororeningar langs strackan.

ckaild
29 Stra
Stracka 8 S\(a(\‘\1

Figur 34 Indelning av strackor langs vag 21. Bakgrundskarta hamtad fran openstreetmap.org.

Tabell 3 Identifierade riskobjekt avseende potentiella féroreningar langs strackan

©
3 <1
2 S ¥ z g ol
@ x CI) < & =5 =3
@ k= 5 2 & 3 =g s % 5
(@] QD o — Q
= [0 Q 5 N o o 3 Omg
o A 2o B = x a S
Stracka 3 Klippans Klorerade 100 m Lag 6221713.7,1
bruk alifater, 27670.0
PAH,
metaller
Strécka 4 Rivna Metaller, Om Mattlig-hég  6221577.19,
gardar med PAH, 128315.36
ekonomiby alifater, 6221608.22,
ggnader aromater, 128424.57
langs vag- BTEX
strackan
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Stracka 5 (1) Skjutbanor Metaller, >200 m Lag 6222164.20,
PAH 128763.79
6222158.41,
128899.47
Stracka 5 (2) Flera fall av Alifater, Om Hog 6222007.97,
diesel- aromater, 129069.77
rastplatser 129180 .64
Stracka 5 (3) Jarnvags- Metaller, Om Hog 6222199.50,
korsning PAH, 129550.05
bekampnin
gsmedel
Stracka 10 Diesel- Alifater, Om Hog Ska ha skett
utslapp aromater, langs
200-300 BTEX stracka 10
liter eller 11.
Oklart exakt
lage
Stracka 11 (1) Misstankt Metaller, 20m Mattlig 6222759.49,
deponi PAH, 136452.02
alifater,
aromater,
BTEX, mm
Stracka 11 (2) Flera Metaller, Om Mattlig 6222731.63,
arenden PAH, 136792.61
med ned- alifater,
skrapning/ aromater,
dumpning BTEX
vid P-ficka
Stracka 12 Trafik- Alifater, Om Hog Ska ha skett
olycka aromater, langs
diesel- BTEX stracka 12.
utslapp Oklart exakt
med lastbil lage

4.7 Geoteknik

Utifrén jordartskartan fran Sveriges geologiska undersokning (SGU) utgors aktuella
jordarter utmed vagstrackan av framst postglacial sand, glacial finlera och sandig
moran, se Figur 35 till Figur 38.

Den vistra delen av vagstrackan domineras av glacial lera och postglacial sand
medan den oOstra utmarker sig med sandig moran. Lokalt, framst i den Ostra delen
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av vagstrackan, forekommer dven svimsediment, gyttjelera eller lergyttja, kirrtorv,
urberg och mossetorv.

[ Glacial finlera

B Postglacial sand

- Isdlvssediment

H Svémsediment, ler-silt
B Svamsediment, sand

Sandig moran

. Urberg

Sveriges geologiska undersdkning (SGU) b 4= o4
0 100 200 300 400 500 600 700 m -

Besakivist Villagen 18 i e i Rutnit  art anger

SE751 28 Upy , Sweden. 5 !

o sido 73000 Skala 1:25000 tordnster

Fax: +46(0) 181792 20

Epost sgubrguise

Figur 35 Jordartskarta fran vastra delen av vagstrackan, fran trafikplats Skaningstorp till dar Rénne a
korsar vag 21.

ﬂ Svamsediment, ler-silt

[ Glacial finlera
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. Kaérrtorv

I saivssediment
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Bessk/Vist Villavagen 18 Y S S S — S S
SE-751 28 Uppsala, Sweden. - -

Tel +46(0) 18 179000 Skala 1:25000 | Sy
Fax: +46(0) 181792 30

Epost sgudsguse

Figur 36 Jordartkarta fran mellersta delen av vagstrackan, frAn Forsméllan till Lilla Bjorket.
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Figur 37 Jordartskarta frAn den ostra delen av vagstrackan i htjd med Bjorkarp.
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Figur 38 Jordartkarta frAn den Gstra delen av vagstrackan fram till Hyllstofta.
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Jorddjupskartan visar pa ett bergdjup pa 0-10 m, stéllvis 10-20 meter i de Gstra
delarna medan det i de vastra delarna ar betydligt storre djup, 20-50 meter forutom
vid korsningen med Ronne & dar bergdjupet ar 3-10 meter. Bergartskartan visar pa
urberg av gnejs och granit med ménga diabasgangar i nordvist-/sydvastlig riktning.

4.7.1 Topografi

Det berorda omradet 1oper genom ett landskap som skiftar fran 6ppna akrar och
ladglanta adalar i vést till kuperat skogs- och vatmarkslandskap i 6st, med en
overgangsfas i h6jd med gardslagena Stora och Lilla Bjorket ungefar halvvags langs
strackan. Enligt Skdnska landsbygdsprogrammet (Reiter 2007) ligger
utredningsomradet inom tva landskapskaraktarer. I vist ar omradet en del av
Angelholmsslitten, vilken betecknas som ett 13glint landskap av fulldkersbygd
kopplad till Ronne &dalen. Jordarterna inom omrédet bestar i huvudsak av
postglacial sand och glacial finlera. Det 6ppna dkerlandskapet varieras med inslag
av mindre skogspartier, framfor allt i samband med Ronne as dalgéng, samt betes-
och angsmarker.

I de Gstra delarna 6vergar omradet till det nordvistra hornet av den sé kallade
Centrala mellanbygden, vilken betecknas som ett smakuperat landskap.
Utredningsomradet ligger inom en del av bygden som karakteriseras av skogsmark
med en jordart av sandig morin, isdlvssediment och torvjordar. Skogen bestar till
stor del av blandad barrskog (huvudsakligen granplanteringar) med inslag av
l6vskog och enstaka ytor 6ppen mark av dng, ljunghed och sankmark.
Utredningsomradet korsar i de vistra delarna Rénne 4, vilken dr Skanes nist storsta
4 och klassad som nationellt sarskilt vardefull, inte minst for sina naturvarden.
Skénska rekognosceringskartan ger en 6verblick av landskapet innan de moderna
utdikningarna, och den forstiarker bilden av en 6st—vistlig forandring av omradets
landskapskaraktarer. Ett relativt flackt vastligt landskap uppbrutet av nord—sydliga
back- och &dalar 6vergar till ett kuperat, skogtackt omrade i Ost.

4.8 Vag och trafik

Vig 21 binder samman Skénes nordvistra och nordostra delar samt vidare mot
Blekinge. Den ar utpekad som en funktionellt prioriterad vag for godstransporter,
dagliga och ldngviaga personresor med bil. Aktuell stracka ar cirka 14 kilometer lang,
fran trafikplats Skaningstorp till Hyllstofta, och har en skyltad hastighet pa i
huvudsak 80 km/h. Vagbredden varierar mellan 9 — 17 meter (9 meters vigbredd
dominerar pa strackan). Vaghéallarskapet ar statligt. Den aktuella strickan ar den
sista delen av striket som saknar mittseparering och har begriansade
omkorningsmojligheter med kobildning och olyckor som f6ljd.
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4.8.1 Trafikfloden

Trafikflodet langs med den aktuella strackan varierar mellan ca 7 950 fordon/d i
den vistra delen (viag 21/13) till 5 320 fordon/d i den Gstra delen (vdg 21/1869).
Andelen tung trafik ar relativt normal och varierar mellan ca 10 — 12 %.

Langs med strickan finns ett flertal anslutningsvagar, bade statliga och enskilda.
Det finns idag ett vil utbyggt enskilt vagnat.

Klippan
X 1822
e
1869
1
3 1820 )j
21 /_\/——
Vaghallare 108
1818 1819 13
/ - [

Figur 39 Redovisning av Vaghallare (https://nvdbpakarta.trafikverket.se)

Inga busslinjer trafikerar idag aktuell stracka. Regionbuss 518 och 528 trafikerar genom och
anslutande till atgardsomradet, och kan komma att paverkas under ombyggnadstiden.
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Figur 40 Kartbild regionbuss Klippan (https://www.skanetrafiken.se)

Inga kollektivtrafiksatgarder ar planerade i projektet.

Det saknas gang- och cykelviag mellan Klippan och Hyllstofta men utifran hastighet
och flode pa vig 21 anses gang- och cykelviag som lampligare pa viag 1822, vilken har
mindre #n 2000 ADT och skyltad hastighet mellan 50 och 70 km/h. Maxkraven for
vagvisning av gang- och cykeltrafik ar att vagen ska ha en skyltad hastighet om max
80 km/h samt en hogsta ADT pa 3500 fordon. Det gor mojligheten att cykelvigvisa
pa landsvig 1822 god och hade ocksa gett en direktare forbindelse mellan orterna.
Klippans kommun planerar dven en gang- och cykelvig pa den kommunala delen av
vag 1822, vasterut narmst Klippan.
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4.8.1.1 Nulage

I Tabell 4 nedan redovisas arkivdata fran Trafikflodeskartan (uttag 2024-11-21) med
senaste redovisade trafiksiffror.

Vig 21 har delats in i tre delar pa grund av olika trafikfloden:

e 21.1 — fran vig 13 vistra korsningen vid trafikplats

Skéaningstorp till vag 1819
e 21.2 — fran viag 1819 till viag 13 ostra korsningen vid cirkulationsplats
e 21.3 — fran vag 13 6stra korsningen till vig 1869

Tabell 4 Redovisade trafiksiffror fran Trafikfloédeskartan

Avsnitt Ar ADT Antal Andel tung
trafik %

Fordon/dygn Personbil, Pb | Lastbil, Lb

21.1 2023 7 946 7198 748 9,5 %
21.2 2023 6 641 5 995 646 10 %
21.3 2023 5319 4710 609 11,5 %
108 2021 1641 1471 170 10,5 %
1819 2020 2381 2115 266 11 %
1820 2017 494 456 38 8 %
1822 2016 1194 1105 89 7,5%
1869 2021 684 660 24 3,5 %
Egggﬂfa 50 - 250

* antagen trafik enl. Handbok Projektering och byggande av enskilda vagar

4.8.1.2 Framtidsprognos

Prognosaret baseras pa oppningsaret + 20 ar. D4 anlaggningen forviantas 6ppnas ar
2030 for planerade atgirder blir progonsaret 2050.

Med de trafikupprakningstal som finns for Skane lan och statliga 6vriga vagar sa
har trafikflodena i Tabell 5 nedan riknats fram.

Trafikupprakningstalen i Skéne 1an ar enligt Trafikverkets basprognoser 2024
(daterad 2024-04-19).

For de enskilda viagarna antas trafikuppriakningstalen vara noll for personbilar och
lastbilar det vill saga ingen trafikokning bedoms.

Tabell 5 Framtidsprognos av trafiksiffror enligt basprognoser 2024
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Avsnitt Ar ADT Antal Andel tung

trafik %
Fordon/dygn Personbil, Pb | Lastbil, Lb

21.1 2050 10 643 9 606 1038 9,8 %
21.2 2050 8 897 8 000 897 10 %
21.3 2050 7130 6 285 845 119%
108 2050 2250 2008 242 10,8 %
1819 2050 3303 2919 384 11,6 %
1820 2050 708 651 57 8,1 %
1822 2050 1731 1595 135 7,8 %
1869 2050 935 901 34 3,7%
Enskilda 2050 50 - 250
vagar*

* antagen trafik enl. Handbok Projektering och byggande av enskilda véagar

4.8.2 Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) har det rapporterats 40
olyckor pa den aktuella striackan av viag 21 under perioden 2014-2024 (t 0 m nov).
Av dessa var majoriteten lindriga olyckor (ISS 1-3), nagra fa klassades som mattliga
olyckor (ISS 4-8) och endast tre fall klassades som allvarliga olyckor (ISS 9-). Ar
2016 utmarkte sig med totalt nio olyckor varav en dodsolycka (singelolycka med
motorfordon). Av de 40 olyckorna resulterade 37 olyckor i personskador exklusive
dodsolyckan. Singelolyckor med motorfordon dominerade olycksbilden under
perioden, foljt av olyckor med vilt. Aven &r 2024 utmirkte sig med en markant
okning av antalet viltolyckor i forhéllande till andra typer av trafikolyckor pa
strackan mellan Skaningstorp och Hyllstofta. Detta tyder pa en sarskilt
problematisk utveckling under det aret, vilket understryker vikten av att
uppmarksamma och hantera viltolyckorna i omréadet.

Langs vag 21, pa striackan mellan trafikplats Skaningstorp och korsningen vid vig
108 nira Hyllstofta, finns tre omraden som ar sarskilt utsatta for viltolyckor. Det
forsta omradet ligger strax oster om trafikplats Skaningstorp, det andra mitt
emellan korsningen med vag 13 och korsningen med vag 108, och det tredje i hgjd
med Hyllstofta, cirka tre kilometer viaster om korsningen med vag 108. Dessa
omraden visar kluster av olyckor som kan indikera frekventa viltstrak, se Figur 41.
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Figur 41 Viltolyckor langs den aktuella strackan under de senaste 12 manaderna.
(https://www.newsworthy.se)

Statistiken for hela Klippans kommun, som ticker en tioarsperiod mellan 2015 och
2025, visar att olyckor med klovvilt dominerar. Under denna period intraffade 1181
olyckor med radjur, vilket gor det till det vanligaste djuret i viltolyckor. Dovhjort
stod for 280 olyckor, f6ljt av vildsvin med 245 olyckor och dlg med 62 olyckor.
Dessa siffror, hamtade fran Nationella Viltolycksradet, speglar viltbestandet i
omradet och visar att olyckor med radjur ar sarskilt vanliga.

Aven om vildsvinsolyckor r firre dn radjursolyckor, ir det virt att notera att
vildsvinsstammarna har 6kat de senaste aren, vilket 6kar risken for olyckor med
denna art. Utover dessa djur forekommer dven dovhjort och &lg langs vig 21.

4.9 Byggnadsverk

4.9.1 Broar

Inom utrednings-/influensomradet finns tre broldgen som redovisas i Tabell 6.
Befintlig rorbro, 11-858-1, ska forutsittas bytas ut d& den paverkas av utbyggnad av
vagen. De andra broarna berors inte av vigombyggnaden.

Tabell 6 Konstruktioner som &r kanda pa strackan
Konstruktion nr Bro namn

11-689-1 Bro 6ver vag, 1,3 kilometer S Klippan station

I anslutning till bro finns aven en rértrumma for
djurpassage

11-687-1 Bro dver Ronne &, 2,5 kilometer SO Klippan station
11-858-1 Bro over stig, 2,1 kilometer S Sondraby
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4.10 Landskap

Utredningsomradet ligger i 6vergangszonen mellan vistra Skanes
jordbrukslandskap och norra Skanes skogs- och mellanbygder. Tre olika
landskapstyper forekommer langs strackan, laglant odlingslandskap, mosaikartat
skogsbacklandskap och skogsklatt kuperat hoglant landskap, se Figur 42 for
utbredning.
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F;;ur 42 Langskapstyper langs strackan.

Det laglanta odlingslandskapet utgors av storskalig jordbruksmark, betesmarker,
annan dldre havdad mark och mindre skogsomraden. Skogsmarken ar i huvudsak
lovskog som kategoriseras i olika biotoper: 16vskoglund, strandskog och hagmark.

Det mosaikartade skogsbacklandskapet kdnnetecknas av skogsmark som omringar
béade akerytor och grasmark. Rumsligheten utgors av bebyggelse, akerholmar och
lundar. Aven Rénne 3s dalgéng skapar variation i landskapet.

Langst i Oster, strax innan Hyllstofta, tar det skogsklidda kuperade och hoglanta
landskapet vid. Landskapet domineras av skog, hogmossar, sumpskog och
smavatten. Skogen bestar till storsta delen av 16vskog dar bok och ek dominerar
bland ddellovtraden medan bjork och klibbal dterfinns pa fuktigare marker.
Barrskogen i omradet ar av produktionstyp och utgors i huvudsak av gran.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

Projektet ar beldget i nordvastra Skéane i Klippans och Perstorps kommuner och
omfattar del av vag 21, fran trafikplats Skaningstorp till Hyllstofta. Projektstrackan
visas i Figur 43.

Teckenfdrklaring VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA

Projektstracka . N
[ Utredningsomrade Utredningsomrade

o
el iet, Geod

Figur 43 Projektstracka ar markerat med gult tillsammans med bla yta som motsvarar
utredningsomradet.

5.1 Planerad atgard

Projektet innebar ombyggnation av vag 21 till motesseparerad landsviag med goda
omkorningsmojligheter. Mittseparering ska bidra till att hastigheten kan okas till
100 km/h, i linje med 6vriga delar av viag 21. Mittracke foreslds ansluta till befintligt
mittracke i vast och korsning vag 21/ 1869 i Ost.

5.1.1 Trafik

Ny anldggning ska utformas som motesfri landsviag (MLV). Detta betyder att vigen
forses med mittracke och att strackor med 1+1 korfalt varvas med strackor med 2+1
eller 2+2 korfilt. Dimensionerande hastighet ska vara 100 km/h.

54



Ombyggnaden innebir att vigen kommer att behova breddas pa vissa striackor.
Exakt var denna breddning kommer ske bestams senare i samradshandlingsskedet.
Da viagbredden idag ar minst 9,0 meter forutsitts att breddning enbart behover
goras vid omkorningsstrackor, korsningar och anslutningar samt eventuell justering
av sidoomrade for att uppfylla sikerhetskrav. Breddning kan bli aktuell pa bada
sidor om vagen med tillkommande 2—8 meter.

I samband med vagprojektet kommer anpassningar att goras for att sikerstilla
smidig och sdker trafikering av anslutande vagar. Detta inkluderar dndrade
trafiklosningar for enskilda vagar samt byggnation av nya anslutningar dar det ar
nodvandigt.

5.1.2 Separeringsform

Fordonstrafiken separeras med mittracke.

Géng och cykeltrafikanter mellan Klippan och Hyllstofta hanvisas till vig 1822 norr
om vag 21. Projektet innehaller darfor inga gang- och cykelviagsatgiarder utmed vag
21.

Vilt ska separeras fran fordonstrafiken pa vig 21 genom nytt faunastangsel samt
anliggande av en planskild faunapassage. Atgirderna gor att djuren ges mojligheter
att korsa vig 21 planskilt.

5.1.3 Korsningstyper

Inom ramen for projektet ingar det att utreda planskild korsning med gang- och
cykelbana vid fyrviagsskilet med viag 1819/Krikavigen. Korsningen kommer att
utféras som en korsningstyp F med ramper, se Figur 44.

Figur 44 Korsningstyp F med ramper.

Korsning viag 21/ viag 1820 foreslas att byggas om till vinstersviangsfalt typ C, se

Ib

Figur 45 Vanstersvangkdorfalt Korsningstyp C.
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Vig 21 har korsningar med vag 1819 samt 1820. Ombyggnad av vag 21/1820
kommer att utforas enligt Vagars och Gators utformning (VGU) som korsning typ C,
vilket innebir en korsning med separat vinstersvingkorfilt. Ovriga mindre
anslutningar kommer att ses 6ver. Dar det anses nodvandigt att kunna utfora
vanstersvangar ska dessa utformas som s.k. “0glor”, se Figur 46.

______

@ a : @alternativtv

Figur 46 Korsningstyp "6gla".

Ovriga anslutningar utformas foretridesvis s att endast hogersving in och ut
mojliggdrs. Aven mojligheten att slopa/sla ihop vissa mindre anslutningar ska ses
over. Bakomvarande parallella vagnat kommer ses 6ver for att fanga upp
mojligheten att na de fastigheter som kommer att beroras. Avgransningen av
utredningsomradet ar gjord utifran mojligheten att kunna f till sdidana 16sningar.

5.1.4 Sidoanlaggningar

I samband med ombyggnaden kommer 35 befintliga anslutningar stangas och for
att 16sa trafik kommer det befintliga enskilda viagnatet nyttjas. Bedomningen ar att
det endast behovs en begransad ombyggnad av det enskilda vagnatet. Ytterligare
atgarder for befintliga anslutningar ar att fyra anslutningar anpassas med oglor eller
liknande och atta anslutningar blir kvar men med enbart mojlighet till hoger in —
hoger ut, ingen korsande vanstersvang.

5.1.5 Viltatgarder

I projektet kommer en planskild passage anlaggas for storre daggdjur och de
malarter som identifieras i viltutredning samt en passage for grod- och kraldjur.

Faunastingsel kommer att sittas upp utmed hela vigstrickan. Atgirder kommer att
hanteras genom en sammanhaéllen stingsellosning som innefattar anslutningar med
strutar, farister, grindar och viltuthopp.
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5.1.6 Byggnadsverk

En planskild passage kommer anlidggas i korsningen av vig 21 / 1819 (Krikakorset).

En faunpassage kommer att placeras utmed strackan, denna kommer att utredas
som bade under och 6verpassage. Placeringen kommer att baseras pa den
viltutredning som utfors i skede samradshandling.

Befintligt koport (Byggnadsverk 11-858-1) kommer att rivas och ersittas av ny
rorbro.

5.2 Byggskede

Utifran det tidiga skede projektet befinner sig kan vissa antaganden goras om
lampliga atgiarder vid en breddning av vag 21, sdsom att ledningsomlaggningar,
avstangningar och hastighetsddmpande atgiarder kan komma att bli nédvéandiga. En
mer detaljerad beskrivning av byggskedet samt de atgarder som kriavs kommer
utredas vidare i skede samradhandling.

5.3 De mojliga miljoeffekternas typ och utméarkande
egenskaper.

I detta avsnitt bedoms de planerade dtgardernas effekter oversiktligt utifran det
tidiga skede projektet befinner sig i just nu. Miljoeffekterna kommer senare att
analyseras djupare i samband med att en miljokonsekvensbeskrivning eller
miljobeskrivning tas fram inom ramen for vagplanen. Bedomningarna av effekter ar
att betrakta som preliminira i detta skede da vigombyggnaderna dnnu inte
projekterats.

5.3.1 Riksintressen

Vid de atgirder som utfors i anslutning till riksintresse Ronne 4, vilket bestar av
uppsattning av faunastangsel, behover sirskild hansyn tas. Faunastiangsel anpassas
till befintlig omgivning for att minimera paverkan. Omradet langs med Ronne &
soder om Klippan utgor Riksintresse for naturvard. Omradet ansluter direkt till
samt korsar vag 21.

Det finns ett antal utpekade riksintressen i den vistra delen av utredningsomradet.
Bedomningen ar att dessa inte paverkas i nagon storre utstrackning da de planerade
atgiarderna gors i befintlig vagstrackning.
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5.3.2 Markanvandning

5.3.2.1 Kommunala planer

I vastra delen av projektomradet, soder om Klippans tétort, finns fyra detaljplaner
som kan paverkas i vagplanen, se Figur 8Fel! Hittar inte referenskailla. under
avsnitt 4.2.3.

Detaljplanen fran 1991 har ett omrade som tillater byggande av trafikplats. Det ar
osdkert om ytan reserverad for trafikplats ar tillrackligt stor beroende pa vilken
losning det blir i korsningen vag 21/Krikavagen.

5.3.2.2 Ledningar

Samrad med ledningsigare kommer ske i skede samradshandling. De ledningsdgare
som finns i omradet ar foljande:

¢ Klippan kommun

o Trafikverket

¢ GlobalConnect

e Bjire Kraft EK. forening
e Nordion Energi AB

e Kraftringen Nit AB

¢ E.ON Energidistribution
e Skanova

e Tele2 Sverige AB

Det kan ocksa forekomma privata bevattningsledningar utmed strackan, vilket
kommer att utredas vidare i nasta skede.

5.3.2.3 Markansprak

En breddning av delar av vagstrackan innebar ett 6kat markintrang. I det fall
anslutningar stdngs och behover nés fran annat héll innebéar det forandrade
resmonster och behov av att nyttja annan befintlig vagstruktur eller genom att nya
vagdragningar i landskapet kravs.

Faunapassagen kommer att innebéara ett markansprak pa bada sidor om det lige
som viljs. Oavsett valet av en faunabro (6ver) eller en faunaport (under) vag 21
kommer mark behdva tas i ansprék for att uppna lamplig anslutning till passagen.
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Skogs- och jordbruksmark kommer att behova tas i ansprak men den begransade
breddningen om tva till atta meter tillsammans med placering av faunastangsel
innebar mindre markintrang.

5.3.3 Boendemiljo

5.3.3.1 Buller

En foreslagen okad hastighet utefter vag 21 behover belysas utifran en mojlig okad
trafikbullersituation for intilliggande bostadsbebyggelse utefter viag 21 liksom
barridreffekten for boende utefter vigen.

Projektets bullerpaverkan bedéms utifran de riktvirden som anges i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Trafikverket har vidare i TDOK 2014:1021
gjort en konkretisering av infrastrukturpropositionen om vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Riktviardena i TDOK 2014:1021 version
4.0 och tillhorande handledning TDOK 2016:0246 version 3.0 utgor stod vid
Trafikverkets bedomning om behov av utredningar och genomforande av
skyddsatgiarder mot hoga bullernivaer. Riktvardena avser ljudniva vid fasad,
inomhus och pa uteplats.

Bullerpaverkan i omradet beridknas oka till f61jd av byggnationen. Detta beror
framfor allt pa att skyltad hastighet pa aktuell stracka foreslas oka till 100 km/h
samt att antalet fordon beraknas bli nagra tusen fler dn i dagslaget. Initialt bedoms
cirka 70 bostider riskera att 6verskrida nagot av de riktvirden som giller.
Darutover kan det finnas andra byggnads- eller omradestyper specificerade i TDOK
2014:1021, sasom exempelvis skolor, vardlokaler eller betydelsefulla fagelomraden,
som riskerar att 6verskrida nagot riktvarde.

Om néagot riktvarde overskrids klassas byggnaden eller omradet som bullerberord
och bullerskyddsatgirder kommer att utredas. Atgirder som &r tekniskt méjliga
och/eller samhallsekonomiskt rimliga ska normalt sett foreslas. For att en
bullerskyddsatgird ska vara effektiv bor den placeras sa néra killan eller
mottagaren som mojligt. Atgirder bor i forsta hand vara killnira
(bullerskyddsskarm eller bullerskyddsvall), det vill sdga i anslutning till vagen, for
att skydda ett s stort omrade som mojligt. I vissa fall, om det endast ar enstaka
bostader som ska skyddas, ar det emellertid inte alltid samhéllsekonomiskt rimligt
med kallndra bullerskyddsatgirder. Det kan ocksa finnas situationer dar det inte ar
tekniskt mojligt med kallnara bullerskyddsatgird. Da kan i stéllet fastighetsnira
atgirder i form av fasadatgirder for att ddmpa ljudmiljon inomhus eller lokala
uteplatsatgarder for att dimpa bullret pa uteplats foreslas. Ibland behovs ocksa en
kombination av kéllnédra och fastighetsnira atgarder.
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5.3.3.2 Luft

Luftkvaliteten bedoms i det utbyggda alternativet inte ge ndgot 6verskridande av
miljokvalitetsnorm (MKN) da vagen gar i ett 6ppet lage.

5.3.4 Barnkonsekvensanalys

Den planerade atgiarden innefattar att anldagga en planskild passage vid korsningen
av vag 21 och viag 1819/Krikavagen. Langs vag 1819 kommer dven cirka 250 meter
gang- och cykelvag anlaggas i sydlig riktning. En planskild korsning och ett utokat
gang- och cykelvagniat kommer att 6ka trafiksdkerheten och tillgdngligheten for
barn att transportera sig over vag 21 jamfort med dagens plankorsning. Framfor allt
kommer tillgédngligheten att 6ka for barn boende i Forsby och Krika och
angransande omréden till vag 1819.

Idag ar forutsattningarna begransade for barn att rora sig 6ver viag 21 da det endast
forekommer en passage med gang- och cykelvig samt en planskild korsning vid
Stackarpsvagen dar oskyddade trafikanter daremot behover rora sig i blandtrafik.
Befintliga korsningar i plan kan darmed kénnas osékra for fordldrar och darmed
utgora en barridr for barn som inte far korsa vigen sjilva. Ytterligare en planskild
korsning kan darmed medfora minskade barridreffekter samt att barn kan rora sig
mer fritt och trafiksikert till exempelvis skola och fritidsaktiviteter. Planskildheten
kan dock utgora en vaderexponerad plats for oskyddade trafikanter vid regn, sno,
vind och sol. Ur ett trygghetsperspektiv ar det dven av vikt att undvika att
planskildheten upplevs som mork eller avsides.

Vid ombyggnation av vig 21 kan avstangningar komma att bli nédvandiga. I de fall
anslutningar till vigen stings av innebar det forandrande resmonster for skolskjuts
likval for de barn som ror sig sjalva 6ver vagen. Utover byggnationen av en planskild
korsning vid vag 1819/Krikavagen ska daven korsningen med vig 1820 byggas om,
vilken ingar i rutten for skolskjuts.

Byggnationen av vag 21 kan ddrmed ha inverkan pa framfor allt de barn som bor
soder om vag 21 under byggskedet i form av avstangningar som begriansar
rorelsemojligheterna i omradet. Detta innefattar bade rutter dir barn sjilva ror sig
over viagen samt rutter som ingar i skolskjuts.

5.3.5 Kulturmiljo

De existerande inslagen av modern infrastruktur i omradet har redan i ett tidigare
skede inneburit en skada i landskapsbilden, framfor allt genom att de bryter av
odlingslandskapet och de visuella sambanden i den lokala kulturmiljon. Det
dubbelsidiga viltstangslet forstarker de negativa effekterna nagot, framfor allt om
ogras och sly tillats vaxa upp langs staketen och minska genomsynligheten.
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Utredningsomréadet skir genom en del av det regionala
kulturmiljovardsprogrammet Ronne & utbredning. I vigens utredningsomrade finns
stranddngar som historiskt anvints for bete. Vissa anvinds fortfarande idag. Dessa
angar utgor ett av karnvardena for programmet. Den befintliga vigen paverkar
redan i viss man det utpekade kiarnvardet och en breddning med faunastiangsel pa
den norra sidan av befintlig vag kan medfora ytterligare negativ paverkan. Pa denna
plats har utredningsomradet skyddsvarda kulturmiljoer pa vagens bada sidor vilket
okar omradets kénslighet. De viarden som lyfts i motiveringarna for riksintresset for
kulturmiljovard Klippan [M 30] och motsvarande regionalt utpekade kulturmiljo ar
upplevelsen av den intressanta bebyggelsekontinuiteten fran historisk till modern
industri. Mellan vag 21 och det bevarandeviarda omradet finns idag en tradrida som
skyddar kiarnvardena fran de visuella storningar som en breddning och en eventuell
planskild korsning kan foranleda. S lange tradridén finns kvar bedoms projektets
paverkansgrad pa denna kulturmiljos varden vara mycket lag.

Hog L1988:8420 ligger i en skogsdunge ungefar 50 meter ifran den befintliga vig
21. Den omges idag av uppodlad mark vilket gor det mgjligt att se den pa det satt
det sannolikt ursprungligen var tankt, dvs over relativt stora avstind. Hogens
visuella samband med sin omkringliggande miljo kvarstar alltsa till viss del. Detta
gor lamningens lasbarhet god. Den planerade motessepareringen med dubbelsidiga
faunastiangsel kommer att utgora ett avbrott i de visuella sambanden och paverka
lasbarheten. Lansstyrelsen har i sitt utlatande 2023-04-17 i darendet med
diarienummer 9976-2021 lyft gravhégen L1988:8420 och konstaterar att ett
fornlamningsomrade kan komma att definieras, s att graven kan skyddas och
bevaras. Beslut om fornlamningsomrade innebar att hogen blir aktuell for samrad
med Lansstyrelsen enligt 2 kap. 10 § Kulturmiljolagen.

Vissa av de registrerade fornlamningarna, mojliga fornlamningarna och 6vriga
kulturhistoriska lamningarna kommer att behéva tas bort vid anldggandet av
motessepareringen. Det giller framfor allt de fossila akermarkerna i den Gstra
delen, men kan dven komma att omfatta boplatser i den vistra delen. Boplatserna
har 1agt upplevelsevirde och ar redan skadade av det intensiva jordbruket. De
fossila dkermarkernas rojningsrosen kan ses i landskapet, men upplevelsevirdet ar
jamforelsevis lagt da de ar svara att 14sa i sin historiska kontext for ndgon som
saknar forkunskaper. Denna limningstyp ar mycket frekvent forekommande i
naromradet och ldimningarna inom utredningsomradet uppvisar inga indikationer
pa sarskiljande eller unika drag. Sammantaget 4r bedomningen darfor att
kinsligheten hos de registrerade lamningarna inom utredningsomradet, trots att
vissa har fornldmningsstatus, far anses vara relativt 1dg. Borttaganden kommer
dock att innebira behov av fortsatt samrad med Lansstyrelsen enligt 2 kap. 10 §
Kulturmiljolagen samt att Ansokan om tillstand till ingrepp i fornlamning enligt 2
kap. 12 § kulturmiljolagen kravs. Da flera av lamningarnas antikvariska status inte
ar fastslagen kommer vidare arkeologiska undersokningar sannolikt att begaras.
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Utover de registrerade lamningarna har den arkeologiska utredningen (Steg 1)
foreslagit fem nya troliga boplatsomraden / utvidgningar av kinda boplatsomraden.
Beror vagstrackningen dessa kan Lansstyrelsen komma att kriva vidare arkeologisk
utredning (Steg 2) dven har.

5.3.6 Naturmiljo

Omrédet kring Ronne 4 har hogst naturviarde inom inventeringsomradet och har
aterfinns bada naturviardesobjekten med hogsta naturviarde. Dessa
naturvardesobjekt illustrerades i Figur 12 (avsnitt 4.4.2) i forhéllande till
paverkansomradet for projektet. Eftersom ingen breddning av védg 21 planeras i
anslutning till Ronne &, ligger objekten utanfér paverkansomradet och kommer
diarmed inte paverkas av projektet. I den vastra delen av inventeringsomradet finns
aven naturvardesobjekt norr om vag 21 som till viss del ligger inom
paverkansomradet. Naturviardesobjekten kommer dock inte att paverkas eftersom
breddning av vagen i detta avsnitt planeras att ske soder om vag 21, just for att
undvika paverkan pa dessa vardefulla naturmiljoer.

Om atgarder kommer att berora backen vid 21:an (N 830-2011) kommer sarskild

héansyn att tas. Backens lokalisering redovisas nedan i Figur 47.

Te":kenfﬁrklaring VAG 21, KLIPPAN-HYLLSTOFTA
[ Backen vid 21:an (N 830-2011)

[ Paverkansomrade

© ~ 7 Inventeringsomréde N

[ Utredningsomrdde
o 0s '

Figur 47 Backen vid 21:an (N 830-2011) vid den 6stra delen av inventeringsomradet.

De 18 objekt som omfattas av det generella biotopskyddet ar skyddade enligt lag.
Atgiirder som kan skada naturvirdena ir inte tillitna och for att fa utféra en sidan
atgard kravs dispens, som i det berorda fallet soks hos Léansstyrelsen i Skane lan.
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Aven de sirskilt skyddsvirda triden dr skyddade. For att i utfora en atgird som
vasentligt kan paverka ett sarskilt skyddsvart trad ska en anmilan om samrad goras
enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Anmaélan gors i det berorda fallet hos Lansstyrelsen i
Skane lan. Haltrad kan ocksa vara skyddade enligt artskyddsforordningen. Inom
projektet utreds mojligheten att bredda pa sodra sidan for att sakerstélla att ingen
negativ paverkan sker pa skyddsvarda trad.

Under naturvirdesinventeringen observerades 59 arter som omfattas av
artskyddsforordningen (48 faglar, tre groddjur, fyra kraldjur och fyra karlvaxter).
Artskyddsforordningen ar en del av miljobalken och innebar i korthet att man inte
far doda, skada, fanga eller stora de arter som omfattas. For vissa arter, till exempel
faglar, fladdermdss och vissa groddjur, ar aven fortplantningsomraden och
viloplatser skyddade. Vid en eventuell exploatering maste hansyn tas till de
skyddade arterna och for att vissa omraden ska fa tas i ansprak kan skyddsatgarder
behova genomforas. For att inte riskera att paverka de fridlysta kirlvaxterna i
planerad breddning utreds det huruvida det gar att anpassa breddningen till
motsatt sida dir lummervéxterna finns. I annat fall ska dispens sokas hos
Lansstyrelsen.

For att undvika otilldten stérning bor avverkning av skog, markarbeten eller annan
verksamhet som kan paverka faglar och fladdermdoss negativt ske utanfor
forekommande arters hacknings- och yngeltid, vilken infaller fran slutet av mars till
oktober. Haltrad ar avgjort viktiga for fladdermdss, faglar, insekter och mindre
diaggdjur. Haltrad och grova trad med uppsprucken bark som hotas av exploatering
bor alltid inventeras efter yngelkolonier av fladdermdss dé enstaka trad kan ha stor
betydelse for populationen i stort. Trad som nyttjas av fladdermdss ar skyddade
aven under den tiden pa aret da fladdermdssen till exempel 6vervintrar och
befinner sig pa annan plats. Da projektet sker i befintlig vagstrackning ar det under
entreprenaden och produktionstiden som faglarna kan komma att storas. For att
undvika paverkan pa faglar som ar skyddade enligt artskyddsforordningen undviks
atgiarder under storningskanslig tid.

Ny grod- och krildjurspassage samt atgarder som paverkar vattenmiljoer dar grod-
och krialdjur ror sig ska inte utforas under groddjurens vattenfas som for
forekommande arter intraffar frdn mitten/slutet av mars till och med juli.

5.3.7 Rekreation och friluftsliv

Maojligheten till rekreation och friluftslivi omréadet bedéms huvudsakligen inte
paverkas av viagplanen. Ett visst negativt bidrag kan ske genom att métesseparering
forsvarar korsande av viagen och gor den mindre lamplig for cykeltrafik pa vagen,
men samtidigt finns alternativa viagar i omradet.
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5.3.8 Vattenmiljo

Vagutbyggnaden kommer att resultera i 6kade floden i vagdiken till f6ljd av okad
avrinningskoefficient for striackan. De Ostra delarna visar pa “Medelhog
genomslapplighet” i SGU:s kartvisare medan fran korsningen vid Lilla Bjorket fram
till Forsmollan visar pa “Hog genomslapplighet” innan det 6vergar till “Lag
genomslapplighet” vaster om Forsmollan.

Det ar viktigt att avvattning utformas sa att fordrojning sker sé att vagplanen inte
medfor ett negativt bidrag till vattenmiljéerna. Med den atgarden bedoms
vagplanen inte paverka miljokvalitetsnormerna for vatten.

En temporir mindre grundvattensdnkning bedéms nodvandig for grundldggning av
framst brokonstruktioner. Ytterligare utredning av geohydrologiska forhallanden
och paverkan planeras for att svara pa omfattningen och utreda dess eventuella
miljokonsekvenser.

Permanent sankning av grundvatten bedéms kunna undvikas genom val av
utformning om grundvattensinkningen bedoms medfora en negativ
omradespaverkan.

Befintliga ledningar och trummor bor ses over for att sikerstilla att dimensionering
och funktion kan uppratthéllas i minst 40 ar med normalt underhall samt 80 ar
med normalt underhall for ledningar och trummor i en vagkonstruktion med
fyllningshojd 6ver 5 meter samt trummor som leder vattendrag under
motesseparerad vag.

Inom hela utredningsomradet i likhet med stora delar av sodra Sverige rader forbud
mot markavvattning. Utférande av vigen bedoms i nulédget inte foranleda nagot
behov av markavvattning.

5.3.9 Klimatpaverkan

Anldggandet av ny infrastruktur innebar alltid en negativ klimatpaverkan genom
utslapp av vaxthusgaser genom anlaggandet och produktion av material. Genom val
avseende utformning och material kan paverkan bli storre eller mindre och ett
uppsatt projektmal ar att halla nere projektets klimatpéaverkan.

5.3.10 Landskapspaverkan

Utblickar och siktlinjer i bade storskaligt odlingslandskap och sméskaligt
mosaiklandskap kan forstarka upplevelsen av kulturmiljéer och identitetsskapande
platser for lokal platskdnnedom, exempelvis Pappersbruket. Genom att bevara
tradridaer kan man skdarma av och skapa rumslighet eller poiangtera vidstrackta
vyer. Det finns ocksa potential att skapa nya biotoper och spridningskorridorer som
binder samman ekologiska samband som finns i landskapet.
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Tradridan av barrskog narmast jarnvéagen bidrar till avskdrmning och minskar
upplevelsen av att jarnviagen gar nira vagen. Langs vigrenen finns potential att
tillfora ekologiska varden.

Strackan ar redan bebyggd vilket innebar att forandringen i landskapet blir mindre
pataglig. Det finns ocksé viss potential i ett forhallandevis slutet landskap, delvis
oppnas upp och kan skapa en forhojd biologisk mangfald genom ett lapptacke av
landskapstyper. Planerad faunapassage har potential att skapa nytt landmaérke och
bidra till forbattrad orienterbarhet och lokal platsidentitet.

Risken for fragmentering av jordbruksmark kan minskas genom att anpassa till
vilken sida breddningen utfors. Hoga ekologiska viarden ar knutna till gamla trad i
utredningsomradet vilka kan vara kansliga for breddning. Genom att viktiga
biotoper kartliggs och att mgjligheten for breddning pa vigens sodra sida utreds
kan biotoper sparas. Triad och buskage som tas ned i samband med breddning eller
montering av faunastangsel kan paverka landskapsbilden, bade ur
trafikantperspektiv och askadarperspektiv. Smavatten med hoga naturvirden som
skapar goda levnadsmiljoer ar kénsliga for exploatering, och utredning kring majlig
breddning pa sodra sidan skapar forutsattningar for att bevara vardefulla
landskapselement.

5.3.11 Risker och sakerhet

Projektet innebar ingen forandring avseende transporter av farligt gods daremot
innebar projektet en forbattring avseende trafiksiakerhet vilket kan leda till lagre
risk for olyckor.

Vaganlaggningens avvattning bedoms i nuliget kunna hantera forvantade skyfall
utan att 6versvimningar uppstar som hindrar trafiken. Sammantaget bedoms
vagplanen ej bidra till 6kad risk for yttre handelser eller kianslighet for sadan.

I viss man finns ett mindre positivt bidrag med en mer robust och modern
trafikanlaggning med hogre kapacitet och trafiksiakerhet.

5.3.12 Rivningsarbeten och hantering massor

Uppgravda massor som av tekniska skil bedoms kunna &teranvindas inom
vagomradet och som har fororeningshalter upp till Mindre kinslig markanvindning
(MKM) (Naturvardsverket, 2022), kan ateranviandas inom projektets arbetsomréade,
efter samrad med tillsynsmyndigheten.

Massor som av tekniska skil inte kan ateranviandas inom omradet eller massor med
fororeningshalter 6ver MKM kommer att hanteras externt pa erforderligt satt
utifran fororeningshalter. Mangd bergschakt i projektet ar begransad varfor allt
krossmaterial som behovs for anlaggningens uppforande kommer att kopas in och
transporteras till anldggningen fran brytning pa annan plats.
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Transport och framtagande av massor medfor en negativ klimatpaverkan med
utslapp av viaxthusgaser. Storheten av denna paverkan kommer bedémas i
samradshandling och tillhérande miljobedomning.

Projektering av ny viag genomfors for att minimera rivning av befintlig asfalt.
Rivning i viss utstrackning kommer dock vara nédviandig. Innan projekteringen av
vagens utformning natt langre ar det svart att bedoma omfattningen. Riven asfalt
gar till asfaltverk for atervinning forutsatt att den inte innehaller fororeningsnivaer
som kraver annan hantering
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6 Atgarder

Nedan listas hittills identifierade atgidrder som planeras for att forebygga, hindra,

motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter:

Att i mojligaste mén nyttja befintlig vigbana och sidoomréde eller ytor som
redan tagits i ansprak vid val av sida for breddning samt for nodvandiga
etableringsytor under byggtiden. Vilken sida av vigen som ar mest lamplig
for breddning kommer att analyseras utifran en samlad bedomning av
tekniska forutsattningar, befintlig infrastruktur, miljopaverkan och
topografiska forhéllanden.

Skydds- och kompensationsatgarder for att minimera negativa miljoeffekter
som till exempel paverkan péa identifierade naturvardesobjekt och objekt
som innefattas av det generella biotopskyddet.

Att ateranvanda material och massor inom byggarbetsplatsomradet
och/eller samordna mellan andra projekt.

Beredskap for hantering av fororenade massor ska finnas under byggtiden.

Att vid val av placering av faunapassage ta hansyn i mojligaste mén till
terrangforhallanden for att minimera paverkan pa miljon och landskapet.
Samt hantering av viltets vandring kopplat till barriareffekten av stangsling.

I det omrade dar utredningsomradet skar det utpekade bevarandeomradet
for det regionala kulturmiljoprogrammet Ronne & bor breddning séderut
utredas for att minimera ytterligare paverkan pa kulturmiljon. Har finns
dock flera skyddsviarda lamningar inom utredningsomradet pa viagens bada
sidor vilket gor omradet kansligt. Lampliga atgiarder for att skydda
kulturmiljon gar inte att avgora i ett tidigt skede i processen, omradet
behover lyftas och diskuteras kontinuerligt under projektets géng.

Med hinsyn till riksintresse for kulturmiljé och naturmiljo blir det sarskilt
viktigt att se till gestaltningsaspekter och minska anldggningens negativa
paverkan. Sarskilt bor slanter modelleras och befintlig flora ateretableras.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Motivet for bedomningen gors med avseende pa projektets
omfattning, markansprak, samt de effekter och konsekvenser som planerade
atgirder forvantas innebara under bygg- och driftskedet. De negativa effekterna av
projektet pa miljon blir sma samtidigt som projektet bedoms medfora positiva
effekter for trafiksakerheten och faunan langs strackan.

Projektet utformas for att minimera paverkan pa hoga naturvarden och sikerstilla
att eventuella effekter begrinsas till objekt med medelh6gt naturvirde. Vid platser
dar vagbreddning ar nodvandig kommer sarskild hansyn att tas till hoga
naturviardesobjekt da det ar mojligt. Artrika vigkanter med medelhogt naturviarde
har identifierats i den vistra delen av striackan och kan komma att paverkas. De
planerade atgiarderna gors med naturvardena i atanke for att minimera eventuell
paverkan. Genom anpassad utformning och arbetsmetoder kan den totala
miljopaverkan minimeras.

De planerade dtgarderna har en begriansad omfattning, breddning av vigen sker for
en stricka om cirka 60 - 65 % av den totala lingden i bada fardriktningarna.
Markintrénget utgors av langsmala omraden i direkt anslutning till befintlig
viagbana samt markansprak kring planerad planskild faunapassage. Den mark som
tas i ansprak omfattas av begransade viarden for landskapet och begriansade kidnda
natur- och kulturmiljovarden.

Eventuell grundvattensinkning kopplat till byggskede och/eller driftskede for
planskild korsning av vag 21 / 1819 (Krikakorset) kommer att utredas for att avgora
vilka allménna eller enskilda intressen som eventuellt kan omfattas och vilken
paverkan det kan fa.

En foljd av faunapassagen och den lokalt minskade barridreffekten torde skapa
forbattrade forutsittningar for vilt utmed strickan. Aven om barridreffekten inte
minskar langs hela strackan, bidrar faunapassagen till att viltet far en siker och
anpassad passage over vagen. Faunastiangslet innebar att viltet inte kan korsa viagen
var som helst, men detta medfor samtidigt en minskad risk for viltolyckor och
diarmed okar trafiksikerheten. Genom att styra viltet till faunapassagen skapas en
balans mellan viagens framkomlighet och viltets behov av att rora sig i landskapet.

Ronne 4, och tillhorande omrade som ar riksintresse for naturvird, bedoms inte
paverkas negativt d inga atgarder ska utforas i anslutning till vattnet och
naturvardsomraden.
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I det fall planerade atgarder befaras paverka kvaliteten pa narliggande vatten
kommer speciell hansyn tas till aktuella omraden. Generellt kommer behov av
eventuella skyddsatgarder utredas vidare i det fall det blir aktuellt. Inga kinda
omraden bedoms utgora riskomrade for fororening i mark eller grundvatten.

Sammanfattningsvis bedoms de mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper vara av den storlek och utbredning att planerade atgarder ej bedoms ha
betydande miljopaverkan.

69



8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utdkade kretsen ska besta av ovriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Om lansstyrelsen bedomer att vigplanen kan antas medfora betydande
miljopaverkan sa skall en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram i vagplanen.
I annat fall tas en miljobeskrivning fram som enligt viglagen (1971:948) skall
redovisa verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon.
Miljobeskrivningen har samma syfte och funktion som en
miljokonsekvensbeskrivning men dr mindre i sin omfattning. Miljobeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning ar centrala delar for en integrering av miljoaspekter i
planldggningsprocessen och utformningen av vagar.

Processen framjar ett langsiktigt hallbart transportsystem i enlighet med
Trafikverkets mal och vision. Malet ar att dels minimera negativ paverkan och dels
skapa forutsattningar for att medfora positiva bidrag till miljovardena.
Miljobeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning skall utreda och redogora for hur
kraven i miljolagstiftningen upplevs genom miljoanpassningar, skyddsétgarder,
forsiktighetsméatt samt vid behov kompensationsatgarder.

I planldggningen tar Trafikverket fram en s kallad miljosakring. Det ar ett
systematiskt arbetssatt for att bidra till miljoanpassning och minimera de negativa
miljokonsekvenserna. Dokumentet miljosakring uppdateras kontinuerligt med
krav, beslut och stillningstaganden kopplade till projektet. Den syftar till att
overfora kunskap mellan de olika skedena och sikerstilla att tillrackliga
forsiktighetsmatt, skyddsatgiarder och kompensationséatgarder vidtas i byggskedet.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande kommer att
finnas beskrivna i projektets samradsredogorelse.
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8.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet kommer foljande fragor uppmarksammas sarskilt:

Péaverkan pd omgivande mark behover belysas utifran tankt utformning av
vagen.

Fordjupade utredningar samt samrad med berorda kring anslutningar av
enskilda vagar och dndrad trafikforing.

Utredning av behov for grundvattensankning for planskilda passager och
eventuell paverkan pa allmanna eller enskilda intressen.

Utreda placering och utformning av planskild faunapassage for att minimera
paverkan pé landskapet, minimera markintréng vid byggnation samt drift.

Behovet av tillstdnd och dispenser.
Hur vagens trafikantupplevelse kan hojas.

Hur trafiken under byggtiden ska hanteras, liksom vilken paverkan i form av
buller och vibrationer som kan forekomma.

For att undvika skada pa kulturmiljons lasbarhet kring hog L1988:8420
utreds i kommande skede om stora skyltar och belysningsstolpar kan héllas
till ett minimum pa vagstrackan 200 meter at vardera hall fran hogens
position. Ungefar 250 meter vister och 200 meter 0ster om hogen skirs vig
21 av kraftledningar. Skyltar skulle med fordel kunna placeras dar da
siktlinjerna pa dessa platser redan ar paverkade.

For att utesluta eventuella markfororeningar rekommenderas vidare
utredning for de identifierade riskobjekten.
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