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1.1

1.2

1.3

1.4

Inledning

Krav som framgar av detta dokument ska aberopas i handlingarna for
att vara gillande.

Utover dessa krav finns:

e riktlinjen Arbete pa vig (TDOK 2012:87), som innehaller krav
som galler internt inom Trafikverket,

e TRVR Apv (TDOK 2012:88), som innehaller fakta, tekniska rad
och information,

Avsnittsindelningen ar den samma som i riktlinjen och TRVR Apv.
Rubriker finns med dven om brédtext saknas.

Allmant

Objektspecifika arbetsmiljo- och trafiksikerhetskrav framgar av hand-
lingarna.

Formella krav och ansvar

Grundlaggande princip for
utmarkning — V3-principen

Utmarkning med och utplacering av trafik- och skyddsanordningar ska
goras enligt den sa kallade V3-principen som bestar av tre olika delar;

varna trafikanterna, vagleda trafikanterna och varna (skydda) vagar-
betarna och trafikanterna. V3-principen utvecklas i TRVR Apv.

Benamningar

Allmanna forutsattningar

Ansvar

Leverantoren ansvarar for att utmarkningen uppfyller gallande forfatt-
ningar och Trafikverkets krav.

Leverantoren ansvarar for att det pa en viagarbetsplats alltid finns minst
en person som ansvarar for vagarbetsutmarkningen, inkl skyddsanord-
ningar, och som ska inga i den lokala organisationen.
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2.2

2.3

2.4

2.4.1

Leverantoren ansvarar for att arbetsplatsens trafik- och skyddsanord-
ningar kontrolleras regelbundet. Kontrollerna ska ske regelbundet i den
omfattning som behovs for att trafik- och skyddsanordningar alltid har
avsedd funktion, och ska dokumenteras. Fel och brister ska rattas till
utan drojsmal. Kontrollerna ska dokumenteras dar det ska framga nar
kontrollerna gjorts, upptickta brister och eventuella atgarder. Doku-
mentationen ska redovisas varje vecka till Trafikverket tills viagarbetet
har avslutats, i det webbaserade programmet FIFA som finns pa
www.trafikverket.se/apv .

Den som ansvarar for utmarkningen ska delta i kontroll av utmarkning-
en nar Trafikverket pakallar det.

Byggarbetsmiljosamordnaren for utférandet, BAS-U, ska genomfora de
anpassningar och uppdateringar av arbetsmiljoplanen som behéovs for
hela arbetets forlopp. I planen ska bl a de risker som passerande for-
donstrafik kan medfora behandlas, med skriftliga atgarder angivna, och
protokollféras pa byggmote.

Leverantoren ska rapportera alla olyckor och tillbud pa byggmoten.
Vid kraftigt nedsatt sikt, och risk for olyckor, ska vagarbete avbrytas.

Viten

Om inte leverantoren foljer kraven i handlingarna och inte atgardar
brister omgaende kan vite utga enligt de avgifter som framgar av hand-
lingarna.

Information och serviceniva

Leverantoren ska utan drojsmal anmala till Trafikverkets trafiklednings-
central, TLC, om nir vagarbetet startar, avslutas och vid uppehall i ar-
betet. Det ska goras via det webbaserade programmet FIFA, via sms-
tjanst eller enligt vad som framgar av handlingarna. Aven vid trafikstor-
ningar ska TLC informeras. TLC kan alltid nas.

Nir en vag ar avstangd for vagarbete och omledning tillimpas men det
anda gar att passera arbetsplatsen, ska leverantoren informera Trafik-
verkets trafikledningscentral att utryckningsfordon kan passera arbets-
platsen.

En kopia av tilldten TA-plan ska alltid finnas pa arbetsplatsen.

Omledning

Vilka forutsattningar som galler for omledning, 6verledning, forbifart
eller forbiledning ska framga av handlingarna.

Tidiga skeden


http://www.trafikverket.se/apv
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2.4.2

2.4.3

2.5

2.6

2.7

2.8

Projektering och byggande av ny 2+1-
vag

Utredning av omledningsvag

Vid totalentreprenader kan krav ingé pa att leverantor ska utreda forut-
sattningar for om omledning ar maojligt. Vilka krav som galler for utred-
ningen ska framga av handlingarna.

Utredningen ska presenteras skriftligt och Trafikverkets region ska fatta
beslut om omledning ska genomforas.

Trafikanordningsplan (TA-plan)

Leverantoren far anpassa placeringen av vigmarken och skyddsanord-
ningar efter sina arbetsmetoder under forutsattning att krav i handling-
arna, forfattningar samt Trafikverkets beslut om skyddsanordningar
foljs. Nar krav i handlingarna eller i ndgon forfattning inte kan foljas pa
grund av for 1agt eller hogt stillda krav, och som forsamrar trafiksaker-
heten och framkomligheten, ska atgarder som leverantoren foreslar
tillatelseprovas av trafikingenjor.

For att fa siatta ut och anvianda trafikanordningar pa statliga vagar kravs
tillatelse av Trafikverkets region. Hur tillstand erhalls ska framga av
handlingarna.

Om det framgar av handlingarna att leverantoren sjalv ska uppritta an-
sokningshandlingar for TA-plan och ansokan om tillatelse, ska det goras
i det webbaserade programmet for TA-plan senast 15 arbetsdagar innan
byggstart.

Indelning av vagnatet
Vagbelysning

Uppstallning av fordon, maskiner
och utrustning

Av handlingarna framgar om rastplats, parkeringsficka och driftvind-
plats far anvandas. I sddana fall ska uppstallt material och fordon skar-
mas av med X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m. Om
hela platsen tas i ansprak ska vigmarken for platsen tackas Gver, t ex
vagmarke E19 Parkering pa parkeringsficka.
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2.9

2.10

3.1

Katastrofoverfarter, 6verfartstallen och rampvagar far inte blockeras och
tas i ansprak for uppstallning av fordon, maskiner, utrustning, material,
etc.

Lost stenmaterial pa vagbanan

Om det forekommer 10st stenmaterial pa korbanan ska alltid marke
A11 Varning for stenskott med tillaggstavla T1 Vdgstrdackas langd med
strackans langd angiven sattas upp.

I samband med belaggningsarbete som kan resultera i 10st stenmaterial
pa viagen ska hastigheten begransas till 50 km/tim. Nar korbanan ar fri
fran 10st stenmaterial far hastigheten aterga till vigens ordinarie hastig-
hetsbegransning, om lokala forhéallanden i 6vrigt gor det mojligt.

Halkbekampning

Vid halka férorsakad av entreprenaden, ska nodvandiga halkbekdmp-
ningsatgarder vidtas utan drojsmal. Om atgarder vid halka fororsakad
av entreprenaden inte kan utféras omgaende, eller vid befarad risk for
halka till f6ljd av entreprenaden, ska varningsmarke A10 Varning for
slirig vdg sattas upp. Om en vagstracka som paverkas av vagarbete 6ver-
stiger 250 meter ska market kompletteras med tillaggstavla T1 Vig-
strdackas ldingd med strickans langd angiven. Om halkan medfor vasent-
ligt 6kad olycksrisk ska leverantoren begira att Trafikverkets region
utfardar foreskrifter om hastighetsbegransning.

Varna for vagarbete; trafik-
anordningar och vagmarken

Vid alla vagarbeten ska trafikanterna varnas i god tid.

Allmant

Vagmarken och andra anordningar som inte galler under vagarbetet ska
tackas over eller tas bort och aterstillas till ursprungligt skick, eller en-
ligt vad som framgar av handlingarna, nar viagarbetet avslutas. Hogsta
tillaten hastighet vid vagarbeten ska bara sankas nar det finns risk for
vagarbetarnas eller trafikanternas sikerhet.

De viagmarken som sétts pa viagbanan ska placeras och vara konstru-
erade sa att de inte fororsakar skada pa vagarbetare, trafikanter eller
nagon annan om de blir pakorda. Den som ansvarar for utmarkningen
ska forsakra sig om att alla anordningar ar val synliga fran alla korrikt-
ningar, under savil goda vaderleksforhallanden som i morker, dis,
dimma och nederbord.

Vagmarken och trafikanordningar ska sitta rakt och med rata vinklar i
forhallande till de korfalt som de ar avsedda for, och far placeras pa vag-
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3.1.1

3.2

3.2.1

banan. Vagmarken ska vara i storlek Normal om inget annat framgar pa
annat stille i detta dokument eller i handlingarna.

P4 alla fasta viagarbeten pa motesseparerade vagar och dar lamplig alter-
nativ fardvag finns, ska forvarning goras med vigmarke J2 Upplys-
ningsmdrke fore senaste vagvalspunkt fore vagarbetet med uppgift om
vagarbetet och alternativ fardvag.

Upprepning av vagmarke

Alla vagmarken ska upprepas efter varje korsning pa den vagstracka
som berors, med undantag for utfarter fran enskilda fastigheter, dgo-
vagar, etc.

Varningsmarken ska upprepas efter 250 meter, om inte tillaggstavla T1
Vigstrdckas langd eller T2 Avstand finns pa det forsta market som
trafikanten moter.

Lyktor

Lyktor, som anvinds vid vigarbete eller liknande arbete for att varna
trafikanter eller forstarka en anordning, ska vara CE-markta och far inte
vara blandande. Lyktor pa vaghéallningsfordon, utover ordinarie for-
donslyktor, ska ha tydlig typgodkdannandebeteckning samt markt med
lyktans klass, tillverkare och tillverkningsar.

Samtliga lyktor som anvands vid vagarbete ska vara godkanda enligt EN
12352, EN 12368, EN 12966 eller motsvarande ny EN-standard.

For de lyktor som omfattas av krav pa dimningsfunktion giller:

Ljusstyrkan pa lyktan ska dndras automatiskt vid overgang fran dagsljus
till morker. Dagsljus innebar en belysningsstyrka pa minst 3000 lux.
Nar dagsljuset avtar ska lyktans ljusstyrka sankas linjart, dimning, i steg
om 1 procent till en miniminiva som ligger mellan 250 och 500 lux. Nar
omgivande ljusforhdllande nér en belysningsstyrka pa mellan 250 och
500 lux ska den effektiva ljusstyrkan i den optiska axeln for L8H vara
hogst 200 cd och for LoH hogst 2500 cd.

Dimningsfunktionen ska inte paverkas av horisontellt infallande ljus pa
upp till 5000 lux.

Motsvarande dndring av ljusstyrkan fran natt till dag ska ske pa mot-
svarande sitt med ovan angivna granser.

For urladdningslampor av klass LoH far omkoppling ske i ett steg vid
den nedre gransen for dagsljusforhéllande.

Variabla meddelandeskyltar, VMS

VMS som anvands vid vagarbete ska vara godkianda enligt EN 12966
eller tillatna att anvandas. VMS ska ha dimningsfunktion:

Ljusstyrkan pa VMS ska dndras automatiskt vid 6vergang fran dagsljus
till morker. Dagsljus innebar en belysningsstyrka pa minst 3000 lux.
Nar dagsljuset avtar ska lyktans ljusstyrka sankas linjart, dimning, i steg
om 1 procent till en miniminiva som ligger mellan 250 och 500 lux.
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3.3

3.3.1

Dimningsfunktionen ska inte paverkas av horisontellt infallande ljus pa
upp till 5000 lux.

Motsvarande dndring av ljusstyrkan fran natt till dag ska ske pa mot-
svarande sitt med ovan angivna granser.

VMS ska ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
funktion klass miljoklass

Lysande vagmarkes- Ja Vit, gul | L3 T3, B2,

bild inkl tillaggstavla och rod P3=IP55, C2,

(VMS) EN 12 966 R2

Vagmarken och utmarkning

Vagmarken som anvands vid vagarbete ska vara hela och rena.

Lyktor som anvinds for att forstarka markplacerade vagmarken ska ha
foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
funktion klass miljoklass
Lykta vagmarken Ja Cgull |L2H, L8L, |PO,R0, A0, IO,
(for att forstarka L8M F3, 01, M3, T2,
vagmarken) S2

Allmant om utméarkning av vagarbete

Vagmarket A20 Varning for vdagarbete ska finnas uppsatt vid viagarbete.
Om utmarkningen galler en langre stracka som inte kan 6verblickas fran
platsen for farans borjan ska market forses med en tillaggstavla T1 Vag-

strdckas ldngd som anger strackans langd.

Pé skyddsklassade vagar ska alltid forvarning om vagarbetet markas ut
med vagmarke A20 Varning for vdgarbete med tillaggstavla T2 Av-
stand med avstandsuppgiften pa placerat minst 2 km fore viagarbetet.
Om det finns anslutande vigar mellan vigmarket och vagarbetet sitts
vagmarket ocksa upp 1 km fore vigarbetet med tillaggstavla T2 Avstdand
med avstandsuppgiften pa.

Om arbetet innebar att befintlig vigmarkering ticks eller tas bort ska
trafiken ledas med tillfallig vigmarkering i gul farg eller med X3 Mark-
eringsskdrm for sidohinder, farthinder m m.

Langsgdende nivaskillnader pa 50 mm eller mer mellan beldggningskant
och intilliggande stodremsa ska mirkas ut med market A27 Varning for
svag vdgkant eller hog korbanekant.

Om den ldngsgéaende nivaskillnaden mellan ett korfalt och viagrenen
overstiger 40 mm ska X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder
m m sattas ut pa viagrenen vid kanten med nivaskillnaden med lampliga
inbordes avstand. Som alternativ kan kanten markeras med vagmark-
ering M8 Heldragen linje i gul farg.

Om en langsgdende nivaskillnad pa mer 4n 20 mm mellan tva korfalt
kvarstar efter avslutad arbetsdag, ska X3 Markeringsskdrm for sido-
hinder, farthinder m m placeras intill nivaskillnaden med lampliga
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3.3.2

3.3.3

3.3.4

inbordes avstand, varierande mellan 20 m i skarpa kurvor och 70 m pa
rakstrackor med god sikt utan vertikalkurvor. Som alternativ vid belagg-
ningsarbeten kan belaggningskanten markeras med tillfallig vagmarker-
ing M8 Heldragen linje i gul farg.

Belaggningskanter och frasta kanter tvars over vigen med mer an 20
mm nivaskillnader ska markas ut med marke A8 Varning for ojamn vdag
och X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m pa 6mse sidor
om kanten. Beldggningskanter som inte aterfylls senast under samma
dag ska jamnas ut.

Hastighetsbegransning

Vid fasta viagarbeten som pagar mer an tre dygn pa samma plats ska ut-
markning ske med C31 Hastighetsbegrdnsning enligt foreskrift. Om till-
aten TA-plan saknar sddan hastighetsforeskrift ska leverantoren begara
av Trafikverkets region att sddan foreskrift utfardas. Vagmarkena E11
Rekommenderad lagre hastighet och E13 Rekommenderad hogsta
hastighet ska endast anviandas i undantagsfall, t ex nar en hastighets-
foreskrift inte kan invantas. Vagmarke E13 Rekommenderad hogsta
hastighet far bara anvandas i VMS-utforande.

Vagmarken som ska placeras
dubbelsidigt

Utover de vagmarken som enligt forfattningar ska placeras dubbelsidigt
ska foljande markbundna vagmarken ockséa placeras pa bada sidor om
vagen eller pa bada sidor om ett eller flera korfalt i samma fardriktning
(pa motesseparerad vig), dock inte vid upprepning liksom pa gang- och
cykelvagar:

A40 Varning for annan fara med tillaggstavla VAKT,
E11 Rekommenderad ldgre hastighet.

Vagmarken pa fordon

Utover de regler som géller for vigmarken och andra anordningar som
enligt forfattningar far placeras fordon giller foljande:

e Nar fordon ar utrustat med X5 Gul ljuspil eller ljuspilar ska den
anvandas nar vagarbete utfors.

e D2 Pabjuden kérbana ska pa skyddsklassade vagar vara minst i
storlek Stor pa forsta fordon som trafikanten moter.

Vid intermittenta arbeten ska X2 Markeringsskdarm for hinder vara
monterat pa viaghallningsfordon som uppehaller sig pa vagbanan, och
utgor hinder for trafikanterna genom att helt eller delvis hindra trafiken
i ett korfalt eller pa viagren. X2 Markeringsskdrm for hinder far visas
béde bakét och framét, och vara monterat langst fram eller bak pa for-
donet eller det redskap fordonet bar eller drar.
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3.3.5

X2 Markeringsskdrm for hinder far delas upp i hojdled och ska tacka
hela fordonets bredd, dock far skarmens ldngd vara hogst 20 cm mindre
an fordonets bredd och den ska monteras centrerad pa fordonet. Om
endast en skarm anvands ska den minst ha hojden 40 cm och ska sitta
med underkanten hogst 120 cm Over vagbanan. Vagmarken ska placeras

ovanfor eller mellan markeringsskarmarna.

Vagmarken och avstangningsanordningar som monterats pa fordon ska
vara tickta eller demonterade vid transporter till och fran vagarbets-
platsen. Vid kortare forflyttning, hogst 1 km, vid intermittent arbete

kravs dock inte tackning eller demontering.

Lyktor som anvinds for att forstarka vigmarken och andra anordningar
pé fordon ska ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,

funktion klass miljoklass
Lykta pa fordon inkl Ja Cgull | L8M,L8H | PO, RO, AQ,IO,
vagmarkesvagn (for F3, 01, M3, T2,
att forstiarka vag- S2

marken monterade

fordon)

Ljuspil eller ljuspilar
Vid intermittent arbete pa vagar med motesseparering, och pa andra

vagar om det framgar pa annat stalle i handlingarna, ska X5 Gul [juspil
eller ljuspilar anvandas pa det fordon som trafikanterna forst kommer i

fatt i varje korfalt.

X5 Gul ljuspil eller ljuspilar ska kunna mandvreras fran forarplatsen
och systemet ska kunna 6vervakas darifran i realtid, det vill sidga det
budskap som visas maste bekriftas for foraren.

Ljusanordningen ska vara minst i storleken Normal, om inget annat
framgar av handlingarna, se avsnitt 5.6.5 Skyddsfordon.

Blinkande lyktor far anvandas for att forstarka ljusanordningen.
Ljuspil eller ljuspilar och blinkande lyktor ska ha foljande tekniska

egenskaper:
Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
funktion klass miljoklass

Ljusanordning, hela Ja PO, RO, AO, 10,

symbolen, X5 och Coull | L8H F3, 01, M3, T2,

gult blinkande kryss S2

Lysande vagmarkes- Ja Gul, L3 T3, B2,

bild inkl tillaggstavla réd P3=IP55, C2,

(VMS) EN 12 966 eller vit R2

Forstarkning av X5 Ja Cgull |L9H PO, RO, AQ, 10,
F3, 01, M3, T2,
S2

Krav pa matt och ljusstyrka framgar nedan.
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Matt enl figur Storlek, b x h mm
Normal 1000 x 1100 | Stor 2200 X 1500
A 100£20 160+20
B 030+20 1180+20
C 500420 760+£20

Storlek 1000 x 1100 mm 2200 x 1500 mm
Antal lyktor (L8H)

Kryss 9 9

Pil 8 13

Minsta ljusstyrka (cd/m2):

Ro6d: 12 100 cd/m2, gul: 23 800 ¢cd/m2, vit: 34 600 cd/m2. Kraven for
samtliga galler vid 40 000 Ix. Dessa varden avser ljusstyrka vid dagsljus-
forhallande definierat som att belysningen ar minst 3000 lux.
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3.3.6

3.4
3.4.1

Helt eller delvis avstangd vag

Nar en vag stangs av, helt eller delvis, ska X2 Markeringsskdrm for
hinder anviandas i kombination med lyktor. Vid delvis avstangd vig ska
lyktorna vara gula, och vid helt avstingd vag roda och ha foljande tek-
niska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
funktion klass miljoklass
Markbunden gul Ja Caull | L7 PO, RO, AQO, 10,
enkel (delvis F2, 01, M3, T2,
avstangd vag) S3
Markbunden rod Nej C rod L7 PO, RO, A0, F1,
(helt avstangd vag) 00, M3, T2, S3

Vagmarkesreflex

Allmant

Reflexmaterial pa vagmarken som anvands vid vagarbete ska vara mik-
roprismatiskt, enligt RA3B i DIN 67520:2008, (se aven Class R3B for
Germany in ETA 07/0272) och vara tillatet av Trafikverket att anvanda.
Olika typer av reflexmaterial far inte blandas i samma vigmarkesmon-
tage, t ex ska tillaggstavlan till ett fluorescerande vigmarke ocksa vara
fluorescerande.

Retroreflexionsegenskaperna pa de reflexmaterial som anvands pa vag-
marken ska vara minst de i tabellen angivna for resp geometri och farg.

Mibtgeometni Firg

Obs. Infallsvinkel | Vit Gul
Vinkel (o) (B1, B2=0)

Orange

0,33° 5° 300 195 150

1° 5° 35 23 18

1,5° 5e 15 10 75

0,33° 20° 240 155 120

10 20° 30 20 15

1,5% 20° 13 8 6,5

0,33° 30° 165 110 83

1° 30° 20 13 10

1,5° 3p° 9 6 4.5

0,33 40° 30 20 15

1° 40° 3,5 2. 2

1,5° 40° 1,5 1 1

Vid arbete dar vagmarken blir smutsiga ska rengoring genomforas regel-
bundet och dokumenteras i egenkontrollen. Vigmarken ska kasseras
eller rengoras nar retroreflexionskoefficienten understiger angivet varde
i tabellen ovan med mer dn 50 % pa de material dar man anvant rod
tryckfarg eller rod transparent folie pa gul eller fluorescerande gul
mikroprismatiskt reflexmaterial.
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3.4.2

3.4.3

4.1

Fluorescerande reflexmaterial

De gula eller orange filten pa foljande vigmarken och anordningar ska
vara fluorescerande nir de anviands vid vagarbeten pa det statliga vag-
natet:

e A20 Varning for vdgarbete

e A40 Varning for annan fara, med tillaggstavla T22 Text med
texten Vakt.

X1 Markeringspil

X2 Markeringsskdrm for hinder

Alla Lokaliseringsmarken (F) som far vara orange

J2 Upplysningsmdarke

Baksidesreflex

Vagmarken och anordningar som placeras pa viagbanan ska ha god syn-
barhet aven fran baksidan. De ska pa baksidan minst vara forsedda med
gul reflex i storleken 100 x 150 mm pa den del av vigmarket som ar nér-
mast trafiken. Vigmarkesvagnar och andra anordningar med vagmark-
en bredare dn 2000 mm ska ha baksidesreflex bade till hoger och till
vanster.

Vagleda trafikanterna

Vid alla vagarbeten dar trafiken leds forbi arbetsplatsen ska trafiken
vagledas pa ett tydligt sitt sa att ingen missleds in, eller av misstag kom-
mer in, pa arbetsplatsen. Det ska goras med tillfallig vagmarkering eller
X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder, m m, vilket dock inte
galler vid lotsning eller intermittenta arbeten. Vid hinder pa tvaren i
trafikriktningen ska X2 Markeringsskdrm for hinder som tiacker hela
hindrets bredd eller X1 Markeringspil sattas upp.

De krav for hastighetsnedsattning till 30 respektive 50 km/tim som ska
galla ska framgé av handlingarna.

Trafikreglering (styrning av trafik
vaxelvis | ett korfalt)

Vagarbetsplats ska planeras och utformas sa att vantetiden for trafikant
ar hogst 5 minuter vid lots och vakt, eller hogst 3 minuter med enbart
trafiksignal om inget annat anges i handlingarna. Vantetiden raknas
fran det att trafikanten stannar vid vakt, bom eller signal till han far
kora.

Vid all trafikreglering ska atgirder vidtas for att forhindra att trafik fran
arbetsplatsen, bebyggelse eller frin ndgon annan vag kan komma ut pa
vagen mot trafikriktningen.
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4.1.1

4.1.2

4.1.3

4.1.4

4.1.5

Trafikreglering med vagmarken

Nar enbart ett gemensamt korfalt for bada korriktningarna finns att
tillga ska det korfalt dar hindret finns mérkas ut med vagmarke F26
Korfalt avstdngt.

Reversibla korfalt

Trafikreglering med vakt

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med vigmarke
A40 Varning for annan fara samt tillaggstavla T 22 Text med texten
Vakt.

For att stoppa trafiken i dagsljus ska Vakt anvanda en rod flagga i stor-

leken 400x400 mm eller vigmarke C34 Stopp for angivet dndamal med
texten Vakt i storlek Liten. I morker eller dalig sikt ska en lykta med rott
sken och med 110 mm stor ljuséppning anvandas for att stoppa trafiken.

Vakter pa reglerad vagstracka ska sté i stindig forbindelse med varandra
for samordning av trafiken.

Trafikreglering med tillfallig trafiksignal

Tillfallig trafiksignal ska uppfylla kraven EN 12368 och ha ljussprid-
ningsklass W 100c¢ och ska vara:

e Trafikstyrda, eller kunna styras av vakt eller lots med fjarrman-
ovrering,

e forsedd rodlampskontroll och

e utford sa att gulblink inte forekommer som driftsform.

Tillfalliga signaler ska ga att justera manuellt. Gult blinkande sken far
bara forekomma vid fel pa anlaggningen, vilket ska atgardas utan
drojsmal.

Trafiksignalens underkant ska sitta minst 1,7 m 6ver korbanans niva.

Trafikreglering med rott blinkande ljus
(stoppsignal)
Om stoppsignal enligt Vagmarkesforordningen 3 kap 19§ anvands kravs

att den ar fjarrstyrd och att den uppfyller EN 12368 och ha ljussprid-
ningsklass W 100c.

Stoppsignal ska kombineras med marke C34 Stopp for angivet dnda-
mal.
Stoppsignalens underkant ska sitta minst 1,7 m over koérbanans niva.
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4.1.6

416.1

4.2
4.2.1

4.2.2

Trafikreglering med lots

Vid avstiangningar som overstiger 700 meter pa skyddsklassad vag och
som medfor att bara ett korfalt finns tillgangligt for bada korriktningar,
ska trafiken regleras forbi arbetsplatsen med lots.

Nar signalanldaggning anviands vid lotsning ska den styras av lotsfor-
donets forare med fjarrmanovrering.

Lotsning ska alltid kombineras med vakt, trafiksignal eller rott blink-
ande ljus (stoppsignal). Lotsning ska goras med personbil klass I eller
latt lastbil.

Utmarkning av lotsfordon

Lotsens fordon ska vara utmarkt med vagmarke J2 Upplysningsmdrke
med texten "Lots f6lj mig” i 200 mm textstorlek, eller som VMS-marke i
minst 150 mm textstorlek. Fordonet ska vara utrustat med bade extra
blinkers och extra stoppljus som placeras ovanfor market J2. Fordonet
ska ocksa ha minst tva varningslyktor placerade 6ver market J2 (lykt-
orna ska vara hoj- och sankbara) och i drift sitta hogre dn dessa extra
blinkers- och stoppljus.

Vagmarkering

Allmant

Fordon som anviands for vigmarkeringsarbete ska vid pafyllning av ma-
terial placeras pa uppstéllningsplats (P-plats) eller annan skyddad plats.

Om vagmarkering tas bort och inte ersatts samma dag med permanent
eller tillfallig vigmarkering, ska varningsmérke A40 Varning for annan
fara med tilllaggstavla T22 Text med texten Vdglinjer saknas sittas

upp.

Tillfallig vagmarkering

Tillfallig vagmarkering ska utforas i gul farg eller gul tape och vara
retroreflekterande.

Vid overledning, omledning eller trafikomlaggning av trafik i mer an 8
timmar pa motorvagar och andra motesseparerade vagar med minst tva
korfalt i en riktning och med en ordinarie hogsta tillaiten hastighet pa 70
km/tim eller mer, ska tillfallig vigmarkering utforas. Vigmarkeringen
ska borja minst 50 m fore avvikelsepunkten och avslutas tidigast 50 m
in pa overledningsstrackan. Strackan pa motande korbana kan antingen
markeras med X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m
eller med tillfallig vigmarkering. Vid tillbakaledningen ska tillfallig vag-
markering borja minst 50 m fore overledningsstrackans slut och avslut-
as minst 50 m in pa ordinarie kérbana.
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4.2.3

4.3

5.1

Pa ovriga skyddsklassade vagar som kraver overledning, omledning eller
trafikomlaggning i mer an 5 arbetsdagar pa samma stracka ska trafiken
ledas forbi arbetsplatsen med hjalp av tillfallig vigmarkering.

Tillfallig vagmarkering med M8 Heldragen linje ska som mittlinje och
kantlinje utforas i minst bredden 0,15 m, och som korfaltslinje minst
0,10 m bred.

Provisorisk vagmarkering

Vid beliaggningsarbete, exklusive tankbeldggning, pa vigar med passer-
ande trafik ska vagmitt markeras med provisorisk vigmarkering efter
varje dagsetapp.

Pa skyddsklassade vagar ska korfaltslinje och kantlinje pa nylagd be-
laggning eller frast yta méarkas ut med provisorisk vaigmarkering senast
dagen efter att belaggningen/frasningen har utforts. Pa ovriga vagar ska
beldggningen/frasningen markas ut med provisorisk vigmarkering
senast den 3:e arbetsdagen efter att beliggningen har utforts.

Provisorisk vagmarkering ska vara 50 x 250 mm med 12 meters mellan-
rum och goras med gul eller vit reflekterande tejp pa var 12:e meter,
eller med vit vigmarkering.

Rinnande ljus

Vid overledning pa motorvag ska X1 Markeringspil med rinnande ljus
anvandas. Det ska vara minst fem lyktor per korfalt och fem lyktor pa
vagren. De ska placeras efter varandra si att trafiken pa ett lattbegripligt
satt leds ratt. Ljuscykeln mellan forsta och sista lykta ska vara 1,5 se-
kund, med en lystid pa 0,2 sekund per lykta. Lyktorna ska ha foljande
tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
funktion klass miljoklass
Markbunden gul Ja Cgqull | L8H PO, RO, AQ, 10,
rinnande ljus F3, 01, M3, T2,
S3

Varna vagarbetare och
trafikanter

Vid alla vigarbeten ska vigarbetarnas sakerhet varnas och skyddas.
Aven oskyddade trafikanter ska varnas och skyddas.

Oskyddade trafikanter

Siakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter (funktions-
hindrade, gaende, cyklister, m fl) far inte forsamras under viagarbetet.
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5.2

5.3

5.4

Tillgangligheten till kollektivtrafik och serviceinrattningar far inte for-
samras.

Om ett vagarbete medfor att en hel ging- och/eller cykelbana tas i an-
sprak, ska ett provisoriskt utrymme ordnas eller omledning ske. Over-
gangar ska alltid vara utforda sa att rullstolar, rollatorer och barnvagnar
kan komma fram pa tillfredsstillande sitt. Vid separerad gang- och
cykeltrafik, GC-trafik, ska bredden pa utrymmet for GC-trafiken vara
minst 1,5 meter.

Avstangningar tvars 6ver och langs med gang- eller cykelbana ska vara
sa utformade att de inte ger vika for de oskyddade trafikanterna. Av-
stangningsanordningar ska ha en nedre markeringsskiarm placerad ca
20 centimeter 6ver marken och en 6vre markeringsskarm med under-
kanten hogst 80 centimeter 6ver marken.

Om omledning for oskyddade trafikanter sker ska vagvisning och vag-
ledning vara tydlig och inte kunna missforstas.

Etablering och avetablering av
vagarbetsplats

Bade etablering och avetablering av vagarbetsplats ska omfattas av en
riskanalys eller ingd i arbetsmiljoplanen. Riskanalysen ska dokumen-
teras och kunna visas pa begaran av Trafikverket.

Arbetet vid etablering och avetablering klassas som intermittent arbete
och ska pa skyddsklassade vagar skyddas av skyddsfordon med TMA.

Varselklader

Personer som utfor vagarbete, eller som vistas pa en vagarbetsplats, ska
bara tillaten varselkladsel som uppfyller EN 471 klass 3 och ar tydligt
markta. Logotyper eller andra fargsittningar som inte ar fluorescerande
far inte paverka kvadraten som standarden pavisar i EN 471 klass 3. Vid
morker, dis eller dimma eller andra forhallanden med dalig sikt, ska
dessutom varselbyxa med lagt sittande reflex i 1agst klass 2 anvandas.

Vakt ska bara sarskild tillaten varseljacka (klass 3 EN 471) med ldng drm
i fluorescerande ljus farg. Jackan ska ha texten "VAKT” centrerad pa sa-
val bak- som framsidan. Texten ska vara versal och minst 80 mm hog.

Hastighetsdampande atgarder

Om oskyddad personal finns pa vigen eller i vigomradet pa en vagar-
betsplats dir passerande fordonstrafik forekommer far verklig hastighet
inte Overstiga foljande varden:

e Paen arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar narhet
till trafiken, mindre dn 2,5 meter fran trafiken, far hastigheten pa
passerande fordon inte 6verstiga 30 km/tim.
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5.4.1

5.4.2

5.5

5.5.1

5.5.2

e Om avstandet mellan personal och niarmaste del av korfalt for
passerande trafik ar mer dn 2,5 meter far hastigheten hos passer-
ande trafik vara hogst 50 km/tim.

e Dar det finns en barriar eller viagracke med godkant utforande
och godkand langd som avskiljande anordning mellan passerande
trafik och arbetsplatsens personal ska hastigheten hos den passe-
rande trafiken vara hogst 70 km/tim. Om det i handlingarna
framgar att skyddsbarriar kravs méaste den sittas ut, den far inte
ersiattas med sankning av den hogsta hastigheten for att de tva
punkterna ovan ska kunna tillampas i stallet.

Intermittent arbete

Vid intermittenta vagarbeten pa motorvagar ska den verkliga hastig-
heten forbi vaghallningsfordonen/arbetsplatsen vara hogst 70 km/tim.

Fast arbete med intermittent utmarkning

Skyddsanordningar

Skyddsanordningar ska anvandas for att skydda saval vagarbetare som
trafikanter.

Temporara skyddsanordningar ska vara energiupptagande, CE-markta
eller tilldtna av Trafikverket for anviandning och ska anviandas vid alla
vagarbeten pa hela det statliga vagnatet dar sa kravs. Langsgdende
skydd ska vara avledande for fordon som kor pa skyddet.

Allmant

All dokumentation inkl monteringsanvisning pa de energiupptagande
skydd som anvands ska vara pa svenska, finnas pa arbetsplatsen och
foljas.

Energiupptagande skydd

Pa skyddsklassade vagar ska vid intermittenta arbeten TMA anviandas
tvars vagen. Om flera arbetsfordon finns pa vigbanan ska TMA vara det
forsta som trafikanten nar i varje korfalt och pa vagrenen.

Vid fasta arbetsplatser pa alla statliga vagar ska energiupptagande skydd
anvandas tvars vagen. Langs med vagen ska energiupptagande skydd
anvandas om den passerande fordonstrafikens verkliga hastighet over-
skrider 50 km/tim.

Energiupptagande skydd ska alltid anviandas vid personkorgsarbeten.
Fordon som anvénds for personkorgsarbeten far inte ha eller dra TMA.

Nar ett fordon stélls upp vid en fast arbetsplats for att vara en avstang-
ning tvars vagen ska alltid TMA anviandas.
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5.5.3

5.5.3.1

5.5.3.2

5.5.4

Tvargaende energiupptagande skydd

TMA

TMA-skydd ska vara i fullstandigt funktionsldge innan vagarbetet bak-
om skyddet paborjas och sé lange det finns risk for pakorning, oavsett
var pa vagbanan det ar placerat.

Skyddstillverkarens rekommendationer liksom monterings- och skotsel-
anvisningar ska f6ljas och finnas i fordonet eller pa arbetsplatsen.

Trafikbuffert

Trafikbuffert som anvands pa det statliga vagnatet ska vara tillaten av
Trafikverket och far bara anvandas nar bufferten ar tillaten for viagens
foreskrivna och skyltade (utmarkta) hastighet.

e [] .
Langsgaende energiupptagande skydd
Barridrer ska motsvara kravet for kapacitetsklass T2 eller hogre enligt
EN 1317-2 eller tillatna av Trafikverket for anvandning.

Leverantoren ska kunna uppvisa dokument fran respektive leverantor av
skyddsbarriar dar produktens kapacitetsklass och barridrens deforma-
tion vid pakorning framgar. Det ska ocksa framga under vilka forhallan-
den som barridren kan anvandas och som motsvarar testernas forhall-
anden sasom minsta langd pa barridren, forankring, snava kurvradier
och mojlig pakorningshastighet och pakérningsvinkel.

Barriarernas vinkel fran vagen mot vagkant i den dnde som trafikanten
moter ska vara hogst 6 grader eller 1:10.

En barridr/racke ska avslutas pa ett trafiksakert satt for att avsedd funk-
tion ska uppnas. Vid langsgdende skydd/barriar ska den dnde som trafi-
kanten mote vara skyddad med anordning som ar godkiand enligt EN
1317-3 eller tilldtna av Trafikverket. Produktens avsedda funktion vid
pakorning ska siakerstillas.

Overgingar mellan krockdimpare/vigrickesindar och vigricke/barriir
ska utformas pa ett trafiksiakert sitt enligt skyddsleverantérens monter-
ingsanvisningar. Leverantoren ska kunna uppvisa dokument fran resp-
ektive leverantor av skyddsanordningar som visar hur krockdampare/
vagrackesandar ska anslutas till olika typer av vagracke/barriar.

Nar olika typer av langsgdende skydd/barriarer ska forlangas med var-
andra ska utforandet vara tillatet av respektive leverantor av skyddsan-
ordningarna, som ocksa ska kunna tillhandahalla dokumentation som
visar hur det ska utforas.

Langsgdende energiupptagande skydd ska finnas nar:

e en schakts djup i en korbana eller inom sikerhetszonen overstig-
er 50 cm, eller vid motsvarande nivaskillnad av annan orsak,
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5.5.5

5.5.6

e overlast eller annat motsvarande oeftergivligt materialupplag
finns inom sdkerhetszonen eller

e en vigslant gjorts brantare an 1:3.

Nair ett permanent vag- eller broracke tillfalligt har demonterats ska det
ersittas med ett langsgaende energiupptagande skydd som minst mot-
svarar kraven for kapacitetsklass T3 eller N2 enligt EN 1317-2. Om
oskyddade trafikanter forekommer dar broracke demonterats ska fall-
skydd finnas motsvarande rackets ordinarie hojd. Fallskyddet ska vara
tillatet att anviandas tillsammans med barridren.

Energiupptagande skyddszon

Langden pa en energiupptagande skyddszon for tvargaende skydd ar
halften av talet for den ordinarie hastighetsgransen i meter plus 10
meter. Vid 9o kilometer i timmen ar zonen 55 meter lang.

For tvargaende energiupptagande skyddszon ska avstandet mellan tvar-
gdende energiupptagande skydd och viagarbetsplats vara hogst 250
meter, under forutsattning att hela strackan kan overblickas av trafik-
anterna fran platsen for skyddet. Om inte 250 meter kan 6verblickas far
avstandet vara hogst lika langt som den 6verblickbara strackan.

En langsgdende energiupptagande skyddszon ska finnas mellan en
skyddsbarridr och en arbetsplats eller schakt. Bredden pa skyddszonen
(W-mattet) framgar av produktblad/monteringsanvisning for barriaren.

I energiupptagande skyddszon far inte foremal, upplag eller personer
finnas. Personal pa en viagarbetsplats ska alltid kdnna till vilka ytor som
ingar i energiupptagande skyddszoner.

Sakerhetszon

Vid en vigarbetsplats ska siakerhetszonens bredd anpassas till foreskriv-
en hastighet. Sikerhetszonens bredd ska vid vagarbeten dimensioneras
enligt foljande:

e Hastighet upp till 50 km/tim: minst 3 meter
e 60 km/tim: minst 6 meter bred

e 70 km/tim: minst 7 meter bred

¢ 80 km/tim: minst 8 meter bred

e 90 km/tim: minst 9 meter bred

e 100 km/tim: minst 10 meter bred

e 110 km/tim: minst 11 meter bred

e 120 km/tim: minst 12 meter bred

Schaktmassor som tippas i vagslant omedelbart intill en vigbana ska
planeras ut omgaende.
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5.6

5.6.1

5.6.2

5.6.3

5.6.4

Fordon

Pa motesseparerade viagar ska fordon som utfor rorligt arbete vara kon-
struerade och tillatna for hogre hastigheter 4n 50 km/tim.

Extra bromskontroll

Tunga lastbilar och tunga sldpvagnar ska utover obligatorisk kontrollbe-
siktning godkannas vid en extra bromskontroll, sa kallad frivillig broms-
kontroll, hos ackrediterat besiktningsorgan. Tiden mellan bromskon-
troller far inte 6verstiga 8 manader. Kravet giller alla tunga lastbilar
med over 3,5 tons totalvikt.

Utrustning for varning vid backning

Vid backning med lastbil, dumper eller annat fordon med begriansad sikt
fran forarplatsen pa arbetsplats dar personal eller oskyddade trafikanter
uppehaller sig i narheten av fordonet, ska fordonet vara utrustat med tva
lagt placerade lyktor med orangegult ljus baktill pa fordonet. Dessa lyk-
tor far endast anvandas nar fordonet backar (VVFS 2003:22 och TSFS
2009:83). Backvarningslyktor ska kunna upptickas pa minst 50 meters
avstand av personer i riskzonen for backningen.

Lyktorna ska ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, klass
funktion

Lykta for back- Nej Cgull | ECER65

varning Kategori X Klass 2

Som ytterligare hjalp ska det dessutom finnas teknisk utrustning eller
backningsvakt som gor foraren uppmarksam pa hinder for backningen.

Alkolas

Alla fordon med 6ver 3,5 tons totalvikt som anviands mer dn 100 timmar
per ar pa Trafikverkets uppdrag, ska vara forsedda med alkolas god-
kanda enligt Transportstyrelsens foreskrifter om godkdnnande av alko-
las, TSFS 2011:70.

Varningslykta pa fordon

Varningslykta ska finnas pa vaghallningsfordon. Varningslykta ska kun-
na upptiackas fran alla riktningar i alla situationer och ska anvandas nar
fordonet utgor hinder eller fara for trafikant.

Varningslykta ska ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka,
funktion klass

Varningslykta, Nej Cgull | ECERG65

fordon Kategori T alt X
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5.6.5

5.6.6

6.1

Skyddsfordon

Skyddsfordon ska pa skyddsklassade vagar vara utrustade med TMA. P4
motesseparerade vagar ska skyddsfordon ha X5 Gul ljuspil eller ljuspilar
i storleken Stor eller D2 Pabjuden korbana i VMS-utforande som visar
bla och vit farg. Anordningen ska vara minst i storleken Stor, och dess
underkant ska sitta minst 1,7 m over vagbanan.

Vid intermittenta arbeten i vigmitt pa vag som inte ar motesseparerad
ska skyddsfordon finnas i bada riktningarna.

Arbetsfordon far vara sitt eget skyddsfordon och ska da aven vara ut-
rustat som skyddsfordon.

Skyddsfordon ska, forutom varningslykta, vara utrustade med X2 Mar-
keringsskdrm for hinder och andra nodvandiga vagmarken.

Fordon som ar lastat med gods som omfattas av lagen om transport av
farligt gods far inte vara skyddsfordon.

Varningsfordon

Varningsfordon ska vara utrustat med varningslykta, X2 Markerings-
skdrm for hinder tillsammans med lyktor samt andra fordonsrelaterade
vagmarken. Avstandet till arbetsplatsen eller till den plats dar korfalts-
byte senast ar majligt fore arbetsplatsen ska anges pa tillaggstavla till
viagmarke pa varningsfordon.

Pa skyddsklassade vagar ska varningsfordon vara utrustat med TMA.

Fordon som ar lastat med gods som omfattas av lagen om transport av
farligt gods far inte vara varningsfordon.

Kompetens

All personal som ska utfora vagarbete dar Trafikverket ar bestillare ska
ha grundkompetens for arbetet fran forsta arbetsdagen. Grundkompe-
tens motsvarar niva 1 enligt nedan och TRVR Apv.

Forare av vaghéllningsfordon eller motsvarande ska ha kompetens som
motsvarar niva 2. Den som ansvarar for eller utfor utmarkning av mark-
placerade vigmarken och skyddsanordningar ska ha kompetens som
motsvarar niva 3A, och den som ar vakt eller framfor lotsfordon ska ha
kompetens som motsvarar niva 3B.

Arbetsgivaren ska kunna intyga att personalen har ratt kompetens for
sina arbetsuppgifter.

Kompetens i tre nivaer
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6.1.1

6.1.2

Kompetens niva 1

Niva 1 avser grundkompetenskrav for all personal som ska utfora vagar-
bete dar Trafikverket ar bestillare. V3- principen ingar som en del av ut-
bildningen.

For att fa grundkompetens kan en Trafikverket interaktiva distansut-
bildning eller annan motsvarande utbildning inga for niva 1. Kurs ska
avslutas med ett kunskapstest som ska genomforas med godkant resul-
tat.

Utover en interaktiv distansutbildning ska utbildning for niva 1 inne-
hélla allmén information om arbetsmiljolagen, AML, och Arbetsmiljo-
verkets foreskriftssamling, AFS, riskanalys samt foretagets egen skydds-
organisation, etc.

For niva 1 kan foljande vara en del av innehéllet:

e Personlig skyddsutrustning.

e Definitioner pa de olika zonindelningarna pa en arbetsplats.
e Trafikantbeteende.

e Hastighet och krockvald.

e Information om AML och dess foreskrifter.

e Trafikverkets, trafikingenjorens och projektledarens, roll i
objektet.

e Arbetsgivarens roll i objektet.

Kompetens niva 2

Niva 2 avser kompetenskrav for forare av alla typer av vagunderhalls-
fordon, service- och arbetsfordon, etc.

Forhandskrav: kompetens motsvarande Niva 1.

Niva 2-utbildningen ska efter godkant kunskapstest eller intyg fran ut-
bildare ge behorighet att utrusta och utmarka sitt eget fordon. Den ska
ocksa ge kunskap om var och hur fordonet ska placeras for att uppna
optimal och god arbetsmiljo6 for sig sjalv och sina kolleger men aven god
trafiksdkerhet for de trafikanter som passerar.

Utbildningen ska anpassas regionalt och till olika yrkeskategorier samt
till varje individs personliga behov.

Trafikverkets bedomning ar att det kravs en lararledd utbildning pa
minst 8 timmar for att uppna tillracklig kompetens. Den kan dven
genomforas genom praktiska tillampningar och bor innehalla foljande
amnen:

e Allméant om vagarbeten.

e Viagmairken som far vara fordonsmonterade och vilka storlekar de
ska ha.
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e Skyddsanordningar som ar tillatna att monteras pa eller dras av
fordon, dess funktion och handhavande.

e Lyktor pa fordon.

e Arbete fran arbetsplattform.

e Grundlaggande bestammelser i AML och AFS.

e Sin egen riskanalys.

o Trafikverkets exempelsamling for arbete pa vag.
e Regler for forare av vaghallningsfordon.

e Fordons placering pa vag.

e Forare av fordon med skyddsfunktion pa motorvagar med tre
eller fler korfalt i samma fardriktning.

e Mojligheter och skyldigheter vid framforande av fordon for
vagarbete.

e Arbetsmetoder.

o [Eget behov anpassat efter de arbetsuppgifter som ska utforas.

Kompetens niva 3A

Niva 3A avser kompetenskrav for att utfora utmarkning av markplace-
rade vigmarken och skyddsanordningar. De personer som ska utfora ut-
markning med vigmarken och skyddsanordningar ska kunna och forsta
de regler och krav som galler for arbetsmiljon, samt forsta sin arbets-
uppgift. De ska ocksa forsta och kianna till trafikanternas behov av ratt
utmarkning, sdsom varning och vagledning, liksom det ansvar som Tra-
fikverkets region har for utmarkning enligt vigmarkesférordningen i
egenskap av vighallningsmyndighet.

Forhandskrav: kompetens enligt Niva 2.

Niva 3A-utbildningen ska efter godkant kunskapstest ge behorighet for
utmarkning pa en fast vagarbetsplats samt for att vara gruppansvarig for
rorliga och intermittenta arbeten.

Personal som ingdr inom BAS-P:s och BAS-U:s ansvarsomrade med ett
ansvarsatagande ska ha kompetens enligt niva 3A.

Den som har kompetens enligt niva 3A far bendmnas utmarknings-
ansvarig.

Trafikverkets bedomning ar att det kravs en lararledd utbildning pa
minst 16 timmar for att ratt kompetens ska uppnas.

Utbildningen ska anpassas efter regionala forutsattningar, till sarskilda
objekt eller till vissa yrkeskategorier, samt till varje individs personliga
behov. Den kan dven genomforas genom praktiska tillampningar och
bor innehalla foljande amnen:

e Fordjupning om vagarbeten.
e VMF och dess foreskrifter.
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¢ Skyddsanordningar som ar tillatna att anvandas, dess funktion
och handhavande.

e Arbetsmiljolagen och dess foreskrifter.
e Arbetsmiljoplan.

e Fordjupning om Trafikverkets exempelsamling for apv, bl a fasta
arbetsplatser, trafikreglering m m.

¢ Objektsanpassa TA-planer.

e TrF.

e Ovriga relevanta lagar.

¢ Information till TLC, 3:e man etc.

e Trafikanters behov avseende framkomlighet, sakerhet och
information.

e Trafikverkets styrande dokument.

e Forare av fordon med skyddsfunktion pa motorvagar med tre
eller fler korfalt i samma fardriktning.

e Arbetsmetoder.

6.1.4 Kompetens niva 3B

Niva 3B avser kompetenskrav for vakt eller lots vid vagarbete.

Forhandskrav: kompetens enligt Niva 2, och korkort med behorighet
lagst B.

Personal som utfor vakt- eller lotsarbete vid vagarbete pa viag dar
Trafikverket ar bestillare ska ha samma kompetens oavsett om man
arbetar som vakt eller lotsbilsforare.

Trafikverket bedomer att det kravs lararledd utbildning pa minst 8
timmar for att ratt kompetens ska erhallas.

Utbildningen ska anpassas efter regionala forutsattningar, till sarskilda
objekt eller till vissa yrkeskategorier, samt till varje individs personliga
behov. Den kan dven genomforas genom praktiska tillampningar och
bor innehalla foljande amnen:

e Fordjupning om vagarbeten.

e Skyddsanordningar som ar tillatna att anvianda.
e Arbetsmiljolagen och dess foreskrifter.

e Arbetsmiljoplan.

e Fordjupning om Trafikverkets exempelsamling for arbete pa vag,
bl a fasta arbetsplatser, trafikregelring m m.

e Objektsanpassning av TA-planer.

e Trafikanters behov avseende framkomlighet, sakerhet och
information.
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e Trafikverkets styrande dokument och handbocker.

e Arbetsmetoder.

6.1.5 Repetition

Kompetens ska hallas aktuell, alla ska genomga repetition av Niva 1
inom 15 manader. De som har kompetens enligt Niva2 respektive Niva 3
enligt ovan ska med hogts 60 manaders mellanrum genomga repeti-

tionsutbildning.



