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4489 stycken OFP-
anmarkningar

Under 2025 verifierades och
hanterades totalt 4489 stycken ralfel
inom OFP-kontrollen och det
tillstdndsbaserade underhéllet, vilket
motsvarar en 6kning med ca. 36 %

jamfort med ar 2024.

Ytfel dominerade

De feltyper som dominerade var
squat inne pé ral, ytfel inne pé ral,
squat pé termitsvets och tvirgaende

spricka i pasvets.

Nytt ultraljudstag
Okningen av verifierade rilfel kan
troligtvis bero pa inférandet av en ny
maétvagn med ultraljudsutrustning
(SRS 204) infor

besiktningskampanjen 2025.

Forbattrad besikining
ger siakrare
sparanliggning

En initial 6kning av verifierade rilfel
pa grund av inférandet av ny
matvagn med ultraljudsutrustning
(SRS 204) ir ett tecken pa forbattrad
besiktning och sékrare

sparanlaggning.

Hastighetsnedsiittning
soder om Stockholm
Frén 16 januari sattes hastigheten
ner pa strackorna soder om
Stockholm Central pé grund av rélfel
som inte atgardats inom féreskriven
atgardstid i Stockholms-omréadet.

Detta medférde forseningar och

instéllda tag.

Tillsyn med
Transportstyrelsen

Den 5 juni genomforde
Transportstyrelsen en tillsyn pé
Trafikverket gillande hur
Trafikverket arbetar med risker
kopplat till sprickbildning i ral. Detta
som en konsekvens av de
hastighetsnedsattningar som radde
soder om Stockholm Central fran 16

januari 2025.

Regelverksiandringar
Under 2025 har nya versioner av
TRVINFRA-00015 Banéverbyggnad
Oférstérande provning, TRVINFRA-
00016 Banoverbyggnad Svetsning,
bearbetning och smorjning och
TRVINFRA-00018 Banoverbyggnad
Sparkomponenter publicerats i

PUBEN.

Underhallsprogram for
Norrstromsbron
(Getingmidjan)

Under 2025 har ett sarskilt
underhallsprogram for sparsystemet
pa Norrstromsbron arbetats fram,
som beskriver i vilka avseenden
sparanldggningen skiljer sig fran
Trafikverkets regelverk och vilka
unika underhéllsatgérder som
behdver vidtas vid
underhallsarbeten.
Sparanlaggningen ar byggd utan att
uppfylla Trafikverkets krav for

anordnande av dilatationsanordning.



https://puben.trafikverket.se/dpub/start

RAPPORTENS SYFTE ./

Denna rapport redov'isai" ﬁ;fa’ue;t av de ralfel som v£r1flerats fran be51ktn1ngen med perlodlsk oforstorande provnrng, och .«
som legat Il grund for Trafikverkets tlllstandsbaserade underhéll 2025. Rapportens syfte ar att ge en overgrlpande hationell
lagesbild, visualiserad 6ver en 5 ars period. I analysen gors en jamforelse mellan ar 2024 och ar 2025.

I kapitel "Utfall 2025” belyser rapporten en av Trafikverkets grundlaggande fragor kopplad till Trafikverkets kirnuppgifter;
hur utvecklas anlaggningens tillstand?

Rapporten fungerar dven som en handbok om Trafikverkets raler och sikerhetsarbete.
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VART AR VI PA VAG?

Sparen som tagen kor pa ar grunden i jairnviagsanlaggningen. Riler, ralkomponenter, sliprar, befiastningar och makadambadd mojliggor att tag
kan framforas sakert. I underhéllet av raler utgar Trafikverket fran vad som kallas for ett tillstindsbaserat underhall. Det innebar att Trafikverket
genom besiktningar kontinuerligt bedomer var, nar och hur olika insatser pa rialen behover goras. Dessa atgarder planeras och hanteras med olika
ldng framforhallning, akuta ralfel tas om hand sa fort som mojligt medan storre ralbyten har en framforhallning pa flera ar.

©

TRAFIKVERKETS VISION VART UPPDRAG VAR VISION
"Alla kommer fram smidigt, grént och tryggt". Vart uppdrag &r att arbeta bort potentiella VAr vision ar "nolltolerans” mot ralfel som kan
Det ar Trafikverkets ledstjarna som guidar oss i sékerhets- och driftsdkerhetsfel i tid for att leda till urspérning.

vart uppdrag. uppratthalla ralens kravda funktion.




RALER

Vad ar réler? Réler kan beskrivas som langa metallskenor som tag rullar pa i ett jirnvagsspar. Den vanligast forekommande riltypen ar den sa
kallade vignolrilen. En sddan ral bestar av huvud, liv och fot. Trafikverket forvaltar ca 14 200 kilometer spéar, ca 10 000 kilometer antas vara
helsvetsade spar och resten skarvspar. Rilerna ar tillverkade av olika stalsorter i olika profiler, bendmningarna styrs av vikten per meter. 60 kg-
raler dr av internationell standard och ar den vanligaste ralprofilen som anviands vid nybyggnation och sparbyten pa huvudspar.

RALPROFILER

Ralprofiler i Trafikverkets
jarnvéagsanlaggning 2025 (kalla BIS):

60 kg-raler (58 %)
50 kg-raler (37 %)
43 kg- réler (5 %)

STALSORTER

Ralernas olika stalsorter i Trafikverkets
jarnvagsanlaggning 2025 (kalla BIS):

R260 (54,3 %)
Okant (28,3 %)
R350(L)HT (11 %)
R220 (3,7 %)
R320Cr (1,4 %)
R400HT (1,3 %)




RALENS KRAVDA FUNKTION

Rilens kravda funktion ar att bara upp taghjulens tyngd och de dynamiska krafterna som uppstéar, hélla geometrin, att tagen foljer spargeometrin,
formedla drivstrom fran tag vid eldrift och formedla signal om hinder pa sparet.

e o A\
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el Frt e e Sty s oty
Béra upp taghjulens tyngd, Halla geometrin. Tagen foljer Formedla drivstrom Formedla signal om
last och de dynamiska spargeometrin. fran tag vid eldrift. hinder p& spéret.

krafter som uppstar.



UTMANINGAR

Nar rélen lagts i spar ar det olika och flera forhallanden som péaverkar rialen och dess kravda funktion. Sparen utsatts kontinuerligt for mekaniskt
slitage fran tag, vilket kraver regelbundet underhall for att sakerstilla siker och stabil drift. Nya fordon med hogre acceleration- och bromsférmaga
kan paverka ralens livslangd. Vaderforhdllanden som temperaturvaxlingar, sno, is och kraftig nederbord kan orsaka spanningar i ralen, forsamrad

barighet i banvallen och nedsatt mgjlighet till att besikta ralen och atgirda ralfel.

=== A *

TAGTRAFIK SPAR VADER
Storsta tillatna hastighet (km/h) Teknisk uppbyggnad Klimat-och miljoforhallanden
Storsta tillatna axellast (ton) Kurva eller rakspar Réalens temperatur
Storsta tillatna vikt per meter (kg/m) Huvudspar eller évriga spar Majlighet for svetsning
Trafikbelastning (Mbrt) Geotekniska forutsattningar Méjlighet fér besiktning
Acceleration/Bromsning Komponenter Majlighet till atgard

ey 2] AN an X o

10 600 4600 535 165 14 200 6500 > 350 000
sparvaxlar broar driftplatser tunnlar km spar plankorsningar svetsar

(151 dilatationsanordningar
80 bladskarvar)



10

VARFOR BESIKTNING MED OFORSTORANDE PROVNING?

I Trafikverkets regelverk kravstills besiktning och kontroll av riler, radlkomponenter och svetsar med oforstorande provning. Oforstérande
provning (OFP) ar ett samlingsnamn f6r olika kontrollmetoder som inte har en paverkan pd materialets struktur, geometri eller mekaniska
egenskaper. Pa Trafikverket kravstills fem olika oférstorande provningsmetoder; ultraljudsprovning, okular kontroll, virvelstromsprovning,
magnetpulverprovning och penetrantprovning. Sikerhetsbesikitning med periodisk oforstérande provning ar grunden for Trafikverkets
tillstdndsbaserade underhall och syftar till att upptacka drift- och sikerhetsfarliga fel innan tillbud eller olyckor intraffar pa grund av ralsbrott.
Besiktningarna, tillstdndsbedomningarna och det tillstindsbaserade underhallet utfors av avtalade entreprenodrer medan Trafikverket utfor
analyser, utredningar, utvecklar strategier och regelverk.

Oftrstérande provning
(OFP)
Ultraljudsprovning Okular kontroll Virvelstromsprovning Magnetpulverprovning Penetrantprovning
(UT) (VT) (ET) (MT) (PT)
Periodisk kontroll av Periodisk kontroll av Indata till Komplettering till Komplettering till
raler, ralkomponenter raler, ralkomponenter ralbearbetningsstrategi ultraljudskontroll ultraljudskontroll
och befintliga svetsar och befintliga svetsar
Avsokning av ralfotens Komplettering till Komplettering till
Kontroll av nya svetsar Kontroll av nya svetsar undersida p& okular kontroll okular kontroll
ateranvanda raler
Kontroll av begagnade Kontroll av begagnade Kontroll fore och Kontroll fére och efter
raler och raler och efter svetsarbete svetsarbete
ralkomponenter ralkomponenter
_ Kontroll efter
Kontroll efter uppkdrning Kontroll av uppkoérning av korsning
av korsning med rorlig mangankorsningar med rorlig spets
spets

"Digital besiktning”
Indata till
rélbearbetningsstrategi
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BESIKTNING MED OFORSTORANDE PROVNING

Periodisk kontroll med of6rstérande provning (OFP-kontroll) ar en del av Trafikverkets sdkerhetsbesiktning och har som syfte att identifiera och
atgiarda sidkerhets- och driftsdkerhetsfel i riler, railkomponenter och befintliga svetsar. Kontrollen innebar att sa tidigt som mojligt hitta ralfel sa
att dessa inte vaxer till ett kritiskt tillstand.

Den periodiska OFP-kontrollen gors maskinellt med méatvagn SRS 204 som har ultraljudsutrustning i enlighet med EN 16729—1 Oforstérande
provning av rdler i spar - Del 1: Krav pa ultraljudskontroll och utvdrderingsprinciper. Sedan 2025 dr matvagnen uppdaterad, se kapitel ”Nytt
ultraljudstdg”. Kontrollen utfors enligt TRVINFRA-00015 Banéverbyggnad Oforstorande provning i enlighet med TDOK 2021:0311
Scdkerhetsbesiktning — Banoéverbyggnad pa riler, ralkomponenter och befintliga svetsar dar hjulkontakt forekommer. Periodiciteten avgors enligt
TDOK 2019:0174 Sdkerhetsbesikining — periodicitet. Raler och befintliga svetsar kontrolleras med miatvagn SRS 204 medan sparviaxlar,

bladskarvar och dilatationsanordningar kontrolleras manuellt med ultraljud och okulart. Mangankorsningar kontrolleras enbart okulart.

A-anmarkningar ar brusten ral (ralsbrott) och mycket allvarliga rilfel M-anmaérkningar ar rilfel av sddan art att de ska atgardas inom 9o

som ska atgirdas sa fort som mojligt vid upptickt. A-anméarkningar dagar fran besiktningsdatum.

rapporteras dven till Trafikverkets trafikledningscentral och har en

direktpaverkan pa tagtrafiken. B-anméirkningar ar rilfel av sddan art att de ska atgardas innan nésta
besiktningstillfille.

V-anmairkningar ar rilfel av sidan art att de ska atgardas inom 14
dagar fran besiktningsdatum. V-, M- och B-anmirkningar resulterar i planerade atgarder.




RALFEL

Rilfel kan uppsta av olika anledningar; felhantering, tillverkningsfel, tagtrafik,
sprickor fran borrhal i skarvspar, fel vid svetsarbete och anldggning byggd med
avsteg fran regelverk. Ralfelen kan finnas pa farbanan, inne i rilen och inne i
svets. Fel inne i ridlen kommer fran tillverkning och vid svetsning, och kan
endast upptiackas med ultraljud. Ytfel kan ha sitt ursprung ocksa vid
tillverkning, men aven vid felhantering av ril och av tagtrafik. Ytfelen kan till
viss del upptiackas med ultraljud men framst okulart, och kan vixa till sig om
det forebyggande underhallet inte sker periodiskt i tid.

Beroende pa typ av rilfel, lokalisering och utseende delas rélfelen in i feltyper
enligt ett internationellt system, IRSe70712 Rail defects. TDOK 2014:0598
Katalog over rdalfel ar en oOversiattning av IRSe70712 Rail defects. Vid
rapportering  frdn  besiktning i  Trafikverkets underhéills- och

felhanteringssystem anges rilfelen enligt kodningen i IRSe70712 Rail defects.

1st digit 2Znd digit 3rd digit 4th digit
Situation Location Pattern, nature
0. Unknown origin
1. Transverse
2. Horizontal
0. Full section 3. Longitudinal vertical
1. Rail head 4. Corrosion
3. Web 5. Passing through a
5. Foot hole
6. Not passing through
a hole Additional
9.Lap characteristics and
1. Rail ends differentiations
2, Plain rails 0. Wear
1. Rolling Surface
defects
2. Gauge corner defects
3. Crushing
2. Surface of rail head 4. Local batter
5. Wheel burns
7. Cracking and local
subsidence of the
running surface
8. Dripping water
Situation Location Origin, cause (No 4th digit)
1. Bruising
3. Defects caused by ini
: ¥ 0. Full section 2. Faulty machining
damage to rail 3. Permanent
deformation
Situation Welding method Pattern, nature
1. Electric flash-butt
welding
2. Aluminothermic
welding 1. Transverse
3. Electric arc welding | 2. Horizontal or Additional
4. Welding and 4. Oxyacetylene shelling characteristics
resurfacing (autogenous) welding | 5. Wheel burns and differentiations
defects 5. Pressurized gas

welding
6. Induction welding
7. Resurfacing

8. Other welding
methods

7. Cracking and local
subsidence of the
running surface




RISKER OCH KONSEKVENSER OM RALFEL INTE ATGARDAS

INOM FORESKRIVEN TID

co

Driftsdkerhetsfel Trafikal atgard
Trafikstérningar som leder till Hastighetsnedsattning,
minskad tillfarlitlighet, trafikstopp och avstangt spar,

driftsdkerhet och fillganglighet vilket leder till férseningar och
instéllda tag

O 1

Séakerhetsfel Rélsbrott
Oacceptabel risk for skada Enstaka eller multipla
rélfel utvecklas till att
rélen brister

=1

Ursparning
Minst ett av tagets
hjul lamnar sparet




TILLSTANDSBASERAT UNDERHALL

T 2021:03171 Sakerhetsbasikining Banoverbyggnad
TOCDK 2019:0174 Perodicitet
T 202 1:0298 Sakerhetsbasikining genomfdra

n
&

Trafikledning: direktpéverkan pé tgtrafik

Fel prioriteras berosnde

Lokfarare
Allmanhet
@ Sparledning (signalsystemet)
Sparlagesmatning
Urspaming

A-akut ekl OFP-kontroll (enlig: TRVINFRA-D001E

och TRVINFRA-DD015)
a . a
ﬂh - ulp
e

Atnsrdas omgéende

Atpardefarslag, egen
beddmning och kraw i

W-vecka

Felupptacks 2
Ivarhetegrad
7 m pi: = .&tgérdas inom 14 dagar _remh
.I = L
Periodisk tillstandsmatning Tillstandsbeddmning . rdM—man?gd Atgard UtfSrande bruttagande
Besiktningsplan: kdrplaner ardas inom sgar TDOK 2021:0302
P i Byte av rél Ad-Hoc, TDOK besikining
F&-och reparationssvetsning SEE\rZii.a?b'ﬁgsatler .EggngFf‘-’lNFHﬁr

| |
TEVINFRA-00015 Bandverbyganad Ofdrstérande provning

TRVINFRA-00017 Bandverbyggnad Spérvdxel (mangankorsning)
Teknisk specifikation for kontrakt

Projektgrupp pé Trafikverket kontrollerar
Entreprendr utfdr

TRVINFRA-0001E ach
TRVINFRA-Q00016

Direktplanering TMALL 0524

B-besiktning

Kaontrolleras med nasts besiktning

| |
Cim raal inte kan Stosrdas | .
m raffel inte kan Stgardas inom Upphandlad i ca 30 stycken underhaliskontrakt

Registrering i un derhillssystem foreskriven tid o o en e

Crvervakningsplan Entreprendrer utfir
Eﬂ“ [\
M

TRVINFRATOOK Bantwerbyggnad styr
A och V TRVINFRA-DOD1S

Underhalisplansr styr
TEVINFRA-QO0012
Dispens TRALL 0328

Hastighetsnedsatining/avstangt spar




UTFALL 2025

I det foljande ges en Overgripande nationell 1agesbild fran den periodiska OFP-kontrollen, visualiserad 6ver en 5 ars period. I analysen gors en
jamforelse mellan ar 2024 och ar 2025.

Underlaget till utfallet kommer fran Trafikverkets underhallssystem Bessy, den databas som innehéller information om besiktningar och
verifierade anmarkningar, och som ligger till grund for det tillstdndsbaserade underhéllet. En del data kommer dven fran Sperry Rail International
Ltd som ar den entreprendr som utfor den periodiska OFP-kontrollen at Trafikverket. OFP-anméarkningar ar besiktningsanméarkningar som
registrerats fran den periodiska OFP-kontrollen.

Diagram 1: Antal verifierade OFP-anmarkningar p& Trafikverkets prioriterade transportfloden

Urval data = 500
S

Kalla: Bessy 2026-03-18 £ 450
c

Arsperiod: 2020-2025. = 400
IS

Besiktningstyp: OFP-kontroll (O). % 350

Spar: samtliga dar besiktning skett under aren & 300
enligt besiktningsklass. (@]

. . 2 250
Diagram 1, 2 och 3: data samtliga I

sparkomponenter (raler, sparvaxlar, _F_) 200
dilatationsanordningar och bladskarvar). =
[

. , . ) > 150
Diagram 4: data endast sparkomponent réler. =

_ _ . £ 100
Diagram 5: data endast sparkomponent <

sparvaxlar.
Diagram 6: data samtliga sparkomponenter 0 R I - I Bl I EE_ l Em_ I -

(réler, sparvéxlar, dilatationsanordningar och

bladskarvar). 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Antal kontrollerade spar-km och sparvaxiar, m TF1 Stockholm/Hallsberg — Malmé/Képenhamn = TF2 Trelleborg-Malmé-Oslo
kalla: Sperry Rail International Ltd "NDT-testing
outcome for 2025”. TF3 Hallsberg-Luled m TF4 Goteborg-Kil-Borldnge-Géavle
® TF5 Stockholm-Géteborg B TF6 Stockholm-Oslo
TF7 Stockholm-Vasteras-Orebro B TF8 Stockholm-Umea

® TF9 Luled-Narvik



Antal verifierade OFP-anmarkningar

Antal verifierade OFP-anmarkningar

Diagram 2: Fordelning per kategori réalfel

3500

3000

2500

o

2020 2021 2022 2023

= Enligt Notering  ® Bottenekobortfall i plankorsning

Diagram 4: Antal verifierade OFP-anmarkningar per

kontrollerad spar-km
4000
3500
3000
2500
2000

1500
1000
50

2020 2021 2022 2023

o O

mmmm Grupp 1-fel (A/VIM) Grupp 2-fel (B)

2024

m Rélfel

2025

2000
1500
1000
50
0 . - -l — -- - —

2024 2025

Svetsfel

0,30
0,25
0,20
0,15
0,10
0,05

0,00

Antal anm per spar-km

Antal OFP-anmarkningar per kontrollerad

spar-km

Antal verifierade OFP-anmarkningar

mUIC 227- squat inne pa ral

Antal verifierade OFP-anmarkningar

Diagram 3: Fordelning per dominerande feltyp

2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
40
20

o O O

2020 2021 2022 2023

UIC 427- squat pa termitsvets

Diagram 5: Antal verifierade OFP-anmarkningar per

kontrollerad sparvaxel
1200

1000
800
600
400

200

2020 2021 2022 2023

mmmm Grupp 1-fel (A/V/M) Grupp 2-fel (B)

2024

2024

m UIC 221- ytfel inne paral

2025

2025

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05

0,00

Antal anm per vaxel

UIC 471- tvargdende spricka i pasvets

Antal OFP-anmarkningar per kontrollerad
sparvaxe



Diagram 1 visar antalet verifierade rilfel pa Trafikverkets
prioriterade transportfloden, dem okade pa samtliga transportfloden
TF1-TF8. Pa TF1 Stockholm-Hallsberg-Malm6-Kopenhamn 6kade
felen fran 117 stycken ar 2024 till 447 stycken ar 2025, vilket ar en
okning med ca. 282 %.

Diagram 2 visar antalet verifierade ralfel totalt nationellt och
fordelningen per kategori rilfel. Totalt 6kade antalet verifierade ralfel
fran 3292 stycken ar 2024 till 4489 stycken ar 2025, vilket motsvarar
en Okning med ca 36 %. Antalet verifierade fel i ril okade fran 2533
stycken ar 2024 till 3153 stycken ar 2025, vilket motsvarar en 6kning
med ca. 25 %. Antalet verifierade fel i befintlig svets 6kade fran 571
stycken ar 2024 till 1245 stycken ar 2025, vilket motsvarar en 6kning
med ca. 118 %. Antalet registrerade bottenekobortfall i
plankorsningar minskade fran 126 stycken ar 2024 till 41 stycken ar
2025, vilket motsvarar en minskning pa ca. 68 %. Enligt Notering ar
verifierade fel dar feltyp inte har angetts.

Diagram 3 visar féordelningen per dominerande feltyp; squat inne pa
ral (feltyp 227), ytfel inne péa ral (feltyp 221), squat pa termitsvets
(feltyp 427) och tviargdende spricka i pasvets (feltyp 471) dominerade
under 2025. Squat inne pa ral (feltyp 227) 6kade fran 796 stycken ar
2024 till 1789 ar 2025, vilket motsvarar en okning med ca. 125 %.
Ytfel inne pa ral (feltyp 221) minskade nagot fran 673 stycken ar 2024
till 629 stycken ar 2025, vilket motsvarar en minskning med ca. 7 %.
Squat pa termitsvets (feltyp 427) okade fran 180 stycken ar 2024 till
688 stycken ar 2025, vilket motsvarar en Okning med 282 %.
Tvirgaende spricka i pasvets (feltyp 471) 6kade fran 200 stycken ar

17

2024 till 295 stycken ar 2025, vilket motsvarar en 6kning med ca. 48
%.

Diagram 4 visar antalet verifierade fel i forhallande till antal
kontrollerad spar-km. Antalet verifierade fel 6kade fran 2281 stycken
ar 2024 till 3735 stycken ar 2025, vilket motsvarar en 6kning med ca.
64 %. Antalet anmarkningar per kontrollerad spar-km uppgick till
0.28 ar 2025, jamfort med 0,16 ar 2024.

Diagram 5 visar antalet verifierade fel i forhallande till antalet
kontrollerade sparvaxlar. Antalet verifierade fel minskade fran 927
stycken fel ar 2024 till 788 stycken fel ar 2025, vilket motsvarar en
minskning med ca. 15 %. Antalet anméarkningar per kontrollerad
sparviaxel uppgick till 0.17 ar 2025, jamfort med 0,16 ar 2024.

Diagram 6 visar urvalet av de dominerande feltyperna som verifierats
som V-anmairkning. Tvirgdende spricka i pasvets (feltyp 471)
dominerade med 70 stycken V-anmarkningar.

Diagram 6. Dominerande feltyper 2025
verifierade som V-anmarkningar [stycken]

= UIC 227 - squat
inne pa ral

uIC 211 -
tvargdende fel inne
paral

UIC 421 -
tvargdende spricka i
termitsvets

= UIC 471 -
tvarg&ende spricka i
pasvets




DISKUSSION

Sakerhetsbesiktningen ger en 6gonblicksbild av rilens tillstand som
baseras pa faktisk status och inte pa ralens alder. Felfrekvensen per
ar kan variera beroende pd hur ménga spar-km och antalet
sparvixlar, bladskarvar och dilatationsanordningar som har
kontrollerats innevarande ar med avseende pa en komponents
besiktningsklass. Antalet kontrollerade spar-km kan &ven variera
mellan ar eftersom samtliga avvikande huvudspar (avhsp) inte
kontrolleras varje ar. Urvalet av avvikande huvudspér styrs av
ultraljudstégets korplan samt mojligheten till tider i spar.

4

Inférandet av ett nytt ultraljudstag, se kapitel "Nytt ultraljudstag’
infor besiktningskampanjen 2025 har troligtvis resulterat i fler
verifierade rilfel under 2025. Troligtvis har inte fler fel i rilen
uppstatt, utan okningen kan bero pa att det nya ultraljudstiget ar
battre pa att upptacka och rapportera fel. Nar fler fel uppticks kan de
ocksa atgardas i ett tidigare skede vilket med tiden kan resultera i att
den faktiska felmangden minskar, forutsatt att rotorsaker forbattras
och om/nér preventiva underhéllsatgiarder far effekt. En initial
okning av verifierade fel ar ett tecken pa forbattrad besiktning och
darmed sdkrare sparanlaggning.

Det 6kade antalet fel i befintliga svetsar kan bero att antalet svetsar i
spar har okat med aren da passraler har svetsats in i spar (for varje
passril krivs tva termitsvetsar) och att pa- och reparationssvetsar
utforts som  atgird av  besiktningsanmérkningar i det
tillstandsbaserade underhallet och vid akut felavhjidlpning.

18

Uppskattningsvis finns ca. > 350000 svetsar i Trafikverkets
sparanlaggning. For att f ner antalet svetsar i sparanlaggningen ar
det gynnsamt med langre langsrilsbyten. Kravstillningar gillande
svetsarbete och kontroll av nya svetsar har och kommer att
uppdateras i kommande versioner av regelverk TRVINFRA-00015
Banoverbyggnad Oforstorande provning och TRVINFRA-00016
Banéverbyggnad Svetsning, bearbetning och smérjning. Ett krav
gillande tvargdende spricka i pasvets (feltyp 471) har redan inforts
under 2025, se kapitel "Regelverksdndringar”. Det pagar aven ett
arbete dar svetstitheten ses Over pa samtliga bandelar for att
identifiera sparavsnitt med behov av langralsbyten.

Ytfel pa farbanan uppkommer av hoga kontaktkrafter mellan taghjul
och ral. Det forskas fortfarande pa hur squat uppkommer, en trolig
teori 4r att tdgens “antispinnsystem” vid acceleration och bromsning
gor att dessa skador pa rilen uppstar. For att fa ner antalet ytfel i
sparanlaggningen ar det gynnsamt att preventiv ralbearbetning
héller sig pa en niva som sikerstaller att rilfelen inte okar i storlek
over tid.

Under 2025 soktes dispens om forlingd atgirdstid for 201
besiktningsanmarkningar fran den periodiska OFP-kontrollen.
Besiktningsanmirkningar som inte Aatgdrdas inom foreskriven
atgardstid har en direktpaverkan pa tagtrafiken, 1as mer om detta i
kapitel ”Hastighetsnedsdttning soder om Stockholm” och i kapitel
"Tillsyn med Transportstyrelsen”.



SLUTSATS

En av Trafikverkets grundldggande fragor kopplad till Trafikverkets
karnuppgifter ar "hur utvecklas anldggningens tillstand?”. Nedan
formuleras ett svar pa den fragestillningen.

Antalet verifierade ralfel 6kade nationellt med ca. 36,4 % ar 2025
jamfort med ar 2024. Okningen beror troligtvis pa inforandet av ett
nytt ultraljudstag infér besiktningskampanjen 2025 med periodisk
oforstérande provning.

Troligtvis har inte fler fel i ralen uppstatt, utan 6kningen kan bero pa
att det nya ultraljudstaget ar battre pa att upptiacka och rapportera
fel.

Nar fler fel upptacks kan de ocksa atgirdas i ett tidigare skede vilket
med tiden kan resultera i att den faktiska felmidngden minskar,
forutsatt att rotorsaker forbattras och om/ndr preventiva
underhallsatgarder far effekt.

En initial 6kning av verifierade ralfel pa grund av det nya
ultraljudstaget ar ett tecken pa forbattrad besiktning och sidkrare
sparanlaggning. Darmed kommer troligtvis anldggningens tillstand
att forbattras med tiden.
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NYTT ULTRALJUDSTAG

Infor besiktningskampanjen 2025 med periodisk oforstorande provning infordes en ny matvagn med ultraljudsutrustning, SRS 204. Den nya
maétvagnen ska utfora kontroll snabbare, med en kontrollhastighet pa 80 km/h mot tidigare 50 km/h. Detta ger Trafikverket mgjlighet att besikta
mer per besiktningsperiod. Vid upphandlingen under 2023 av det nationella kontraktet for besiktning med periodisk oforstéorande provning
stillde Trafikverket krav pa ett mervirde pa hogre besiktningshastighet som indirekt drivit pa utvecklingen av det nya ultraljudstaget. Inga avsteg
fran regelverk TRVINFRA-00015 Banoverbyggnad Oforstérande provning har skett vid inférandet av den nya matvagnen.

P& grund av hogre kontrollhastighet sitter det numera fyra stycken sékarhjul med atta stycken sokare vilket ger 16 sokarkanaler per ril, mot
tidigare 11 stycken sOkarkanaler per ril. Den nya métvagnen har dessutom en kamera integrerad med ultraljudssystemet som utloser bildtagning
nér ett potentiellt fel upptiacks av ultraljudet. Bilderna anvinds sedan for analys med artificiell intelligens (AI) och vid manuell verifiering.

Bildkélla: Sperry Rail International Ltd

Sidelooker
Transducers (2X)

70" Transducers (6X)



HASTIGHETSNEDSATTNING
SODER OM STOCKHOLM

Den 16 januari 2025 och en tid framat sattes hastigheten ned till
hogsta tillatna hastighet 70 km/h pa strackorna séder om Stockholm
Central dir det annars dr 160 km/h. Det péaverkade framforallt
pendeltagstrafiken; kortiden forlangdes med cirka 2 — 8 minuter
vilket ledde till forseningar och instéllda tag.

Under oktober 2024 verifierades over 100 stycken ralfel som
underhallskontraktet inte hade resurser for att atgarda inom
foreskriven atgirdstid. Svetsinsatser forsvarades dessutom av
sjunkande temperatur i och med att svetsning under o °C ar forenad
med o6kad risk for svetsfel.

Under december 2024 inkom dispensansokan om forlingd
atgirdstid for de verifierade ralfelen. Majoriteten av anmarkningarna
nekades dock dispens pa grund av att dessa var for allvarliga och
maste dtgdrdas inom foreskriven tid.

Regelverk TRVINFRA-00015 Bandverbyggnad Oforstorande
provning kravstiller att om en besiktningsanméirkning inte kan
atgiardas inom foreskriven atgardstid ska hogsta tillatna hastighet for
tagtrafiken omedelbart sdnkas for aktuellt sparavsnitt till att
anmarkningen ar &atgardad. Detta resulterade i att hastigheten
sanktes till hogsta tillitna hastighet 70 km/h. Atgirdsarbeten pagick
under januari-februari 2025.

Som en konsekvens till denna hidndelse kontaktades Trafikverket av
Transportstyrelsen for en tillsyn géllande hur Trafikverket arbetar
med risker kopplat till sprickbildning i ral. Och som ett resultat frén

den tillsynen pégar just nu en insats med att arbeta fram ett sarskilt
underhallsprogram for underhallskontrakt Stockholm Syd.



TILLSYN MED
TRANSPORTSTYRELSEN

Den 5 juni 2025 genomforde Transportstyrelsen en tillsyn péa
Trafikverket gallande hur Trafikverket arbetar med risker kopplat till
sprickbildning i ril, TSJ 2025—407. Detta kom som en konsekvens av
de omfattande hastighetsnedsattningarna som radde soder om
Stockholm  Central frdn 16 januari 2025, se kapitel
”Hastighetsnedsdttning soder om Stockholm”. Ett antal fragor
skickades i forhand till Trafikverket och Trafikverket svarade 2025-
04-25. Den fullstindiga tillsynen finns i Diariet under TRV

2025/39404.

Vid tillsynen identifierade Transportstyrelsen brister i Trafikverkets
underhallssystem och att Trafikverkets sdkerhetsstyrningssystem
inte uppfyller de krav gillande besiktningsanméarkningar som inte
atgiardats inom forskriven atgardstid.

Den 25 juni 2026 fick Trafikverket ett forelaggande om att ta fram ett
arbetssatt for overvakning av besiktningsanmarkningar i enlighet
med Trafikverkets sikerhetsstyrning samt skicka in en redogorelse
for de atgiarder Trafikverket vidtagit med anledning av foreldggandet
och bakomliggande orsaker till att bristerna har uppstétt.

Den 5 september 2025 svarade Trafikverket med att uppfoljning av
besiktningsanmarkningar kommer att ske pa ledningsnivd inom
verksamhetsomrade Underhall.




UNDERHALLSPROGRAM FOR
NORRSTROMSBRON

I anslutning till Stockholm Central ligger Norrstromsbron pa den sa
kallade "Getingmidjan”, som ar 210 meter lang. Bron stingdes av
somrarna 2018—2020 under atta veckor dir det genomfordes en
storre upprustning mellan Stockholm Central (Cst) och Stockholms
Sodra station (Sst). Avslutade arbeten gjordes 2021—2022.

Under 2025 har ett sarskilt underhallsprogram for sparsystemet pa
Norrstromsbron arbetats fram, som beskriver i vilka avseenden
sparanlaggningen skiljer sig fran Trafikverkets regelverk och vilka
unika underhallsatgarder som behover vidtas vid underhéallsarbeten.
Sparanlaggningen ar byggd utan att uppfylla Trafikverkets krav for
anordnande av dilatationsanordning. Konsekvens vid avsteg fran
Trafikverkets regelverk gillande dilatationsanordning beskrivs i
dispensbeslut  Avsaknad av dilatationsanordningar  vid
Norrstromsbron TRV 2020/77799 2022-03-02.

Gillande besiktning med periodisk oforstérande provning ska
rdlerna pad bron kontrolleras tvd ganger éarligen. Samtliga nya
pasvetsar ska ultraljudkontrolleras och fel i pa- och
reparationssvetsar far inte atgdrdas med adnnu en pa- eller
reparationssvets. Formsvetsning ar den enda tillaitna svetsmetoden.

Mer information finns i Diariet under TRV 2024/69243.
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GENOMFORDA AKTIVITETER

e 2025-04-02 OFP-dagen 2025 pa Trafikverket.

e 2025-06-05 Tillsyn med Transportstyrelsen, TSJ 2025—407,
TRV 2025/39404.

e 2025-10-01 Uppdateringar i underhéllssystemet Bessy
gillande motiv “Dispens OFP” i atgiardsrapportering.

e 20025-11-01 Publicering av TRVINFRA-00018
Banoverbyggnad Sparkomponenter version 7.0.

e 2025-11-04 och 2025-04-07 AG60 konferens om
ralsvetsning pa Svetskommissionen.

e 2025-12-01 Arbetsinstruktion for underhallstag (Robel
Romis) — Svetsning i kallt klimat, TRV 2025/133421.

e 2025-12-02 Publicering av TDOK 2013:0143 Underhall
jarnvag felrapportering version 4.0.

e 2025-12-19 Underhéllsprogram fér Norrstromsbron
(Getingmidjan), TRV 2024/69243.

e 2026-01-01 Publicering av TRVINFRA-00015
Banoverbyggnad Oforstérande provning version 2.0.

e 2026-01-01 Publicering TDOK 2021:0302
Sékerhetsbesiktning — genomfora atgard version 3.0.




PAGAENDE AKTIVITETER

e Nya referensriler for matvagn med ultraljudsutrustning.
e OFP-dagen 2026 pa Trafikverket.

e Sarskilt underhallsprogram for underhallskontrakt Stockholm
Syd.

e Cirkuldra material; ateranvandning av raler
¢ Nordic Rail Maintenance group meeting 2026 pa Trafikverket.

e Ny version av TRVINFRA-00018 Banoverbyggnad
Sparkomponenter.

e Ny version av TRVINFRA-00015 Banoverbyggnad Oforstorande
provning,.

¢ DAPUR - Digital besiktning.

e Manuell slipning av fasta mangankorsningar pa sodra
stambanan och malmbanan.

o Forbattra rapportering och uppfoljning av akuta ralfel.

o Examensarbete; Weibull for fel i svets, "statistisk prognos och
beskrivning av felmoder”.

e Analys av svetstithet for att identifiera sparavsnitt med behov av
ldngralsbyten.




REGELVERKSANDRINGAR

2026-01-01 TRVINFRA-00015 Banoverbyggnad Oforstorande
provning version 2.0 kapitel 7 Atgirdstider for rilfel, nytt krav
K268853; atgardstid for OFP-anmarkning far inte forlingas genom
omkontroll.

2026-01-01 TRVINFRA-00015 Banoverbyggnad Oforstorande
provning version 2.0 kapitel 7 Atgirdstider for rilfel, nytt krav
K268898: i samband med att en OFP-anméarkning permanent
atgirdas ska den vita fargmarkeringen for OFP-anmarkningen tas
bort frén ril och ralkomponent.

2025-01-01 TRVINFRA-00016 Banoverbyggnad Svetsning,
bearbetning och smérjning version 3.0 kapitel 5.3 Pa- och
reparationssvetsning, nytt krav K261880: sprickindikering med
penetrant efter slipning av ralfel ska utforas innan pasvetsarbete
paborjas.

2025-11-01 TRVINFRA-00018 Banoverbyggnad Sparkomponenter
version 7.0 kapitel 5.4 Atgird av rilfel, nytt krav K270752: foljande
rélfel oberoende av rilfelets storlek far inte pa- eller
reparationssvetsas:

1. feltyp 471 (tvargaende spricka i pasvets)
2. feltyp 472 (avskalning pa pasvets)

3. fel som ar rapporterad som flera fel i underhéllssystemet
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2025-11-01 TRVINFRA-00018 Banoverbyggnad Sparkomponenter
version 7.0 kapitel 5.4 Atgird av rilfel, nytt rad till krav K271185:
Atgiird av rilfel med prioritet M — ménad bor prioriteras enligt
ordningsfoljden nedan:

8.

0.

Besiktningsklass — anmérkningar som finns pa spar med
hogre besiktningsklass atgirdas fore spar med lagre
besiktningsklass

Tvargaende fel (feltyp 111, 211, 231, 251, 411, 421, 431, 471,
427) djup = 15 mm

Fel med materialbortfall (bitar ur)
Flera fel nara varandra, kluster. Speciellt i tunganordning

Squat, feltyp 127, 227 som ar langd > 100 mm och djup > 12
mm

Fel i svets, framst i sparvixel
Anmaérkningar med eko fran bada hall
Fel som ar djup > 10 mm

Anmarkningar i ytterral

10. Storre fel atgiardas fore mindre fel
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