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Bakgrund

Trafikverket sammanstiller viderberedskapsplaner infor varje arstid. Denna plan
giller for host och vinter 2025-2026, i enlighet med riktlinjen TDOK 2017:0362
som beskriver nationellt och 6vergripande hur Trafikverket, entreprenorer och
jarnvagsforetag forebygger och vidtar atgarder inom sitt eget ansvarsomrade for att

minska arstidsrelaterade stérningarna.

Delar av viderberedskapsplanen ar framtagen i samarbete med branschen inom
cykliskt samarbete TTT.

Den samlade riskbedomningen av vadrets konsekvens pa anldggningen och fordon
avgor vilken vaderberedskapsniva som ska gilla.

Syfte

Syftet med vaderberedskapsplanen ar att nationellt beskriva hur Trafikverket,
entreprenorer och jarnvagsforetag forebygger och vidtar atgarder inom sitt eget
ansvarsomrade for att minska dom arstidsrelaterade storningarna. Men ocksa att
tillsammans har en gemensam och aktuella lagesbild vid svirare viderhandelser.
Vaderberedskapsplanen host och vinter slagits ihop och for att ta hansyn till dom
vadervariationer och arstidernas granser som gar mer i varandra an tidigare i vart
avlanga land.

Mal

Malet ar att f3 samsyn kring vaderberedskap. Stor vikt laggs pa forbattringsarbete.
Utveckla och arbeta med forbattringar. Hela tiden arbeta 16pande med effektiva
arbetssitt och hitta gemensamma forbattringsomraden som okar robustheten, 6ka
punktligheten och héja fortroendet for tdg som transportmedel.

Arbeta sikert! Alla som arbetar i anliaggningen ska vid varje tillfille
arbeta sikert och folja de sikerhetsbestimmelser som giller. TDOK

2016:0289

Giltighetsperiod

En gemensam giltighetsperiod géller nationellt for samtliga vaderberedskapsplaner
for att mojliggora uppfoljning efterat. Detta innebar att arstidsplanen inte alltid
overensstimmer med geografiska vaderforhallanden. Giltighetsperiod for vintern
veckorna 47 till 11.


https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030413/home/publisheddocuments/TDOK%202017-0362.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK%202016-0289.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK%202016-0289.pdf

Operativa nivaer viader jirnvag

TDOK 2017:0362 Hantering av vdder- och arstidstyrd beredskap inom jarnvdgen
ar en riktlinje som syftar till att skapa nationella forutsiattningar och ge stod for ett
forebyggande arbete kopplat till viderrelaterade hiandelser. Ett regeringsuppdrag
dar kontinuerlig utveckling ar prioriterat.

Vaderberedskapsnivaer

Syftet med beredskapsnivéer ar att skapa ett enhetligt arbetssatt for alla berérda
parter, bade internt och externt. Nivan speglar formagan och kapaciteten att mota
stort 1age enligt Operativ hantering. Nivaer ska anvandas for olika typer av

storningar och vid aktivering ska orsaken till hojningen namnges enligt foljande
standard: Vaderberedskapsniva <Niva>, <Orsak>, <Plats/stracka/strak/omrade>

Galler samtliga arstider och vadertyper. Vadervarningar ar av vadertjansten
regionalt anpassade, beroende pa om det hinder i Norrlands inland eller i
storstadsomrade. Tidigare anviandes beredskapsnivder men dndrades till
viaderberedskapsplaner for att inte forviaxlas med Trafikverkets krisberedskap.

Viderberedskapsniva 1 - Det kan finnas behov av omfordelning av resurser,
forstarkning och operativa atgarder och extra vaderbevakning. Behov av
vintertjanster dygnet runt. Kan medfora trafikstorningar. Vintertjanster skall ges
hog prioritet” Samtliga ska proaktivt planera for de risker som kan leda till
konsekvenser for verksamheten.

Viderberedskapsniva 2 — Proaktivt stinger eller infor restriktioner till foljd av
yttre forhallande. Jarnvagsforetagen anpassar omfattning av trafiken eller
vagnvikten efter rddande forhallanden enligt beslutad reduceringsplan. Planerade
banarbeten som inte ar vinterrelaterade stills in. Extra resurser tas i ansprak for att
hantera och lindra konsekvenserna i anlaggningen. Besiktningar ska vidtas vid
behov.

Viderberedskapsniva 3 — Storre forandring i produktionsplan. Alla tillgdngliga
resurser tas i ansprak for att hantera och lindra konsekvenserna av en mycket
besvarlig situation. Tagplanen kan inte langre héallas, strackor stangs for tagtrafik
alternativt kors med kraftiga forseningar eller mycket reducerad trafik. Planerade
banarbeten som inte ar vinterrelaterade stills in

Vaderberedskapsniva 4 — Extraordinar situation som kraver omfattande
restriktioner och avstangningar. Trafikverkets alla tillgingliga resurser, samt
resurser fran andra samhallstjanster kan tas i ansprak for att hantera storningen.
Innebar att trafiksituationen ar sa allvarlig att all planerad trafik stills in.

Grundforutsattningar
Orsaksrapportering skall ske pa faktisk orsak till forsening. Orsaksrapportering vid
vaderrelaterade handelser anvands avsedd ONA kod.


https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20180904161613/home/Publicering/Operativ%20hantering%20vid%20v%c3%a4derrelaterade%20h%c3%a4ndelser.pdf

Driftnivaer

Trafikpaverkan uppstar om storningen paverkar flera tag. Trafikpaverkans
omfattning bedoms utifran fran banans kapacitet. Trafikpaverkan beskrivs med
driftnivaer (Gron, Gul, Orange och Rod).

Forseningar pé ett/flera tag upp till 10
Definition av niva Gron minuter. Satts automatiskt vid beslutad

trafikpaverkan.

Forseningar pa flera tdg mellan 10 och 45
Definition av niva Gul minuter. Kan medféra mindre anpassning

av produktionsplan.

Forseningar pa flera tig frén 45 minuter
Definition av niva Orange och uppét. Kan medfora storre anpassning

av produktionsplan.

. e Trafikstopp, gar ej att effektuera
Definition av niva Rod .
produktionsplan.

Om omsténdigheterna och forhallandena sa kraver, kan man vidta kraftigare
atgiarder dn vad som anges i CL/TR/2021:0104 ”Operativ viaderberedskap”.

Trafikleda och trafikinformera

I processen trafikleda och trafikinformera ingar att 6vervaka och leda trafiken, ge
trafikslagsovergripande trafikinformation samt sakra att akuta behov av
avhjalpande underhall tillgodoses.

Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner beslutas av ROL eller NOL till foljd av tillfallig
begriansning av kapaciteten. Restriktioner kan forekomma pa grund av yttre
forhallanden, olyckor och skador pa infrastrukturen som till exempel storm,
oversvamningar och skred. Jarnviagsforetagen anpassar vagnvikten/langden efter
radande forhallanden. Trafikverket kan alltid besluta om generella begransningar
for alla jarnvagsforetag nar jarnvagsforetagens egna begransningar inte bedoms
vara tillrackliga. Trafikeringsavtalet anger forutsiattningar for trafiken samt vilka av
Trafikverkets styrande dokument till exempel JNB som avtalsparten maéste folja,
oavsett om det finns dispenser som tégvikt och taglangd.

Bedomningsmote

Infors och ska prioriteras for att ge TiB mojlighet att skyndsamt samla de delar av
Trafikverket som behovs for att fa en lagesuppfattning och att effektivt starta
arbetet med att hantera samhaéllsstorningar som redan har uppstétt eller ha



identifierats som risker. Syftet med métena ar att 6ka Trafikverkets forméaga att
hantera olika samhallsstorningar och mojlighet att dterga till normallage.

Bedomningsméte kan initieras av den som identifierar risken eller storning som
uppstéatt pa bade nationell och regional niva vid vidervarningar, storre
trafikstorningar, it-storningar eller fragor som forvintas fa stor massmedial
uppmarksambhet.

Konsekvensbaserade vidervarningar
Vadervarningssystemet ar en viktig grund for relevanta och regionala forberedelser
att hantera storningar. Erfarenheter fran foregdende vinter visar att det ar viktigt att
inte vanta utan i god tid bestalla t.ex. storre vintermaskiner.

I systemet kommer en varning utfirdas nir vadret vintas medfora konsekvenser
eller storningar i samhaéllet. T.ex. 20 ¢cm sno ger valdigt olika konsekvenser
beroende pa om snon faller i Norrlands inland eller i en storstad.

@ Gul varning

Konsekvenser for samhallet, vissa risker for allmanheten. Vaderutveckling som kan
medfora konsekvenser for samhallet, vissa risker for allmidnheten samt vissa skador
pa egendom och milj6. Storningar i en del samhallsfunktioner ar forvintade. Lokala
variationer kan forekomma.

<> Orange varning

Allvarliga konsekvenser for samhallet, fara for allmanheten. Vaderutveckling som
kan medfora allvarliga konsekvenser for samhillet, fara for allménheten samt
allvarliga skador pa egendom och milj6. Storningar i samhallsfunktioner ar
forvantade. Lokala variationer kan forekomma.

A Ro6d varning

Mycket allvarliga konsekvenser for samhillet, stor fara for allménheten.
Vaderutveckling som kan medféra mycket allvarliga konsekvenser for samhallet,
stor fara for allminheten samt mycket allvarliga skador pa egendom och miljo.
Omfattande storningar i samhallsfunktioner ar forvantade.



Samverkan i vinterfragor

Det cykliska samarbetet med TTT (Tillsammans for tag i tid) dar Trafikverket och
jarnvagsforetagen samverkar kring arstidsstyrda vaderberedskapsplaner och
uppfoljningsrapporter fran foregdende period. Samverkan ska vara faktabaserad
och inriktad pa hur vi kan forbattra beredskapen.

Samtliga ska ha en gemensam uppfattning av riskomraden, atgardsplaner och en
forstéelse for vikten av forebyggande atgarder.

Erfarenhetsaterforing och uppfoljning av sarskilda handelser eller annat som kan
forbattra beredskapen kring vader ska 16pande analyseras och inga i
uppfoljningsrapporten. Respektive aktor informerar sin egen organisation om
gallande viaderberedskapsplan och pa ett effektivt satt sd att jarnvagstrafiken kan
uppratthallas saker och robust.

Uppstartsmote trafikledningsomrade

Regional samordnare pa trafikledningsomrade kallar berorda till uppstartsmote
vinter. Trafikverket, entreprenorer och jarnvagsforetagen dar inbjudan sker via info
avtalskund. Samtliga presenterar inom sitt respektive ansvarsomrade att resurser
och utrustning ar klara for att anviandas infér kommande vinterperiod. Att det finns
kapacitet att forebygga och hantera akut felavhjalpande atgiarder och
trafikstorningar. Uppstartsmoten handlar ocksa om att kontinuerligt fa samsyn,
hitta gemensamma forbattringsomraden som okar siakerheten och robustheten.
Men ocksa for att sprida erfarenheter, planera och skapa forutsattningar s att
samtliga ar redo infér kommande arstid inom sitt eget ansvarsomrade. Samtliga
moten ska dokumenteras.

Veckomoten vinter

Det ar viktigt att veckomoten ar planerade infor vintern och att kontaktuppgifter till
samtliga berorda ar uppdaterade. Att det finns samarbete mellan alla parter, bade
avseende innehall i arlig forberedande vaderberedskapsplan och den operativa
kontakten infor/under snofall for att {4 tillginglighet for snorojning. Det ar ocksa
viktig att vi i den gemensamma dialogen arbetar 6ver organisationsgranserna och
anvander den kraft som finns i den gemensamma dialogen, for att vi ska bli &nnu
béttre for dem vi ar till for. Samtliga moten ska dokumenteras.

Nationellt Avstimningsmote Jarnviagsbranschen

Syftet ar att skapa en gemensam plattform for erfarenhetsutbyte, riskidentifiering
och forbattringsarbete aret runt.



Trafikledningsomraden
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Trafikverkets arbete med forbittringar
I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla information och underlag

fran samtliga berorda interna och externa parter for att skapa aktuell
vaderberedskapsplan.

Varje viaderberedskapsperiod foljs upp av en rapport. Det viktigaste ar att fanga upp

forbattringar till nasta ars viderberedskapsplan. Nedanstdende forbattringar har

genomforts till f6ljd av de forbattringsforslag som inkommit.

Forbattringsomraden kopplat till aktuell period

1.

2,
3.
4

10.

11.

12.

13.
14.

TDOK 2017:0362 uppdaterad.
CL/TR/2021:0104 "Operativ viderberedskap uppdaterad.
TDOK 2016:0610 ”"Avrop snomaskiner” uppdateras.

. Under vintersiisongens ordinarie veckomoten samt extrainsatta

moten som genomfors vid extrema vidersituationer ska
Trafikverket vid bedomning om begransningar i trafiken dven beakta risken
for 1ag axellast i samband med snodrev och svarforcerad drivbildning och
dirigenom minska risken for ursparning. Omfattar samtliga jairnvagsforetag
da snorelaterade trafikeringsutmaningar kan uppsta pa flera stillen i landet.
Kommunikationen mellan lokforare och tagklarerare varderar den aktuella
situationen.

Sakerhetsstilla barighet och funktion av snogallerier for att skydda sparet
mot snodrev och svarforcerad drivbildning. Kontraktsmallar uppdateras.
For att ytterligare sprida informationen, skapa mojlighet till dialog,
presenteras planerna pa FRI.

Fortsatt fokus pé att sikerstilla forberedelser och méten med samtliga
inblandade.

Snorojning bangardar. Tillgdngliga driftplatser och plattformar.

Uppstillda fordon/vagnar pa driftplatser. Effektivt nyttjande av befintlig
infrastruktur.

Anvanda och avropa Trafikverkets storre vintermaskiner och
rojningsresurser effektivt.

Vinterkolskenor pa stromavtagare och titare 6versyn. Erfarenheterna visar
att vinterkolskenan har ett betydligt battre skydd vintertid 4n dagens
standardskenor som idag anvands i stor utstrackning aret runt. Enkelt
beskrivet ar att kolet gar ner pa sidorna om aluminiumet pa kolslitsskenan,
vilket skyddar 6vergangen mellan kol och aluminiumdelen fran gnistsprut,
fukt och ljusbage.

Uppkorda vaxlar. JF och Entreprenorer genomfor Informationskampanj till
forare och underentreprencrer. Ta fram en separat utbildning alt.
komplettera grundutbildning.

Uppdatera TDOK “hantering av vaxlar” TDOK 2017:0701

Kommunicera veckovis risker och foregaende veckans hiandelser.
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Entreprenorer

Entreprenoren ansvarar for avtalsenliga atgiarder som kréavs kopplat till
viaderberedskapsplanerna for att uppratthélla foreskriven standard och funktion.
Atgirder ska utforas pé eget initiativ av entreprendren och utan uppmaning fran
bestillaren. Det innebér att entreprendren fortlopande ska halla sig underrattad om
jarnviagsnitets tillstdnd avseende vadersituation och trafikforutsiattningar genom
att kontinuerligt arbeta med risker kopplat till viderprognoser. Inte minst viktigt att
man har tillgang till respektive regionala bilagepaket for att i varje lage veta vilka
atgarder som behover utforas.

Entreprenorerna bidrar i forberedelser, tillampning och uppfdljning och bidrar dven
med underlag och genomforda arstidsrelaterade forberedelser, innehallet i aktuell
vaderberedskapsplan och beskrivning av ansvarsomrade och tillimpade planer,
checklistor och rapporter enligt kontrakt.

Forberedda med de resurser som kravs enligt kontrakt for att hantera héandelser
proaktivt. Till exempel vid vadervarningar ska felavhjalpning i god utrustas med
ratt verktyg och kompetens for att hantera fel i anlaggningen.

Det handlar att hela tiden arbeta med vilka risker och ligga steget fore i
forberedelser och alltid ha en beredskap infor varje situation.

Jarnvagsforetag

Jarnvagsforetag deltar och bidrar i forberedelser, tillampning och uppf6ljning av
vaderberedskapsplanen och tillhorande uppfoljningsrapport. Fokus péa att
forebygga och vidta atgarder och genomfor arstidsrelaterade forberedelser inom sitt
eget ansvarsomrade. Syftet ar att hitta gemensamma forbattringsomraden samt
arbeta proaktivt med forvantade arstidsrelaterade risker. Jarnvagsforetagen
informerar ocksa sin egen organisation om gillande vaderberedskapsplan.

Operativ kommunikation

Informationen till jarnvagsforetagen sker via TELS och informationen skapas av
driftledning i OLS. Att alla parter som arbetar i en stérning ser samma sak och pa
samma satt kommer att skapa en gemensam forstéelse for trafiklaget.

Prioritering ar i forviag framtagen mellan JF och Trafikverket och aterfinns i en
bilaga till vinterplanen. Avsteg beslutas av Regional operativ chef Trafikverket.
Aven en tit dialog med projektledare och entreprendrens snésamordnaren for att
kontinuerligt tydliggora behovet av specifika sparavsnitt och vilken reduceringsplan
som aktiveras fran respektive bilagepaket pa trafikledningsomraden. Vid
viaderberedskapsniva 2 eller hogre blir motesstrukturen annorlunda, med tatare
avstamningar.

Operativa kontakter, sdsom mellan tgklarerare och lokforare/tillsyningsman,
forandras inte utifrdn ovan.

12



Nationell vintersamordnare

Under perioden vecka 46—11 fungerar de nationella vintersamordnarna som ett
centralt stod till regional och nationell operativ ledning (ROL/NOL). Bidra till
beslut genom att samla in aktuell information fran underhallsregionerna om laget
fore, under och efter snofall. De har aven en viktig roll i att koordinera och
prioritera flytt av snomaskiner, sa att resurser snabbt kan omférdelas dit de behovs
mest.

Eftersom varje hindelse ar unik kréavs det att organisationen och arbetssétten ar
flexibla och situationsanpassade efter den aktuella situationen och behoven. De
nationella samordnarna spelar en central roll i detta arbete genom att kommunicera
kommande viderrelaterade risker. Utover detta ansvarar de for att driva och
utveckla underhalls formaga att hantera storningar, for att sakerstilla en robust och
effektiv verksamhet.

Tjansteman i beredskap (TIB)

Funktionen TiB ar en del i Trafikverkets krishanteringsférmaga och finns pa bade
nationell och regional niva. TiB har som uppgift att upptécka, verifiera, larma och
informera samt initiera och samordna det inledande arbetet vid risk for eller under
pagaende samhallsstorningar. TiB ska samverka med andra for att minska risken
for negativa konsekvenser pa liv och hilsa, samhillets funktionalitet och 6vriga
grundlaggande varden. Starta bedomningsmote inom 60 minuter. Samverka med
interna och externa aktorer. TDOK 2024-0183

Underhills ledare i Beredskap (ULIB)

Representerar region VO UH for en grundbemanning dygnet runt. Aktiverar vid
behov krisberedskap inom VO UH regionalt. Ar den operativa ingingen for
Tjansteman i Beredskap (TIB) och for andra verksamhetsomraden nar behov
uppstér for att ta beslut i underhéllsfragor i respektive underhallskontrakt.
OBS! (Endast ROL fattar beslut om vaderberedskapsnivaer)

Nationell operativ ledare (NOL)

Nationell operativ ledare ansvarar ur ett nationellt perspektiv for att prioritera
kapacitet och att fatta inriktningsbeslut, minimera effekterna av uppkomna
avvikelser, sdkerstilla prognostisering och dess kvalité. Ansvarar for att hamta in,
analysera och distribuera information. Sammanstéller och kommunicerar
information om trafiklaget och samhillspaverkande information till berérda parter
sa som kunder, resenirer, linjechefer och ledning vid storre handelser. Nationell
operativ ledare sakerstiller samordningen av regionala operativa ledningar. TDOK
2017:0506 "NOL”.
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Regional operativ ledare (ROL)

Regional operativ ledare ansvarar for resultatet av samtliga direkt operativa beslut
och atgirder i driftperioden inom geografiskt ansvarsomrade. Regional operativ
ledare fattar samma typ av beslut som nationell operativ ledare, men pa regional
niva for att hantera storningar. Beslutar om forandring av viderberedskapsniva.
TDOK 2017:0508 "ROL”.

Krisledning

Sakkunniga medarbetare kallas in for att arbeta i en utokad operativ ledning eller i
en krisledningsorganisation. Kontaktcenter och trafikinformationen bemannas efter
behov. Tydliggor verksamhetsomrade leverans av nationell och regional
kriskoordinering vid kriser och ska kunna agera med samhallets krishantering.

Broschyren Tillsammans blir vi biittre”

I dagens jarnvagssystem ar manga aktorer inblandade. Informationen i den
uppdaterade broschyren riktar sig till dig som jobbar operativt med jarnvagstrafik
for att gora det enklare att kommunicera och jobba nationellt med forbattringar.
Den uppdaterade utgdvan 6/2022 ar framtagen med branschen och beskriver de
vanligast forekommande handelserna.

For att broschyren ska komma till praktisk nytta bor den integreras i forarstod,
instruktioner och andra relevanta arbetsverktyg. Genom att anvdnda den i vardagen
skapar vi battre forutsattningar for att 6ka jairnviagens robusthet och punktlighet.
Broschyren finns tillginglig som nedladdningsbar PDF Tillsammans blir vi bittre.

Vi ar alla en del av ett storre pussel, dér varje bit ar avgorande for att helheten ska
fungera. Genom att dela erfarenheter och folja gemensamma riktlinjer starker vi
forstéelsen mellan olika funktioner och aktorer. Det gor att vi kan hantera
utmaningar mer effektivt och tillsammans na vara gemensamma mal.

Kommunikation

Denna viaderberedskapsplan samt information om arstiden finns pa Trafikverkets
webbsida For dig i branschen. Dialog och kommunikation i alla led ar av storsta vikt

for att kunna reducera storningar uppkomna av vadersituationer.

Trafikverket presstjinst
Oppen kl. 8.00-16.30. Helgfria vardagar. Tel. 0771-31 15 00.
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Operativ kommunikationschef

Om néagot allvarligt sker ovrig tid, kontaktas OKC for bedomning om det ror fragor
om jiarnvig. Ar det en omfattande hiindelse aktiveras krisorganisationen, vare sig
det ar regionalt eller storre. Operativ kommunikationschef star i beredskap pa
uppdrag av kommunikationsdirektoren for att agera vid handelser, som kraver
nationella informationsinsatser.

Trafikinformation

Aktuell trafikinformation finns pa Trafikverkets webbsida Trafikinformation

Generellt samtliga

Som vid alla arstider ar det viktigt med en god kommunikation mellan Trafikverket,
entreprenorerna och jarnvagsforetag, for att kunna hantera viaderrelaterade
héandelser bade proaktivt och operativt sa jairnvagstrafiken kan uppratthallas
effektivt.

Samverkan mellan samtliga parter ska vara faktabaserad och inriktad pa hur vi kan
forbattra viaderberedskapen. Under perioden ir det viktigt att samtliga inblandade
informerar 6vriga beréorda om problem i anlidggningen. En gemensam forstaelse for
riskomraden och ett 16sningsorienterat arbetssatt ar central, kontraktsfragor ska
inte sta i vagen for snabba atgirder utan ska hanteras i efterhand

Erfarenhetsaterforing, forbattringsforslag och uppfoljning av siarskilda handelser
som kan forbittras analyseras 16pande och redovisas i uppfoljningsrapporten i
nastkommande uppfoljningsrapport.

I foljande lank finns dven senaste uppfoljningsrapporterna per arstid anslagna

. Har finner du information for varje arstid.
Varje aktor ansvarar for att informera sin egen organisation om den aktuella
beredskapsplanen.

Kontaktvigar

Kontaktuppgifter uppdateras av ansvarig chef eller stallforetradande for varje
underhallskontrakt, distrikt och region och ska alltid finnas tillgangliga. Skriv
darfor ut nodvandig information.

Systemavdelningarna samt avdelning Teknik & Miljo sikerstéller att
nyckelkompetenser finns att tillgad hos Trafiksdkerhet, Elkraft, Signal, Sparteknik
samt Mark- och geoteknik, ifall det intraffar storre handelser dar dessa kan
behovas.
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Vid forvarningar om forandrade viderforhallanden som riskerar att orsaka stora
konsekvenser for jairnvagstrafiken, sa finns mgjligheten att forstarka med saval
chefer som viktiga kompetenser i beredskap.

Vaderrelaterade risker
Is och frost

Jarnvagsforetagen bor anvianda kolskenor for det nordiska vinterklimatet. Togs i
samarbete med branschen fram efter 2013 och har visat sig vara mycket effektivt.

Kyla kombinerat med hog luftfuktighet, 6ver 85 procent, kan ge problem med
kraftig frost eller isbildning. Detta kan i sin tur ge bekymmer med kontakt for
fordon mot kontaktledning samt kraftig gnistbildning vilket 6kar risken for skador
pa kontaktledningen. Isbildningen kan dven tynga ned kontaktledningen och till
exempel skada stromavtagaren.

Underkylt regn vid 1ag temperatur 6kar markant risken for isbildning och
kombinerat med stark vind kan s& kallad isstorm uppsta. Detta kan leda till problem
i elanldggningen, men dven for vixlar samt tunnelmynningar eller bergsskarningar.

Vid underkylt regn kan det dven byggas upp is pa trad, vilket okar risken for att
grenar knicks och faller ned pa anldggning, fordon och méanniskor. Is pa
kontaktledningen okar risken for kontaktledningshaveri. Isbark pa sparet kan
orsaka sparhalka under vissa forutsattningar. Isbark och sn6 pa bommar vid
vagskyddsanldggning kan orsaka driftfel och i vissa fall knacka bommar.

Snofall

Vid snofall ar det viktigt att ta hansyn till flera faktorer som paverkar bade drift och
sdakerhet i jarnviagsanldaggningen. Snofallets varaktighet och intensitet, liksom
tidigare snoméngder som inte har rojts bort, kan snabbt forvarra situationen.
Dessutom ar typen av sno en avgorande roll, sarskilt blot sno, som tenderar att
packas och frysa igen, vilket kan paverka funktionen hos vaxlars
omlaggningsanordningar, rangerbromsar och annan mekanisk utrustning,.

Vid snoéfall med bl6t sno ar det sarskilt viktigt att sanka stromavtagarna pa
uppstillda fordon. Stromavtagaren blir tung och sjunker négra centimeter, vilket
orsakar ett overslag som i sin tur branner av kontaktledningen.

Stora snoméangder kan dven forsvara evakuering da det i virsta fall kan vara
omojligt att tas sig till buss eller vag.

Snofall i kombination med kraftig vind

Kraftig vind i kombination med snofall kan snabbt skapa omfattande problem i
jarnvagsanlaggningen. Drivbildning i vaxlar och bromssystem pa fordon ar sarskilt
kritiskt. Dessutom kan snodrivor bildas som ar svara att forcera, vilket okar risken
for ursparning.
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Vindar har formagan att féra stora mangder sno till lokala omraden, vilket kan leda
till plotsliga och svarforutsagbara hinder i infrastrukturen. Vid minusgrader och
oppna landskap, som slattmark och &krar, kan snon dessutom driva med sig jord-
och sandpartiklar. Dessa binder sig latt i anldggningen och kan orsaka allvarliga
tekniska storningar.

Samtidigt okar risken for nedfallande trad och grenar som kan hamna pa
kontaktledningen. Kombinationen av vind och sno stiller darfor hoga krav pa
insatser for att minska avhjalpandetiden.

Vind

Under stora delar av aret ar risken stor for kraftiga vindar och stormar med
paverkan pa viktiga samhallsfunktioner. Trafikverket kan behova begransa
tagtrafiken pa framforallt strackor som inte har stormséikrats (tradsédkrats) under
sddana forhallanden, vilket Trafikverket gor proaktivt i samband med att
vadervarningar har utfardats. Orsaken ir att tag inte ska bli stdende pa linjen med
nedfallna trad och stromlos kontaktledning eller att anlaggningen och tag skadas.

Starka vindar paverkar kontaktledningen och hjilpkraftledning vilket kan leda till
rorelse i sidled och da riskera kontaktledningshaveri. Detta ar extra kinsligt nar tag
haller hog hastighet. I vissa fall sianks hastigheten pa tagen for att undvika en
rivning av kontaktledning

Kraftiga vindar i kombination med ldga lufttemperaturer skapar en kyleffekt som
paverka. Kombinationen okar dven risken for att grenar och tradtoppar kan brytas
av och falla ned pa anldggning, fordon och méanniskor. Efter att stormen har
bedarrat besiktas strackor som varit avstingda. Det kan ta lang tid att dterstilla
infrastrukturen efter en omfattande storm, beroende pa vilken paverkan som
stormen haft pa anldggningen.

Hoga vattenfloden

Kraftigt regn, men dven lagintensivt under langre tid, kan ge upphov till
oversvamningar och hoga vattenfloden i vattensystemen. Det kan leda till problem
med belastning pa banvallar, vattentrummor och brofundament, med 6kad risk for
genomspolning eller bortspolning. Det ar viktigt att entreprendren i férebyggande
syfte ar forberedda pa att trummor, diken och drianeringar ska hallas 6ppna och att
vattenavledning sikras.

Det ar viktigt att ta hansyn till tidigare nederbord och vattenmattad mark. I
kombination med nytt regn kan det leda till erosion. Ett viktigt verktyg ar planering
for en samordnad riskhantering. Mer information finns pd MSB

oversvamningsportal
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Trad

Forekomsten av trid som faller 6ver kontaktledningar ar ett aterkommande
problem, sarskilt pa jarnvagsstrackor som inte ar tradsakrade.

Mark som &gs av Trafikverket eller har vegetationsrojningsservitut pa tradsikrade
jarnvigsstrickor ansvarar Trafikverket for och orsakskod IFK 01 anvinds. Aven om
en bana ar tradsakrad (trdd avverkade 20 m fran sparet) finns det trad kvar som
inte omfattas av tradsidkrad anldggning.

Mark som inte omfattas: Naturreservat, kommunala och statliga, omraden som
omfattas av Naturvardsavtal, olika skyddsformer kring biotopskyddsomréden,
detaljplanerade omraden och 6vriga skyddade omraden och natur dar orsakskod
ONA 07 ska anvindas.

For mer information om tradsiakrade strackor och ansvarsfordelning hianvisas till
Trafikverkets webbplats som uppdateras kontinuerligt: Tradsakring.

Lufttemperatur

Langvarig kraftig kyla kan orsaka problem for anlaggningens mekaniska delar,
sdsom vixlar och franskiljare. Aven risken for rilsbrott 6kar pa grund av 6kade
spanningar i materialet och vid temperaturer runt -20 grader okar dven skador for
maskinell utrustning markant. For att minska denna risk ar det ar darfor viktigt att
alla parter ar extra uppmarksamma och rapporterar lok eller vagnar som framfors
med sa kallade hjulplattor pa hjulen. Jarnvagsforetagen bevakar risken for kyla och
ansvarar for atgarder utifran sin verksamhet.

Sarskild uppmiarksamhet pa ovriga risker

Sno eller is i vaxlar som inte anvants under ett snofall bor rgjas innan anvandning.
Trafikverksskolan har en interaktiv utbildning som beskriver sparvixelns funktion
och hur man snorgjer sparvixlar. Se 1ank Snorojning av sparvixlar. For prioritering
av insatser, hianvisas dven till regionala bilagepaket.

Sarskild uppmarksamhet kravs vid spar i asfalterade ytor. Ursparningsrisken okar
markant pa dessa delar eftersom det packas med sno och is pa grund av att andra
fordon kan kora och packa sno. Hala och snofyllda perronger utgor en 6kad risk for
personskador.

Snorojningsresurser och utrustning
Regional utrustning

Snorojning hanteras i entreprenorernas och operatorernas kontrakt och bemannas
med de maskiner och resurser som behovs for att skota sitt uppdrag.

18


https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-jarnvagar/Tradsakra-jarnvagar/Strackor-som-tradsakras/
https://trafikverksskolan.trafikverket.se/Courses/View/32284

Extra snorojningsresurser

Dar det finns extra resurser att tillgé ar distrikten ansvariga for uppfoljningen av
inhyrda snoresurser (forberedelser, funktion, uppfoljning och fakturahantering).
Hanteras i entreprenorernas baskontrakt och PL ser till att bemanna med resurser
som behovs for att skota sitt uppdrag.

Trafikverkets storre vintermaskiner

Samtliga underhallsdistrikt har moéjlighet och bor avropa storre vintermaskiner néar
det forvantas storres snofall. Rutinen ar datumstyrd och kan endast anvandas under
vinterperioden. Den som gor avrop maste bland annat se till att de kan ansvara for
maskiner och personal pa den plats dar resurserna ska anviandas och 6vrigt stod
enligt rutin. Den senaste informationen och placeringsorter finns tillgangligt pa
webben, Storre vintermaskiner samt i TDOK 2016:0610 Avrop

snorojningsmaskiner.

Nar behov av forstarkning av storre vintermaskiner kontaktas NOL. Viktigt att NOL
och kontraktsansvarig ar uppdaterad och beslutande i varje forflyttning. Géller dven
nar storre vintermaskiner anvands i underhéllkontrakt dar dom ar placerade.
Daglig avstimning ska ske om bland annat uppdragets utférande och langd.

s Narvik e = Abisko
Storre vintermaskiner 2025/26 1%
[ |[Feon (Mo |[Srmn  |[Feeoty  |[fommer | <
Zaugg 1 zZ1 H,S Abisko* 1 drift - \l’_—_\r
Zaugg 2 z2 H,S & E2 Duved I provdrift under vintern Boden— b . Haparanda

1

2

3 Zaugg 3 z3 H,s & E2 Abisko I prov drift under vintern Det kan uppsta
4

vadersituationer fore och
efter vinterperioden och ska
ej paverka det Svergripande

Beilhack HBS H&sS Ostersund Reparation (Férhoppningsvis
o redo till vinter 25/26)

5 Overasen OA H&S Duved Inhy rdfranInlandsbanan kravet att samtliga av
Trafikverket &gda
jamvagsanlaggningar ska

Railcare SR700 "Stor snésmaitare” 2 SR7-1 Stockholm 1 okt-15 apr norr och

SR7-2 Hallsberg

mellersta

15 okt- 31 mar Ostra
sydOstra vastra

1 nov 15 apr syd

Railcare 1 SR3 Stockholm

Railcare SR200 "Plog” 2 SR2-1 Langsele
SR2-2 Ostersund

Railcare SR100 "Liten snésméltare” 1 SR1 Géteborg De flesta maskinerna

kan avropas och
anvandasi helalandet,
men &r stationerade pa
nagra utvaldaorter i
Sverige.

Férandringar kan ske under
sasongen. Forhojd
beredskap kan avropas pa
TB/TC lokunder 7 dygn
med avropstid 4 tim.

Infranord Ploglok (Tb) 1 P1 Ostersund

Infranord Ploglok (Tb, ETCS) 2 P2 Vénnas =
P3 Boden St 7

Infranord Ploglok (Tc ) 1 Pa Hallsberg

* NarZaugg 3 ar godkand och ov ertagen, fly tiaaugg 1 till Boden Géteborg

Provtagningar sno

For att Trafikverket ska kunna redovisa féroreningshalter i olika typer av sno som
paverkas av jarnviagsverksamhet, sdsom perrongsno, sno langst linjen, smaltvatten
fran SR 700, har ett sirskilt provtagningsprogram arbetats fram av avdelningen
Teknik och Miljo (VO UH). Provtagningen som genomfordes visade inga forhojda
halter av fororeningar.

Detta kontrollprogram utgor en del av Trafikverkets egenkontroll enligt
miljobalkens krav, och syftar till att sikerstélla att verksamheten bedrivs med
hénsyn till miljon.
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Roéjningslok

Stillastdende tag utan kraftmatning eller andra orsaker blir bland annat snabbt
nedkylda, vilket ar en viktig faktor att beakta vid beslut om hantering av
evakuering/réjning. Trafikverket har upphandlat réjningslok och dessa avropas via
regional operativ ledning. For att insatsen ska kunna genomforas effektivt ar det
avgorande att lokforare som begir hjalp har utbildning i var 6vergéngskoppel finns
och hur de ska monteras. Det ar dven viktigt att 6vergangskoppel ar underhéllna, sa
att de fungerar som avsett vid rojningsinsatser.

Ovrig extra utrustning

Trafikverket kan aven tillhandahélla t.ex. bandvagnar for sjuk/persontransport,
vattenbehallare for brandslackning, elverk, broar och pontonfarja. Vid behov gors
anmadlan till Trafikverkets TIB. Detta ar en tillgang inom Trafikverkets
krishantering.

VO Investering och VO Stora Projekt

Vid omfattande storningar deltar i arbetet med att identifiera och prioritera
atgarder for att sakerstilla fortsatt trafikflode.

Verksamhetsomrade Underhall

Jiarnvagssystem Kund

Sektionen Kund ansvarar for att pa nationell nivd samordna viderberedskapsplaner
samt sikra dialog och samarbete med kunderna. Detta sker i samarbete med andra
avdelningar inom s&val underhall som 6vriga verksamhetsomraden. Sektionen
ansvarar dven for att inkomna forbattringsforslag hanteras tillsammans med
verksamhetsomrade Trafik.

Jarnviagssystem
Avdelning Jarnvigssystem ska bidra med teknisk kompetens.
Teknik och Miljo

Avdelning Teknik och Miljo ska bidra med teknisk kompetens.

Underhallskontrakt

Underhall ska aktivt medverka och bidra med underlag. De ansvara aven for att
distribuera och implementera vaderberedskapsplanerna och ovriga dokument till
berorda entreprendorer.
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Restriktioner i banarbeten under storhelg

Under julhelgen ska ingrepp i jarnviagsanldggningen undvikas i storsta mojliga mén,
enligt foljande:

e Begransningen gailler pa alla strackor dar det bedrivs persontrafik.

Inga arbeten genomfors i anldggningen, vare sig inom eller utanfor
sidkerhetsomradet. Det innebar att de anldggningsdelar som ar tagna ur drift under
en langre period inte 1amnas ater och att arbete inte far ske i dessa under aktuell
period.

e Inga IT-arbeten som ror sparmiljon eller kan fa paverkan pa
trafikinformationen far genomforas.

e Alla banarbeten begransas inte. De som ar undantagna ar:
- Akut felavhjalpning (géller aven IT-arbeten)
- Snorojning
- Atgirder utifrdn besiktningsanmirkningar (vecko- eller akuta) i den
man de inte kan goras utanfor aktuell period

I de fall arbeten trots allt bedoms vara nodvandiga att utfora, ska en sarskild
riskanalys genomforas, med syfte att sdkra att ingen ovintad trafikpaverkan
intraffar. Med dagarna fore jul menas 21 december kl 00.00 till 24 december kl
15.00.

Kvalitetsavgifter

Utifran forandringar i svensk lagstiftning (7 kap. 5a § i jirnvagslagen) inforde
Trafikverket i och med Jarnviagsnitsbeskrivningen 2012 en modell for
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter. Syftet ar att stimulera till
kvalitetshojande atgarder och for att minimera avvikelser. Fran viaderberedskap
niva 2 och hogre utgar inga avgifter kopplat till vader.

I uppfoljningen efter arstiden kommer utvalda LUPP koder per arstid att analyseras
och presenteras. Darfor ar ratt rapportering mycket viktig.

Leveransuppfoljning

Uppfoljning utfors med fokusomréaden kopplat till arstid.

Kontakt

Vid fragor kring viaderberedskap, kontakta forfattaren av detta dokument.
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