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Bakgrund

Trafikverket sammanstiller beredskapsplaner infor varje arstid. Denna plan géller
for host och vinter 2024—2025, i enlighet med riktlinjen TDOK 2017:0362 som
beskriver nationellt och 6vergripande hur Trafikverket, entreprencrer och

jarnvagsforetag forebygger och vidtar atgarder inom sitt eget ansvarsomrade for att
minska arstidsrelaterade storningarna.

CL/TR/2021:0104 operativ hantering vid vaderstyrd beredskap.

Delar av beredskapsplanen ar framtagen i samarbete med branschen inom cykliskt
samarbete TTT.

Den samlade riskbedomningen av vadrets konsekvens pa anlaggningen och fordon
avgor vilken beredskapsniva som ska gilla.

Syfte

Syftet med beredskapsplanen ar att nationellt beskriva hur Trafikverket,
entreprenorer och jarnvagsforetag forebygger och vidtar atgarder inom sitt eget
ansvarsomrade for att minska dom arstidsrelaterade storningarna.
Beredskapsplanen host och vinter slagits ihop och for att ta hansyn till dom
vadervariationer och arstidernas granser som gar mer i varandra an tidigare i vart
avlanga land.

[o]
Mal
Malet ar att kontinuerligt fa samsyn kring arbetet under hosten och vintern och

hitta gemensamma forbattringsomraden som okar robustheten, 6ka punktligheten
och hoja fortroendet for tdg som transportmedel.

Arbeta sikert! Vi uppmanar alla som arbetar i anliggningen att vid
varje tillfille arbeta siikert och folja de sikerhetsbestimmelser som
giller. TDOK 2016:0289

Giltighetsperiod

En gemensam giltighetsperiod géller nationellt for samtliga beredskapsplaner for
att mojliggora uppfoljning efterat. Detta innebar att arstidsplanen inte alltid
overensstimmer med geografiska viderforhallanden. Giltighetsperiod for hostens
beredskapsplan ar mellan veckorna 36 till 46 och for vintern veckorna 47 till 11.
Infor vinterperioden uppdateras beredskapsplanen med information om storre
vintermaskiner.


https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030413/home/publisheddocuments/TDOK%202017-0362.pdf
https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK%202016-0289.pdf

Sparhalka

Den storsta utmaningen under hosten ar kopplat till sparhalka. Bromsverkan pa tag
kan kraftigt forsdmras. Jarnvagsforetagen har till viss del fordon med
sandutrustning och ser till att utrustningen ar anviandbar. Lokforaren kan i
forebyggande syfte sanda pa kanda platser t.ex. i nedforsbacke for att hjalpa
transporter som kor i motsatt riktning. Sparhalka medfor dven stor risk for
hjulskador (hjulplattor) som i forlangningen kan skapa trafikfarliga situationer med
ursparning som yttersta konsekvens. Sparhalka kan aven gora det svart att starta ett
tag eller att bibehélla farten i motlut.

Trafikverket arbetar forebyggande med att begriansa effekterna av sparhalka pa
besvarliga strackor och platser med dterkommande sparhalka. Det gors genom att
anvanda friktionsmedel (Electra Gel 2003) eller genom &ng- och hogtryckstvatt.
Electra Gel 2003 ar en vanlig metod for att motverka sparhalka.

Enligt Jarnvagsnatsbeskrivningen kapitel 3.4 Trafikrestriktioner: Restriktioner for
vagnsvikt kan forekomma pa vissa strackor till f6ljd av yttre forhallande till exempel
sparhalka/lovhalka. Det aligger jarnvagsforetagen att anpassa vagnvikten till
radande forhallande oavsett om det finns dispenser for langre och tyngre tag.
Trafikverket kan infora restriktioner pa vagnvikt pa vissa strackor till foljd av yttre
forhallanden, till exempel upprepad rapportering av l6vhalka. Trafikledning bor ha
god framforhallning for att undvika onodiga stopp, kryssning av spar och mote pa
olampliga platser, till exempel vid stigningar for att minimera konsekvensen av hala
spar.

Beredskapsnivan speglar formagan och kapaciteten att méta stort lage. Galler
samtliga arstider och viadertyper. Vadervarningar ar av vadertjansten regionalt
anpassade, beroende pa om det hiander i Norrlands inland eller i storstadsomrade.

Information vid l6vhalka och hala spar - Information ar en av dom viktigaste
delarna for att minska riskerna vid sparhalka, badde sikerhetsmassigt och for att
forhindra skador pa fordon och anldaggning. Vid rapporter om sparhalka ska det i
OPAL laggas till trafikpaverkan for att informationen ska na samtliga
jarnvagsforetag.



Operativa beredskapsnivaer vader
jarnvag

TDOK 2017:0362 Hantering vader- och arstidstyrd beredskap jarnvag. Syftet med
riktlinjen ar att nationellt skapa forutsattningar och stod for ett forebyggande arbete
kopplat till viderrelaterade handelser. Ett regeringsuppdrag dar kontinuerlig
utveckling av beredskapsnivaer och driftnivier ar prioriterat.

Beskrivning av beredskapsnivaer

Beredskapsnivan speglar formégan och kapaciteten att forbereda och hantera stort
lage. Giller samtliga arstider och vadertyper. Vadervarningar ar av vadertjansten
regionalt anpassade, beroende pa om det hiander i Norrlands inland eller i
storstadsomrade.

Beredskapsniva 1 - Det kan finnas behov av omférdelning av resurser,
forstarkning och operativa atgarder och extra viderbevakning. Samtliga ska
proaktivt planera for de risker som kan leda till konsekvenser for verksamheten.

Beredskapsniva 2 — Proaktiva avstingningar eller restriktioner till f6ljd av yttre
forhallande som riskerar att skapa forseningar eller reducerad trafik. Restriktioner
kan inforas pa strackor till f6ljd av yttre forhéllanden. Jarnvagsforetagen ska
anpassa omfattning av trafiken eller vagnvikten efter radande forhallanden. Extra
resurser tas i ansprak for att hantera och lindra konsekvenserna i anldggningen.
Besiktningar ska vidtas vid behov. Samlingsopal skapas vid behov fran
beredskapsniva 2 och avslutas vid atergang till normallage.

Beredskapsniva 3 — Storre forandring i produktionsplan. Alla tillgdngliga
resurser tas i ansprak for att hantera och lindra konsekvenserna av en mycket
besvirlig situation. Tagplanen kan inte ldngre héllas, strackor stangs for tagtrafik
alternativt kors med kraftiga forseningar eller mycket reducerad trafik.
Trafiksamverkan ska vara aktiverad.

Beredskapsniva 4 — Extraordinar situation som kraver omfattande restriktioner
och avstiangningar. Trafikverkets alla tillgdngliga resurser, samt resurser fran andra
samhillstjanster kan tas i ansprak for att hantera storningen. Innebar att
trafiksituationen ar sd allvarlig att det ar stopp i trafiken och ett minimum av spar
och vaxlar fungerar. Kriskoordinering ska vara aktiverad.



Driftnivaer

Trafikpaverkan uppstar om storningen paverkar flera tag. Trafikpaverkans
omfattning bedoms utifran fran aktuell trafiksituation och banans kapacitet.
Trafikpaverkan beskrivs med driftnivaer (Gron, Gul, Orange och Rod)

Forseningar pa ett/flera tag upp till 10
Definition av niva Gron minuter. Satts automatiskt vid beslutad
trafikpaverkan.

Forseningar pa flera tag mellan 10 och
Definition av niva Gul 45 minuter. Kan medfora mindre
anpassning av produktionsplan.

Forseningar pa flera tig frén 45 minuter
Definition av niva Orange och uppét. Kan medfora storre anpassning

av produktionsplan.

. e Trafikstopp, gar ej att effektuera
Definition av niva Rod .
produktionsplan.

Om omsténdigheterna och forhallandena sa kraver, kan man vidta kraftigare
atgiarder dn vad som anges i CL/TR/2021:0104 "Operativ vaderberedskap”

Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner beslutas av ROL eller NOL till foljd av infrastrukturens
beskaffenhet och trafikens art. Restriktioner kan forekomma pa grund av yttre
forhallanden, olyckor och skador pa infrastrukturen som till exempel storm,
oversvamningar och skred. Jarnvagsforetagen ska anpassa vagnvikten/langden
efter raidande forhallanden. Trafikverket kan alltid besluta om generella
begransningar for alla jairnvagsforetag nar jairnvagsforetagens egna begransningar
inte bedoms vara tillrackliga. Trafikeringsavtalet anger forutsattningar for trafiken
samt vilka av Trafikverkets styrande dokument till exempel JNB som avtalsparten
maste folja, oavsett om det finns dispenser som tagvikt och taglangd.

Vader

Trafikverket har avtal med SMHI och tillgéng till viderprognoser anpassade for
vag- och jarnvagstrafiken. Det leder till dtgdrder hos myndigheter och kommuner
for att forbereda eller hantera storningar utifran forvintade konsekvenser pa
samhillet. Det kan handla om anpassningar av kollektivtrafik, atgiarder for att
snabbt hantera stromavbrott och forberedelser for insatser pa jarnvagsnatet. Det



finns tydliga kriterier nar varningar ska ga ut, vilka har bestamts tillsammans med
myndigheter, landsting och kommuner.

Det ar viktigt att entreprendrer och jarnvagsforetag prioriterar bevakning av vader,
eftersom det ar viktiga beslutsunderlag for kunder och samhallet.

Vid storre vidervarningar som paverkar samhallsnyttiga funktioner begar regional
operativ ledning extra vidermote tillsammans med NOL om viadervarningen
forvantas paverka jarnvéagstrafiken nationellt. Beredskapsnivan speglar formégan
och kapaciteten att mota stort lage. Galler samtliga arstider och vadertyper. NOL
kontaktar krisledning vid behov.

Konsekvensbaserade vadervarningar

Det fornyade vadervarningssystemet som infoérdes hosten 2021 ligger till viktig
grund for relevanta och regionala forberedelser att hantera storningar. Erfarenheter
fran foregdende vinter visar att det ar viktigt att inte vinta utan i god tid bestilla
t.ex. storre vintermaskiner.

I det fornyade systemet kommer en varning utfardas nar vadret viantas medfora
konsekvenser eller storningar i samhallet. T.ex. 20 cm sno ger vildigt olika
konsekvenser beroende pa om snon faller i Norrlands inland eller i en storstad.

@ Gul varning

Konsekvenser for samhillet, vissa risker for allmanheten. Vaderutveckling som kan
medfora konsekvenser for samhallet, vissa risker for allmanheten samt vissa skador
pa egendom och miljo. Storningar i en del samhallsfunktioner ar forvantade. Lokala
variationer kan forekomma.

<> Orange varning

Allvarliga konsekvenser for samhallet, fara for allmanheten. Viderutveckling som
kan medfora allvarliga konsekvenser for samhaillet, fara for allménheten samt
allvarliga skador pa egendom och miljo. Storningar i samhaillsfunktioner ar
forvantade. Lokala variationer kan forekomma.

Rod varning

Mycket allvarliga konsekvenser for samhallet, stor fara for allmanheten.
Vaderutveckling som kan medfora mycket allvarliga konsekvenser for samhallet,
stor fara for allminheten samt mycket allvarliga skador pa egendom och miljo.
Omfattande storningar i samhallsfunktioner ar férvantade.



Samverkan i vinterfragor

Det cykliska samarbetet med TTT (Tillsammans for tag i tid) dar Trafikverket och
jarnvagsforetagen tillsammans samverkar kring arstidsstyrda beredskapsplaner och
uppfoljningsrapporter fran foregdende beredskapsperiod. Samverkan ska vara
faktabaserad och inriktad p& hur vi tillsammans kan forbattra vinterberedskapen.

Samtliga ska ha en gemensam uppfattning av riskomraden, atgardsplaner och en
forstaelse for vikten av forebyggande atgarder.

Erfarenhetsaterforing och uppfoljning av sarskilda handelser eller annat som kan
forbattra beredskapen ska lopande analyseras och inga i uppfoljningsrapporten
efter vintern for att inga i nistkommande vinterberedskapsplan.

Respektive aktor informerar sin egen organisation om gillande beredskapsplan och
pa ett effektivt satt sa att jarnvagstrafiken kan uppréatthallas sdker och robust.

Planering

Planering infor host och vinter sker i samrad mellan bestéllaren, jirnvigsforetag
och underhaéllsentreprenorens ledningsfunktion fér bland annat vintertjanster. Dar
faststiller man kontaktvagar, aterkommande planeringsmoten, veckomoten och
tillganglighet for tjanster i anlaggningen.

Entreprenorer, jarnvagsforetag och Trafikverket sakerstiller att resurser och
utrustning ar klara for att anvindas infér kommande arstid. Att man har kapacitet
for forebyggande och akut felavhjalpande dtgarder vid vadervariationer samt storre
insatser vid trafikstorningar. Vilket innebar att genomforda arstidsrelaterade
forberedelser, innehallet i aktuell beredskapsplan och beskrivning att respektive
ansvarsomrade genomfors och f6ljs upp inom varje projekt. Det handlar om att
ligga steget fore i forberedelserna och bygga beredskap for att 6ka tillgdngligheten.
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Obligatoriska uppstartsmaoten

Uppstartsmote trafikledningsomrade

Regional samordnare pa trafikledningsomrade kallar berorda till uppstartsmote.
Trafikverket, entreprenorer och jarnvigsforetag presenterar inom sitt respektive
ansvarsomrade att resurser och utrustning ar klara for att anvandas infor
kommande beredskapsperiod och att det finns kapacitet att forebygga och hantera
akut felavhjilpande atgirder och trafikstorningar. Uppstartsmoten handlar ocksa
om att kontinuerligt f4 samsyn kring nationella beredskapsplaner, hitta
gemensamma forbattringsomraden som okar sakerheten och robustheten. Men
ocksa for att sprida erfarenheter, planera och skapa forutsiattningar sa att samtliga
ar redo infor kommande arstid inom sitt eget ansvarsomrade. Samtliga moten ska
dokumenteras.

Uppstartsmote kontrakt

Projektledare for kontraktsomrade kallar till ett uppstartsmote. Pa uppstartsmotet
infor kommande period presenterar entreprenoren sitt eget forberedande arbete
inom ansvarsomradet och foljer upp att arstidsrelaterade forberedelser ar utforda
samt risker kopplade till viderutveckling.

Att det finns samarbete mellan alla parter, bade avseende innehall i arlig
forberedande vinterberedskapsplan och den operativa kontakten infér/under
snofall for att fa tillganglighet for snorojning. I anslutning till Trafikverkets
anlaggning finns pad manga orter dven andra infrastrukturagare som ska kallas till
uppstartsmote. Det ar viktigt att veckomoten ar planerade for perioden och
genomfors vid behov samt att kontaktuppgifter for snohantering ar uppdaterade.
Samtliga moten ska dokumenteras.

Leveransuppfoljning

Uppfoljning utfors av leveransuppfoljning jarnviag med fokusomraden kopplat till
arstid som dokumenteras.

Trafikverkets arbete med forbattringar

I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla information och underlag
fran samtliga berorda interna och externa parter for att skapa aktuell
arstidsberedskapsplan.

Varje beredskapsperiod foljs upp av en rapport. Det viktigaste ar att finga upp
forbattringar till nasta ars beredskapsplan. Nedanstaende forbattringar har
genomforts till f6ljd av de forbattringsforslag som inkommit.
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ldentifierade forbattringsomraden kopplat till aktuell
period
1. TDOK 2017:0362 uppdaterad.

2. Snorojning bangardar. Fortsatt fokus pa att sdkerstilla forberedelser och
moten med samtliga inblandade. For att bedriva snorojning sa optimalt och
proaktivt som mojligt finns ett antal definierade forum for forberedelser och
aktiviteter infor, under och efter vintern.

3. Information vid l6vhalka och hala spar - Information ar en av dom viktigaste
delarna for att minska riskerna vid sparhalka, bade sikerhetsmassigt och for
att forhindra skador pa fordon och anlaggning. Vid rapporter om sparhalka
ska det i OPAL laggas till trafikpaverkan for att informationen ska na
samtliga jarnvagsforetag.

4. ETCS fordon (snorojning) pA ERTMS strackor. Upphandlade storre
vintermaskiner flyttas till anslutning till strackor med ERTMS for att inte
behova soka D-skydd med storre trafikala konsekvenser.

5. Uppstillda vagnar/fordon pa driftplatser. Nationell lista pa uppstéllda
fordon/vagnar. Process for rojning. Kodning vid forsening pa grund av
flyttade tdgmoten. Kostnad for uppstillning. Nationell process pagar.

6. Kommunicera beredskapsnivéer pa nationell niva aret runt.

7. Uppdatering TDOK 2016:0610 ”Avrop snorgjningsmaskiner”.

Entreprenorer

Entreprenoren ansvarar for avtalsenliga atgarder som kravs kopplat till
beredskapsplaner for att uppritthlla féreskriven standard och funktion. Atgirder
ska utforas pa eget initiativ av entreprendéren och utan uppmaning fran bestillaren.
Det innebir att entreprenoren fortlopande ska halla sig underrattad om
jarnvagsnatets tillstdnd avseende vadersituation och trafikforutsiattningar genom
att kontinuerligt arbeta med risker kopplat till vaderprognoser.

Entreprenorerna bidrar i forberedelser, kallar till uppstartsmoten, tillampning och
uppfoljning av beredskapsplanen och tillhorande uppfoljningsrapport.

Entreprenor bidrar &ven med underlag och genomforda arstidsrelaterade
forberedelser, innehallet i aktuell beredskapsplan och beskrivning av
ansvarsomrade och tillimpade beredskapsplaner, checklistor och rapporter enligt
kontrakt.

12



Entreprenorer siakerstiller att de ar forberedda med de resurser som kravs enligt
kontrakt for att hantera handelser proaktivt. Till exempel vid vidervarningar
utrustas felavhjalpning i god tid med ratt verktyg.

Det handlar att hela tiden ligga steget fore i forberedelser och bygga beredskap och
arbeta med risker, vilket 6kar robustheten.

Samarbete jarnvagsforetag

Jarnvagsforetag deltar i moten, bidrar i forberedelser, tillampning och uppf6ljning
av beredskapsplanen och tillhérande uppfoljningsrapport.

Fokus pa att forebygga och vidta atgirder inom sitt eget ansvarsomrade for att
minska arstidsrelaterade storningar.

Syftet ar att hitta gemensamma forbattringsomraden samt arbeta proaktivt med
forvantade arstidsrelaterade risker. Jarnvagsforetagen bidrar med underlag och
genomforda arstidsrelaterade forberedelser samt informerar sin egen organisation
om gillande beredskapsplan.

Broschyren "Tillsammans blir vi battre”

I dagens jarnvagssystem ar manga aktorer inblandade. Informationen i den
uppdaterade broschyren "Tillsammans blir vi battre” riktar sig till dig som jobbar
operativt med jarnvagstrafik for att gora det enklare att kommunicera och jobba
nationellt med forbattringar. Den uppdaterade utgavan 6/2022 ar framtagen
tillsammans med branschen och beskriver de vanligast forekommande hiandelserna,

Implementera broschyren i forarstod och instruktioner dar det ar mojligt.
Tillsammans kan vi 6ka jarnvagens robusthet och punktlighet for jirnviagen genom
att dela erfarenheter. Alla ar vi en del av ett pussel dir varje bit behovs for att fa det
att fungera och na vara gemensamma mal. Genom att folja dessa tips och rad 6kar
forstaelsen for varandra i vissa situationer.

Finns tillganglig som nedladdningsbar PDF Tillsammans blir vi battre

Forebygga hjulskador

Hjulskador ar ndgot som drabbar jarnvagen framforallt under hosten och vintern.
Foljden av en hjulskada orsakar ofta storningar i trafiken. De samhillsekonomiska
kostnaderna uppgar till miljontals kronor varje ar. Darfor ar det viktigt att vi
gemensamt arbetar for att minska risken for att hjulskador uppstar och gor allt som
gar for att mildra konsekvenserna nar de har intraffat. Genom att vara uppmarksam
kan du bidra till 6kad sidkerhet och punktlighet. Fokusgruppen inom ramen for
Nationellt driftforum med representanter fran Branschféreningen Tagoperatorerna
och Trafikverket har arbetat fram en broschyr som ger rdd om hur man Férebygger

hjulskador
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http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?dswid=8727&pid=diva2%3A1525247&c=1&searchType=SIMPLE&language=sv&query=tillsammans+blir+vi+b%C3%A4ttre&af=%5B%5D&aq=%5B%5B%5D%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=false&sf=all
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Operativ kommunikation

De huvudsakliga kontakterna rorande prioritering av snorojning mellan
jarnvagsforetaget och Trafikverket ska, i det operativa laget, ske mellan
jarnvagsforetagets operativa ledning och Trafikverkets tdgledare. For att det utbytet
ska ge det underlag som kravs maste samtliga delar i kommunikationskedjan hélla
samt innehélla den information som kravs for att beslut i varje led ska kunna fattas
pa ratt grunder. I detta ingdr att jarnvagsforetagets lokala arbetsledning — i de fall
sadan finns pa plats — for en tiat dialog med snosamordnaren for att kontinuerligt
tydliggora behovet av specifika sparavsnitt. Om lokal arbetsledning inte finns kan
jarnvagsforetagens operativa ledning ta direktkontakt med snésamordnare.

Vanliga operativa kontakter, sdsom mellan tdgklarerare och
lokforare/tillsyningsman, forandras inte utifran ovan.

Kontaktvagar

Kontaktuppgifter uppdateras av ansvarig chef eller stéllforetradande per
distrikt/region och ska finnas tillgdngliga. Skriv ut n6dvandig information.

Systemavdelningarna samt avdelning Teknik & Miljo sdkerstaller att
nyckelkompetenser finns att tillga hos Trafiksikerhet, Elkraft, Signal, Sparteknik
samt Mark- och geoteknik, ifall det intraffar storre hindelser dar dessa kan
behovas.

Vid forvarningar om forandrade viderforhallanden som riskerar att orsaka stora
konsekvenser for jarnvagstrafiken, sa finns mgjligheten att beordra savil chefer
som viktiga kompetenser i beredskap. Entreprenorer siakerstiller att de ar
forberedda med de resurser som kravs for att hantera handelser.

Chef eller tillforordnad kan bli kallad till trafiksamverkan. Dessa genomfors som
skype-moten. Nationell tjansteman i beredskap dr sammankallande pa nationell
niva och regional tjansteman i beredskap pa regional niva. Trafiksamverkan syftar
till att informera varandra och diskutera laget i verksamheten och vid behov foresla
atgarder.
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Vaderrelaterade risker

Sparhalka

Det ar viktigt att atgarder mot sparhalka prioriteras och far tid i spar.

Sparhalka gar inte att eliminera helt och hallet. Halkbekdmpning av spar ar en del
av atgiarderna. Kommunikationen och information mellan trafikledning och
lokforare ar viktig. Vid rapporter om sparhalka ska det i OPAL laggas till
trafikpaverkan for att informationen ska na samtliga jarnvagsforetag.
Beredskapsniva anvinds vid behov. Langd-/viktreducering ar en annan. Andra
viktiga atgarder dr utbildning och information kring hala spar till lokforare, kvalitet
pa dragfordonens hjul, ratt typ av lok, fungerande sandutrustning pa dragfordon
och preventiv loksandning av lokforare i nedforsbackar som gynnar tag i motsatt
riktning. Ytterligare information om hur halt spar kan forebyggas aterfinns pa
foljande lank: Information halt spar

Infor hosten finns framtaget kartor och tabeller hur halkbekampning och metod
inom respektive underhallsdistrikt ar planerad att utforas. Jarnvagsforetagen har
deltagit och delat erfarenheter.

Regionala bilagepaket ar uppdelade per trafikledningsomrade och ingér i den
nationella beredskapsplanen, dessa bilagepaket distribueras av regional operativ
ledning till berérda aktorer inom respektive trafikledningsomrade.

Regionala bilagepaketen ska uppdateras av varje region infor beredskapsperioden
som pa ett detaljerat sitt beskriver beredskapen.

Entreprenorerna sikerstiller att nyckelpersoner och utrustning ar planerade i god
tid.

Det ar viktigt att atgarder mot sparhalka prioriteras. Rétt rapportering ar avgorande
for uppfoljning. Rapporterade hiandelser halt spar foljs upp dagligen. Plats, striacka,
tid, vikt, langd, tdignummer, fritext, m.m.

Vind

Under stora delar av aret ar risken stor for kraftiga vindar och stormar med
paverkan pé viktiga samhallsfunktioner. Trafikverket kan behova begransa
tagtrafiken pa framforallt strackor som inte har stormsakrats (tradséakrats) under
sddana forhallanden, vilket Trafikverket gor proaktivt i samband med att
vadervarningar har utfardats. Orsaken ar att tg inte ska bli staende pa linjen med
nedfallna trad och stromlos kontaktledning eller att anldggningen och tag skadas.
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Starka vindar paverkar kontaktledningen och hjalpkraftledning vilket kan leda till
rorelse i sidled och da riskera kontaktledningshaveri. Detta ar extra kinsligt nar tag
haller hog hastighet.

Efter att stormen har bedarrat behover Trafikverket besikta strackor som varit
sarskilt utsatta for vindens paverkan och utfors nir liget bedoms sikert.
Underhallspersonal kan inte arbeta i anlaggningen sa lange det rader svara
vindforhallanden med risk for personsakerhet.

Det kan ta lang tid att aterstilla infrastrukturen efter en omfattande storm,
beroende pa vilken paverkan som stormen haft pa anlaggningen. Darfor ar det
viktigt att alla aktorer har en beredskap for alternativa 16sningar, da en
jarnvagsstracka kan vara helt avstdngd en tid.

Ho6ga vattenfloden

Vid hoga vattenfloden ar risken for negativa konsekvenser pa bankapaciteten
overhangande.

Kraftigt regn, aven lagintensivt under langre tid kan ge upphov till 6versvimningar
och hoga vattenfloden i vattensystemen. Det kan leda till problem med belastning
pa banvallar, vattentrummor och brofundament, med 6kad risk for genomspolning
eller bortspolning. Det ar viktigt att entreprenoren i forebyggande syfte ar
forberedda pé att trummor, diken och draneringar ska hallas 6ppna och att
vattenavledning sikras.

Det ar viktigt att ta hansyn till tidigare nederbord och vattenmattad mark. I
kombination med nytt regn kan det leda till erosion. Ett viktigt verktyg ar planering
for en samordnad riskhantering. Mer information MSB 6versvimningsportal

Trad

Trad over kontaktledningar forekommer. Risken ar storst pa icke tradsidkrade
banor. Mark som dgs av Trafikverket eller har vegetationsréjningsservitut pa
tradsakrade jarnvagsstrackor ansvarar Trafikverket for.

Aven om en bana #r tridsikrad (trid avverkade 20 m fran spéret) finns det trid
kvar som inte omfattas av tradsdkrad anldggning. Exempel pa mark som inte
omfattas: Naturreservat, kommunala och statliga, omraden som omfattas av
Naturvardsavtal, olika skyddsformer kring biotopskyddsomréden, detaljplanerade
omraden och 6vriga skyddade omraden och natur. Ytterligare information om
tradsdkrade strackor aterfinns pa Trafikverkets hemsida: Tradsakring.

Lag lufttemperatur

Langvarig kraftig kyla kan ge problem med mekaniska delar i anldggningen, till
exempel vixlar och franskiljare. Risk for ralsbrott 6kar pa grund av okade
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spanningar i materialet, aven skador for maskinell utrustning 6kar markant vid -20
grader. Darfor ar det viktigt och att alla parter 6kar uppmarksamheten och
rapporterar lok eller vagnar som framfors med s& kallade hjulplattor pa hjulen for
att minska risken for ralsbrott.

Lég lufttemperatur okar risken for att istappar bildas i anldggningen och i tunnlar.

Lag lufttemperatur i kombination med hég
luftfuktighet

Kyla kombinerat med hog luftfuktighet, 6ver 85 procent, kan ge problem med
kraftig frost eller isbildning. Detta i sin tur kan ge bekymmer med kontakt for
fordon mot kontaktledning samt kraftig gnistbildning vilket 6kar risken for skador
pa kontaktledningen. Isbildningen kan dven tynga ned kontaktledningen och till
exempel skada stromavtagaren.

Kraftig vind i kombination med lag lufttemperatur

Kombinationen kraftiga vindar och 1aga lufttemperaturer skapar en kyleffekt.
Kombinationen okar dven risken for att grenar och tradtoppar kan brytas av och
falla ned pa anlaggning, fordon och manniskor.

Underkylt regn i kombination med lag lufttemperatur

Underkylt regn vid 1ag temperatur 6kar markant risken for isbildning, kombinerat
med stark vind kan s& kallad isstorm uppsta. Detta kan leda till problem i
elanldggningen, men dven for vaxlar samt tunnelmynningar eller bergsskarningar.

Vid underkylt regn kan det dven byggas upp is pa trad, vilket okar risken for att
grenar knicks och faller ned pa anldggning, fordon och manniskor. Is pa
kontaktledningen okar risken for kontaktledningshaveri. Isbark pa sparet kan
orsaka spéarhalka under vissa forutsattningar. Isbark och sn6 pa bommar vid
vagskyddsanldggning kan orsaka driftfel och i vissa fall knacka bommar.

Snofall

Vid snofall bor hansyn tas till tiden som snofallet pagar, intensiteten, tidigare
snomangder som inte har omhandertagits samt vilken typ av sn6 som faller kan ge
problem med funktionen pa vixlars omldggningsanordningar, rangerbromsar och
annan mekanisk utrustning i anlaggningen. Blot sn6 kan orsaka snépackning och
aterfrysning. Snofall med blot sno. Viktigt att ta ner stromavtagare pa fordon vid
uppstallning. Kontaktledningen kan tyngas ner och orsaka kortslutning.

Okad risk med evakuering kan finnas vid stora sndméngder da det i viirsta fall kan
vara omojligt att tas sig till buss eller vag.
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Snofall i kombination med kraftig vind

Kraftig vind i kombination med snofall kan skapa problem med drivbildning som
snabbt kan skapa stora problem i vixlar och bromssystem pa fordon, men ocksa
snodrivor som i sin tur kan vara svarforcerade med ursparning som risk.

Vindar kan driva stora mangder sno till en lokal plats som kan leda till problem i
anlaggningen.

Vid kraftig vind i kombination med minusgrader kan sno pa slattmark/akrar, driva
med sig jord/sandpartiklar som binder sig och kan orsaka stora problem i
anlaggningen.

Risken for storningar pa grund av nedfallande trad eller att grenar hamnar pa
kontaktledningen okar vid kombination av vind och sno.

Sarskild uppmarksamhet pa ovriga risker

Sno eller is i vaxlar kan fa som konsekvens att dessa inte gar att 14gga om, men dven
att det visuellt blir svar att se om vixeln ligger i onskat lage. Darfor ar det viktigt att
vaxlar ska anvandas sa sparsamt som mojligt och réjas innan anvandning.
Trafikverksskolan har en interaktiv utbildning som beskriver sparvixelns funktion
och hur man snorgjer sparvixlar. Snorojning av sparvixlar. Se dven regionala
bilagepaket for prioritering.

Sarskild uppmairksamhet pa spar i asfalterade ytor. Ursparningsrisken okar
markant pa dessa delar da det packas med sno och is pa grund av att andra fordon
kan kora och packa sno. Hala och snofyllda perronger 6kar risken for personskador.
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Snordjningsresurser och utrustning

Regional utrustning

Snorojning hanteras i entreprenorernas och operatorernas kontrakt och bemannas
med de maskiner och resurser som behovs for att skota sitt uppdrag.

Extra sndrdjningsresurser

Dar det finns extra resurser att tillga ar distrikten ansvariga for uppfoljningen av
inhyrda snoresurser (forberedelser, funktion, uppfoljning och fakturahantering).
Hanteras i entreprenorernas baskontrakt och som ser till att bemanna med de
maskiner och resurser som behovs for att skota sitt uppdrag.

Trafikverkets storre vintermaskiner

Samtliga underhallsdistrikt har mojlighet och bor avropa storre vintermaskiner nar
det forvantas storres snofall. Rutinen ar datumstyrd och kan endast anvindas under
vinterperioden. Den som gor avropet maste bland annat se till att de kan ansvara
for maskiner och personal pa den plats dar resurserna ska anvandas och 6vrigt stod
enligt rutin. Den senaste informationen och placeringsorter finns tillgangligt pa
webben Storre vintermaskiner TDOK 2016:0610 Avrop snorojningsmaskiner.
Viktigt att NOL och kontraktsansvarig ar uppdaterad och beslutande i varje
forflyttning. Daglig avstimning ska ske om bland annat uppdragets utférande och

langd.

Snéprovtagningar

For att tillsynsmyndighet ska kunna redovisa fororeningshalter i olika typer av sno
fran jarnvag (perrongsno, sno langst linjen, smaltvatten fran SR 700), har ett
provtagningsprogram arbetats fram av Trafikverket, Underhall Teknik och Miljo.
Provtagningen 2022 visade inga forhgjda varden. Kontrollprogrammet ar ett led i
Trafikverkets egenkontroll enligt miljobalken.

Rojningslok

Stillastdende tag utan kraftmatning eller andra orsaker blir bland annat snabbt
nedkylda, vilket maste tas i beaktan vid beslut om hantering av evakuering/réjning.
Trafikverket har upphandlat r6jningslok och dessa avropas via regional operativ
ledning. Det ar viktigt att lokforare som begar hjalp har utbildning var
overgéangskoppel finns och hur det sitts pa plats. Det ar ocksa viktigt att
overgangskoppel ar underhéllna.
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Ovrig extra utrustning
En tillgdng inom Trafikverkets krishantering.

Trafikverket kan aven tillhandahélla t.ex. bandvagnar for sjuk/persontransport,
vattenbehéllare for brandslackning, elverk, broar och pontonfarja. Vid behov gors
anmalan till Trafikverkets TIB.

Beredskapsnivaer

Syftet med beredskapsnivaer ar att skapa ett enhetligt arbetssitt for alla berérda
parter, bade internt och externt. Beredskapsnivierna ar faststallda.
Beredskapsnivan speglar formagan och kapaciteten att moéta stort 14ge enligt
Operativ hantering

Beredskapsnivaer ska anvidndas for olika typer av storningar och vid aktivering ska
orsaken till h6jningen namnges enligt foljande standard:

Beredskapsniva <Niva>, <Orsak>, <Plats/stracka/strak/omrade>

Gemensam hantering av samlingsopal

Fran 2023 kommer hantering samlingsopal att gilla &ven under 6vriga tider pa aret.
VO Trafik kommer nu kunna koordinera och hantera orsakskodning och hiandelser i
OPAL pa ett gemensamt sitt 6ver samtliga trafikledningsomraden, hela aret och
oberoende av arstid. Hantering vid beredskapshdjning

Grundforutsittningar:
Orsaksrapportering skall ske pa faktisk orsak till forsening.

e Orsaksrapportering som samlad hindelse far anvinds vid férseningar i
samband med hindelser dar Trafikledning samt underhéallsentreprenoren
inte har forutsittningar att klara uppdraget.

e Viderrelaterade handelser

e Det ar med trafikpaverkansstrackor och fritext som den registrerade
héandelsen i OPAL andras och anpassas utifran aktuellt trafik- och
storningslige.

e Trafikpaverkan anges lampligen pa samma striacka dar beredskapsniva 2, 3
eller 4 giller eller information om l6vhalka eller hala spar. Om fler
banor/strackor ar paverkade, registreras en handelse per bana/stracka.

¢ Samma information kan med fordel anvandas bade i den Trafikverksinterna
som den jarnvagsinterna handelseinformationen.
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¢ Infrastrukturhindelse av annan orsak dn beredskapsnivahgjningen ska
registreras i en separat handelse med tillh6rande Ofelia.

Beredskap for krishantering inom Trafikverket

For att sdkerstilla ledningsfunktioner i Underhall, ska personal finnas att tillga for
att bemanna krisledningar. Kontaktuppgifter laggs i lista som publiceras i
arbetsrum Underhalls krisberedskap (giller internt i Trafikverket). Ovriga parter far
informationen pa annat sitt. I arbetsrummet Underhalls krisberedskap, finns dven
kontaktlista till underhéallschefer och information om underhalls krishantering.
Sakerstall aven att kontaktuppgifter till viktiga kompetenser ar uppdaterade i de
regionala larmlistorna.

Nationell operativ ledare (NOL)

Nationell operativ ledare ansvarar ur ett nationellt perspektiv for att prioritera
kapacitet och att fatta inriktningsbeslut, minimera effekterna av uppkomna
avvikelser, sdkerstilla prognostisering och dess kvalité. Ansvarar for att hamta in,
analysera och distribuera information. Sakerstilla kvalitet pa
trafikslagsovergripande nationell information och trafikinformation.
Sammanstiller och kommunicerar information om trafiklaget och
samhaillspaverkande information till berérda parter sa som kunder, resenérer,
linjechefer och ledning vid storre handelser. Nationell operativ ledare sdkerstéller
samordningen av regionala operativa ledningar. TDOK 2017:0506 "NOL”

Regional operativ ledare (ROL)

Regional operativ ledare ansvarar for resultatet av samtliga direkt operativa beslut
och atgarder i driftperioden inom geografiskt ansvarsomrade. Regional operativ
ledare fattar samma typ av beslut som nationell operativ ledare, men pa regional
niva for att hantera storningar.

Vid akuta situationer kalla till Trafiksamverkan pa respektive niva.

Fattar beslut om forandring av beredskapsniva i samrad med projektledare
alternativt operativ ledare.

Regional operativ chef ska fora l16pande dialog avseende vader- och
trafiksituationen inom aktuellt trafikledningsomrade. Detta for att forebygga
driftsstorningar férorsakade av sno och kyla. Vid kraftigt forsamrade
vadersituationer ska tiatare dialoger héllas for att sdkerstilla anldggningens
driftkvalitet. Proaktivt 6vervaka och prioritera for att 6ka mojligheten att
uppriatthalla och aterstilla verksamheten efter storningar. Distrikten behover i
samverkan med entreprenorer sikerstilla att erforderliga resurser finns tillgangliga
och att det finns majlighet att forstarka med savil personella som maskinella
resurser vid behov.
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Se over forutsattningar att omfordela resurser till annat distrikt och vilka resurser
som i sa fall kan vara aktuella. Forberedelser och planering i spar for att kunna ta
emot dessa resurser, exempelvis tankning, uppstillning, bargningskapacitet och
arbetsledning sakerstallas. Sakerstilla forsorjningen av reservdelar och kritiska
komponenter. TDOK 2017:0508 "ROL”.

Tjansteman i beredskap (TIB)

TIB har till uppgift att initiera och samordna det inledande arbetet for att uppticka,
verifiera, larma och informera vid allvarliga kriser. Uppgiften ar att stodja
verksamheten med information om storre olyckor och krisberedskapsfragor.
Ansvarar dven for kontakter med myndigheter utanfor Trafikverket samt
ombesorjer att forberedelser vidtas for till exempel tillstand for arbete i spar med
TSM och 6vriga forutsattningar som behdvs.

Nationell vintersamordnare

Primart st6d till ROL/NOL under perioden vecka 51—13 att fatta beslut (dvs
kunskapsinhdmtning fran distrikten kring laget bade fore, under och efter snéfall)
och flytt av snomaskiner.

Driva och utveckla underhalls férméga att bade vara proaktiv och reaktiv att
hantera storningar.

Varje handelse ar unik, vilket stiller krav pa att organisation och arbetssatt ar
flexibelt och situationsanpassat med utgangspunkt fran behoven.

Krisledning

Sakkunniga medarbetare kallas in for att arbeta i en utokad operativ ledning eller i
en krisledningsorganisation. Kontaktcenter och trafikinformationen bemannas sa
mycket som behovs.

Tydliggor verksamhetsomrade Planerings leverans av nationell och regional
kriskoordinering vid kriser och ska kunna agera med samhillets krishantering.

Kommunikation

Denna beredskapsplan samt information om &rstiden finns pa Trafikverkets
webbsida For dig i branschen. Dialog och kommunikation i alla led &r av st6rsta vikt

for att kunna reducera stérningar uppkomna av viadersituationer.

Verksamhetsomréade Trafik och Underhall har 16pande dialog avseende vader- och
trafiksituationen inom aktuellt trafikledningsomrade for att forebygga
driftstorningar fororsakade av viderhandelser. Vid kraftigt forsdmrade
vadersituationer halls tatare dialoger for att sdkerstilla anldggningens kvalitet och
robusthet.

22


https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030913/home/publisheddocuments/TDOK%202017-0508.pdf
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/arstidsstyrda-beredskapsplaner---jarnvag/beredskapsplan-host---jarnvag/atgarder-mot-sparhalka/

Trafikverket presstjanst
Oppen kl. 8.00-16.30. Helgfria vardagar. Tel. 0771-31 15 00.

Operativ kommunikationschef

Om nagot riktigt allvarligt sker 6vrig tid, kontaktas OKC for bedomning om det ror
trafikfrigor. Ar det en omfattande hiindelse aktiveras krisorganisationen, vare sig
det ar regionalt eller storre. Operativ kommunikationschef star i beredskap pa
uppdrag av kommunikationsdirektoren for att agera vid handelser, som kraver
nationella informationsinsatser.

Trafikinformation

Aktuell trafikinformation finns pé Trafikverkets webbsida Trafikinformation

Generellt samtliga

Som vid alla arstider ar det viktigt med en god kommunikation mellan Trafikverket,
entreprenorerna och jarnvagsforetag, for att kunna hantera viaderrelaterade
héandelser bade proaktivt och operativt s jairnvagstrafiken kan uppratthéllas
effektivt.

Samverkan mellan samtliga parter ska vara faktabaserad och inriktad pa hur vi
tillsammans kan forbattra beredskapen. Under beredskapsperioden ar det viktigt
att samtliga inblandade informerar 6vriga berérda om problem i anldggningen. Att
man har en gemensam uppfattning av riskomraden. Att man tillsammans arbetar
for att 10sa uppkomna situationer och inte fastnar i kontraktsfragor, som kan losas
senare. Erfarenhetsaterforing, forbattringsforslag och uppfoljning av sarskilda
héandelser som kan forbattra beredskapen analyseras 16pande och redovisas i
uppfoljningsrapporten i nastkommande beredskapsplan.

Respektive aktor informerar sin egen organisation om gillande beredskapsplan.

I foljande lank finns dven senaste uppfoljningsrapporterna per arstid anslagna
. Har finner du information om
beredskapsplaner och uppfoljningsrapporter for varje arstid.

Investering och Stora Projekt

Arbetar fram underlag till storre trafikpaverkande arbeten.

Bidrar till framtagande av material till beredskapsplanen och
uppfoljningsrapporten. Vid svara storningar medverka i Trafikverkets
kriskoordinering gillande prioriterade atgarder for att uppratthalla trafik.
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Underhall

Jarnvagssystem Kund

Sektionen ansvarar for att pa nationell niva samordna underhallsarbete for 6kad

robusthet, samt sikra Underhaélls dialog och samarbete med kunderna. Detta sker i

tata samarbeten med andra avdelningar inom saval Underhall som ovriga
verksamhetsomraden. Svarar for att inkomna forbattringsforslag hanteras till
nastkommande beredskapsplan, tillsammans med verksamhetsomrade Trafik.

Jarnvagssystem

Bidrar med teknisk kompetens till beredskapsplanen och uppfoljningsrapporten.

Teknik och Miljo

Bidrar med teknisk kompetens till beredskapsplanen och uppfoljningsrapporten.

Underhallsdistrikt

Medverkar och bidrar till framtagande av material till beredskapsplanen och
uppfoljningsrapporten.

Distribuerar och implementerar beredskapsplanen till berorda entreprenorer.
Projektledarna diskutera och hantera beredskapsplanen tillsammans med
entreprenoren pa byggmoten.

Sakerstiller att entreprendrerna arbetar i enlighet med géllande kontrakt.

Storre planerade arbeten

P& websidan presenteras storre planerade arbeten som kan paverka
jarnvagstrafiken Banarbetsplaner per driftomrade Det dr verksamhetsomrade

Investering och verksamhetsomréade Stora Projekt som utfor storre planerade
banarbeten.

Nir jarnvagsforetagen dndrar i omlopp sa ar det viktigt att &ndringar
kommuniceras till alla berorda. Avstimningar mellan Trafikverket och
jarnvagsforetagen har genomforts och identifierade forbattringar har under aret
fardigstallts och redovisats.

Restriktioner i banarbeten under storhelg

e Under dagarna runt jul ska i storsta mojliga utstrackning ingrepp i
jarnvagsanlaggningen varje ar undvikas enligt féljande:
Begransningen giller pa alla strackor dar det bedrivs persontrafik.
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Inga arbeten genomfors i anlaggningen, vare sig inom eller utanfor

sidkerhetsomradet. Det innebar att de anldggningsdelar som ar tagna ur drift under

en langre period inte 1dmnas ater men att arbete inte far ske i dessa under aktuell
period.

e Inga IT-arbeten som ror sparmiljon eller kan fa paverkan pa
trafikinformationen far genomforas.

¢ Alla banarbeten begrinsas inte. De som dr undantagna ar:
- Akut felavhjilpning (géller dven IT-arbeten)
- Snorojning
- Atgirder utifrdn besiktningsanmirkningar (vecko- eller akuta) i den
man de inte kan goras utanfor aktuell period

I de fall arbeten trots allt bedoms vara nédvandiga att utfora, ska en sarskild
riskanalys genomforas, med syfte att sikra att ingen ovantad trafikpaverkan
intraffar. Med dagarna fore jul menas 21 december kl 00.00 till 24 december kl
15.00.

Kvalitetsavgifter

Utifran forandringar i svensk lagstiftning (7 kap. 5a § i jairnvagslagen) inforde
Trafikverket i och med Jarnvagsnitsbeskrivningen 2012 en modell for
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter. Syftet ar att stimulera till
kvalitetshojande atgiarder och for att minimera avvikelser.

I uppfoljningen till beredskapsplanerna kommer utvalda Opal-koder per arstid att

analyseras och presenteras. Darfor ar ratt rapportering mycket viktig.

Kontakt

Vid eventuella fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av

detta dokument.
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