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Sammanfattning

Trafikverket avser att bygga dubbelspar for jarnvagen pa strackan Dunsjo-Jakobshyttan, en
del av Godsstréket genom Bergslagen. Dunsjo-Jakobshyttan ar ett av sex delprojekt i det
overgripande projektet Hallsberg-Degerén, dubbelspdrsutbyggnad.

Kapaciteten pa strackan mellan Hallsberg-Degeron ar kraftigt begransad och i dagslaget leds
godstdg via andra banor. I dag bestar jarnviagsanldggningen av ett enkelspar som genom
detta projekt ska byggas ut till dubbelspar. Trafikverket har tidigare i
planliaggningsprocessen studerat alternativa korridorer for utbyggnad av dubbelspar mellan
Hallsberg-Degeron och beslutat om att fortsitta arbetet utifran jarnvigsutredningens
Alternativ 5 ost (UA5 0st). Foreliggande jarnvagsplan redovisar en utbyggnad av dubbelspar
pa jarnvagen pa strackan mellan Dunsjo-Jakobshyttan inom den valda korridoren.

I norr vid Dunsjo anléggs ett nytt spar intill det befintliga sparet. Strax norr om Skeppsjon
anlaggs ett nytt dubbelspar i ny strackning vister om sjon. For att undvika intrang i
Skeppsjon gar det nya dubbelsparet i en bergskarning och tunnel vister om sjon. Séder om
tunneln fortsitter det nya dubbelspéret att g i ny strackning, innan det ansluter till de
befintliga dubbelsparen vid Jakobshyttan i soder.

En plankorsning vid Skirsjovagen stangs for att skapa god trafiksdkerhet och minimera
risken for olyckor.

Utbyggnaden av dubbelspér har dir det 4r mojligt anpassats efter natur-, kultur-, och
landskapsmassiga varden for att minimera paverkan pa dessa. Utbyggnaden har ocksa
anpassats for att i mojligaste man minimera bullerpaverkan fér boende i Mariedamm.
Bullerutredning har utforts och dar det finns behov foreslas bullerskyddsatgarder.

Utbyggnad av dubbelspér pa strackan Dunsjo-Jakobshyttan bidrar, tillsammans med 6vriga
delprojekt inom Hallsberg-Degeron, positivt till det transportpolitiska malet, till

miljokvalitetsmalen och bedéms uppfylla de projektspecifika mélen.

Atgirden #r finansierad i den nationella planen for dren 2014-2025.



1.Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1 Bakgrund och motiv

Projektet Hallsberg-Degerdn, dubbelspdrsutbyggnad bestar idag av sex delprojekt som
befinner sig i olika skeden, se Figur 1. Foreliggande jirnviagsplan behandlar delprojektet
Dunsjo-Jakobshyttan. Strackan angriansar i norr mot delprojektet Stenkumla-Dunsj6 dar
produktion av dubbelspérsutbyggnad pagér, samt i soder mot delprojektet Jakobshyttan
som nyligen ar fardigbyggd med fyra kilometer langt dubbelspar. Strackan Duns;jo-
Jakobshyttan ligger i Askersunds kommun, Orebro lin, och bestér idag av ett cirka fem
kilometer langt enkelspir, som Trafikverket avser att bygga om till dubbelspér, delvis i ny
strackning.
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Figur 1. Utredningsomrade Hallsherg-Degeron. Gron markering avser aktuell stracka, Dunsjo-
Jakobshyttan



Jarnviagen mellan Hallsberg-Degeron utgor en del av Godsstriket genom Bergslagen.
Godsstraket genom Bergslagen ar en 31,1 mil 1dng jarnvig som gar fran Storvik via Hallsberg
till Mjolby och trafikeras av savil gods- som persontrafik. Godsstraket ar ett av Sveriges
viktigaste jarnvigsstrak med koppling till andra hart trafikerade jarnvagsstrackor och
forbinder dven det nordsvenska jarnvagsnitet med det sydsvenska och europeiska.

Norr om Hallsberg transporteras cirka tio miljoner ton gods per ar och séder om Hallsberg
transporteras drygt fyra miljoner ton. I dagsldaget bestér stora delar av den 46 kilometer
langa jarnvagen mellan Hallsberg-Degeron av enkelspér. Kapaciteten pa strackan ar kraftigt
begransad och i dagslédget leds godstig om via andra banor. Manga godstég kan inte ges
tilltrade till sparen under de tider som ar mest attraktiva.

For att 6ka kapaciteten och for att ge plats at sédval nuvarande godstégstrafik som for en
fortsatt 6kning i framtiden, har Trafikverket successivt byggt dubbelspar mellan Hallsberg
och Mjolby. Utbygganden till dubbelspar mojliggor ocksa en utokning persontigtrafiken.

Forstudie och jarnvagsutredning for Godsstraket genom Bergslagen och dess ingdende
delstrackor har lett fram till beslut om utbyggnad av dubbelspér mellan Hallsberg och
Degeron. Dubbelsparet utreds inom den korridor (Alternativ 5 dst (UA5 6st) som beslutats
om efter jarnviagsutredningen.

1.2 Jarnvéagsplanens avgransning

Lokalisering for jirnvigen mellan Hallsberg och Degerdn har sedan jarnviagsutredningen en
utredningskorridor enligt jairnviagsutredningens alternativ UA 5 0st. Strackan mellan Duns;jo
och Jakobshyttan som foreliggande jarnvagsplan behandlar ansluter i norr mot delstrackan
Stenkumla-Dunsjo samt i s6der mot delstriackan Jakobshyttan. Sjoarna Skiren och
Skeppsjon, samhéllet Mariedamm samt Runsala naturreservat finns utmed striackan.
Atgirden avser ombyggnad av ett cirka fem kilometer enkelspér till dubbelspar, varav cirka
tva kilometer i ny strackning. Avgransningen for jarnvigsplanen ar mellan kilometer
227+380-232+900 och visas pa karta i Figur 2.
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1.3 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvagsplan. Processen illustreras
i Figur 3.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur mianga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker om
forslagen som presenteras.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgéarder. Planen hélls tillganglig for granskning sa att de som
berors kan lamna synpunkter. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa ta del av deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av
. for lansstyrelsens beslut om alternativa

Framtagning av planférslag :

samt MKB Faststillelse

Kungirande och granskning

: betydande miljppaverkan lokaliseringar *
Lénsstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens ansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkannande av MKB _ (tillstyrkande)

: SAMRAD

...............................................................................

Figur 3. Planlaggningsprocessen med aktuell aktuellt skede inringat

1.3.1 Aktuell planlaggningsprocess for detta projekt

D3 projektet Godsstraket genom Bergslagen, Hallsberg-Degeron inleddes ar 2004 sag
planldggningsprocessen av jarnvagar och viagar annorlunda ut mot dagens process som
beskrivs i foregdende kapitel 1.3 Projektet inleddes med en forstudie som pagick under ar
2002-2004, vilken sedan f6ljdes av en jarnvagsutredning. I den nya planlaggningsprocessen
motsvarar dessa tvd handlingar i princip samradsunderlag och samradshandling —
framtagning av alternativa lokaliseringar, se Figur 3.

Lansstyrelsen fattade ar 2002 beslut om att projektet Hallsberg-Degeron kan antas medféra
betydande miljopéaverkan, vilket innebir att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas.
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Inom det aktuella delprojektet Godsstriket genom Bergslagen, delen Dunsjé-Jakobshyttan,
inleddes under hosten 2016 skedet Samrddshandling — framtagning av planforslag samt
miljokonsekvensbeskrivning. I samradshandlingen foreslogs utformning av jairnvagen och
effekter och konsekvenser av projektet beskrevs. Upprittande av
miljokonsekvensbeskrivning inleddes dven under detta skede. Med samradshandlingen som
underlag har fortsatta samrad hallits med berérd kommun, lansstyrelse och Gvriga
organisationer samt allmidnheten och enskilda som sarskilt ber6rs. Synpunkter frén samrad
och Trafikverkets kommentarer redovisas i Samradsredogorelse daterad 2017-05-29.

Under véren 2017 har arbetet med skedet Granskningshandling — kungérande och
granskning inletts, se Figur 3. Granskningshandlingen har tagits fram med hénsyn till
inkomna samradssynpunkter som framforts i tidigare skeden och effekter och konsekvenser
av jarnvagsplanen har beskrivits mer i detalj.

Granskningshandlingen kommer att hallas tillgénglig for granskning. Under
granskningstiden finns mojlighet att lamna ytterligare synpunkter. Synpunkter som lamnas
da kommer att kommenteras i ett granskningsutlatande efter granskningstiden. Efter
granskningstiden ska jarnvigsplanen aven tillstyrkas av lansstyrelsen innan den skickas for
faststillelse hos Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan den
vinner laga kraft. Overklaganden gors till regeringen. Om planen 6verklagas vinner den laga
kraft forst efter att regeringen har faststllt den. Forst efter detta kan Trafikverket paborja
byggnationen.

1.4 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket och davarande Banverket har tidigare utfort f6ljande utredningar och
inventeringar som beror striackan Dunsjo-Jakobshyttan:

e Banutredning Godsstraket genom Bergslagen Motesstation vid Jakobshyttan, 1995
(RVP 1995:1)

o Hallsberg-Mjolby, dubbelsparsutbyggnad, forslag till etappvis utbyggnad, 1995

o Hallsberg-Mjolby, utbyggnad till dubbelspér delstriackan Hallsberg-Jakobshyttan.
Arkeologisk utredning etapp 1. Riksantikvarieimbetet UV Stockholm 1996:85

¢ Naturinventering, utbyggnad av dubbla jarnvigsspar mellan Hallsberg och Mjolby,
1996.

e Godsstraket genom Bergslagen delen Hallsberg- Mjolby, Dubbelsparsutbyggnad
Overgripande gestaltningsprogram, 1997

e Hallsberg-Mjolby, Kapacitetsanalys (ROP PM 1997)

e Hallsberg-Mjolby, utbyggnad till dubbelspar delstrackan Mariedamm-Lansgransen.
Arkeologisk utredning etapp 2. Riksantikvarieimbetet UV Stockholm 1997:28.

e Jirnvigsutredning for strickan Mariedamm- Degeron, 1998 (ROP PM 43/96)
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e Forstudie Slutrapport Godsstriket genom Bergslagen Hallsberg-Degerén (BROT
PM 35/2004). Se kapitel 1.4.1.

e Jarnvigsutredning-utstillelsehandling for strackan Hallsberg-Degeron, 2006
(BROT 04-2279/SA20) Se kapitel o.

1.4.1 Forstudie

Jarnvagsstrackan mellan Dunsjo och Jakobshyttan har ingétt som en del i forstudie
Hallsberg-Degeron som togs fram under 2002-2004.

Forstudiens syfte var att studera lokalisering och investeringsbehov for att tillgodose
kapacitetsbehoven pé jairnviagen mellan Hallsberg-Degeron. I forstudien studerades sju
utredningsalternativ som aven jamfordes mot ett s kallat nollalternativ. Nollalternativet
innebar att inga atgarder skulle vidtas pa strackan Hallsberg-Degeron. Under arbetet med

forstudien holls samréd med allmidnhet utmed strackan samt med tva olika referensgrupper.

En av referensgrupperna bestod av kommuner, lansstyrelser, lanstrafiken samt Vagverket
och behandlade samhillsfragor som till exempel vigar samt kultur och milj6. Den andra
referensgruppen bestod av godstrafikoperatorer och Banverkets trafikeringsexperter och
behandlade fragor om trafikering och jarnvagsteknik.

Forstudiens forslagshandling remitterades under varen 2004 till ber6rda myndigheter och
foretag samt andra intressenter. Att dubbelspar skulle byggas pa hela striackan Hallsberg-

Degeron forordades av samtliga remissinstanser.

Dévarande Banverket tog beslut om att i en jairnviagsutredning fortsitta att utreda en

dubbelspérsutbyggnad. I utredningen ingick flera alternativa strackningar mellan Hallsberg

och Asbro. Soder om Asbro var endast utbyggnad i befintlig strickning aktuell. For att
belysa mojligheterna till en etappvis utbyggnad skulle dven ett enkelsparsalternativ med
motesspar i Jakobshyttan ingé.

1.4.2 Jarnvagsutredning

Jarnvagsutredningen genomfordes av Banverket och resulterade i en forslagshandling ar
2006. Ar 2010 kunde sedan, efter samrid med berérda linsstyrelser och kommuner, ett
beslut fattas om val av alternativ. For delen Hallsberg-Asbro fanns anledning att fortsitta
utredning varfor ett beslut om val av alternativ endast omfattade delen Asbro-Degerdn,
inom vilken aktuell stracka Dunsjo-Jakobshyttan ingar.

Alternativen som avsig delen Asbro-Degeron hade vigts mot varandra med avseende pa
funktion, kostnad, samhallsekonomisk nytta samt paverkan pa hélsa och miljo.

Trafikverket beslutade att avseende delen Asbro-Degeron driva vidare projektet med
jarnvagsutredningens Alternativ 5 6st (UA5 Ost) som grund for fortsatt planering.
Alternativet innebar dubbelspér mellan Asbro-Degeron och en korridor for utbyggnaden
togs fram, se Figur 4 och Figur 5.
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Jakobshyttan) enligt jarnvagsutredningens Alternativ 5 6st samt Alternativ 5. Alternativen innebar
samma strackning forbi den aktuella strackan.

I beslutet formulerades dven riktlinjer for fortsatt planering. Bland annat innebar det att i
jarnvagsplanen sarskilt studera foljande narmare:

¢ skydd av grundvattenresurser
¢ utformning och lokalisering av planskilda korsningar
e bullerskyddande atgérder vid bebyggelse

Vid beslutet var endast en del av projektet finansierat och dirav delades strickan Asbro-
Degeron upp i tre olika delprojekt:

1. Mdtesstation vid Jakobshyttan
2. Ombyggnad av delen Stenkumla-Dunsjo

3. Ombyggnad av delarna Dunsjo-Jakobshyttan och Jakobshyttan-Degeron
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Vid beslutet var delprojekten 1 och 2 finansierade och kunde darmed péaborjas. Delprojekt 3,
dar aktuell stracka Dunsjo-Jakobshyttan ingér, blev finansierad i och med den nationella
planen for ren 2014-2025.

1.4.3 Beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljélagen

Strackan Dunsjo-Jakobshyttan behover inte regeringens tillatlighet.

1.5 Transportpolitiska mal

15.1 Nationella transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt proposition
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tvd delmal: Funktionsmaél och
Hansynsmal.

Funktionsmal — Tillganglighet

"Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mins behov."

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och héalsa
"Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas s att ingen dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hélsa."

1.6 Miljélagstiftning och riksintressen

1.6.1 Miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmél som méste uppnés for att en hallbar
utveckling skall vara mojlig. Relevanta miljomal beskrivs i MKB:n
(miljokonsekvensbeskrivningen).

1.6.2 De allménna héansynsreglerna

Miljobalkens allmédnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter och 6ka
miljohansynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dér miljobalkens bestaimmelser
giller. Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller
olidgenhet for manniskors hilsa eller miljon. De allménna hansynsreglerna ligger till grund
for arbetet med upprittande av denna jarnviagsvagplan. I MKB:n redovisas hur relevanta
hansynsregler tillampats.

1.6.3 Miljokvalitetsnormer

Enligt Miljobalken 5 kap. 1 § far regeringen meddela foreskrifter, miljokvalitetsnormer
(MKN), for kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt om det behovs for att varaktigt
skydda manniskors hilsa och milj6 eller for att avhjélpa skador pa eller oldgenheter for hilsan
och miljon. Miljokvalitetsnormerna hanteras i MKB:n.
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1.6.4 Riksintressen och naturreservat

Jarnvagen pa aktuell stracka utgor riksintresse for kommunikation. Dessutom ingér den i
TEN-T nitet och ar av internationell betydelse.

Vena gruvfilt, viaster om jarnvagen, utgor riksintressen for kulturmiljovard. Riksintresset
utgors av en industrimilj6, upplevelsebar bergslagsmiljo i Lerbacks bergslag med gruvor och
gruvomréden som har ldng och kontinuerlig brukningstid. Riksintresset berors inte av
utbyggnaden av dubbelsparet.

Zinkgruvan, i jirnvagens sydligaste del, utgor riksintresse for viardefulla amnen eller
material. Riksintressets syfte pdverkas inte av utbyggnaden av dubbelspéret.

Runsala naturreservat finns vaster om befintlig jarnvég i den norra delen av
utbyggnadsomréadet. Naturreservatet berors inte fysiskt av utbyggnaden av dubbelsparet.

1.6.5 Strandskydd

Sjoarna Skiren och Skeppsjon omfattas av strandskydd p& 100 meter.

1.7 Andamal och projektmal

Andamalet med dubbelsparsutbyggnaden mellan Hallsberg-Degeron #r att 6ka mojligheten
till miljovanliga transporter genom 6kad kapacitet samt 6kad sidkerhet genom planskilda
korsningar. Idag rader kapacitetsbrist pa den enkelspariga banan. For att fa fram alla tag
leds vissa tdg om via andra banor. Framtagna prognoser visar pa ett ytterligare behov av
godstrafiken pa jarnvig i framtiden.

Utbyggnaden av dubbelspar pa Godsstraket genom Bergslagen, delen Dunsj6-Jakobshyttan,
ska bidra till att uppfylla det transportpolitiska funktions- och hinsynsmaélet.

Projektmalen ar att utbygganden av dubbelspar pa striackan mellan Dunsjo och
Jakobshyttan ska mojliggora:

e Okad kapacitet for godstag och majlighet att utoka persontrafiken
¢ God punktlighet for savil gods- som persontag

e Forbattrad sidkerhet langs strackan
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2. FOrutsattningar

2.1 Befintlig jarnvagsanlaggning

2.1.1 Funktion, standard och kapacitet

Funktion

Jarnviagen mellan Hallsberg-Degeron ingar i Godsstréiket genom Bergslagen och ar en del av
stomjarnviagsnitet. Straket gir fran Storvik via Avesta Krylbo och Hallsberg till Mj6lby.
Jarnvagen ar i huvudsak enkelspérig, men dubbelspéar finns mellan Frovi och Hallsberg
samt mellan Degerdn och Mjolby. Godsstriket genom Bergslagen har en mycket stor
betydelse for godstransporterna mellan norra och sédra Sverige samt till 6vriga Europa.
Idag trafikeras strackan med 42 godstig samt 16 persontag per dygn. Enligt Trafikverkets
basprognos beriknas 61 godstag samt 16 persontag per dygn trafikera striackan ar 2050.

Standard

Jarnvigen ar elektrifierad och enkelsparig. Forstarkningséatgarder har utforts pa vissa delar
av strackan Hallsberg-Degeron for att kunna uppratthélla den storsta tillditna axellasten
(STAX) pa 22,5 ton som géller pa jarnvagen. Pa strickan Dunsjo-Jakobshyttan har dock
inga sddana atgirder for den befintliga banvallen patriffats. Utredningar har visat att
sddana forstarkningsatgarder inte heller 4r nodvéndiga d& den befintliga banvallen fortsatt
kommer att nyttjas.

Horisontalstandarden dr 1&g vid Duns;jo, Skeppsjon och norr om Jakobshyttan. Den laga
horisontalstandarden innebir att den hogsta tilldtna hastigheten ar begrinsad.

Tabell 1. Befintlig standard

Standard Maximal Maximal Maximalt STAX pa STAX pa
tillaten taglangd (m) | antal tag per | bana (ton) broar (ton)
hastighet timma och
(km/h) riktning (st)

Hallsberg- 70-160 630 3 22,5 22,5

Degeron

Kapacitet

Banans laga geometriska standard i kombination med enkelspar och fi métesmojligheter
ger en forhéllandevis 1ag kapacitet. Kapacitetsproblemen dr som storst mellan klockan 16.00
och 01.00 och under fem av dessa timmar ar banan maximalt nyttjad. Att 6ka kapaciteten
genom att bygga moétesstationer har inte varit mojligt eftersom lutningarna ar alltfor
kraftiga for att godstagen ska kunna accelerera fran och bromsa in till stopp.
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2.2 Intressen och aspekter

221 Lokalsamhalle och regional utveckling

Orten Mariedamm ligger Oster om befintlig jarnvag. Orten bestar framst av villabebyggelse
men hir finns dven en fritidsgérd samt ett kapell. Narmsta serviceomrade ar Askersund men
forskolor finns bland annat i Ronneshytta norr om Mariedamm samt i Zinkgruvan séderut.

Askersunds kommun tillhér Orebro lin. Invénarantalet i kommunen ir cirka 11 000. Sedan
ar 2013, da antalet invinare 6kade med 85 personer, har invdnarantalet haft en positiv
utveckling. Kommunens utpekade utvecklingsomraden &r i forsta hand tatorterna
Askersund, Asbro, Ammeberg och Olshammar. Kommunens storsta arbetsgivare finns inom
den offentliga sektorn samt tillverkningsindustrin, varuhandeln, byggverksamheten samt
jord- och skogsbruk.

Kommunen har ett nira geografiskt lage till Hallsberg som utgor en viktig knutpunkt for
kollektivtrafik. Vag 50 kopplar Askersund norrut mot Hallsberg och sdderut mot Motala.
Vig 205 leder visterut mot E20 och viag 49 gar séderut mot Karlsborg.

I Askersund kommuns 6versiktsplan fran 2016 finns dubbelsparutbyggnaden pa
Godsstraket med som en forutsittning for savil regional utveckling av godstransporter men
aven for persontransporter. Jirnviagsplanen och 6versiktsplanen star i 6vrigt inte i konflikt
med varandra ldngs strickan mellan Dunsjo och Jakobshyttan.

Detaljplan, akt nr. 18-LER-1075, gransar mot befintligt jirnvigsomrade i Mariedamm.

2.2.2 Vag- gang- och cykeltrafik

Vid Mariedamm gar Masugnsvigen (vig 599) 6ver befintlig jairnvag pa vagbro. Pa vagbron
finns vagmalning pa norra sidan som separerar oskyddade trafikanter fran biltrafiken, se
Figur 6.
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Figur 6. Vagbro over jarnvagen i Mariedamm dar oskyddade trafikanter i dagslaget separeras med
vagmalning. (Fotografi: COWI)

Det finns dven en plankorsning vid Skirsjovigen, se Figur 7.

Figur 7. Plankorsning vid Skirsjévagen (Fotografi: COWI)

2.2.3 Rekreation och friluftsliv

Nordvést fran Mariedamm, pé jirnvigens vastra sida, 4r Runsala naturreservat belédget.
Mellan reservatet och Mariedamms samhille gar vigar och stigar som nyttjas for att na
reservatet. Genom reservatet passerar vandringsleden Mariedammsleden.
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Mariedamms fotbollsplan dr beldgen nordvist om Skeppsjon intill befintlig jarnvag.
Badplatser finns vid béde Skiren och Skeppsjon.

224 Landskapsbild

Landskapet mellan Dunsj6 och Jakobshyttan utmarks av relativt kuperad och sénderbruten
sprickdalsterrang. En forkastningsbrant finns i nord-sydlig riktning vaster om Mariedamm.
Har ar hojdskillnaderna markanta och varierar mellan 130 och 170 meter 6ver havet.
Centralt aterfinns ett boljande odlingslandskap omgivet av stora skogsomréden. I Oster
breder skogen ut sig 6ver ett relativt flackt landskap tillsammans med stora myrkomplex,
medan skogen i vister hojer sig 6ver omgivningen ovanpa Mariedammsforkastningen.

Odlingslandskapet och samhéllet Mariedamm har bedomts som mycket kinsliga for
forandring. Det 4r den #ldre villabebyggelsen, delar av Mariedamms gamla herrgard samt
dldre byggnader kopplade till jairnvigen som utgér Mariedamms varden.
Odlingslandskapets virden bestér av ett formrikt, mosaikartat och béljande landskap med
alderdomlig jordbruksbebyggelse och sméskaligt vignit.

2.25 Kulturmiljo

Dagens landskap och framvéxten av Mariedamms samhille har framforallt praglats av
bergsbruket, skogsbruket, det smaskaliga jordbruket samt jarnvigen.

Befintlig jairnvag Hallsberg-Motala-Mjolby o6ppnades for allmén trafik r 1873 och tack vare
jarnvigen utvecklades Mariedamm till ett jarnvigssamhille med flera centrala funktioner
for trakten. Trots att stationshuset ar rivet finns komponenter av jarnvagsmiljon kvar. Hela
stationsmiljon och den bebyggda miljon kring Mariedamm bedoms ha ett mycket hogt varde
for kulturmiljon. Det har utforts en arkeologisk utredning steg 1 i omradet dar det
konstaterats att det finns kdnda kulturmiljéer i anslutning till utbyggnadsomréadet.

2.2.6 Naturmiljo

Omréadet bestar till stora delar av barrskog med inslag av blandskog. Det finns dven
bickdalar, hassellundar, ddell6vskog och dngs- och betesmark. Jarnvigen korsar sex stycken
vattendrag pé strickan och passerar de tva sjoarna Skiren och Skeppsjon. I den norra delen,
pa jarnviagens vastra sida, ligger naturreservatet Runsala.

Vid naturinventeringar i omrédet har inga omraden med hogsta naturvirde (klass 1)
patraffats. Generellt 4r den hogsta naturvirdesklassen som péatréffats av patagligt
naturvirde (klass 3), men enstaka omraden av hogt naturvarde (klass 2) har patriffats.

I omradet forekommer inga arter som ar upptagna i artskyddsférordningen. Flera
signalarter och indikatorarter ar funna och de flesta ar knutna till skog-, d&ngs- och
betesmark.

Inga groddjur har pétraffats vid inventeringar men det finns rikligt med vattenmiljéer och
fuktiga miljoer som har potential att hysa groddjur.

2.2.7 Boendemiljo och héalsa

Buller
Matvarden och berdknade varden for jarnvagsbuller anges i decibel (dB(A)), vilket ar ett
matt pa ljudniva. Jarnviagsbuller anges som ekvivalent ljudnivd och maximal ljudniva. Den
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ekvivalenta ljudnivan avser en medelljudniva under en given tidsperiod, oftast ett dygn,
medan den maximala ljudnivin avser den hogsta ljudnivén vid ett specifikt tillfélle d& ett tig
passerar.

Faktorer som paverkar ljudnivan ldngs en jarnvag ar bland annat typ av tag, hastighet, langd
och antal. Vidare paverkas ljudnivdn av avstdndet mellan jirnvigen och mottagaren, typ av
mark samt eventuella befintliga bullerreducerande skarmar. For ljudnivan inomhus har
byggnadens fasadisolering samt fonstertyp betydelse.

Den befintliga jairnvagen gar genom Mariedamm dér vissa hus ligger nira spéren.
Bullerberdkningar redovisas i MKB:n.

Vibrationer

Med vibrationer menas héar komfortvibrationer som kan fornimmas med kénseln av
personer som befinner sig inne i byggnader t ex intill en jairnvag. Vibrationer mats som
sviangningshastighet i enheten mm/s (vigd RMS). Mitningar av vibrationsnivéer i
fastigheter ar utford och de fyra fastigheterna utmed Masugnsviagen (Mariedamm 1:7, 1:8,
1:10 och 3:1) har uppmatta komfortnivaer som ligger pa 0,4 mm/s vigd RMS.
Vibrationsnivaerna minskar darefter ju langre fran jairnvigen fastigheterna ligger

2.2.8 Mark och vatten

Grundvatten
I Mariedamm p& Skirens Ostra sida, finns en kommunal grundvattentikt.

Enligt jordarts- och jorddjupskartan fréan Sveriges geologiska undersokning (SGU) utgors
jordlagren inom aktuell korridor framfor allt av genomslappliga isdlvssediment med en
maktighet pa upp till 30 meter. Berg i dagen forekommer.

Enligt SGUs karta 6ver grundvattenmagasinen inom aktuell korridor finns det magasin med
uttagsmojligheter pa upp till 25 liter per sekund. Avrinningen av ytvatten inom korridoren
bedoms till storsta del ske i 6stlig-nordostlig riktning.

Grundvattennivaer i berget, viaster om Skeppsjon, varierar mellan 1,5 — 7 meter under
markytan. I en punkt 1ag dock grundvattennivan 16 meter under markytan. Skillnaden i niva
beror med storsta sannolikhet pd den komplexa geologin med sprickzoner och omraden med
tdtare bergplintar.

Ytvatten

Tva sjoar passeras av jarnvagen. Skiren ligger i samhaillet Mariedamm och adr omgiven av
isdlvsmaterial vilket gor att sjon troligen ar en dodissjo. Skiren ar en mindre, naringsfattig
sjo och ar inte klassad som en vattenforekomst enligt Vattenmyndigheten. Darfor finns inte
fastslagna miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk status for sjon. P4 sjons s6dra och
Ostra sida gar tomtmark &dnda ner till sjon med mestadels klippta grasmattor och négra
kvarldmnade tunna tradridaer eller enstaka trad. Langs sjons vistra sida finns ett mindre
blandskogsomréade med gran, tall, bjork och al mellan sjon och banvallen. Langs stranderna
véxer pors och starr. Strandmiljéerna kring Skiren ar tdmligen triviala och bedéms inte na
upp till naturvirdesklass 3. Sjons yta ar knappt 20 hektar.

Sedimenten i Skiren innehaller polyaromatiska kolviten (PAH) och tungmetaller.
Fororeningarna kan delvis komma frén impregneringsanldggningen som legat nordost om
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Skeppsjon, nuvarande fotbollsplan samt Mariedamms bangardsomréde. I Skiren
forekommer sirskilt de tunga PAH:erna i hoga halter.

Skeppsjon ar beldgen soder om Mariedamm. Sjon ar naringsfattig. Sjons yta ar cirka 100
hektar.

Skeppsjon bedoms idag ha god ekologisk status. Skeppsjon bedéms inte uppna god kemisk
status. Det i Sverige allmidnna problemet med forhojda kvicksilverhalter i vatten, vixter och
djur géller 4ven Skeppsjon. Ytterligare ett amne 4r numera konstaterat i valdigt ménga
vattenforekomster och det giller polybromerade difenyletrar (PBDE). Det ar en
industrikemikalie som framst anvinds som flamskyddsmedel och halterna av PBDE bedéms
overskrida god status i Skeppsjon. Sedimentprovtagningen i Skeppsjon bekriftar vad
Vattenmyndigheten och Lansstyrelsen befarar, att sedimenten innehaller f6rh6jda halter av
PAH:er och tungmetaller.

Sex vattendrag korsar befintlig banvall. Av vattendragen klassas tre med hogt naturviarde
(klass 2) och tre med pétagligt naturvarde (klass 3).

Mark

Stationen i Mariedamm lades ner 1971 och idag sker framst godstransporter genom
Mariedamm. Inom stationsomrédet har det funnits tva stycken kolbryggor, en i norr och en i
soder. I anslutning till kolbryggorna har det férvarats impregnerade sliprar och
telefonstolpar. Markfororeningar har konstaterats i befintlig banvall. Stillvis forekommer
metallhalter och PAH:er samt pesticider.

Mellan Mariedamm och Skeppsjon passerar befintlig jirnvdg Dammens hyttomrade.
Dammens hyttomrédde sammanfaller med de sddra delarna av bangérden och enligt uppgift
ska befintlig jairnvag ha byggts rakt 6ver Dammens masugn. Slaggvarp, en restprodukt som
innehaller olika former av o6nskade metalloxider som uppstatt vid en metallurgisk process,
skall finnas kvar inom detta hyttomrade.

Strax norr om Skeppsjon, i direkt anslutning till befintligt spAiromrade bedrev Mariedamms
Handelstradgéard verksamhet mellan 20- och 70-talet. Det ar dock okint vilka
bekampningsmedel som anvénts och i vilken omfattning.

Vid Skeppsjons norra strand (nuvarande fotbollsplan) har SJ, Skyllbergs bruk och
Telegrafverket bedrivit impregnering utav sliprar och stolpar med kopparvitriol.
Verksamheten pagick mellan dren 1890-1905. Férh6jda kopparhalter har pavisats samt dven
sma ytliga omrdden med kreosotluktande material mellan fotbollsplanen och befintlig
jarnvag.

Hushallning med naturresurser

Naturresurser utgors av de ravaror som kan nyttjas ifrdn naturen. Andliga resurser ska
nyttjas forsiktigt sa att tillgdngen av dem for framtiden sékerstills. Fornyelsebara resurser
ska nyttjas inom ramen for ekosystemens produktionsférméga. Naturresurser inom
korridoren utgors framst av produktiv skogsmark.
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2.3 Byggnadstekniska forutsattningar
2.3.1 Geologi

Geologin kdnnetecknas av en nord-sydgéende isdlvsavlagring som i véster gransar mot ett
omréade med moran som langst i norr 4r sandig. I omradets norra delar bestar
isdlvsavlagringarna i huvudsak av mellanlagrad, medelfast sand. Sanden har en miktighet
av fem till tio meter innan grovre friktionsjord f6ljer. Inom en del omréden ar sanden
skiktad med silt och det finns dven smé partier med tunnare torv, ofta kérrtorv.

Dér jarnvagen passerar vister om sjon Skiren, forekommer stéllvis jorddjup pé 13-15 meter
innan den grovre friktionsjorden kommer.

Vid Skirens sodra del, dir jarnvdgen kommer in i Mariedamm, blir sanden néagot fastare
samtidigt som dess méktighet minskar till cirka tva till sex meter. Sanden har héir en
medelfast till fast lagringstathet.

I de s6dra delarna av samhéllet Mariedamm, dar sjon Skeppsjon terfinns i
isdlvsavlagringens omrade, dandrar moréanen vister om Skeppsjon karaktar till att vara nagot
grovre. Vaster om Skeppsjon upptrader berg i dagen relativt ofta. Vid Skeppsjons sodra
spets finns ett omrade med organisk jord, huvudsakligen torv. Omréadet med en fastare sand
med maktighet pa ndgra meter fortsitter till Skeppsjons norra delar, dar
jarnvagsstrackningen gar in i ett kuperat moranlandskap vister om sjon. Har ar jordtiacket
tunt och berg i dagen forekommer pa flera stéllen. Moranlagret ar 1angs med Skeppsjons
vistra sida ndgot maktigare med ett par meters jorddjup och bestar i huvudsak av varvig
sand med en miktighet pa fem till sex meter ovanpa fastare friktionsjord. Berggrunden
bestar av gra till rod metavulkanit med inslag av pegmatitiska ddror. Stillvis ar berggrunden
uppsprucken och vittrad med kaolinomvandling. Soder om Skeppsjon finns ett
moranomrade, som dn langre soderut 6vergar till ett torvomrade Torven underlagras av silt
och sand varunder grovre friktionsjord f6ljer.
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Figur 8. Jordartskarta 6ver omradet. Kalla: SGU.se
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2.3.2 Hydrologiska forutsattningar

Forekomsten av grundvattenférande &sar visar pa omradets tillgdngar av naturresurser
sésom grundvatten och naturgrus oster om befintlig jarnvag, se Figur 9.
Miljokvalitetsnormerna for grundvattnet inom omradet ar satt till god kvantitativ och god
kemisk status 2015, vilket uppfylls redan idag. Grundvattnets status fir darfor inte
forsamras av aktuellt projekt.

I Mariedamm, pa Skirens Ostra sida, finns en allmén grundvattentikt med
vattenskyddsomréde.

Arsnederbérden i omradet uppgar till cirka 900 mm/Ar.
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Figur 9. Férekomst av grundvattenmagasin (SGU).

2.3.3 Ledningar

Enligt uppgift frin Askersunds kommun finns det inga allmidnna VA-ledningar som korsar
befintlig banvall.

Trafikverket dger ledningar i omradet som inte dr redovisade det kan dven finnas ytterligare
ledningar i omradet som i dagsldget dr okdnda for Trafikverket. Uppgifter om ytterligare

ledningar vilkomnas av Trafikverket.

I Tabell 2 dterges 6vriga inventerade ledningar enligt Ledningskollen.
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Tabell 2. Korsande ledningar enligt Ledningskollen 2017-05-02

Kilometer Ledningstyp Ledningsagare
229 + 014 OPTO (LUFT) Skanova

229 + 187 EL (MARK) Vattenfall

229 + 534 EL (LUFT) Vattenfall

229 + 700 OPTO (LUFT) Skanova

229 + 925 EL (MARK) Vattenfall

229 + 929 OPTO (MARK) Skanova

234 Avvattning och markavvattningsforetag

Jarnvigen avvattnas idag i 6ppna diken. Darifran leds vattnet vidare genom trummor och

diken ut till sjdarna. Det finns sex befintliga trummor langs strickan. Det finns inga kidnda
problem med befintlig utformning av avvattningen. Inga markavvattningsforetag bedéms
bli paverkade av utbyggnaden.
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3. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Forutsattningar for lokalisering och utformning

Korridoren for aktuell stracka ansluter mot delstrackan Stenkumla-Duns;j6 i norr och
Jakobshyttan i soder. I norr pagar produktionen av dubbelsparsutbyggnad, och i soder vid
delstrackan Jakobshyttan ar produktionen av fyra kilometer dubbelspar slutford.
Avgransningen for jarnvagsplanen dr mellan kilometer 227+380-232+900. Avgransningen
definierar inom vilket omrade mark kan tas i ansprak.

Langs med strickan ligger sjon Skeppsjon. Att utreda jarnviagens utformning vid passagen
av sjon har varit en central del i projektet. Tre olika utformningsalternativ har studerats och
jamforts; ett alternativ dir jarnvigen anlédggs pa bank i sjon, ett alternativ med bro samt ett
alternativ i tunnel och bergskirning vister om sjon. Utformning och motiv for valt och
bortvalda alternativ beskrivs utforligare i kapitel 3.2.2.1 och 3.2.3 .

Utformningen av jirnvagen utgar ifrdn 6vergripande krav samt projektspecifika krav som
utarbetats, bland annat genom tidigare faststilld AKJ (Anldggningsspecifika krav for
jarnvag) fran 2014. Exempel pé trafikeringskrav som beaktats vid utformningen &r:
e Jarnvigssystemets delar ska dimensioneras for en teknisk kapacitet av 17 tig per
timme och riktning, eller ett tag per 3,5 minut. Detta krav ar endast ett
dimensioneringskrav och innebir darmed inte att en sddan trafik uppnas inom en

overskadlig tid.

e Samtliga delar av den firdiga jairnvagsanldggningen, ny som befintlig, ska klara
hastigheter pa 200 kilometer/timme.

e Strickan ska anpassas for 750 meter langa godstag med storsta tilldtna hastighet 9o
kilometer/timmen (signalerad hastighet).

e Transport av farligt gods ska vara mojligt.

e Dar nytt spar anléggs intill befintligt spar géller ett sparavstdnd pa sex meter.
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3.2 Val av lokalisering och utformning

Jarnvagsplanen omfattar en utbyggnad till dubbelspér langs en stricka pa cirka fem
kilometer. I den norra delen mellan kilometer 227+380-230+350 anldggs ett nytt spar intill
befintligt spér, i befintlig strackning. I den norra delen finns dven en befintlig plankorsning
som stéangs. I soder innebar det valda alternativet att dubbelspér i ny strickning anliggs.
Hir anldggs dubbelsparen i tunnel for att undvika intrang i Skeppsjon. I hojd med
Skeppsjon kommer dven den befintliga banvallen att behallas och byggas om till servicevag.
I soder ansluter sparen mot de utbyggda dubbelspiren i Jakobshyttan.
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Figur 10. lllustration, éversikt 6éver vald lokalisering och utformning.
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3.2.1 Valt alternativ — Norra delen, kilometer 227+380-230+350

Nedan aterges utformning for valt alternativ i den norra delen. Har nyttjas befintligt spar
och banvall och att ett nytt spar anldggs intill det befintliga spéret.

Mellan kilometer 227+380-228+600
For att anpassa sparen mot befintligt dubbelspar i redan byggd delstricka norrut s anldggs
det nya sparet Gster om det befintliga sparet. Vasterut ligger Runsala naturreservat.

Motiv till vald utformning;:
e Anpassning sker mot projekterat spar pa delstrackan Stenkumla-Dunsjo i norr.

e Runsala naturreservat ligger vaster om befintligt enkelspar, vilket ar skélet till att
det nya sparet anldggs 6ster om befintligt spar.

Mellan kilometer 228+600-228+950
Sjon Skiren ligger pa 6stra sidan av befintligt spar. Har utfors en kurvratning som leder till
att nytt spar, till skillnad fran tidigare avsnitt, anldggs pa vistra sidan om befintligt.

Motiv till vald utformning:

e Kurvratning utfors for att tdgen ska kunna komma upp i en hastighet pa 200
kilometer/timme.

Mellan kilometer 228+950-229+450

Aktuell striacka gar genom Mariedamms bangard. Befintligt spar 2 pa bangarden flyttas till
nytt lage cirka en meter vasterut for att uppna sex meters sparavstand mot befintligt spar 1
som ligger kvar i befintligt ldge. De befintliga véstra sparen (spar 3 och 4) samt befintliga
vaxlar pa bangarden rivs.

Vid kilometer 229+000 finns en befintlig plankorsning som vid utbyggnaden av dubbelspar
stiangs. Oskyddade trafikanter hinvisas istillet till den planskilda korsningen pa befintlig
vagbro for Magugnsvagen (vag 599) vid kilometer 229+700.

Motiv till vald utformning;:

e Flytt av spar 2 krivs for att uppna sex meters sparavstand mot befintligt spar 1 (spar
narmast Mariedamm).

e Rivning av befintliga spar samt vaxlar pa bangarden utfors da byggnationen av
dubbelspér gor bangarden Gverflodig.

¢ Rivning av plankorsning utfors for att 6ka trafiksiakerheten enligt projektmal.
Mellan kilometer 229+450-229+800
Aktuell stracka gar genom Mariedamms bangérd. Spar 1 (spar ndrmast Mariedamm) flyttas
cirka en meter Osterut for att uppna sex meters sparavstand mot spér 2 (det mellersta

sparet).

Mellan kilometer 229+550-229+750 placeras det nya sparet oster om befintligt spar. Den
planskilda korsningen pa befintlig vagbro for Masugnsvigen (vag 599) vid kilometer
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229+700 bevaras och det nya dubbelspéret ryms inom befintligt brospann. Da oskyddade
trafikanter hdnvisas till den planskilda korsningen anliggs ett kantstéd for att 6ka
trafiksdakerheten for de oskyddade trafikanterna. Alternativ dar plankorsningen ersitts av
planskild passage har studerats men valts bort. Motiv till varfor planskild passage har valt
bort aterges mer utforligt i 3.2.1.1.

Mellan kilometer 229+800-230+350
Ett nytt spar placeras vister om befintligt spar mellan kilometer 229+800-230+350.

Fran kilometer 230+350 och sdderut frangas befintligt spar och tva nya spér anlaggs i ny
strackning.

3.2.11 Bortvalt alternativ — planskild passage vid Skirsjévagen

Att anldgga en planskild passage dar befintlig plankorsning vid Skirsjovagen rivs har
studerats. Tva alternativa utformningar for planskilda passager har studerats; en rérbro
under jarnviagen samt en gangbro over jarnviagen. Motiven till varfor alternativen har valts
bort dterges nedan.

Alternativ utformning — Rorbro under jarnvagen
Motiv for bortval:

¢ En planskild korsning i form av en rorbro eller liknade under jarnvagen kraver
nedgangar/ramper pa vardera sidan om jarnvagen. For att uppfylla god
tillganglighet ska gang- och cykelvdgar enligt krav i Vagars och gators utformning
(Trafikverket 2015) utformas med en maxlutning pa 4 %. For att uppfylla detta krav
behover nedgéngarna/ramperna till en eventuell rérbro vara cirka 125 meter langa.
Eftersom rorbron maste anldggas under jairnvagsbanken samt ha en godkand
innerhdjd bedoms hojdskillnaden mellan 6verkant spar och marknivén i rorbron bli
cirka fem meter. Detta gor att utbredningen av en godkiand anldggning skulle
inkrakta pa fastigheterna Mariedamm 1:3, 4:2 samt 4:1 i sa pass stor utstrackning
att byggnader pa dessa skulle riskera att behova rivas.

e Nedgingarna/ramperna behover anldggas med ett avstand frdn banvallen sa att de
inte paverkar jarnviagsbankens barighet. Detta skulle innebéra att
nedgangarna/ramperna anlaggs i ett 1age ndra sjon Skiren. De negativa effekterna
som detta skulle betyda for naturmiljon 6verviger de vinster for rekreation och
friluftsliv som en planskild korsning skulle kunna innebira.

Alternativ utformning — Gangbro over jarnvigen
Motiv for bortval:
e Jarnvigen kraver en fri hojd pa 6,7 meter vilket innebar att hojdskillnaden mellan
befintlig markyta och gingbrons niva blir 6ver dtta meter. Krav pd maxlutning for
gang- och cykelvagar enligt Vagars och gators utformning (Trafikverket 2015) blir

diarmed svart att uppfylla. Bedomningen ar darfor att anldggningen skulle anvindas
i mycket liten utstrackning.
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e En planskild korsning i form av en géngbro 6ver jarnvigen kraver
nedgdngar/ramper pa vardera sidan om jarnvagen. For att uppfylla god
tillganglighet ska gdng- och cykelvigar, enligt krav i Vagars och gators utformning
(Trafikverket 2015), utformas med en maxlutning pé 4 %. For att uppfylla detta krav
behover nedgangarna/ramperna till en eventuell rorbro vara cirka 200 meter langa.
Detta gor att utbredningen av en godkind anldggning skulle inkrakta pa
fastigheterna Mariedamm 1:3, 4:2 samt 4:1 i s pass stor utstrackning att byggnader
pé dessa skulle riskera att behova rivas.

3.2.2 Valt alternativ — Sodra delen, kilometer 230+350-232+900

Nedan aterges utformning for valt alternativ i den sddra delen. Valet av alternativ har fraimst
baserats pé en utviardering av tre olika utformningsalternativ. Livscykelkostnad,
klimatbelastning, intrng i sjon samt byggtid for de olika alternativen har beaktats.

3.221 Valt alternativ — Passage av Skeppsjon i tunnel och bergsskarning
Mellan kilometer 230+350-232+900

Vid kilometer 230+350, vaster om Skeppsjon, frangds befintligt spar och nytt dubbelspar
med ny strackning anldggs i en bergsskirning i jord/bergschakt vister om befintligt spar.

Jarnvagen anlaggs i bergtunnel mellan kilometer 231+090-231+350, se illustration i Figur
11.

Figur 11. lllustration — Tunnel och bergsskarning véaster om Skeppsjon

Pé en kortare stricka gar jairnvigen direfter pa bank for att sedan anléggas i en ldngre
bergskirning. Vid kilometer 232+900 ansluts det nya dubbelspéret till dubbelsparet vid
Jakobshyttan.

Alternativet med tunnel och bergsskarning innebar forlaggning av jairnvéagen i nara lage
intill korridorsgransen och kan komma att innebéra att delar av det omrade som behover tas
i ansprak for jirnvagen stracker sig utanfor korridoren, pa grund av slantutbredning, se
Figur 12. Samréd med de som berors har skett under borjan av 2017 och inga synpunkter pa
detta inkom.
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Vid kilometer 232+100 innebér valt alternativ att det nya dubbelspéret stracker sig utanfor
korridorens grinser, se Figur 12. Anledningen till avsteget fran korridoren ar att korridoren
var anpassad efter en brolosning d& den togs fram efter jirnviagsutredningen. Projektet har i
ett senare skede valt att istdllet att ga vidare med ett tunnelalternativ. For att ingen del av
spargeometrin skulle hamna utanfor Skeppsjons strandlinje och befintliga spar som ska
héllas i drift under byggnation, kravs en flytt vister ut som i sin tur medfor avsteget fran
korridoren.

Aven hir bedoms avsteg fran korridoren vara s& pass fordelaktigt i jimforelse med de andra
alternativen att det motiverar ett avsteg. Samrad med de som berors har skett under borjan
av 2017 och inga synpunkter pé detta inkom.

Motivet for vald utformning &r:
¢ Intring i Skeppsjon undviks.

e Avde studerade alternativen for passage av Skeppsjon innebér en tunnel lagst
kostnad ur ett livscykelperspektiv, framforallt vad giller investeringskostnaden.

¢ Energianvindning samt koldioxidutslapp i savil bygg- som driftskede har berdknats
vara lagst for tunnelalternativet i jimforelse med de andra alternativen.

e Byggtiden for tunnel och bergsskiarning beridknas till cirka ett ar, vilket ar tva ar
kortare an for de andra alternativen.

e Utférandet under byggskedet bedoms mindre komplicerat &n for de andra
alternativen. Byggnationen sker pa vistra sidan av befintligt spar vilket gor
inkopplingen och angoring av transportvégar till och fran byggarbetsplatsen mindre
komplicerad.

e Alternativet innebair ett avsteg fran korridoren men bedoms vara sa pass
fordelaktigt avseende kostnad och byggtid i jimforelse med de andra alternativen
att det motiverar ett avsteg. Samrad har skett med Askersunds kommun, Orebro
lans lansstyrelse och sérskilt berérda under borjan av 2017. Inga synpunkter inkom
angaende detta avsteg.

Ovrig utformning

Den befintliga banvallen ldngs med Skeppsjon som utgar ska, efter fardigstillandet av det
nya dubbelsparet, byggas om till en ny servicevig. Detta sker i h6jd med det nya
dubbelspérets kilometertal 230+450 och avslutas i h6jd med 232+900, se Figur 12. Férutom
att fungera som servicevag till den nya jarnviagsanliaggningen ska den dven fungera som vag
for raddningstjansten samt for gang- och cykeltrafik.
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Figur 12. Sédra delen. Svart markering i norr visar var jarnvagen hamnar i néra lage intill
korridorsgransen och svart markering i soder var avsteg fran korridoren sker.
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3.2.3 Bortvalda alternativ — Passage Gver Skeppsjon pa bank och pa bro

Tva principiella alternativ har studerats dar jairnvagen vid Skeppsjon striacker sig 6ver sjon
pa bank respektive pa bro. Dessa alternativ tar sin borjan dar det planerade dubbelspéret
viker av fran befintlig jarnvég och sticker sig ut i Skeppsjon. Strackningen 6ver sjon avslutas
sedan dar strackningen nar fast mark.

Alternativen som studerats dar det nya dubbelsparet gar 6ver sjon karaktériseras av en
nordlig del, en del i Skeppsjon samt en sydlig del. I den nordliga delen ligger dubbelspéaret i
nara anslutning till Skeppsjons vistra strand. For denna del har dven ett alternativ studerats
dir dubbelsparet stracker sig langre in mot land for att undvika att ga langt ut i Skeppsjon.
Detta alternativ skulle dock innebéra en begrinsning av storsta tillatna hastighet.

Strackningen passerar Gver sjon och har ligger dubbelsparet pa en udde i Skeppsjon.

For den sydliga delen viker dubbelspéret av fran Skeppsjons strandlinje och gar 6ver viken
for att na stranden igen vid sjons sddra strand.

Jarnvdagsbank

Studerat alternativ innebar att sparen anldggs pa jarnvagsbank lings med sjon. Detta
innebir en breddning av befintlig bank i norr och anliggning av bank i sjon, se illustration i
Figur 13.

Figur 13. lllustration - Jarnvagsbank langs med och genom Skeppsjon.

Motiv for bortval:
e Jirnvigsbank innebir ett permanent intrang dar sjéytan berdknas minska med 5 %.

e Alternativet berdknas fa hogst livscykelkostnader samt klimatbelastning.

34



e Det finns risk for att vattencirkulationen forsamras i delen mellan banken och den
vistra stranden, vilket kan innebira att den vixer igen trots anldggning av en eller
flera trummor.

e Bankuppbyggnad kan paverka sjon genom uppgrumling av befintliga, syretirnade
amnen, samt tillférsel av kvavefororeningar fran sprangsten.

e Alternativet bedoms kunna innebéara storre tidsméssiga (under byggtiden) och
ekonomiska risker dn de andra alternativen. Bank som kraver utskiftning av massor
innebar ocksa osdkerheter for liggtiden av bankens forstarkningsatgarder.
Osikerheter finns ocksé gillande mangden massor som kommer att kravas till
forstarkningsatgarderna.

e Alternativet innebér risker dé det krdvs spriangning av berg som ligger i nira
anslutning till trafikerat spar. Sprangningen kan ocksa innebéra risker f6r de
transportvigar till och fran arbetsomradet som kommer behova lokaliseras vister
om befintligt spar.

e Produktionstiden berdknas till cirka tre ar, vilket innebar tva ar langre byggtid an
for tunnelalternativet.

Jarnvagsbro

Studerat alternativ innebéar att sparen anlaggs pa jirnvagsbro lings med och 6ver sjon. Tva
olika typer av brokonstruktioner har studerats; balkbro i betong (se illustration i
Figur 14) samt en balkbro i betong kombinerad med ett stélfackverk (se illustration i Figur

15).

Figur 14. lllustration - Balkbro vid passage av Skeppsjon
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Figur 15. lllustration - Balkbro i betong med stalfackverk vid passage av Skeppsjon.

Motiv for bortval:

e Jarnvigsbro innebdar ett permanent intrang dér sjoytan berdknas minska med 0,5 %.
o Livscykelkostnaden bedéms bli ligre dn bankalternativet men hégre dn for tunnel.
¢ Klimatbelastningen bedoms bli hogre &n tunnelalternativet.

e Produktionstiden berdknas till cirka tre ar, vilket innebar tva ar lingre byggtid dn
for tunnelalternativet.

3.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

3.31 Skyddsatgarder som faststalls

Efter genomford bullerutredning dir det har konstaterats att flera fastigheter kommer att
overskrida gransvirden for buller har en utformning av en bullerskyddsskarm utforts for att
reducera buller. En tre meter hog bullerskyddsskiarm anlidggs mellan kilometer 229+040-
229+460. Som ett komplement till bullerskyddsskdrmen &r det aktuellt att utfora
fonsteratgarder och bullerreducerande ventiler pa enskilda bostadshus i samrad med
fastighetsdgarna. Dessa skyddsatgarder redovisas pé plankartorna.

3.3.2 Ovriga skyddséatgarder som ska utforas

Allmdnna skyddsdatgdrder

Boende ldngs striackan ska under byggtiden informeras om projektet, vilka arbeten/etapper
som utfors och planeras. Infor arbeten som alstrar buller, vibrationer och stomljud ska tidig
information ga ut till narboende och andra berérda. Sprangningsarbeten ar exempel pa
arbeten som det tidigt bor informeras om till nidrboende i omradet. Tydliga
informationsskyltar avseende tillfilliga vaigomlaggningar sétts upp i Mariedamm under
byggtiden.

Naturvirden ska uppméarksammas, mirkas ut och skyddas i god tid innan och under
byggtiden. Inom dessa skyddade omraden tillats inte korning med maskiner och fordon.
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Vid Runsala naturreservat och skyddsvarda omraden norr och séder om detta anvinds
tradsakringszonen for drift- och underhall av jarnvigsanldaggningen.

Stiangsel for betesdjur sitts upp langs jairnviagen vid Runsala naturreservat.

Ytvatten

Vid arbeten nira och i vatten géller sérskild hansyn. Vattendrag skyddas generellt mot
utslapp under byggtiden och grumling i den mén det ar mojligt. Exempelvis genom att
utfora trumbyten vid 1aga floden. Schaktmassor ska inte laggas i narhet till vattendraget sa
att det finns risk for grumling frin nederbord genom massorna. Vattendragens naturliga
bredd och flode ska behéllas. Trummor ska grivas ned och laggas pé en nivi minst 0,3
meter under vattendragets botten. Erosionsskydd av skarpkantat material ska undvikas eller
tackas med lampligt ytmaterial. Kemikalier som anvéands till fordon och maskiner ska vara
biologiskt nedbrytbara. Saneringsutrustning ska finnas tillginglig vid arbeten néra
vattendrag. Kring vattendrag sparas trad och buskar, framfor allt med l6vinslag. Utplacering
av dod ved kan med fordel goras invid backar. Kérning med maskiner far inte ske i
vattendragens strandzoner eller i vattnet.

Grundvatten

Uppstillning av maskiner, tankning och reparationer av fordon och arbetsmaskiner samt
forvaring av drivmedel och kemikalier ska inte ske pa sddant satt att grundvatten och
ytvatten riskerar att fororenas. Daglig kontroll av maskiner och annan utrustning ska ske, sa
att allt ar i gott skick och inte lacker olja, drivmedel eller andra kemikalier.

Daguvatten
Hantering och eventuell rening av dagvatten fran arbetsomradet, inklusive lansvatten, sker i
samrad med tillsynsmyndigheten.

Gestalitning
Mellan jarnvagen och sjon Skiren ska endast de trdd som riskerar att falla pa jarnvagen
avverkas eller toppas. Detta for att hélla tradbarden intill sjon sa intakt som mojligt.

Jarnvigens slanter som idag till viss del ar vegetationskladda och smalter vél in i dess
omgivning kommer att ersittas av makadamkross, med betydligt graare framtoning. For att
minska banvallens visuella paverkan ska jarnvéagsslanterna, upp till 1,5 meter under rok
(ralsoverkant), klas med avbaningsmassor fran omgivningen eller jord med froblandning. I
forsta hand ska strackan utmed Skiren och strackan fran resterna av Mariedamms herrgard
och soderut till befintlig fotbollsplan klds med vegetation.

Kulturmiljé
Narliggande kulturvirden uppmarksammas, marks ut och skyddas i god tid innan och under
byggtiden.

Bullerskyddsskdrmen i Mariedamm ska anpassas till stationsmiljon.

Det ar viktigt att inte ta i ansprak mer mark dn vad som kravs av anlaggningen och att
lokaliseringen av byggvégar, etableringsomraden och upplag med mera anpassas till
kulturmiljovarden.

Resultaten frén padgdende arkeologisk undersokning ska inarbetas och tas hansyn till i
byggskedet.
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Jord- och skogsbruk
Arbetsytor som anvinds under byggtiden ska aterstallas. Ersattning utgar i samrad med
fastighetsidgaren. Avverkad mark aterplanteras efter byggtiden.

Buller

Bullerskyddsskarm anldggs mellan 229+040-229+460. Bullerskyddsskiarmen kommer att
skdrma av den viktiga visuella kontakten mellan samhillet och jarnvigen och darmed bilda
en bortre grians for samhillet. For att behélla en del av kontakten och for att vidga vyn at
vaster kan en transparent del av bullerskyddsskdrmen mitt for huvudgatan dir
stationsbyggnaden en gang lag infogas i bullerskirmen. Detta kan ge en forstielse for det
historiska sambandet mellan Mariedamm och jarnvagen.

Under byggtiden géller Naturvirdsverkets riktvarden for byggbuller i publikation NFS
2004:15

Masshantering/Naturresurser

Rivningsmaterial sorteras for att mojliggora miljoriktigt omhandertagande och eventuell
atervinning. Innan rivningen utfors ska byggnader inventeras och rivningsplan upprittas.
Ateranvindning av schaktmassor ur féroreningssynpunkt hanteras i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Ett provtagningsprogram tas fram for byggskedet for att bedoma och klassificera massor
som schaktas i befintlig jairnviag, dammens hyttomrade och befintlig bangard. Om
permanent upplagsomrade erfordras kommer sarskilt tillstind for detta att sokas.

Risk och sikerhet
Den blivande entreprendren far ta del av riskhanteringsarbetet tidigt. Ansvarsfordelningen
tydliggors.

Skyddsril ska anlaggas i tunneln och kan dven uppforas vid andra utsatta strackor, dar dven
stodrél kan vara ett alternativ.

Bullerskydd i Mariedamm utférs med en kdrna av obrannbart material och darmed utgor
diarmed ett effektivt skydd mot stralning frén brand etcetera.

Miljékontroll, uppfoljning och skyddsberedskap

Kontrollprogram for grundvatten uppréttas. Miljokontrollprogram for byggtiden upprittas
som omfattar arbeten i fororenad jord och vatten. For att undvika problem med damning
vidtas atgiarder som exempelvis vattenbegjutning, textilskydd och renhéallning.
Saneringsutrustning ska finnas i beredskap i handelse av spill och olyckor. Personal inom
arbetsomréadet ska ha kunskap om saneringsarbete.

Kontroll av vattenkvaliteten i brunnar ska utforas. Miljokontroll utfors vid schakt i
fororenad mark langs striackan. Detta géller for bade vig och jarnvag. Under byggskede ska
beredskap finnas for omhéndertagande av grundvatten fran bergskarning (férdrojning och
sedimentering) i sedimentationsanldggning innan utslapp till Skeppsjon.
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4. Effekter och konsekvenser av projektet

4.1 Jarnvagsanlaggning

4.1.1 Funktion, standard och kapacitet

Utbyggnad av dubbelspar medfor att kapaciteten pa Godsstraket genom Bergslagen i sin
helhet 6kar. Det minskar ocksa risken for trafikstorningar och bidrar till en 6kad
aterhamtningskapacitet. Utbyggnaden kommer mojliggora fler godstigliagen mellan
Hallsberg-Degeron, langre godstdg, en utokning av regionaltagstrafiken, god punktlighet
samt forkortade restider.

Enligt Trafikverkets basprognos for 2050 bidrar utbyggnaden pa hela striackan Hallsberg-
Degeron till att godstagstrafiken kan utokas till 61 tag per dygn ar 2050. Gillande
persontrafiken kvarstar samma méangd som idag, det vill sdga 16 persontag per dygn.

Tillsammans med utbyggnad av dubbelspar pa de 6vriga delstriackorna mellan Hallsberg-
Degeron, bidrar utbyggnaden pa den aktuella striackan till effektivare transporter pa
Godsstréaket genom Bergslagen. Detta medfor att transportkostnaderna minskar och att
jarnvagens konkurrenskraft forbattras vilket ocksa i forlangningen bedoms kunna leda till
en overflyttning fran vagtrafik till sparburen trafik.

4.2 Intressen och aspekter

421 Lokalsamhalle och regional utveckling

Trafiksdkerheten 6kar da plankorsningen vid Skirsjovagen stings. Vid stangning av
plankorsningen héanvisas fotgdngare och cyklister istallet till Masugnsvigens (vig 599)
planskilda korsning cirka 700 meter séderut. For fotgingare och cyklister som tidigare
nyttjat plankorsningen blir det en omvéag pa cirka 1300 meter till Runsala naturreservat. Pa
den planskilda korsningen anlaggs trottoar med kantsten for 6kad trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter.

Den befintliga banvallen f6rbi Skeppsjon och soder ut kommer efter byggtiden inte nyttjas
av jarnvagstrafik. Den befintliga jairnviagsanlaggningen kan efter byggtiden rivas och
banvallen kan d& byggas om till en ny vig som kan anvindas som servicevag till den nya
jarnvagsanlaggningen men dven som vig for riddningstjansten samt for géng- och
cykeltrafik. En sddan vég bidrar till att oka tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter i
omradet men dven for servicetrafik och riddningstjanst. Banvallen knyts ihop med
motsvarande banvall i delstriackan séderut som redan ar utbyggd till dubbelspar for ett
langre sammanhéngande strak. Bom uppfors for att forhindra att obehorig
motorfordonstrafik kor in pé vigen.

Detaljplanen i Mariedamm paverkas inte av eller paverkar utbyggnaden.

422 Rekreation och friluftsliv

Utbyggnaden medfor mycket begransad paverkan pa befintliga virden. Servicevigen som
anliggs pa den befintliga banvallen kommer ocksa att kunna nyttjas som ett
rekreationsstrak langs Skeppsjon. Detta medfor att rekreationsméjligheterna 6kar for gang-
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och cykeltrafikanter och utgor en positiv konsekvens. Befintlig plankorsning vid
Skirsjovagen stangs och tillgangligheten mellan Runsala naturreservat och Mariedamms
samhalle minskar négot d& ging- och cykeltrafikanter hinvisas till den planskilda
korsningen med Masugnsvigen (599) langre soder ut. Detta bedoms som en liten negativ
konsekvens for rekreation och friluftsliv i omréadet. Tillgdngligheten till sj6arnas badplatser
paverkas inte.

Sammantaget bedoms utbyggnaden medfora en positiv konsekvens for rekreation och
friluftsliv.

4.2.3 Landskapsbild

Da4 jarnvagen langs den norra delen av strickan foljer befintlig bana laggs den nya
anldggningen ligga i samma hojdlage. Detta medfor att exponeringen i landskapet inte blir
pataglig. Jarnvigens slianter som idag till viss del ar vegetationskldadda smalter vl in i dess
omgivning kommer att ersattas av makadamkross, med betydligt graare framtoning. I den
sodra delen gar jarnvigen i ny strackning vaster om Skeppsjon. Strackningen gar till storsta
del i bergskarning och pa en stricka av cirka 260 meter i bergtunnel. En sddan strackning ar
inte synlig fran Skeppsjons omgivningar och dirmed minskar jarnvigens visuella paverkan
pa landskapet.

Vid sjon Skiren finns en tradridd som ar viktig att bevara ur landskaps- och
naturmiljésynpunkt. Trad som inte riskerar falla pa jarnviagen lamnas ororda inom
tradsdkringszonen. De som riskerar falla pa jirnviagen kan toppas eller behova avverkas.
Negativa konsekvenser kan uppsta vid utglesning av tradridan.

I Mariedamm finns risk for en méttlig negativ konsekvens for landskapsbilden nar
bullerskyddsskarmar ar anlagda. I den sédra delen, dar jarnviagen gar i
skiarning/bergtunnel, bedéms ingen till liten negativ konsekvens kunna uppsta.

I Mariedamm sténgs befintlig plankorsning 6ver jairnvagen och en bullerskyddsskarm
anldggs mellan jarnvigen och samhallet vilket skapar en barridr som péverkar
landskapsrummet.

Generellt for hela striackningen bedéoms den negativa konsekvensen pa landskapet vara liten.

424 Kulturmiljo

Utbyggnaden av jarnvigen medfor paverkan pa det kulturhistoriska viarde som
stationsomradet utgor. Kopplingen mellan samhéllet och stationsomradet och den
historiska forstaelsen forsvagas da en bullerskyddsskarm anliaggs mellan jarnvigen och
sambhéllet.

Utbyggnaden riskerar dven péverka fornminnen och miljéer som ar av viarde for
kulturmiljon.

For stationsmiljon bedoms en mattlig negativ konsekvens uppsté och for 6vriga delar en

liten till méttlig negativ konsekvens uppsta. Sett utifran hela strackan mellan Dunsjo och
Jakobshyttan bedoms en liten till méttlig negativ konsekvens uppsta for kulturmiljon.
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4.2.5 Naturmiljé

Inga miljoer med hogsta naturvirde berors.

Jarnviagsanldggningens passage av Runsala naturreservat medfor inga fysiska intréng i den
skyddade naturmiljon naturreservatet utgor.

Enstaka omraden hyser ett hogt naturvarde (klass 2) eller patagligt naturvirde, (klass 3)
utmed strickan men till storsta delen ar naturmiljon klassad med ett visst naturvirde (klass
4). Sjbarna Skiren och Skeppsjon ar klassade med ett patagligt naturvirde, klass 3 men
berors inte fysiskt. Skeppsjon berors pa sa sétt att den ar recipient for processvatten,
dagvatten, fran bygg- respektive driftskede. Rening av vatten under byggskedet kommer att
utféras innan utslapp till Skeppsjon.

Planerade massupplag har efter inventering justerats sa att inga skyddsvirda arter eller
hoga naturviarden berors.

Jarnvagsutbyggnaden bedoms som helhet kunna medféra méttliga konsekvenser for
naturmiljon.

4.2.6 Boendemiljo och hélsa

Buller

Jarnvigen gar genom Mariedamm i samma strackning som befintligt spar. Utbyggnaden
fran enkelspar till dubbelspar paverkar i sig inte bullersituationen i Mariedamm. Det som
paverkar dr 6kningen av hastigheten och trafikméngden som dubbelsparet medfor.
Utbyggnaden av jarnvigen medfor att ett 6kat antal bostdder kommer fa ekvivalenta och
maximala nivier 6ver stillda riktvirden utomhus. Med skyddsatgarder sdsom
bullerskyddsskarm, fonsteratgirder och bullerddmpande ventiler kommer riktvardena for
buller kunna innehéllas inomhus. Bullerstérningarna inomhus kommer darmed att minska i
jamforelse med idag. Enligt bullerutredningen kravs fonsteratgarder/bullerdampande
ventiler for bostadshus pa 30 fastigheter. Utbyggnaden bedoms medfora en positiv
konsekvens till ingen konsekvens. Bullerutredningen redovisas mer ingdende i MKB:n.

Vibrationer

En ny jarnvag ar ofta battre ur vibrationssynpunkt dn en ildre. Trafikeringen pa det nya
sparet kan dirfor innebira mindre storningar in trafikeringen lings befintligt spar. Okad
trafikering ger inga hogre vibrationsnivder men ger daremot upphov till fler
storningstillfallen. Okningen av hastigheten kan medfora 6kade vibrationsnivier.

Fyra fastigheter utmed Masugnsvagen har idag uppmaétta komfortnivaer som ligger pa
grinsen, 0,4 mm/s vigd RMS riskerar att 6verskrida riktvirden efter utbyggnaden. Ovriga
bostadshus i Mariedamm som underskrider 0,4 mm/s vigd RMS med god marginal bedoms
inte 6verskrida riktvardet efter utbyggnaden. Da det finns risk for 6verskridande av
vibrationsnivierna pa fyra bostadsfastigheter vidtas dtgarder for att minska
vibrationsstorningen. Mojliga atgiarder ar att anvanda "under sleeper pads" (USP) eller
ballastmattor som minskar vibrationsspridningen. Risken for 6verskridande av riktvardet
innebar att liten negativ konsekvens bedéms for vibrationer.

Risk och sdkerhet
Gallande naturmilj6 sd bedéms olyckor som kan paverka den naturmiljon i férsta hand vara

41



forknippade med brand, medan paverkan p& den akvatiska miljon framfor allt bedoms vara
kopplad till vatskeutslapp. Sannolikheten for att brandforlopp ska intréffa ar 1ag (bedéms
kunna intréffa cirka en gang pa 1 000 000 ar). Med bedomningen av riskpaverkan och
naturvirdena si antas en liten negativ konsekvens.

Risknivan okar generellt med en 6kad trafik och fler personer som rér sig och bor langs
jarnvéagen. Det ar i forsta hand olyckor med efterféljande giftiga utslapp av gas som bedoms
kunna péverka samhillet Mariedamm. D4 godstransporter 6kar, 6kar sannolikt 4ven
transporter med farligt gods. Denna medfor 6kad risk for farligt godsolyckor med
gasutslapp.

Med detta resonemang bedoms en liten till mattlig negativ konsekvens uppsta for de boende
i Mariedamm.

Bedomningen &r att endast marginell skillnad finns mellan utbyggnadsalternativet och
nollalternativet. Skillnaderna &r att risken for personolycka vid plankorsning inte
forekommer alls i utbyggnadsalternativet da plankorsningen byggs bort samt att risken for
olyckor eller dess risker kan 6ka nagot med anledning av att trafiken ckar.

4.2.7 Mark och vatten

Grundvatten

Paverkan pa grundvattenresurser bedoms inte uppsta da jirnvagen till stor del gér i befintlig
strackning och inte beror befintliga grundvattenresurser. Vid bergskiarningar och
bergtunneln i sdder kommer eventuellt inlickande grundvatten att ledas bort.
Grundvattensidnkning i berget bedoms inte paverka enskilda eller allmidnna intressen
negativt da ingen paverkan pa vaxttillgidngligt vatten sker och d& brunnar inom
paverkansomradet saknas.

Ytvatten

Bantrummor kommer bytas ut och nya bantrummor kommer anldggas for den nya
strackningen dar mindre backar passeras. Generellt bedoms nyanldggningarna medfora en
liten negativ konsekvens med tanke pd att tva av backarna ar klassade i naturviardesklass 2.

I Skeppsjons och Skirens sediment finns forhéjda halter av diverse metaller och PAH:er. D4
jarnvéagen passerar vaster om Skeppsjon i tunnel kommer inget ingrepp goras i sjdarna
vilket innebar att projektet inte bedoms medfora ndgra negativa konsekvenser for de
fororenade sedimenteten.

Utbyggnaden bedoms inte medféra nagra negativa konsekvenser pa Skiren. For Skeppsjon
bedoms utbyggnaden medfora en liten 6vergdende negativ konsekvens dé det finns risk for
paverkan under byggskedet och da sjon har patagligt naturvarde (klass 2). Paverkan kan
exempelvis bestd av bortledande av vatten fran skiarnings- och tunnelarbetena da
kvavehaltigt vatten kan né sjon. Med tanke pé sjons omséttningstid och den 6vergdende
paverkan som byggskedet bedoms konsekvensen Gver 1-3 &rs sikt inte medféra ndgon
konsekvens for sjons miljokvalitetsnormer.

Mark

Inom planomrédet kommer markfororeningar saneras ned till mindre kénslig
markanvandning. Konsekvensen blir att kraftigt fororenade massor saneras vilket leder till
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att risken for spridning av féroreningar ifrdn omrédet minskar vilket ar en positiv
konsekvens for naturmiljon, vattenmiljon och boendemiljon i Mariedamm.

Hushdllning med naturresurser

De naturresurser som berdrs av planforslaget dr den areella naringen skogsbruk, samt berg,
grus och mineral. Aven energi 4r relevant eftersom en utbyggnad av dubbelsp4r, vid drift,
innebdr en minskning av energiforbrukningen dé tekniken byts ut till modernare mer
energieffektiv utrustning jamfort med dagens situation.

4.3 Byggnadstekniska effekter och konsekvenser
43.1 Avvattning

Efter utbyggnad av dubbelspér efterstravas att avvattningen efterliknar den befintliga
principen genom diken och trummor. Saledes kommer rening av dagvattnet tillgodordknas
genom griasbeklddda diken som sedan leds ut till sjon. De framtida dikena kommer att vara
storre efter ombyggnationen vilket kommer medféra en battre f6rdréjning och rening dn
tidigare. Diken utfors med minsta djup 30 centimeter under terrassen. Vid tranga passager
kommer avvattningen ske med tickta diken och dranering.

Inspektion av skick pa samtliga trummor bor utforas innan arbete paborjas. Vid daligt skick
bor trumman erséttas. Rekommendationen &r att byta ut samtliga trummor.

I anslutning till bergskdrningen kommer ytvattenavrinningen ledas bort via
bergskirningens dranering.

Dranering i tunneln projekteras enligt TDOK 2016:0231 — Trafikverkets krav for
Tunnelbyggande. Profilen i tunneln lutar s6derut och har en ldgpunkt vid en trumma i
kilometer 231+670, det vill siga 6ver 300 meter fran den s6dra tunnelmynningen.

Inget markavvattningsforetag bedoms bli paverkat av projektet.

43.2 Geoteknik

All organisk jord ska utskiftas mot friktionsjord. Tidig utliggning med siattningsuppf6ljning
bedoms behdva goras langs delar av strackan. Liggtiden bedoms omfatta mellan 2-5
manader. Utéver utskiftning av organisk jord och tidig utliggning med séttningsuppfoljning
kravs inga geotekniska forstarkningsatgarder. I kommande skeden behéver kompletterande
geotekniska undersokningar utféras dar stodmurar och provisoriska sponter ska anldggas.
Stodmurarna anldggs mellan sektionerna 229+600-229+680 och 229+740-229+755.
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4.4 Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Atgirden utgor en deletapp av utbyggnaden av dubbelspar p4 hela strickan Hallsberg-
Degeron och bor ses i sammanhang med hela utbyggnaden. Effekterna av dubbelsparet
uppstar forst nar hela striackan har byggts ut och darfor har ingen samhallsekonomisk kalkyl
upprittats for denna deletapp. Troligtvis dr deletappen olénsam dé effekterna till stor del
har bedomts som férsumbara, de positiva effekterna for godstrafiken bedoms inte leda till
att etappen kan betraktas som en I6nsam atgird. For bedomning av dubbelsparets
samhaillsekonomiska l6nsamhet hénvisas dven till den samlade effektbedomningen for hela
strackan Hallsberg-Degeron.

Utbyggnad till dubbelspar pé strackan bidrar dock till forbattrade forutsattningar for gods-
och persontransporter. Detta innebir att atgarden bidrar positivt till ekologisk hallbarhet
dven om viss negativ paverkan sker lokalt med 6kade landskapsintréng och bullerpaverkan.
Da okade persontransporter med tdg majliggérs med utbyggt dubbelspar pa strackan
Dunsjo-Jakobshyttan bedoms dtgidrden dven bidra positivt till social hallbarhet. Detta
eftersom tag ar ett firdmedel som kan nyttjas av olika samhaillsgrupper samt att en
overflyttning av resande fran vag till jirnvag bidrar till ett sikrare transportsystem.

45 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Utbyggnaden av dubbelspar mellan Dunsjoé och Jakobshyttan &r ett av sex delprojekt pa
strackan Hallsberg-Degeron, vilka alla dr beroende av varandra for att kunna bidra till det
overgripande malet att 6ka kapaciteten pa Godsstraket genom Bergslagen.

Inga andra kidnda indirekta effekter eller konsekvenser av ombyggnader eller omlaggningar
har identifierats.

4.6 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer de flesta leveranser av material och transporter av massor att ske
med lastbil. Detta kommer att medfora en 6kad trafik i omradet runt Mariedamm.
Arbetsmoment s& som schaktning och transporter kommer att medféra 6kade bullernivaer
och okade utslapp till luft fran arbetsmaskiner och lastbilar. Trafikverket stiller omfattande
krav pa entreprenorerna for att minimera eventuell paverkan av sprangningsarbete.
Paverkan under byggtiden ar temporar och upphor efter avslutat arbete.

Under byggtiden kommer grumlande arbeten ske i samband med anldggandet av nya

bantrummor. Péverkan pa recipienter kan ske i samband med anléggandet av
bergskirningar och bergtunnel. Atgirder for att minimera paverkan kommer arbetas fram.

44



5. Samlad beddomning

Nedan redovisas hur utbyggnaden bidrar till att uppfylla det transportpolitiska mélet,
miljokvalitetsmélen samt hur den 6verensstaimmer med de projektspecifika malen.

5.1 Transportpolitiska mal och projektmal

Uppfyllelsen av de transportpolitiska malen utgar ifrdn funktions- respektive hinsynsmalet.
Har redogors dven for uppfyllelsen av projektmaélen.

5.1.1 Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Koppling till projektmal

Utbyggnaden av dubbelspér pa striackan Dunsjo-Jakobshyttan ska mdjliggora 6kad kapacitet
for godstég och majlighet att utoka persontrafiken samt mojliggora for god punktlighet for
savil gods- som persontag.

5.1.1.1 Maluppfyllelse

Projektet bedoms bidra till att funktionsmaélet och projektmalet uppfylls. Utbyggnad av
dubbelspér pa striackan Dunsjo-Jakobshyttan bidrar, tillsammans med 6vriga delprojekt
inom Hallsberg-Degeron till en kapacitetshojning for regionala och nationella gods- och
persontransporter. God punktlighet for tagtrafiken uppnas genom dubbelsparsutbyggnaden.

5.1.2 Hansynsmal — sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas si att ingen dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hélsa.

5.1.2.1 Koppling till projektmal
Utbyggnaden av dubbelspar péa striackan Dunsjo-Jakobshyttan ska bidra till forbattrad
siakerhet langs strackan.

5.1.2.2 Projektets maluppfyllelse

Projektet bedoms bidra till att hansynsmaélet och projektmalet "forbattrad sakerhet"
uppfylls. Trafiksdkerheten uppratthalls och risken for olyckor minskar d& en plankorsning
stiangs. Transporter och resor med tag ar i sig ar ett sdkert fairdmedel. Projektet bedoms i
forlangningen minska transportsystemets miljobelastning genom att det mojliggor en
overflyttning av resande fran vag till jarnvag.
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5.2 Nationella miljokvalitetsmal

De itta miljokvalitetsmél som berors av projektet redovisas nedan tillsammans med
paverkan och maluppfyllelse.

52.1.1 Begransad miljopaverkan

Utbyggnaden med nytt spar okar kapaciteten for jairnviagen och kommer darmed 6ka
forutsédttningarna for att avlasta vagtrafiken. Tdg som idag maste ta omvégar far en genare
och mer energibesparande vig. Detta bidrar pé sikt till minskade utsléapp av vaxthusgaser
och 6kad miljoméluppfyllelse.

5.2.1.2 Giftfri miljo

Malsattningen ar att vélja sd miljovanliga produkter och metoder som mojligt. Hantering,
dteranvindning och omhéandertagande av fororenad jord utfors i samrad med
tillsynsmyndigheten.

5.2.1.3 Ingen 6vergddning

Forebyggande atgirder utfors for att minimera spridningen av kvavefororeningar fran
bergsprangning. Skeppsjons omsittningstid och det att sjon ar fosforbegransad bidrar ocksa
till att malet inte bedoms paverkas.

5.2.1.4 Levande sjoar och vattendrag
Vid anldggning av trummor genomfors skyddsatgiarder for att minimera paverkan pa
vattenkvaliteten. Malet paverkas inte.

5.2.15 Grundvatten av god kvalitet
Ingen risk for storskalig pdverkan pa grundvattenresurser finns. Malet paverkas inte.

5.2.1.6 Levande skogar
Skogsmark tas i ansprak vid ny jairnvagsstrackning. Intrangen i skogsmark ar negativt for
miljoméalsuppfyllelsen.

5.2.1.7 God bebyggd miljo
Genom att bland annat stinga en plankorsning 6kar sikerheten och med foreslagna
bullerskyddsatgarder bedoms utbyggnadsalternativet bidra till uppfyllande av miljomalet.

5.2.1.8 Ett rikt vaxt- och djurliv

Naturmark tas i ansprék vilket 4r negativt men det dr positivt att jarnvagsstrackningen
flyttas bort fran Skeppsjon vilket 6kar konnektiviteten utmed sjon. Sammantaget bedoms att
mélet inte paverkas namnvart.
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6. Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark och vattenomraden

6.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalken 2 kapitel redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundlaggande for
provning om tilldtlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. I MKB:n redovisas hur
reglerna tillimpats inom projektet.

6.2 Miljokvalitetsnormer och hushallning med mark och vattenomraden

Projektet beror miljokvalitetsnormer for vattenférekomster. Skeppsjon omfattas av

miljokvalitetsnormer for ytvatten. Den nya jirnvigen bedoms inte paverka mojligheterna att

uppna dessa.

Godsstraket utgor riksintressen for kommunikationer. Projektet bedoms ha en positiv
péaverkan pa riksintresset da kapaciteten for tagtrafiken 6kar samt att risken for olyckor
minskar genom att en plankorsning stangs.
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7.Markansprak och pagaende markanvandning

Mark som tas i ansprak med permanent dganderatt ar sdidan mark som ska inrymma
planerad jarnvagsanlaggning, det vill sdga jarnvagsomrade med jarnvagsratt.

Under byggtiden krivs ocksa att mark tillfalligt tas i ansprak for att kunna utfora
anlaggningsarbetet si effektivt som mojligt. Den mark som tas i ansprak under byggtiden
kommer att aterstallas till ursprungligt skick efter nyttjandet.

Sammanlagt kommer fyra bostadsfastigheter 10sas in. De 16ses in for att klara uppsatt
skyddsavstind frdn narmsta jirnvagsspar samt bullerstorningar. Fotbollsplanen i
Mariedamm loses in d& den ligger for nara jarnvagen.

Markanspraken framgar narmare av plankartorna.

7.1 Permanent markansprak

7.1.1 Markansprak med aganderatt (J)

Mark som behovs permanent for jairnvagsanliaggningen och som inte kan samutnyttjas med
annan markanvandning tas i ansprdk med dganderatt. Mark som tas i ansprak med
dganderatt ar: Ny jarnvag, intill befintligt spar eller i nystrackning, inklusive banvall, diken,
draneringar och slanter, stangsel, bullerskyddsskarmar och kontaktledningsanldggning.
Markansprak med dganderatt markeras med J pé plankartorna. Totalt tas cirka 14,5 ha
mark i ansprdk med dganderétt, varav 14,3 ha skogsmark och 0,2 ha tomtmark.

7.1.2 Markansprak med servitutsratt (Js)

Mark som behovs permanent for jairnvagsanliaggningen men som kan samutnyttjas med
annan markanvandning tas i ansprdk med servitutsratt. Mark med servitutsratt kommer att
nyttjas dven for andra atgarder under byggtiden. Mark som tas i ansprak med servitutsratt
ar: Servicevagar eller andra viagar som behdvs for att nd jairnvagsanliaggningen, omraden for
tradsdkring, omraden for bullerskdrm samt omréaden for tunnel. Markansprak med
servitutsratt markeras med Js pa plankartorna. Totalt tas cirka 1,2 ha mark i ansprak med
servitutsratt.

7.2 Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt.
Motivet dr att blivande entreprendr ska kunna anvinda omrédet for transportvigar,
utrymme for etablering, schaktarbeten och mellanlager for exempelvis jord eller andra
massor. Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt ar etableringsomraden, tillfalliga
upplag av massor och byggvigar. Tiden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden upphor
fem Ar efter byggstart. Aterstillande av den mark som tillfilligt nyttjas hanteras i avtal med
fastighetsdgaren. Vid behov av tillfallig nyttjanderitt forsoker Trafikverket i forsta hand
traffa frivilliga 6verenskommelser med berorda fastighetsigare. Markansprak med tillfallig
nyttjanderiatt markeras med T pa plankartorna. Totalt tas cirka 10 ha mark i ansprék for
tillfallig nyttjanderatt.

7.2.1 Byggvagar

Under byggtiden kommer transporter att behovas till och fran arbetsplatserna. Transporter
kommer i hog grad att ga langs jirnvagslinjen. Intilliggande allménna vagar nyttjas, liksom
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nya servicevagar till de anldggningar (signal- och transformatorkiosker etc.) som ska byggas.
Byggvagar markeras med T1 pa plankartorna och redovisas dven pa illustrationskartorna.

7.2.2 Etableringsyta

Under byggtiden behovs ytor for etablering till entreprenoren. Yta for etablering uppfors vid
fotbollsplanen i Mariedamm (kilometer 230+400-600). Etableringsytan markeras med T2
pé plankartorna.
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8. Fortsatt arbete

8.1 Tillstand och dispenser

8.1.1 Tillstdnd enligt kulturmiljélagen

Fornlamningar ar skyddade enligt bestimmelser i 2 kap kulturmiljolagen. Det ar forbjudet
att utan tillstand rubba, ta bort, griva ut, tdcka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller
pa annat satt dndra eller skada en fornlamning. I samband med arbeten som tar storre
markomraden i ansprdk kan det vara aktuellt med arkeologisk utredning och samrad med
lansstyrelsen for att ta reda pa om fornminnen berors.

Beslut om arkeologisk utredning steg 2 fattas av lansstyrelsen och lansstyrelsen kan darefter
stilla krav om arkeologisk slutundersokning for att dokumentera fornlamningen eller ta till
vara pa fornfynd. Ytterligare utredningar kan dock tillkomma i senare skeden.

Arkeologiska forundersokningar av berérda fornlimningar kommer att genomforas senast
under bygghandlingsskedet.

8.1.2 Tillstand for vattenverksamhet

Den foreslagna utbyggnaden av dubbelspar kan komma att innebira bortledning av
grundvatten, fraimst fran bergskiarnings- och tunnelarbeten. Bortledning av grundvatten
kraver tillstdnd for vattenverksamhet. En bick, soder om tunneldelen, kommer kulverteras i
"golen". En biack kommer att ledas om till bergskiarningen samt en utfyllnad av en gol i
anslutning till den norra tunnelmynningen. For dessa dtgarder kommer Trafikverket att
soka tillstdnd och provning hos mark- och miljodomstolen enligt miljobalkens 11 kapitel.
Vid fyra backar som passerar jarnviagsstrackningen kommer nya trummor anlaggas. For
dessa atgarder kommer Trafikverket uppritta en anmélan om vattenverksambhet till
Lansstyrelsen.

Till aktuell tillstdndsprévning for vattenverksamheten tas det fram en sarskild
miljokonsekvensbeskrivning.

8.1.3 Tillstand for miljofarlig verksamhet

For hanteringen av massor som har mer 4n ringa fororeningar ska tillstdnd for miljofarlig
verksamhet sokas hos Liansstyrelsen enligt miljobalken g kapitel. Det géller till exempel for
tillfalliga massupplag och vid schaktarbeten. Infor urgravning av fororenade massor gors en
anmadlan till tillsynsmyndigheten avseende avhjilpande atgiarder i samband med
byggnation.

For tillfalliga upplag av massor med ringa fororeningsrisk och for anldggande av krossverk
kravs att verksamheten anmiils till kommunen enligt miljobalken 9 kapitel.

Behandling av processvatten/lanshallningsvatten fran tunneldrivning dr anméalningspliktig
verksamhet enligt miljébalken 9 kapitel.

Eftersom dagvatten ar att betrakta som avloppsvatten ar 4ven det en anmalningspliktig
miljofarlig verksamhet enligt miljobalken g kapitel. Det géller bide dagvatten frén jarnvagar
och vagar i driftskedet samt dagvatten fran arbetsomraden och etableringsytor under
byggskedet.
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Hantering av processvatten frin bergskidrningar/bergtunnel under byggskedet kommer att
behandlas tillsammans med tillstand for vattenverksamhet av mark- och miljodomstolen.

8.1.4 Bygg- och marklov

Bygglov soks for jairnvigens teknikbyggnader och bullerskyddsskarmar enligt plan- och
bygglagens 9 kapitel.

Dar det erfordras kommer marklov att sokas for upplag av massor, schaktning och fyllning.

8.2 Fragor for fortsatt hantering och utredning
8.2.1 Kulturmiljo

Det har utforts en arkeologisk utredning steg 1 i omradet dar det konstaterats att det finns
kdnda kulturmiljoer i anslutning till utbyggnadsomradet. En arkeologisk utredning, steg 2,
ska utféras under ir 2017. I den ingdr att dokumentera fornminnen. Diskussioner med
Lansstyrelsen ar inledda. Byggvigen ska i kommande projekteringsskede anpassas efter
resultatet av den arkeologiska utredningen pa sa sitt att negativ paverkan pa
kulturhistoriska virden och fornminnen minimeras.

8.2.2 Naturmiljo

Byggvigen bor i kommande projekteringsskede detaljstuderas for att minimera paverkan pa
naturmiljon.

8.2.3 Fororenade omraden

Pé strackan dar urgravning av 6verbyggnad i befintligt spar ska utforas har inte nagon
undersokning avseende markfororeningar utforts i detta skede. Milj6tekniska
markundersokningar bor utforas pa aktuell stracka. Behovet av kompletterande provtagning
for mark ses kontinuerligt 6ver. Infor byggskedet anmils de arbeten som ska utforas inom
fororenade omréden till tillsynsmyndigheten och arbetena utférs i enlighet med de villkor
som faststills och som inarbetas i berérda kontrollprogram.

8.2.4 Grundvatten

I samband med arbetet med tillstdndsansokan enligt miljobalkens 11 kapitel kommer fragor
som beror grundvattenbortledning provas. Villkor for den verksamhet som Trafikverket
erhéller faststills i tillstdndsbeslutet.

8.2.5 Masshantering

I det fortsatta arbetet undersoks om det finns behov av massor i andra narliggande projekt
for att nyttja det 6verskott av massor som finns. Massupplagen ska i projekteringsskedet
detaljstuderas med avseende pa upplagsslianternas lutning och anslutning till omgivningen
samt modellering for att smalta in i landskapets forhallande och den specifika platsen.

8.2.6 Sammanstallning — anmalan, tillstand och prévning i det fortsatta
arbetet

I listas vilka anmaélningar och provningar som hanteras i det fortsatta arbetet. I listan
aterges dven vilken instans som berors samt enligt vilken lagstiftning.
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Tabell 3. Anmalan, tillstdnd och prévning

Lagstiftning Instans Anmalan/tillstdnd /provning
Miljobalken 9 kap Askersunds kommun Anmailan om krossning och sortering av
berg
Miljobalken 9 kap Askersunds kommun Anmaélan om lagring av massor
Miljobalken 9 kap Lansstyrelsen Tillstdnd for deponering av
overskottsmassor som sker utanfor
jarnvagsplan
Miljobalken 10 kap | Askersunds Anmailan om efterbehandling av
kommun/Lansstyrelsen | fororenade omraden
Miljobalken 11 kap | Lénsstyrelsen Anmaélan om rivning och nyanldggning
av 3 stycken trummor
Miljobalken 11 kap | Mark- och Tillstdnd for omledning av back vid
miljodomstolen, bergskirning, bortledning av
Lansstyrelsen grundvatten vid bergskiarning och
tunnel, nyanlaggning av tva
backtrummor i anslutning till
bergskirning samt utfyllnad av "Golen”.
Miljobalken 12 kap | Lansstyrelsen Samrad for nya etableringomraden,
byggvigar mm.
Miljobalken 15 kap | Lansstyrelsen Tillstdnd/anmaélan transport av avfall
Kulturmilj6lagen Lansstyrelsen Péverkan pa fornlimning

Plan- och bygglagen

Askersunds kommun

Bygglov for bullerskydd
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9. Genomforande och finansiering

9.1 Formell hantering

Granskningshandlingen kommer att goras tillginglig for granskning och under
granskningstiden kan berorda sakéagare och 6vriga lamna synpunkter pd planen. De
synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar jairnviagsplanen. De
sakdgare som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pé
Andringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutladtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter detta kan beslut tas att faststilla jairnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar jirnvagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att jairnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent for jarnvagen. Mark
som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsdgare i forvidg och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljédomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksé riatt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P& plankartan och i fastighetsférteckningen framgéar vilken mark som berors,
vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt s& fort jairnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.

9.2 Genomfdrande

9.2.1 Genomférande av byggnation

Val av arbetsmetoder under byggskedet avgor 1 hog grad miljopaverkan och konsekvenser
for berorda. Mélet ar ocksé att tagtrafiken ska kunna uppratthéllas med sa sma storningar
som mojligt under byggskedet. Arbetsinriktningen ar dock att tigtrafiken stangs av under
fem veckor pa sommaren. Miljoprévningen, som pégar parallellt med jarnvagsplanen, kan
innebéra att det kommer att stéllas krav under byggtiden som kan medfora tidsrestriktioner.
Tidsrestriktioner kan bli aktuella for delar av dygnet med hansyn till boendemiljoer. I de
sodra delarna av utbyggnadsomréadet kan det komma att stéllas krav pa byggnationen
framforallt med hinsyn till narhet av vattenmiljoer.

Tunnelmassor tas i forsta hand ut via konventionell tunneldrivning, vilket innebar borrning
och sprangning. I anslutning till s6dra bergtunnelmynningen bedéms att det kommer att
anordnas en anlaggning for krossning av bergmassor. Krossanldggningen ska placeras for
att minimera antalet transporter.

Med radande forutsattningar bedéms den mest optimala 16sningen ur teknisk och
ekonomisk synpunkt vara att tunnelarbetet drivs soderifran. Den framtida entreprendren
rekommenderas att etablera sig langst i s6der. Darifran borjar byggnationen av den nya
jarnviagsbanken som kommer att anvindas av arbetsfordon fram till den s6dra
tunnelmynningen. Om entreprendren ser en vinst i att komma &t tunneln norrifran finns en
yta for en foreslagen strackning av en byggviag med tillfallig nyttjanderitt redovisad pa
plankartorna.

Krossanldggningen flyttas med mot tunneln vartefter arbetet fortskrider. Temporért byggs
banken i soder hogre dn erforderligt slutldge, med det krossmaterial som behovs langst i
norr (eftersom den storsta bergskiarningen ligger dar). Det ger mojlighet att ga tillbaka och
schakta av krossmaterial niar det behovs norrut pé strackan. Pa sé sitt undviks behovet av
extra ytor for massupplag. Etableringsytan ar stor och riacker dven for upplag.
Representativa grundvattenkemiska analyser ska utforas i firdig tunnel for bedomning av
risken for kemiskt angrepp.

Jarnvagsbankens bredd anses vara tillracklig for att inte behova en ytterligare etableringsyta
vid tunnelmynningen. Yta for anldggande av byggvig redovisas pa plankartor. Den byggs
ihop med delstriackan Jakobshyttan soderut, dir en servicevag finns idag.

Langs vissa striackor dir jarnvigen byggs om kan befintliga vagar att behova stangas av
under kortare eller langre tid. Detta kan innebéra att vissa in- och utfarter till fastigheter

paverkas. Tillfallig omledning av trafik kan darfor kravas for bibehallen tillgdnglighet.

Vad géller processvatten fran tunnelarbetena finns fordel med att paborja arbetena i soder
dir jarnviagen har en lagpunkt. Entreprenoren kan griva en grop vid sidan om
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tunnelmynningen dar borrvattnet samlas och ledas vidare till en hardgjord yta i golen for
omhéndertagande. Etableringsytorna redovisas pa illustrationskartorna.

9.2.2 Rivning

Jarnvagen kommer att vara i drift under hela byggtiden. Kritiska moment ar ténkta att
utforas under inplanerade sommaruppehaéll i tdgtrafiken. Rivning kommer att goras av
befintligt spar pa bangarden i Mariedamm samt pa banvallen langs Skeppsjon nar tunneln
star klar.

Vid rivning tas det jairnvagsspecifika materialet om hand och atervinns eller skickas ivig for
destruktion. Makadam som tas bort fran banvallen bedéms kunna ateranvindas inom
projektet. Bland annat for anldggande av drift/servicevigar fran fotbollsplanen och séderut.

Manga jarnvagsspecifika komponenter innehéller amnen som kan vara farliga for savél
mianniska som milj6. Hanteringen av dessa komponenter méste darfor ske enligt de
sdrskilda krav som stélls pa respektive produkt och dmne.

9.2.3 Masshantering

Bergmassor kommer att genereras i projektet vid schakt och sprangning av
bergtunnelError! Reference source not found.. Bergmassorna har en svillfaktor pa 1,5.
Det innebir att en kubikmeter fast berg motsvarar cirka 1,5 kubikmeter utsprangda lsa
bergmassor. Massorna fran bergtunnlarna antas av produktionsskal tas ut genom den sodra
mynningen.

Bedomning av massbalans visar mycket preliminart pa ett 6verskott av 102 000 m3
jordmassor (som placeras i permanenta upplag) och 420 000 m3 bergmassor (som placeras
i tillfalligt upplag, for anvindning i senare projekt i niromradet). Preliminéra ytor for
etablering och upplag framgéar av plankartor.

Inom arbetsomradet i relativt ndra anslutning till schaktomradet anordnas en yta dir
grovsortering av deponimassorna kan ske.

S4 mycket som mojligt av uppschaktade massor bor ateranviandas i projektet. Enklast att
aterfora ar krossat berg som kan anvindas till underballast for jairnvig, forstarkningslager
for en eventuell servicevig/gang- och cykelviag pa den befintliga banvallen, samt kring och
over tunneln.

Genom att vattenbegjuta det krossade materialet minskas risken for dammning. Genom att
samla upp och atercirkulera vattnet gér det ocksa att fa kontroll pa eventuella kvive-
fororeningar som uppstér vid spriangning av bergmassorna. Innan vattnet atercirkuleras
maéste det passera ett sedimenteringssteg for att fa bort finmaterialet. Vattnet kan efter
erforderlig rening slappas till recipient.

9.24 Masshanteringsplan

Mailséttningen for Trafikverket i varje infrastrukturprojekt ar att fi massbalans inom
projektet. I ett delprojekt som detta, med forlaggning av delar av jairnvagen i tunnel, blir det
dock alltfor stora schaktmiingder for att kunna f balans inom projektet. Overskottsmas-
sorna transporteras bort fran projektet for annan anvindning. Det dr massoverskott dven i
de andra delprojekten lings Godsstraket och Trafikverket har darfor tittat pa upplagsytor
ibland annat Jakobshyttan.
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For varje anviandningsomréade av 6verskottsmassor kommer det att behovas olika former av
anmaélnings- och prévningsiarenden.

9.2.5 Byggtransporter

Langst i soder finns en befintlig viag som anlades i den intilliggande delstrackan och som kan
anvandas for byggtrafiken till projektet lingst i soder och dven till etableringsytan.

Norr om tunneln finns ytterligare en strackning for en byggvig inlagd pa plankartorna
markerad med tillfallig nyttjanderatt.

9.3 Finansiering

Atgirden &r finansierad i den nationella planen for &ren 2014-2025.
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10. Underlagsmaterial och kallor

Underlagsmaterial
Dunsjo-Jakobshyttan, Passage av Skeppsjon. PM Juni 2016.

Miljokonsekvensbeskrivning, 2017-05-10, Godsstriket genom Bergslagen, Hallsberg-
Degeron, delen Dunsjo-Jakobshyttan

Landskapsanalys, 2016-09-01 Ekologigruppen, Dunsjo-Jakobshyttan
Kulturarvsanalys, 2016-09-01 KMV forum, Dunsj6-Jakobshyttan

PM-vatten, 2016-11-10 Calluna, Dunsjo-Jakobshyttan
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