Arendenummer REDOVISNING

TRV 2019/41933
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ({}‘h
Sidor Dokumentdatum G-J TRAF' KVERKET
1(111) 2019-12-13
Diariet
Sandlista

Redovisning av samradssvar, samrad om Jarnvagsnatsbeskrivning
2021

Detta dokument sammanfattar de yttranden som framfordes i ordinarie samrad om
Jirnvigsnitsbeskrivning 2021 med Trafikverkets respons pa dessa yttranden. Dokumentet distribueras
enligt séndlista samt publiceras pa Trafikverket.se.

c.u

b Llih

Hans Stenbacka
Chef Affarsregler och modeller

Trafik
Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Eva Bylander
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Trafik, Affarsutveckling
Besdksadress: Rdda vigen 1 trafikverket@trafikverket se Direkt: 010-123 14 30

www trafikverket.se charlotte.hognelid@trafikverket.se



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
2 (111) 2019-12-13
SANDLISTA
AB Ostgotatrafiken
Arriva Sverige AB
A-train AB/Arlanda Express
Green Cargo
Hector Rail AB
Jonkopings Lanstrafik (JLT)
LKAB Malmtrafik AB
MTR NordicAB
Malardalstrafik, MALAB
Region Gévleborg
Region Stockholm SLL
Region Sormland
SJ AB
Skanetrafiken
Svensk kollektivtrafik
Vy tdg AB
Vasttrafik AB
Transdev Sverige AB/Snélltdget
Oresundstag AB
Trafikverkets webbplats
Innehallsférteckning
FAN [T o T T IR =L g Lo [T o P PRI 13
Yttrande fran JONKOPINGS LANSErafiK.....cceiiiieeeiieciie ettt et et e ebee e 13
Yttrande fran Malardalstrafik..........cueeecieieieece e e 13
Yttrande fran Region STOCKNOIM ........oiciiiiiicceecee ettt e tae e are e s bae e earee s 13
Yttrande fran Region SOrMIANG........coocviiiieiiiee ettt e e e et e e e e aa e e e earaeeaeas 13
Yttrande fran Svensk KOHEKtIVErafiK......cooooveiiiieeieecee e 14
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 14
Synpunkter av allman KaraKtar..... ...t et e e e e e et e e e s earee e e e araeas 14
Yttrande fran Malardalstrafik..........cueeecieiiieicec e e e 14
Yttrande fran Malardalstrafik..........oooo i e e 15
Trafikverkets KOMMENTAr......c.ueii i e ere e e s ae e e e sbraee e eanes 15
YEErande fran GrEEN CarZ0 ....ueciuieeciieeeiee et e et e ecteeee e e s rteeestte e s ebeeesabeesbeeebaeesabaeesaeesssesssaeesaseenn 16
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e e et e e e e e re e e e e ebraeeeeanes 17
Yttrande fran Malardalstrafik..........cueeeceeiiieicecce e 17
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et e e e e et e e e e e bae e e e enraeeeeanes 17
Yttrande fran Malardalstrafik...........oooeeiieeeiie e 17
Trafikverkets KOMMENTAr.........oii it e e ere e e e te e e e e brae e e eanes 17
Yttrande fran Malardalstrafik..........ooooeeiioeiie e e 18
Trafikverkets KOMMENTAr......c..oii it e e re e e e brae e e eanes 18
Yttrande fran Malardalstrafik..........cueeecieiiieccec e 19
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et e e e et e e e e e bee e e e ebraeeeeanes 19

Yttrande fran MEIardalStrafik.......oooeccveeiieiii e e e e e e s e saab e e e e e s s sssbaraeeeees 19



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
3(111) 2019-12-13
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii it e e et e e e e rae e e s ebraeeeeanes 19
Yttrande fran Malardalstrafik..........ooooeeii e 19
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e e tre e e e e bae e e s ebraeeeeanes 20
YEEFANAE FrAN S oottt e e et e e et e e e ebeeestbeeebeeebeeesabesebaeenareesreeenareean 20
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... rree e e e e e e e rrrre e e e e e e e e eennnens 20
YEEFANAE FrAN SJ AB ..ttt ettt e et e et e et e e e ebe e e e tbeeebeeebaeeeabesebeeeeareestaeenareean 20
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... e et e e e e e e e e errre e e e e e e e e eenseees 21
Synpunkter knutna till JINB processen eller StruktUr.........cueeiiiciiiiiiciiiecciiee e 21
YEErande fran GrEEN CarZ0 .....eccueeeciieeeiee ettt eetee et e et e eette e e ebeeeetteeebeeeatseesabesetaeesareesseeesareean 21
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... e et e e e e e e e e errre e e e e e e e e eenseees 21
Yttrande fran Region StOCKNOIM ........oooviiiieicee ettt ettt e e bee e earee s 21
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii ittt e e e e bre e e e e e e e e e enraeeeeanes 21
Kapitel 2 — Villkor for tilltrade och trafikering.......ccueeieciiiiiceee e 22
F NV oV AN T B 2 -1 0 F= 1Y, - | USSR 22
Yttrande fran MalardalstrafiK.......c..oooecreiiieiiiee e et 22
Yttrande fran Region SOrMIANG.......c..eociei ittt et e e tae e are e s ba e e saree s 22
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e et e e e e e rae e e e enraeeeeanes 22
Kapitel 3 — INFrastrUKLUL ....ooiieee e e e s e e e st e e e s sbe e e e s abeeeeeareeas 22
Avsnitt 3.3.2.2 Banans DArfOrmMaAga .....cccueieeieiiiiie ettt ettt et ettt e eare e et e eanas 22
Yttrande fran LKAB Malmtrafik .......coeeecueiiiieieiie ettt ettt et et etee v 22
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..o e e e e rrre e e e e e e e trbareeeeeeeesannnes 23
Avsnitt 3.4.1 SArskild INfrastrUKtUr .........ooi e e et 23
YEEFANAE FrAN SJAB .. ettt ettt ettt eett e e ettt e e e tba e e e seabaeeeeesbaeeesanbaeeeeessaeeesassaeeesassreeenns 23
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uei i et e e ae e e s ebra e e e eanes 23
Yttrande fran Transdev Sverige AB - SNEIAZET .......ccccviiiieiiiee e 23
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uoii et e e bre e e e sbra e e e eanes 23
Avsnitt 3.4.1.1 Strackor med sarskilda fOrutSattNINGar.........coeeeiieee e e e 24
N [a]e [oR i - L N €] =TT W =T =(o TSR 24
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uiii et e e ae e e e s braeeeeanes 24
Avsnitt 3.4.4 TUNNEIFESTIKEIONET ..oceeeiiee e et e e e e e eare e e e et e e e s eareeeeeareeas 24
Yttrande fran A-Train / Arlanda EXPIreSS .......cceieveecieecieeireeniee e cee et ereesteesteesteesanesveeveebeenbeenns 24
N [a]e [oR i - L N €] =TT W =T =(o TSR 24
Yttrande fran HECtOr Rail........ooo ittt e st e et e e e et b e e e e areeaeas 24
R auu = TaTo IR - [ T [P SSR 24
Yttrande fran Transdev Sverige AB - SNEIIAZET .......ccccviiiieiiiee e 25
Trafikverkets KOMMENTAr......c.ueii i e ere e e s ae e e e sbraee e eanes 25
Avsnitt 3.5.1 Tillfalliga kapacitetsrestrikKtioNer.......ccocciii i 25
YEErANAE FrAN AITIVA ... ettt e e ettt e e e tb e e e e e ab e e e e e abbeeeeataeeeessaeeasssaeeeeassreeanns 25
Trafikverkets KOMMENTAr......c..eii et ere e e e bee e e e e brae e e eanes 26
YHtrande fran Gre@N CArZ0 ....uuie i cuiiie e cieee ettt e e ettt e e ettt e e ettt e e e e eabeeeeeeabbeeeesataeeeeaasaeeasansaeeesansreeanan 26
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e et e e e e e bee e e e ebraeaeeanes 26
Yttrande fran REGION GAVIEDOIE........cocuiiieiee ettt e et esbe e e s b e e s beeebaeesrae e 26

TrafikVErKetS KOMMENTAT .. e b a s b b ssasssssssssssasnnnsnnes 27



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
4 (111) 2019-12-13
Yttrande fran SKANELrafiKeN ........eiiiuiieeee ettt et et e e e e rae e saree s 28
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... rree e e e e e e e rrrre e e e e e e e e eennnens 28
Yttrande fran Transdev Sverige AB - SNGIILAZET ......cooovieiiiiieeeeeeeeeee e 28
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii it e e et e e e e rae e e s ebraeeeeanes 29
Yttrande fran OreSUNASTAZ AB ......cvcvieveuieeeeieteteeeeeeetee ettt ettt et e st sseseeseseeseseetesseseneeteneas 29
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e e tre e e e e bae e e s ebraeeeeanes 29
Avsnitt 3.5.2 Planerade storre banarbeten ... 29
YEEFANAE FrAN SJ oottt e ettt e e e et a e e e e tbbe e e e e tbaeeeeeabaeeeeeasaeeesassaeeesannreeanns 29
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e etre e e e e ree e e e ebraeeeeanes 29
Yttrande fran MTR NOFAIC .....vuiiiiiiiee ettt eete e e e ta e e e eta e e e e abaeeeeeatbeeeeennreeaens 30
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii i e e e e e e bre e e e e bae e e e ebraeeeeanes 30
Avsnitt 3.7 Tjansteanldaggningar som forvaltas av annan an Trafikverket .........ccoccoeeecieeiicieeeennen. 30
YEEFANAE FrAN SJ ottt e ettt e e et e e e e tr b e e e e tbaeeeeeabaeeeeeabaeeeeansaeeesastresesansresanns 30
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii i e e e e e et e e e e e rae e e e erraeeeeanes 30
Kapitel 4 — Tilldelning av KapacCitet........cuuiiiiiiiiice e e e s aree e s e 30
YEErANAE FrAN AITIVA...ciiiii ettt ettt eere e e et e e e e etraeeesetbaeeeeeabaeeesensaeeeeessaesesansreeesassresanns 30
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e et e e e e e rae e e e enraeeeeanes 31
YEErande fran GrEeN CarZ0 .....ueciueeeciieeeiee et cie e etee e s e e e rteeestae e s ste e e abeesteeebseesabasessseessseesseeesaseean 31
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e e bre e e e e e e e e e enraeeeeanes 31
YHErande fran GrE@N CarZ0 ....ueccveeicieeeeiee et ete et e et e eeteeeette e e eteeeetaeeeebeeeetseesabeseeteeessreesaseeesareean 31
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..o e e e e rrre e e e e e e e trbareeeeeeeesannnes 31
YEtrande fran MTR NOFQIC ...ccuviiiiie ettt ettt ettt et e e et e e e te e e teeeeteeesabeeetaeeenreeeseeesareean 31
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..t e e e re e e e e e e e earbareeeeeeeenannnns 32
Yttrande fran Region STOCKNOIM ........ooiiiiiieccee ettt e etae e are e s bae e earee s 32
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 33
Yttrande fran Region SOrMIANG.......c..eociii ittt e e st e e tae e sare e s bae e earee s 34
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e e et e e e e e bte e e e ebraeeeeanes 34
Yttrande fran AB OstgOTatrafiken.......occuivviuieiieiieieiciee ettt st seenea 35
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uiii et e e ae e e e s braeeeeanes 35
Avsnitt 4.2.2 Kompletterande ansOKaN .........coeecviiieeciiiee ettt e raree e e e e e e arae e e eareeas 36
Yttrande fran Green Carg0 AB........o.veeccieeieieeciee ettt et et eestte e s eteeestte e s teeesbaeesbeeetaeesareesbaeesareean 36
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 36
Avsnitt 4.2.3 Ad NOC-aNSOKAN .......eiiiiiiie ettt ee e e et e e e e abe e e e eabaeeeeabeeesennreeeeennrenas 36
Yttrande fran Transdev Sverige AB - SNGIAZET ......ooovvieiiieceecee e 36
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 36
Avsnitt 4.2.4 AnsOkan om kapacitet pa trafikplatSer.......cocevveeciieccee e 36
YHErANAE FrAN ST AB ...ttt ettt et e et e e e tbe e s be e e tae e sabae e taeesateeebeeesabeeeabeeeabaeeenraeaans 36
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e et e e e e e bee e e e ebraeaeeanes 37
Avsnitt 4.3 Tidplan for kapacitetsansdkan och tilldelningsprocess .......cccocveeeevcieeeccciee e, 37
YEErANAE FrAN SJAB ... ettt ettt e e ettt e e e e tb e e e e eaatae e e e asaeeeeaataeeeeansaeeesansaeeeeannreeanns 37
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e et e e e e e bee e e e ebraeaeeanes 37
Yttrande fran Transdev Sverige AB - SNEIIAZET ......cccveiiiiieiiee e 37

TrafikVErKetS KOMMENTAT .. e b a s b b ssasssssssssssasnnnsnnes 37



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
5 (111) 2019-12-13
YEEFANAE FrAN VY oottt e e et e e et e e e ebe e e e abeesbeeebaeesabesebeeesareesnbaeesnseean 37
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... rree e e e e e e e rrrre e e e e e e e e eennnens 38
Avsnitt 4.3.3 JUSLEIING @V TAZPIAN ..c.veieiee ettt et ettt et et eree e eaeas 38
YEEFANAE FrAN ATTIVA..c.eiiiciii ettt et e et e e et e e e ete e e s tbeeebeeebeeeeabeeebeeesareesreeenaseean 38
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... rree e e e e e e e rrrre e e e e e e e e eennnens 38
YEEFANAE FrAN S ottt e et e et e e e tb e e e ebeeeetbeeebeeebaeesabesebaeesareesresenareean 39
Trafikverkets KOMMENTAr..... ...t e e et e e e e e e e e rrre e e e e e e e e eeannens 39
Yttrande fran SKANETIrafiKEN ......ccuviiiieeee ettt e et e e et e e e e areeaeas 39
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e etre e e e e ree e e e ebraeeeeanes 40
Yttrande fran OreSUNASTAZ AB ......cvovieveuieeeeeeeeteeeeeeetee et eae ettt et e sa et sseseeseseeseseesesseseneeseneas 40
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii i e e e e e e bre e e e e bae e e e ebraeeeeanes 40
Avsnitt 4.3.4 Tider for ansokan utanfor tilldelningsprocessen (ad hoc) .....c.eeeeeieeeecccieeicciiee e, 41
Yttrande fran HECtOr Rail........oeeieivieieeieie ettt ettt e et e e et e e e e br e e e e areeeens 41
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii i e e e e e et e e e e e rae e e e erraeeeeanes 41
Yttrande fran Transdev Sverige AB - SNGIAZET ......ooevieeeiee e 41
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ..t e e re e e e e e e e s trbaeeeeeeeeesannees 41
Avsnitt 4.3.5 KapacitetsfOrutSAttNINGAr ....ccveei et e e rree e e eareeas 42
Yttrande fran Region STOCKNOIM ........oiciiiieccee ettt e e are e s ba e e saree s 42
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e e bre e e e e e e e e e enraeeeeanes 42
F NN oV e T T A = T Yo - [ o 1= <Y o VOSSR 42
YEEFANAE FrAN SJ oottt et e ettt e e e tb e e e e tbaeeeeeabaeeeseabaeeeeansaeeesassreeesannresanns 42
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii it e e e e tre e e e e bae e e e erreeeeeanes 42
Avsnitt 4.3.5.3 KapacitetsrestriKtiONEr .. ...ccuiiii i e e e 42
YEErande fran GrEEN CarZ0 ..c.ueciuieeciieeeiee ettt e et e eteeeete e e rteeestte e s ebeeesabeesbeeebseesabaeetaeesssesssaeesaseean 42
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 43
A u = TaTo [ - T T [P RS SR 43
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e e et e e e e e bte e e e ebraeeeeanes 43
N [aTe TR - T T PSR 43
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uvi i et e e s ae e e s s braeeeeanes 43
Avsnitt 4.3.5.4 Behov av tjanster pa driftSplatSer.........ee i e 43
YEErande fran GrEEN CarZ0 ....ueccvieeiieeeciee et cie e e ctteee e e e rteeestteesete e e abeesbeeebseesabaeesaeesssessseeesareean 43
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 44
Yttrande fran SKANETrafiKEN ......c.vviiiieeee e et e e et e e e areeaeas 44
Trafikverkets KOMMENTAr......c..oi i et e s ee e e s sbraee e eanes 44
AVSNitt 4.4 TilldeININGSPIrOCESS ...uvvieeeiiee e ettt e et e e et e e e te e e e e are e e e e tbeeeeenabaseeanbeeeeenteeaeennsenas 44
Yttrande fran JONKOPINGS LANSErafiK......cuiiiieiiiieciieecie ettt re e s bae e earee s 44
Trafikverkets KOMMENTAr......c..oii et e e bae e e e e brae e e eanes 44
YEEFANAE FrAN SJ ettt e e ettt e e e et e e e e et e e e e e e aaaeeeeaataeeesnsaeeesssaeeesasseeeans 44
Trafikverkets KOMMENTAr......c..eii et ere e e e bee e e e e brae e e eanes 45
Yttrande fran SKANETrafiKeN ......c...viiiieeeeeee e et e e e ar e e e areeaean 45
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e et e e e e e bee e e e ebraeaeeanes 45
YEEFANAE FrAN VY oottt e e te e s te e e tae e sbe e e taeesateesabaeessbeesabaeesaeesnreeanns 45

TrafikVErKetS KOMMENTAT .. e b a s b b ssasssssssssssasnnnsnnes 45



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
6 (111) 2019-12-13
Yttrande fran OreSUNASTAZ AB ......ovovieviuiieeeeeeee ettt ettt st et ettt ressesssserestessssensseaneas 45
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... rree e e e e e e e rrrre e e e e e e e e eennnens 46
AVSNitt 4.4.1 SAMOIANINGSPIrOCESS veeeieuvreeeeitieeeeiiieeeeeitteeeeatteeeeetreeeestaeeesasreeesessaseesssseesesseeesennsens 46
YEEFANAE FrAN ATTIVA..c.eiiiciii ettt et e et e e et e e e ete e e s tbeeebeeebeeeeabeeebeeesareesreeenaseean 46
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... rree e e e e e e e rrrre e e e e e e e e eennnens 46
Yttrande fran SKANETrafikeN ......veiiiuiiieee ettt e et e e bae e s aree s 46
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... e et e e e e e e e e errre e e e e e e e e eenseees 46
Yttrande fran OreSUNASTAZ AB ......cvcvieveuieeeeeeeeteeeeee et ettt e et e et sseseeseseeseseeeesseseneereneas 47
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e etre e e e e ree e e e ebraeeeeanes 47
F NV oV 0 S RV e 1] 1V -SSP 47
YEEFANAE LN ATTIVA..c.eiiiciee ettt ettt e e et e e e ebe e e e tbeeebeeeebaeesabesetaeesareestesesnreean 47
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii ittt e e e e bre e e e e e e e e e enraeeeeanes 47
YHErande fran GrEeN CarZ0 .....ueciueeeciieeeiee ettt e etee e e te e e rte e e stte e s be e e abeeebeesbaeesabaeesseensseesseeesaseenn 48
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii ettt e e e et e e e e e bae e e e ebraeeeeanes 48
Yttrande fran SKANETIafiKEN ......ccuveei et ee e e e e e e e br e e e e areeeens 48
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ..t e e re e e e e e e e s trbaeeeeeeeeesannees 48
Yttrande fran OreSUNASTAZ AB ......coovieviuieiieiieeieeeee ettt sttt e st et se s sesseseseessseeneseeneas 49
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..o e e e e rrre e e e e e e e trbareeeeeeeesannnes 49
Avsnitt 4.4.3 Overbelastad infrastruktur: definition, prioriteringskriterier och process.................. 49
Yttrande fran HECLOr Rail.....cc.ueiiuiiiiieeciee ettt ettt et e v e e tee e e be e e teeeeareeeteeesareean 49
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..o e e e e rrre e e e e e e e trbareeeeeeeesannnes 49
Yttrande fran Region STOCKNOIM ........oooiiiiiieicee ettt ettt et e e ree e earee s 49
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..t e e e e e e e e e e e s trrareeeeeeeenannnns 50
Yttrande fran SKANETrafikeN .......viiiii i et rtae e are e s bae e saree s 50
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 50
Yttrande fran OreSUNASTAZ AB ......cvcviiviuieeeieieteeeeeeete ettt ettt ettt ee et ssetessese et esestessssenesreneas 51
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e e et e e e e e bte e e e ebraeeeeanes 51
Avsnitt 4.7 Specialtransporter och farligt ods .......oocuviie i e e 52
Yttrande fran LKAB Malmtrafik .......c..eocciiiiiiiiie ettt et et e s e e s 52
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e e e tte e e e e bae e e e ebraeeeennes 52
Avsnitt 4.8 Sarskilda atgarder vid StOININGAr .......ccviiecieiicieeeee et ree e rare e s bee e 52
Yttrande fran SKANETrafiKEN ......c.eviii it e e et e e e aaee e 52
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e e e e et e e e e e ba e e e e ebraeeeeanes 52
AVSNITE 4.8, PriNCIPEI ettt ettt e ettt e e e s s s st e e e e e s s s saabtaeeeeeesessssbesaeeeessssssssresaaeeessnnnas 53
Yttrande fran HECtOr Rail........ooo ittt e et e e e e et e e e e nreeaean 53
Trafikverkets KOMMENTAr......c.ueii i e ere e e s ae e e e sbraee e eanes 53
Yttrande fran Transdev Sverige AB - SNEIIAZET ......cccveiiiiieiiee e 53
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt et e e et e e e e e bre e e e ebraeaeeanes 53
AVSNitt 4.8.2 OPErativa MEEIET ......veeei ettt st e e e sbae e e e abe e e s eeabaee e enaraeas 53
YEEFANAE FrAN SJ ottt e e et e e e et e e e e et a e e e e ataeeeeeabaeeesaasaeeasassaeeaesneeaaans 53
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e et e e e e e bee e e e ebraeaeeanes 54
AVSNitt 4.8.3.1 STOININGSPIANET c..eviiii it ree e e et re e e e sbae e s eenbaee s eenbaeeeenareeas 54

N A a = Ta Lo LS = Lo I N 017 FET TR 54



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
7 (111) 2019-12-13
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii it e e et e e e e rae e e s ebraeeeeanes 54
Yttrande fran SKANETIrafiKEN ......ccuviiiieeeee ettt e e e tr e e e e araeaean 54
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e e tre e e e e bae e e s ebraeeeeanes 54
PNV oYL o 8RR N B (g [ L U Lo V=] N 54
YEErANAE FrAN AITIVA..cceiiiii ettt e e ettt e e ettt e e e e etbaeeeeeabaeeeeeataeeeeeasaeeesassseeesannreeanns 54
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e e tre e e e e bae e e s ebraeeeeanes 55
Yttrande fran SKANETIrafiKEN ......ccuviiiieeeee ettt e e e ar e e e e areeaean 55
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ...t e et e e e e e e e et re e e e e e e e e eensnnns 55
Yttrande fran SKANELIrafiKeN ......veiiviiieee et ettt e etae e be e e tae e saree s 55
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... e et e e e e e e e e errre e e e e e e e e eenseees 56
G =] T -T2 1] o] (USSR 56
AVSNITE 5.1 INTEANINEG.....eieeieeiee e e et e e e e bae e e st e e e e e eabaee e eenbaeeseanteeeeennrenas 56
YHErande fran GrEeN CarZ0 .....ueciueeeciieeeiee ettt e etee e e te e e rte e e stte e s be e e abeeebeesbaeesabaeesseensseesseeesaseenn 56
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii i e e e e e et e e e e e rae e e e erraeeeeanes 56
Avsnitt 5.2.1 Taglage fOr Persontrafik.........ccceccieeciiieie et sare e e ree e 56
R aud = TaTo I - T TNV A USSR 56
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e et e e e e e rae e e e enraeeeeanes 56
Avsnitt 5.3.2.1 TAgDIldNINGSTJANSTEN ...cccviieiieeciie ettt tee et e et e e rire e e be e e sabe e e baeebaeeeabaeenns 57
YEEFANAE LN SJ AB ..ttt ettt e e et e e et e e e ebe e e e tbeeebeeeabaeesabeseteeeesreesteeesareean 57
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi i e e e e ebre e e e e rae e e e ebraeeeeanes 57
Avsnitt 5.4.3.1 Transportvillkor och transporttillstand for specialtransport .........cccoecveecveecveeennee. 57
Yttrande fran LKAB Malmtrafik .......coeoeceiiiieieiic ettt ettt ettt e e earee e 57
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..t e e e e e e e e e e e s trrareeeeeeeenannnns 58
G I STl N =4 T PRSP 58
AVSNItt 6.1 AVEITESPIINCIPET ..eiiiiiieee et e e e et e e s et e e e e e abeeeeeabeeesenbeeeeenarenas 58
Yttrande fran Green Carg0 AB.......cc.viecieiiiieeciee ettt ettt e estre e e eteeestre e s steeesbaeesabeeebaeesaraesbaeesareean 58
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e e et e e e e e bte e e e ebraeeeeanes 58
Yttrande fran JONKOPINgs LANSTIrafiK........ooveeiiiieieeee e 58
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uiii et e e ae e e e s braeeeeanes 58
F NV oL A ST T 1= T T PRSP 59
R auu = TaTo IR - T o TNV AV USSR 59
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 59
Avsnitt 6.3.1 Minimipaket av tilltradestjanSter.... ..o iii i 60
F NV ol TR T A Y o - | = 1V~ A RS 60
N [a]e [oR i - L N €] =TT W =T =(o TSR 60
Trafikverkets KOMMENTAr......c.ueii i e ere e e s ae e e e sbraee e eanes 60
Yttrande fran Real Malardalstrafik.........cccvieciiiiiii et e 60
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e et e e e e e bee e e e ebraeaeeanes 60
YEFANAE FrAN S AB oottt ettt e e et e et e e s be e e ba e e s aba e e taeesaaeeebeeeeabeeebeeeataeeeraeaans 61
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et e e e et e e e e e bee e e e ebraeeeeanes 61
AVSNitt 6.3.1.2 TAGIAZESAVEITT......eeeeei ettt e e et e e e et e e e e ataee e e araeas 61
YHrande fran Gre@N Cal0 .....occueecieeeiieeciee ettt e et eee e e s ete e e staeesbe e e teeesaseesbeeesaseesabaeesseesseeenns 61

TrafikVErKetS KOMMENTAT .. e b a s b b ssasssssssssssasnnnsnnes 61



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
8 (111) 2019-12-13
Yttrande fran JONKOPINGS LANSErafiK......cuiiiieieiie ettt et et et eree e 61
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uiii e s e e e e sbrae e e enes 62
YEEFANAE FrAN S ottt e et e et e e e tb e e e ebeeeetbeeebeeebaeesabesebaeesareesresenareean 62
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii it e e et e e e e rae e e s ebraeeeeanes 62
Yttrande fran Real Svensk KoHeKtivtrafik .........oveecieeiiie i 62
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e e tre e e e e bae e e s ebraeeeeanes 63
Yttrande fran Transdev Sverige AB - SNAIAZET ......eoeviee e 63
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uii i e e e s ee e e s sbraeeesnes 64
AVSNitt 6.3.1.3 PasSagEAVEITt...cccccieei i e et e e e e araeas 64
Yttrande fran Region StOCKNOIM ........iiiii ittt e s bae e saeee s 64
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii i e e e e e e bre e e e e bae e e e ebraeeeeanes 64
Yttrande fran Region SOrMIGNG .......c.oeeeviiiiiiieiee ettt ettt e e e e etae e eare e ereeeearee s 65
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uvii et e s s e e s s braeeeeanes 65
AVSNITE 6.3.2.2 UPPSTAHNING «eveeeiiiee ettt et tee e e et e e e e e ebae e e eeabae e s enbaeeeenreeas 65
R aad =T aTo I T T ISR 65
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uvii i et e s e e e brae e e eanes 65
Yttrande fran Region StOCKNOIM ........oooiiiiiieccee ettt ettt e etee e earee s 65
Trafikverkets KOMMENTAr......c.vvii et e s e e s s braeeeenes 65
Avsnitt 6.3.2.6 Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund ...........cccooovviieiiieciicciiccee e 65
YEEFANAE FLAN Sttt e e e et e e et e e e be e e s tbeeebeeeabaeesabeseteeeasreesteeennseean 65
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uvi i et e s e e s braee e eanes 66
Avsnitt 6.3.3.3 Tjanster som galler specialtransSpPOorter .......coccececiee e e 66
YEErande fran GrEeN CarZ0 .....ueicueeeciieeeiee ettt e ettt e e e e e rte e e sateesete e e tbeesteeesseesabaeesseeessseesseeesnseean 66
Trafikverkets KOMMENTAT .......c.ii ittt e e st e s bt e e sabe e sbaeesabee s 66
Avsnitt 6.4 Andra avgiftSiNCItAMENT .......coociiiieeee e e e e e et e e e et 67
YEErande fran GrEEN CarZ0 ....ueeiieeeciieeeieeceee et e eteeeeteeseteeestae e s tee e abeesteesbseesabaeesaeessraessaeesaseean 67
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e e et e e e e e bte e e e ebraeeeeanes 67
Avsnitt 6.5 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter .......cccocveiieeiiei e, 67
Avsnitt 6.5.1 KValitetSaVEITter ...ouuiii e s 67
Yttrande fran Region StOCKNOIM ......oceuiiiiieee e e et 67
Trafikverkets KOMMENTAT .....c.c.ii ittt st e e st e s bt e sabe e sbaeesabee s 67
Avsnitt 6.5.3 Rapportering av avvikelser fran faststalld tagplan och trafikeringsavtal..................... 67
R [aTe TR - T T IR 67
Trafikverkets KOMMENTAT .....c.c.ii ittt st e e st e s bt e sabe e sbaeesabee s 67
Avsnitt 6.5.4 Skyldighet att betala kvalitetsavgift.........ccoocviiieiiiiee e 68
YTTRANDE FRAN SJ..o.ooiiiviieceeieeetescee ettt senee st esas st as s st es s sn st s s esesssasssassesanassnanes 68
Trafikverkets KOMMENTAr......c..oii it e e re e e e brae e e eanes 68
Avsnitt 6.5.6 Begdran om fornyad bedémning av Trafikverkets orsakskodning ............cccccveeennneen. 68
YTTRANDE FRAN SJ..ooeviiieieeteieceee ettt sttt sas s s et sesassssssassnassesanassnansanans 68
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et e e e et e e e e e bee e e e ebraeeeeanes 68
Yttrande fran Transdev Sverige AB - SNEIIAZET ........cccvviiieiiiee e 68
Trafikverkets KOMMENTAr......c..oii it e e re e e e brae e e eanes 69

AVSNITE 6.5.6.2 INSTAIIAA TG . .eeii ittt e e et e e e e ebe e e e e bt e e e e abae e e e araeas 69



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
9 (111) 2019-12-13
YTTRANDE FRAN Sttt ettt ettt et ettt e sttt et sttt seneaeaneneees 69
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... rree e e e e e e e rrrre e e e e e e e e eennnens 69
Kapitel 7 - Trafikverkets allmanna avtalsvillKor...........cocuveiieiiiic e e e 69
Avsnitt 7.11 Ansvar for ekonomisk skada .........ccceiiiiiiiiiic 69
YHEErANAE FrAN SJAB ... ettt e ettt e e ettt e e e ettt e e e etbaeeeeetbaeeeeessaeeeeassaeeesassseeesansreeanns 69
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e e tre e e e e bae e e s ebraeeeeanes 70
Bilaga 2 B — Sdkerhet vid aktiviteter i SPAroMrade ........cccceveeieeiiii e 70
YHEErANAE FrAN SIAB ... ettt et e e ettt e e ettt e e e e e tbaeeeeetbaeeeseataeeeeessaeeesassaeeesnsreeanns 70
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e etre e e e e ree e e e ebraeeeeanes 70
Bilaga 3 A —Tillganglig iNfrastrUuKEUr.........eviiiiieeie e e e s 71
YEtrande fran MTR NOFQIC ...ccuviiiiii ettt ettt ettt eette e et e e et e e e eteeeeteeesbeeetaeesareeeseeesareean 71
Yttrande fran Region StOCKNOIM ........oooviiiiieccee ettt ettt ettt e e earee s 71
Trafikverkets KOMMENTAT ..... .. e e e e e e e e e e e s brbareeeeeeeenannens 71
YEEFANAE LN SJ AB ..ttt ettt e et e et e e et e e e ebe e e e abeeebeeeebaeesabeeeteeensteesteeenareean 71
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..t e e e e e e e e e e e e trbaeeeeeeeeesnnnens 71
YEEFANAE FrAN SIAB .. ettt eett et e e ettt e e e tbaeeeeeabaeeeeeabseeesenbaeeeeansaeeesassaeeesansreeanns 71
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e et e e e e e rae e e e enraeeeeanes 72
YEEFANAE FrAN SIAB .. ettt ettt eett et e e ettt e e e tbaeeeeeabaeeeeeabseeesensaeeeeansaeeesanseeeesansreeanns 72
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e e bre e e e e e e e e e enraeeeeanes 72
YEEFANAE LN SJ AB ..ttt ettt e et e et e e et e e e be e e e abeeebeeeebeeesabeseteeenabeesteeenareean 72
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..o e e e e rrre e e e e e e e trbareeeeeeeesannnes 72
Bilaga 3 B — Planerade storre banarbeteN.........cooccuiii ettt et 72
YEErANAE FrAN AITIVA...ciiiei ettt eere e e ettt e e e etraeeeeeabaeeeseabaeeeeenbaeeeeansaeeesanssesesansreeanns 72
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uei i et e e ae e e s ebra e e e eanes 73
N [ale IR e a1 Y 1V DU 73
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uoii et e e bre e e e sbra e e e eanes 73
YHtrande fran GrE@N CArZ0 .. .uuie i cuiiieeeciee ettt ettt e e ettt e e e ettt e e e e etbe e e e e abbeeeesasaeeeeassaeeessseeeesansreeanan 73
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 73
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uiii et e e ae e e e s braeeeeanes 73
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e e e tte e e e e bae e e e ebraeeeennes 74
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uvii it e e ee e e e e bra e e e eanes 74
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et e e e e et e e e e e bae e e e e braeeeennes 74
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e e e e et e e e e e ba e e e e ebraeeeeanes 74
Trafikverkets KOMMENTAr......c..oi i et e s ee e e s sbraee e eanes 74
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et e e e et e e e e e bae e e e enraeaeeanes 74
YEtrande fran MTR NOFQIC ..eeuviiiiieeiiee ettt ettt e rtre e s ete e e et e e st e e ebaeesabeeebaeesareesbaeesareean 75
Trafikverkets KOMMENTAr......c..oii it e e re e e e brae e e eanes 75
Yttrande fran Region StOCKNOIM ......cc.eviii e 75
Trafikverkets KOMMENTAr......c..eii et ere e e e bee e e e e brae e e eanes 75
YEEFANAE FrAN SJ ottt e e et e e e et e e e e et a e e e e ataeeeeeabaeeesaasaeeasassaeeaesneeaaans 75
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e et e e e e e bee e e e ebraeaeeanes 75
Trafikverkets KOMMENTAr......c..oii it e e re e e e brae e e eanes 76

TrafikVErKetS KOMMENTAT .. e b a s b b ssasssssssssssasnnnsnnes 76



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
10 (111) 2019-12-13
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii it e e et e e e e rae e e s ebraeeeeanes 76
Yttrande fran Transdev Sverige AB - SNAIAZET ......ovevveeiii e 76
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e e tre e e e e bae e e s ebraeeeeanes 76
YEEFANAE FrAN VY oottt e e et e e et e e e ebe e e e abeesbeeebaeesabesebeeesareesnbaeesnseean 76
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... rree e e e e e e e rrrre e e e e e e e e eennnens 77
Bilaga 3 G - Ovrig tillganglighetSPAVEIKaN ........cuvevieieeeeieeeeceeeeteeeetee ettt enens 77
Avsnitt 1.1 Ovriga stora trafikpdverkande banarbeten............cccveveeeveieieieeeceeeeee e 77
YEEFANAE FrAN SJ oottt e ettt e e e et a e e e e tbbe e e e e tbaeeeeeabaeeeeeasaeeesassaeeesannreeanns 77
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e etre e e e e ree e e e ebraeeeeanes 78
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... e et e e e e e e e e errre e e e e e e e e eenseees 78
Avsnitt 1.2 Forplanerade tider i spar for banunderh@ll.............cooviieiiiiiiiiiiice e 78
YEEFANAE LN ATTIVA...c.eiiiciee ettt ettt e et e et e e e ete e e e tbeeebeeeebaeesnbesebaeeesreesteeenaseean 78
Trafikverkets KOMMENTAT ..... .. e e e e e e e e e e e s brbareeeeeeeenannens 78
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii i e e e e e et e e e e e rae e e e erraeeeeanes 79
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..t e e e e e e e e e e e e trbaeeeeeeeeesnnnens 79
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ..t e e re e e e e e e e s trbaeeeeeeeeesannees 79
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e et e e e e e rae e e e enraeeeeanes 80
YEErande fran GrEeN CarZ0 .....ueciueeeciieeeiee et cie e etee e s e e e rteeestae e s ste e e abeesteeebseesabasessseessseesseeesaseean 80
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e e bre e e e e e e e e e enraeeeeanes 80
YEtrande fran MTR NOFQIC ...ccviiiiie i ettt ettt ettt et e e et e e e re e e teeeeteeesabeeebaeesareeeseeesareean 80
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..o e e e e rrre e e e e e e e trbareeeeeeeesannnes 80
Yttrande fran Region STOCKNOIM ........oooiiiiiieicee ettt ettt et e e ree e earee s 80
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..t e e e e e e e e e e e s trrareeeeeeeenannnns 80
R Auu = TaTo I - T T ISR 80
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 81
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uoii et e e bre e e e sbra e e e eanes 81
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e e et e e e e e bte e e e ebraeeeeanes 81
Avsnitt 1.3 Strackor med risk for varaktiga begransningar..........ccoecveeeieciiee e 81
YEErande fran GrEEN CarZ0 ....ueeiieeeciieeeieeceee et e eteeeeteeseteeestae e s tee e abeesteesbseesabaeesaeessraessaeesaseean 81
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ettt e e e e tte e e e e bae e e e ebraeeeennes 83
Bilaga 4 B — PrioriteringSKItEIIEY . ..uvei it e e st ee e e s e e e e s abae e e eareeas 83
N [a]e [oR i - L N €] =TT W =T =(o TSR 83
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e e e e et e e e e e ba e e e e ebraeeeeanes 83
Yttrande fran Transdev Sverige AB/SNEIIEAZEL........c.cccveirieieecie ettt e 84
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et et e e e tte e e e e bee e e e ebraeeeeanes 84
Bilaga 4 C — TrafikKalENder .......eeiieeee et ee e st e e e s rbe e e e e abae e e enraeas 84
YHrande fran Gre@N Cal0 .....occueecieeeiieeciee ettt e et eee e e s ete e e staeesbe e e teeesaseesbeeesaseesabaeesseesseeenns 84
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e et e e e e e bee e e e ebraeaeeanes 84
Yttrande fran JONKOPINGS LANSTIafiK......cccceieiiiiciiic ettt et 84
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et e e e et e e e e e bee e e e ebraeeeeanes 84
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e et e e e e e bee e e e ebraeaeeanes 85
YEErANAE FrAN SJ et et e e et e s te e e bae e sbee e taeesabeesabeeesabeesabeeesaeesnreeenns 85

TrafikVErKetS KOMMENTAT .. e b a s b b ssasssssssssssasnnnsnnes 85



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
11 (111) 2019-12-13
YEEFANAE FrAN VY oottt e e et e e et e e e ebe e e e abeesbeeebaeesabesebeeesareesnbaeesnseean 85
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... rree e e e e e e e rrrre e e e e e e e e eennnens 85
Yttrande fran OstgOTatrafiken AB..........cocviuieiiuiieeeieieeiceee ettt ettt sa et asssenesaenea 85
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii it e e et e e e e rae e e s ebraeeeeanes 85
Bilaga 4 D — KapacitetsfOrutSattningar. .. ..o uiiiiiiiiee e s 85
Yttrande fran HECLOr Rail.....cc..eiiuiiiiieeciee ettt ettt e te e et e e etee e et e e etaeeeareeetaeesareean 85
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ... e et e e e e e e e e errre e e e e e e e e eenseees 86
Yttrande fran MTR NOFAIC .....veiiiiiiieeeceiee ettt et e et e e e et a e e e e eara e e e e abaeee e aareeeeennsaeaens 86
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi it e e etre e e e e ree e e e ebraeeeeanes 86
Yttrande fran Malardalstrafik..........ooooveiieeiiie e e 87
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii i e e e e e e bre e e e e bae e e e ebraeeeeanes 87
Yttrande fran Region StOCKNOIM ........oocviiiie ettt ettt e e tee e earee s 87
Trafikverkets KOMMENTAT ..... .. e e e e e e e e e e e s brbareeeeeeeenannens 87
Bilaga 5 A - TrafikinformMation........c.uueii i e e e e e e e e e e ara e e e enreeas 87
YEErANAE FrAN AITIVA...ciiiii ettt ettt e ettt e e ettt e e e traeeeeetbaeeeeesbaeeeseabaeeeeessaeeesansseeesassresanns 87
Trafikverkets KOMMENTAr ..... ..t e e re e e e e e e e s trbaeeeeeeeeesannees 88
YEEFANAE FrAN S oottt e e e et e e eab e e e ebeeestbeeebeeebaeesabeseteeeaareesteeenaseean 88
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..o e e e e rrre e e e e e e e trbareeeeeeeesannnes 89
Bilaga 7 D — Rutiner vid evakuerings- och rojningsarbeten ........ccccveeeveiiiee e 89
YEEFANAE LN SJ AB ..ttt ettt e et e et e e et e e e be e e e abeeebeeeebeeesabeseteeenabeesteeenareean 89
Trafikverkets KOMMENTAT ..... ..t e e e re e e e e e e e trbareeeeeeeenannnns 90
Svar pa synpunkter KapacitetSPlaner T21 . ... iii ettt et e e e et e e re e ebee e eaeeeebeeeanas 90
Overgripande/Generella SYNPUNKLET .........ccvcieverieieteeeeeeeeeetee et ee et es et ssereesete et eseesesesteseeresseseneas 90
Yttrande fran Green Carg0 AB........o.eieccueeicieeciee ettt et eestte e s eteeestre e s steessbaeesabeeetaeesaraesbaeesareean 90
N [ale TR e L T Y RS 90
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uoii et e e bre e e e sbra e e e eanes 91
Kapacitetsplan Karlberg — UIrKSal..........ooioeiiiei ettt e et e et e e e 92
Yttrande fran Green Carg0 AB..... ..ottt et e et e e et e e et e e e e ba e e e e aaaeeaean 92
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uiii et e e ae e e e s braeeeeanes 92
N TaTe Tl = T T SR 92
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uvii it e e ee e e e e bra e e e eanes 93
N [ale TR e L T Y RS 94
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e e e e et e e e e e ba e e e e ebraeeeeanes 94
Kapacitetsplan Malmo - LUNG......occuiiieiiiiee ettt e e st e e s bae e e s s bae e e s sbeeeeesntaeeesanes 94
N [ale IR e a1 Y 1V DU 94
Trafikverkets KOMMENTAr......c.ueii i e ere e e s ae e e e sbraee e eanes 95
YHErANAE FrAN ST AB ...ttt ettt et e et e e e tbe e s be e e tae e sabae e taeesateeebeeesabeeeabeeeabaeeenraeaans 96
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi ittt e e ette e e e e bee e e e e braeaeeanes 96
Yttrande fran Green Cargo AB.........vo i ittt et tee e re e ebe e e s ab e e e ba e enbaeeebae e 97
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et e e e et e e e e e bee e e e ebraeeeeanes 98
Forandringar i planen efter SAMIAdet........ooocuiiii it 99
Kapacitetsplan Angelholm — HelSINGDOIE......c..ciiiveieeiieteeeeeeeeee ettt 99

N A a = Ta Lo LS = Lo I N 017 FET TR 99



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765
Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
12 (111) 2019-12-13
Trafikverkets KOMMENTAr......c..vvi et e e e ae e e e eaaeeeean 100
YHEErANAE FrAN SJAB ... ettt ettt e ettt e et e e e e tb e e e e s abe e e e e tbaeeeetbaeeeenareeeeenraeeeenraeas 100
Trafikverkets KOMMENTAr......c..vii et ae e e e saaeeeean 100
Yttrande fran Green Carg0 AB.......oo.eecciei ettt et e e et e e et e e ebeeeebaeesabeeebeeeetreesabeeenneas 100
Trafikverkets KOMMENTAr...... ..ot e e e e e e e arra e e e e e e e e aas 101
Kapacitetsplan OISKIOKEN .........eii e e e e e tae e e s raaae e e seasaeeeeas 101
Yttrande fran Green Carg0 AB.......oouiiicieeiieeeieeectee ettt e tre e st e e sta e e s e e e bae e sateesteeeateesnseeennees 101
Trafikverkets KOMMENTAr...... ..ot e e e e e e e e rbaa e e e e e e e eeaas 101
YHEraNde FrAN VY T8 AB....eei ittt et ettt e b e e e tae e et e e e baeesabeeenbeeetseesabesenneas 101
Trafikverkets KOMMENTAr...... ..ot re e e e e e e e e arra e e e e e e e eeaas 102
YEEFANAE FrAN SJ AB ..ottt ettt et e e te e et e e e e te e e e te e eetaeeeabee e baeeeabeeebeeeaseeeeabeeennees 103
Trafikverkets KOMMENTAr .........oii it eeab e e e e eaaaeeeean 103
Yttrande fran VASTEIFafik AB .....ooooviiiieiieie ettt e eetbe e e e e areeeeenraeeeennneeas 104
Trafikverkets KOMMENTAr .......c..ovi it e e et ae e e e eaaaeeeean 105
Forandringar i planen efter SAMIAdeT.....c.ccciieeciie e bae et 106
Kapacitetsplan GAVIE — ABNEE .....coovieieieeeeeeeeee ettt es s 106
Yttrande fran HECLOr RAIl AB ........oooouviieieeeciie ettt ettt ettt e e e e eeteeesbeeebeeeeaeeeeabeeennnas 106
Trafikverkets KOMMENTAT ... e et re e e e e e e e e eaaraaaeeeeeeeenns 106
Yttrande fran Green Carg0 AB........o.eeecueieciee ettt et eetee et e e ete e e e be e eeteeesabeeebeeeetbeeebeeenneas 107
Trafikverkets KOMMENTAr .......c..oii e e st e e e ae e e e eaaaeeeean 107
YHErande fran VY LA AB....oce ettt s tee et e et e e bt e e s e e e ba e e st e e enbaeeaeeeeataeenes 108
Trafikverkets KOMMENTAr .........ooi et e b e e e saaaeeeean 109
6.1.4 YEErande frAN ST AB ..ottt ettt eetre e e et e e e etb e e e e e tb e e e e eetb e e e e eatreeeeentraeeeanns 110
Trafikverkets KOMMENTAr......c.uvii i e e e e e e e saabeeeeas 111

forandringar i planen efter SAMIAdEt.......coocuiiii i e 111



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765

Beslutat av

Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
13 (111) 2019-12-13

Allmanna yttranden

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK

Jonkopings Lanstrafik yttrar sig 6ver JNB 2021 som Trafikorganisator. Infor 2020 har Jonkopings
Lanstrafik blivit den sammanhallande bestéallaren hos Trafikverket av kapacitet for Krésatagen, och sa
ska det dven forbli 2021. JNB 2021 innehaller nyheter och kommande atgarder for att forbattra
kapaciteten. Exempelvis medfor hojd hastighet pa Jonkdpings banan nyttar for en stor andel av vara
resendrer. JNB 2021 innehaller dven fordndrade nivaer av styrmedlen for trafiken. Andra nyheter for
JNB 2021 ar evakuering och bargning som nu fullt ut kommer att implementeras.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Malardalstrafik dgs av Region-organen i Stockholms, Sédermanlands, Uppsala, Vistmanlands, Orebro
och Ostergétlands Idn. Malardalstrafik ar Trafikorganisatdr for den regionala tagtrafiken i
Malardalsomradet. SJ &r Jarnvagsforetag och bedriver den regionala tagtrafiken dels genom
trafikavtal med Malardalstrafik men aven kommersiellt.

Malardalsregionen ar i hog grad beroende av goda kommunikationer inom och till omkringliggande
lan. Detta bidrar dven till en battre balans pa arbets- och bostadsmarknaden i regionen. Det ar dven
viktigt att planeringsprocessen utvecklas for att mota befolkningens likval som naringslivets behov av
stabila flerariga forutsattningar infor beslut om bostadsort, arbetsplats, investeringar odyl.

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM

Trafikforvaltningen for Region Stockholm (RS) har foljande synpunkter med anledning av
samradsutgavan av Jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) for 2021, TRV 2019/41933, RS &r regional
kollektivtrafikmyndighet for Stockholm regionen och har darfér av staten tilldelad transportuppgift.

YTTRANDE FRAN REGION SORMLAND

Region Sérmland har erbjudits att yttra sig 6ver rubricerad remiss.

Sérmland ar i hog grad beroende av goda kommunikationer till omkringliggande 1dn och bidrar med
detta ocksa till en battre balans pa arbets- och bostadsmarknaden i regionen. Region Sérmland har
darfor stora ataganden i den regionala och lokala tagtrafiken, dven mer langsiktigt med syfte att
ytterligare forbattra och utveckla regionaltrafiken.

Region S6rmland efterstravar i grunden en for resenarerna enkel och éver tid stabil tidtabell.
Nuvarande planeringsprinciper ar dock ett hinder for utvecklingen av en forutsagbar och langsiktig
trafik med regionaltag. De mellan olika tagplan sténdigt varierande avgangstiderna utgor ett problem
for vara medborgares vardag. Aven naringslivets konkurrenskraft férsdmras om inte en fungerande
arbetspendling kan garanteras langre an pa ett ars sikt. Ocksa planeringen av den anslutande
busstrafiken kraver mer eller mindre stora revideringar minst en gang om aret.
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Mot bakgrund av denna kortfattade problembeskrivning vill Region Sérmland séarskilt framfora
nedanstaende synpunkter gillande samradsversionen av Jarnvagsnatsbeskrivningen 2021. For 6vrigt
hanvisar Region Sérmland till Malardalstrafiks yttrande.

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige. Vara medlemmar erbjuder lokal och
regional kollektivtrafik med buss, tag, sparvagn, tunnelbana och bat i Sverige. Arligen gors mer dn 1,6
miljarder resor i vara medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik och 91 % av
landets persontagstrafik.

Trafikverkets kommentar

Ovanstdende text dr av inledande och presenterande karaktdr ddarav avstar Trafikverket att
kommentera.

Synpunkter av allman karaktar

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Infrastruktur

Det &r viktigt att Trafikverket sakerstaller den ursprungliga standarden pa stambanorna och arbetar
intensivt med atgarder som motverkar hastighetsnedsattningar och andra skal till tillfalliga eller
langvariga nedsattningar av kapacitet. Trafikverket behdver generellt prioritera atgarder sa att
trafiken pa stambanorna kan bedrivas med ordinarie hastighet, hog kapacitet och hég punktlighet.

De senaste tagplanerna har faststallts med en mangd brister for tilldelade tagldgen, inte minst pa
Vastra stambanan. Bristerna har resulterat i taglagen som negativt paverkar vara resendrer och inte
minst dagliga pendlare, brister bestar dels i taglagen som avviker mot de tidslagen som
arbetspendlarna och néringsliv efterfragar, dels innehaller stora tidpaslag som forlanger restiden for
kunderna och samtidigt 6kar produktionskostnaderna. Sammantaget hammar dessa brister
samhallets 6vergripande mal och utvecklingen av arbetsmarknadsomradet samt éverflyttningen till
miljovanliga transportldsningar.

Ett flertal brister har lett fram till att delar av infrastrukturen férklarats dverbelastad. Bristerna i
infrastrukturen finns sedan manga ar tillbaka och trangseln kommer sannolikt fortsatta 6ka
ytterligare de ndarmaste aren. Det ar darfor viktigt att Trafikverket forcerar kapacitetshdjande
atgarder pa Vastra stambanan for att mota den trangsel som finns pa banan och skapa battre
forutsattningar for att bedriva den trafik som marknaden efterfragar.

Atgarder i infrastrukturen, som medger kortare intervall mellan tagen fran 5 till 3 min samt
ytterligare forbigangsspar, ar nagra atgarder pa Vastra stambanan som tidsmassigt bor forceras och
prioriteras av Trafikverket.
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Det ar samtidigt viktigt att de kapacitetshojande atgarder som genomférs, exempelvis for tatare
intervall mellan tagen pa strackan Jarna-Katrineholm-Hallsberg, ocksa resulterar i att genomforda
investeringar leder till att fler tag kan inplaneras for att mota den stora efterfragan pa taglagen.
Vidare att konstruktionsregler justeras med hansyn till de nya forutsattningarna med 6kad kapacitet,
som i grunden ocksa varit motiv till investeringarna.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Utnyttja fordonens hastighetsprestanda
Malardalstrafik vill inleda en dialog med Trafikverket i syfte att merutnyttja vara nya Malartags
(Dosto ER1) hastighetskapacitet.

| samband med att snabbtagen introducerades pa 1990-talet hojdes hastigheten for A-tag pa manga
strackor fran den tidigare hastigheten 130 km/h upp till 160 km/h for att medge 208 km/h for S-tag.
Ett tak for S-tagen lades dock vid 200 km/h. Beslutet var logiskt med tanke pa att det vid denna
tidpunkt inte fanns nagra fordon med hogre sth dn 160 km/h, kat B.

Vid millennieskiftet kom sa X50-serien med sth 200 kat B. Dessa fordon kunde framféras med 175
km/h pa sparavsnitt dar 160 km/h tillats for A-tag. Vara nya ER1 har bara 17 tons axellast och sth 200
km/h kat B. Aven detta fordon far framféras med 175 km/h pa banor med sth 160 fér A-t&g och 200
km/h for S-tag.

| borjan av 2000-talet rddde samma férhallanden pa delar av Ostkustbanan och Norra stambanan
inom davarande Banverkets mellersta region. Sth fér A-tag var 160 km/h och for S-tag 200 km/h. |
samarbete mellan X-trafik, Tagkompaniet och banregionen konstaterades att flera delstrackor med
sth 160 for A-tag kunde fa sth hojd till 200 km/h for A-tag. Genomforandet skedde relativt snabbt
och enkelt och bestod huvudsakligen i omkodning av baliser och dokumentationsarbete. Aven
Trafikverkets vastra region har gjort motsvarande justeringar pa framst Vastra stambanan.

Vi 6nskar géra motsvarande omprojekteringar av ATC pa Vastra stambanan delarna Flen —
Katrineholm samt Viala — Hallsberg och pa Sédra stambanan delarna Katrineholm — Aby samt
Linghem — Linkoping.

Om ER1, och X50 — X55, kunde framfdras med 200 km/h kat B pa dessa strackor skulle
upphinnandeproblematiken kunna reduceras vilket skulle 6ka linjekapaciteten och avkorta restiderna
for resande i B-tagen. Med hansyn till att atgarderna ar billiga och enkla att genomféra samt genom
att de avkortade restiderna innebar samhallsekonomiska vinster, 6nskar vi att Trafikverket
undersoker mojligheterna att genomfora dessa férandringar.

Trafikverkets kommentar

Samrddsvaren dr svara att hdrleda till samrddsunderlaget och kommer att hanteras i pdgdende
kundrelaterade aktiviteter.
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YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Godstrafiken pa jarnvag har stora Idnsamhetsproblem. Uppenbarligen kan jarnvagen 6ka
godstrafiken om kostnadsutvecklingen vands. Trafikverket har har en stor paverkan genom planering
av utnyttjandet av sparanlaggningen, samverkan med jarnvagsféretag (JF) och utveckling av
processen med tilldelning av kapacitet.

Kapacitetsutnyttjandet av statens sparanlaggning har en mycket stor samhallsekonomisk betydelse.
Det rader i dagslaget ett motsatsforhallande mellan ett hogt utnyttjande av sparanldaggningen och en
foretagsekonomisk gynnsam tilldelning av taglagen fér operatdrerna. De initiativ som Trafikverket
initierat i efterdyningarna av den senaste tagplaneprocessen T20 och infor T21 i syfte att dels
fortsatta optimeringen av tagplanen efter primar faststallelse och dels utveckla metod, verktyg och
arbetssatt under tilldelningsprocessen ser Green Cargo som oundgdngliga. Inte minst den s.k.
skogstiden kan paverkas pa detta satt. Med nytt angreppssatt kommer sparkapacitet att frigoras
samtidigt som den kommersiella nyttan for JF starks.

Green Cargo ar hart drabbat av den s.k. skogstiden. Green Cargo konstaterar i sammanhanget att
sparavgiften och taglagesavgiften dr oberoende av kvaliteten i tidtabellen. Mot bakgrund av att den
samhallsekonomiska nyttan 6kar ju hogre utnyttjandet blir av sparen borde avgiftssystemet spegla
kvaliteten, d.v.s. skogstiden i tidtabellen. Avgiftssystemet bor har ses ver.

Green Cargo ser att planerade storre banarbeten - PSB - samt s.k. servicefonster tar mycket kapacitet
i ansprak. En mycket hog utnyttjandegrad och intensitet av dessa i tiden med syfte att minska tiden
for kapacitetsinskrankningen ar samhallsekonomiskt effektivt. Green Cargo emotser att Trafikverket
ska borja med uppfoljning av utnyttjandegraden samt se dver mojligheten att effektivisera arbetena.

Viktigt ar att Trafikverket baserar kapacitetsplaneringen pa analys av trafikutfall fér att bedéma
potentialen for den teoretiska kapaciteten. Detta av tva olika skal. Godstrafik uppvisar i
genomférandet storre avvikelser fran faststalld tagplan dn resandetag. Resandetagen har ett storre
antal faststallda tider for trafikutbyte vilket 6kar precisionen medan godstaget oftast ar beroende av
endast tva tider, avgang- respektive ankomsttid. Det andra skélet ar att godstagets egenskaper
skiftar fran dag till dag beroende pa bl.a. tagvikterna. Darfor ar kapacitetsplanering pa minutniva rent
sloseri. Kapaciteten for en stracka bor i stallet fordelas efter antal rorelser per tidsintervall. Detta
tankesatt skulle kunna medféra hogre snitthastighet for godstagen och darmed en lagre
kostnadsniva.

Inférande av KPI: er som mater saval tidtabellernas effektivitet som utnyttjandet av banan ar verktyg
till hjalp for saval intern styrning och egenkontroll for Trafikverket men som ocksa skulle komma att
Oka transparensen av tilldelningen for JF.

Ovan namnda atgéarder ar grepp som kan tas for att bidra till godsets I6nsamhet och 6kat utnyttjande
av statens sparanlaggning. En minskning av skogstiden for godsforetagen kommer dven
persontrafiken samt underhallsentreprenérer till godo. Dessutom &r en reduktion av skogstid en
forutsattning for att kunna atgarda punktlighetsbrister. | nulaget ar det valdigt svart att finna
rotorsaker och systematiska brister eftersom dessa “drunknar” i skogstiden och godstrafikens hoga
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operativa opunktlighet. Green Cargo emotser kommentarer fran Trafikverket och dialog kring
ovanstaende fragor.

Trafikverkets kommentar

Fragor som omfattas av Godsstrategin och de arbete som fortsdtter efter dess faststdllelse. Det som
inte tas upp i dessa sammanhang kanaliseras via géingse kundarbete dér KAM funktionen hantera
Green Cargos enskilda fragor.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Tilldelning av kapacitet

Med erfarenhet fran tagplaneprocessen for T20 maste Trafikverket satta till mer planeringsresurser
for att mota efterfragan pa god planering. Trafikverket behover tidigt och i 6kad grad under
planeringsprocessen lagga fram konstruktiva forslag till I6sningar for taglagen som ligger i konflikt.
Med kreativa l0sningar i tidigt skede underlattas planeringen och battre helhetslosningar kan
sannolikt skapas, jamfort med beredning och presentation av I6sningar néra faststallelsen eller under
tvisteférhandlingar. Det forslag till tagplan som presenteras i juli behdver i mycket stérre grad vara
genomarbetad och innehalla merparten av ansokta tdg och banarbeten.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att utvdrdera tdgplaneprocessen fér T20 och férbdttra processen till T21.
Trafikverket tar med sig era synpunkter i arbetet med att forbdttra processen till T21.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Nuvarande prioriteringskriterier kan teoretiskt sett tranga undan all regional- och pendeltagstrafik
vilket tydligt visar att det finns ett stort behov av att vidareutveckla tilldelningsprocessen i allmanhet
och prioriteringskriterierna i synnerhet. Kapacitetstilldelningens kriterier och dess
prioriteringsprinciper bor utvecklas dar samhallsnyttan ses i ett bredare perspektiv och dar storre
hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess anslutningar.

Trafikverkets kommentar

I Jarnvdgslagen (2004:519), 6 kap. 3 §, regleras hur olika behov av kapacitet ska prioriteras, i de fall
som bakomliggande 6nskemdal inkréktar pG andras behov av kapacitet och ifall de, pG detta sdtt
uppkomna intressekonflikterna, inte har kunnat Iésas upp med hjélp av frivilliga 6verenskommelser,
t.ex. genom férhandling.

3 § lyder:

“En infrastrukturférvaltare skall bedéma behovet av att organisera tdagldgen fér olika typer av
transporter, inklusive behovet av reservkapacitet. Om ansékningarna om infrastrukturkapacitet inte
kan samordnas skall férvaltaren tilldela kapacitet med hjélp av avgifter eller i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen.
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Jarnvdgsinfrastruktur far reserveras for viss jarnvdgstrafik endast om det finns alternativ
jérnvdgsinfrastruktur. Att jarnvégsinfrastrukturen reserverats fér viss jirnvégstrafik far inte hindra
annan trafik pd denna jérnvdgsinfrastruktur om kapacitet finns tillgédnglig och jdrnvégsfordonen har
de tekniska egenskaper som kréivs.”

Att prioriteringskriterierna ska “medféra ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av
infrastrukturen” dr det mest grundldggande inslaget i vara prioriteringskriterier. Det innebdr att det
dr samhdllsekonomiska berdkningar som ska utgéra grunden for dessa kriterier.

Omvdnt betyder detta att det inte finns utrymme fér andra principer fér hur nyttan av olika slags
trafik ska vdrderas dn samhdllsekonomiska vdrderingsprinciper. For Trafikverket gdller att ASEK-
rapporten innehdller de riktlinjer som ska anvdndas inom samtliga verksamhetsomraden.

| ASEK-rapporten presenteras de kalkylvirden och -principer som bér anvdndas i transportsektorns
samhdllsekonomiska analyser. | rapporten om berdkningsmetodik beskrivs hur ASEKs principer och
kalkylvdrden ska tillimpas.

Alla effekter och alla véirderingar av dessa effekter, sasom de blir berdknade i prioriteringskriterierna,
dr helt och hdllet baserade pad Jdrnvdgslagen och pd ASEKs principer och vdrderingar.

Sammantaget betyder detta att det inte finns utrymme fér andra virderingar eller 6nskade
omprioriteringar av vad slag de dn ma vara, utan vad som anges i Jdrnvédgslagen och ASEK. Fér att
kunna prioritera efter andra principer eller grunder sa krdvs, enligt Trafikverkets bedémning, en
lagdindring.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Det ar viktigt att tidsfaktorn for resor till och fran arbete (arbetspendling) far en uppgradering av
vardet motsvarande eller hogre an for affarsresor. Tag med manga dagliga pendlare bor ges storre
prioritering och hogre vardering i jamforelse med tag med stor andel séllanresenédrer. Dagliga
pendlare dr mer sarbara for daliga taglagen och forlangda restider i jamforelse med resenarer som
reser sallan. Vi vill darfér dnnu en gang understryka vikten av att Trafikverket snarast boér inleda en
oversyn av prioriteringskriterierna samt dialog kring utvecklingen av processen dar samhallsnyttan
ses i ett bredare perspektiv och dar stérre hansyn tas till dagliga pendlare samt hela
kollektivtrafiksystemet med dess anslutningar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har pdbérjat en genomgadng av Prioriteringskriterier for att samla in erfarenheter,
synpunkter och hur man ska utveckla kategorier, kriterier och process, bade pd kort och lang sikt.
Detta genomférs bdde som en intern studie och dven genom Fol-forskningsprojekt. Tidplanen dr inte
satt men arbetet har pdbérjats ddr erfarenheter fran arbetet med T20 dr en viktig del.
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YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Taglagen som enbart ansoks for enstaka veckodagar, eller mycket korta perioder och tvingar fram
anpassningar for tag som planeras dagligen eller mandag-fredag &r olyckligt. Tag som ansoks for
enstaka dagar bor darfor ha en lagre prioritet 4n tag som trafikerar mandag - fredag eller dagligen.
Annars kan detta leda till olika tidtabeller for ett och samma tag vilket ar negativt for resenarer och
planeringen for anslutande trafik. Det kan ocksa ses som ett mer konkret exempel pa
prioriteringskriteriernas negativa effekter for kollektivtrafiksystemet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets modell bygger paG att tagen ska primdirt tilldelas kapacitet utifrdn ansékan, detta
oberoende pd om tdget gad alla drets dagar eller enstaka. Vid konflikt mellan dessa tdg kan ytterst
férdelningen av kapacitet ske genom att prioriteringskriterierna tillimpas.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Ett system med fordefinierade taglageskanaler bor provas pa de banor dar sparkapaciteten
understiger efterfragat trafikutbud och dér prioriteringskriterierna inte bidrar till effektivt
kapacitetsutnyttjande utan snarare resulterar i undantrangningseffekter. Fordefinierade taglagen ses
som ett verktyg att na ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande och bor inga i en analys av
tilldelningsprocessen. Trafikverket bor skyndsamt paborja ett utredningsarbete for en sddan
planeringsldsning.

Trafikverkets kommentar

Tanken dr tilltalande att kunna férdefiniera tagldgeskanaler. Trafikverket kan som bekant inte i
férvdg ange hur kapaciteten ska férdelas dad detta strider mot gdllande lagstiftning. Dock kan
Trafikverket beskriva hur kapaciteten kan férdelas i samband med Trafikpdverkande Gtgdrder och
gbra en prelimindr bedémning av kapaciteten och redovisa denna med vilka tdgtyper som kan ga i
férdefinierade kanaler fér att uppna optimalt nyttjande mellan kdnd trafik. En utmaning i
sammanhanget dr att denna planering utgadr fran senast faststdllda tagplan samt i utvecklingsplaner
som gérs kdnda fér Trafikverket.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Trafikverket foreslas vidare att, i samband med presentationen av den faststallda tagplanen,
tydliggora de avvikelser som finns mellan ansokt tagplan och den faststéllda. | denna redovisning per
linje, beskriva omfattningen av antalet tag med storre avvikelser (ex mer dn 15 min for persontag),
tag som inte fatt taglage eller tilldelas annan vag dn den ansokta. Vidare ange antalet tag ingaende i
tvisteférhandlingar, samt hur manga som lett till 6verenskommelser och hur manga dar konflikter
kvarstar innan faststallelse. Syftet med en sadan sammanfattning ska vara att tydliggora for alla
aktoérer omfattningen av aktuella brister, som da synliggor jarnvagens kapacitetsbrist pa ett tydligare
satt an med dagens redovisning.
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Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att utvdrdera tagplaneprocessen fér T20 och férbdttra processen till T21,
Trafikverket tar med sig era synpunkter i detta arbete.

YTTRANDE FRAN SJ

Avsnitt 5.3 Grundlaggande tjdnster
Utdrag fran samradsutgavan:

"Grundlaggande tjanster omfattar tilltradet till anlaggningar for tjanster och tillgang till de
jarnvagsrelaterade tjanster som tillhandahalls i dessa anlaggningar.

Anlaggningar for tjanster omfattar installationer, mark, byggnader och utrustning som delvis eller
helt sarskilt iordningstallts for att medge tillhandahallande av de tjanster som beskrivs i detta
avsnitt.”

SJ forutsatter att dgaren till anldggningen ser till att anldaggningen ar i brukligt skick, bade
arbetsmiljomassigt och tekniskt funktionellt.

| Hagalund finns det servicegangar och vattenposter pa Trafikverkets spar. Det ar Trafikverkets
ansvar att standarden uppratthalls.

Trafikverkets kommentar

Varje tjdnsteleverantor ansvarar for den anldggning for tjdnst som denne erbjuder. I vissa fall
tangerar olika tjansteleverantorers anldggning for tjdnst varandra, vilket krdver en dialog mellan
tjansteleverantorerna.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Avsnitt 5.3.2.2 Andra tjanster vid anlaggningar
Utdrag fran samradsutgavan:
"Trafikverket erbjuder inte andra tjanster.”

Pa vissa bangardar har Trafikverket arvt anlaggningar som jarnvagsforetagen anser tillhor de
befintliga uppstallningssparen som till exempel servicegangar, truckoverfarter, vattenposter mm.

Dessa faciliteter ar en forutsattning for att tagen ska kunna fa erforderlig service.

SJ efterlyser ett 6kande engagemang fran Trafikverkets sida i fragor som ror lokalisering av
depaomraden for den har typen av verksamhet.

Likasa behover Trafikverket vara en aktiv part vid nyanldaggning av sddana verksamheter inom
befintliga depaer eller terminalomraden.
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Trafikverkets kommentar

Synpunkten ror inte direkt texten i JNB, men Trafikverket tar till sig synpunkten och for den vidare
till limpligt forum inom branschen.

Synpunkter knutna till INB processen eller struktur

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

De kommentarer som erhallits pa vart remissvar for JNB T20 har varit vaga och allméant hallna. Green
Cargo vill se en mer tydlig hallning och riktade atgarder for att tillse att godstagens konkurrens inte
ytterligare urholkas infor T21.

Jarnvagsnatsbeskrivningen behdéver pa flera stallen genomga en ordentlig revision. Dokumentet ar
inte lasbart ur ett helhetsperspektiv och féljer inte en rod trad. Sakredaktdrerna for respektive
kapitel skulle pa flera stallen kunna underlatta fér lasaren genom att strukturera om innehallet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar med sig er synpunkt angdende JNB-processen i pagdende forbdttringsarbete.

Trafikverket har startat ett projekt for att ta fram det som kallas Nationella godstdgskorridorer.
Genom BTO involveras branschen som extern referensgrupp. Mdlet med projektet dr att skapa
férdefinierade tagldgeskanaler fér Iangvédga godstdg. En marknadsundersékning kommer att ske for
att skapa tdgldgeskanaler som ska uppfylla marknadens behov.

Kapitlet dr uppbyggt utifran den fastslagna struktur som éverenskommits mellan medlemsldnderna i
Europeiska Unionen. En éversyn av éverenskommen struktur ér dock pé gdng till INB 2022.

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM

Allt som paverkar forutsattningarna for tagplanen och kapacitetsansékan maste vara med i JNB.
Detta bor dven galla bade riktlinjen, Tathet mellan tag, de nytillkomna konstruktionsreglerna och
utvecklingsplaner da de utgot en viktig del i diskussionerna inom samverkan i branschen infor
tagplaneprocessen, bade pa kort och lang sikt. RS efterlyser dven att Trafikverket i ndra framtid
utstéller ndgon form av garanterad tillgdnglighetsniva for hela banor/banstrackningar i INB
alternativt i TRAV.

Trafikverkets kommentar

Enligt den fastslagna struktur som 6verenskommit mellan medlemslédnderna i EU sa kan Trafikverket
inte ta in dessa skrifter i INB. Trafikverket kommer dock att infér varje tagplan att publicera
dokumenten Téthet mellan tdg pa Trafikverkets webbplats. | det externa arbetsrummet
“Kundinformation jérnvég” finns det gdllande konstruktionsregler
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Ndr det gdller tillgdnglighetsniva tar Trafikverket till sig synpunkten och funderar pd hur detta skulle
kunna redovisas i INB eller i TRAV.

Kapitel 2 — Villkor for tilltrdde och trafikering

Avsnitt 2.3.3 Ramavtal

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Malardalstrafik anser att ramavtal kan utgora ett av verktygen for att langsiktigt sakerstélla en robust
tidtabell och darmed skapa en forutsagbarhet inte bara for resendrerna utan aven for
jarnvagsforetag och organisatorer.

YTTRANDE FRAN REGION SORMLAND

Region Sormland anser att ramavtal kan utgora ett av verktygen for att langsiktigt sdkerstalla en
robust tidtabell och darmed skapa en forutsdgbarhet inte bara for resendrerna utan aven for
jarnvagsforetagen. Se daven kommentarer punkt 4., Tilldelning av kapacitet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har i nuldget inte ndgra konkreta planer pd att inféra ramavtal, men vi tar med oss era
synpunkter.

Kapitel 3 — Infrastruktur

Avsnitt 3.3.2.2 Banans barféormaga

YTTRANDE FRAN LKAB MALMTRAFIK

| samradsutgdvan for JNB 2021 finns féljande formulering

Tills vidare kan transporter som dverskrider linjekategori D2 (STAX 22,5 ton och/eller STVM 6,4
ton/m) endast framféras som specialtransport. Detta galler dven for transporter som éverskrider
géllande linjekategori pa strackor med lagre linjekategori an D2. Se avsnitt 5.4.3.1

Var kommentar:
Ovanstaende formulering foreslas bli kompletterad med

For Malmbanan (bandelarna 111,112,113,114, 116, 118, 119 samt 122) galler dock att transporter
som Overskrider linjekategori G_12 (STAX 30.0t och/eller STVM 12.0 t/m) endast far framforas som
specialtransport.
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Trafikverkets kommentar

All trafik som éverskrider linjekategori D2 dr specialtransport. Vid ansékan om specialtransport anger
kunden bla vilken typ av fordon och hur mycket last man avser att kéra. Detta ér mycket viktig
information fér planering av det underhdll och de investeringar som krévs for dessa extrema
transportvikter. Trafikverket kan i dagsldget inte sldppa denna restriktion pd enskilda bandelar.

Avsnitt 3.4.1 Sarskild infrastruktur

YTTRANDE FRAN SJ AB

"Foljande stracka ar reserverad for pendeltagstrafik i enlighet med jarnvagslagen, 6 kapitlet, 3 §:

- (Stockholms sédra)—(Tomteboda Gvre) via Stockholm City [Avser Citybanan]” Det saknas en
skrivning som reglerar att annan trafik ar tilldten under avstdangningsperioden v 26 — 33.

Trafikverkets kommentar
De stora arbetena pd Getingmidjan avslutas i och med sommaravstdngningen 2020. Under T21 blir
det tvd helgavstdngningar under Gren 2021.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB - SNALLTAGET

Vi ser ett behov av att Trafikverket behover fortydliga inneborden av vad som anges under stycket
"Stracka reserverad for pendeltagstrafik” som avser strackan ”(Stockholms sédra)—(Tomteboda 6vre)
via Stockholm City [Avser Citybanan]”.

Det anges att strackan ar reserverad for pendeltagstrafik i enlighet med jarnvagslagen, 6 kap., 3 §.
Det ar dock viktigt att Trafikverket beaktar den andra satsen i just denna paragraf, dv s
”Jarnvagsinfrastruktur far, efter samrad med berdrda parter, reserveras for viss jarnvagstrafik om det
finns alternativ jarnvagsinfrastruktur. Att jarnvagsinfrastrukturen reserverats for viss jarnvagstrafik
far inte hindra annan trafik pa denna jarnvagsinfrastruktur om kapacitet finns tillganglig och
jarnvagsfordonen har de tekniska egenskaper som kréavs.”

Innebérden av den generella pendeltagsrestriktionen och innebdrden av lagtexten (enligt ovan)
innebar att Trafikverket under t.ex. storre trafikstoppande arbeten pa Getingmidjan (samma stracka
fast via Stockholm C) ska beakta behov av kapacitetstilldelning genom Citybanan, forutsatt att de
tekniska egenskaperna finns for annan trafik. Vi menar att ett genomgaende icke-pendeltag, men
dock ett resandetag, som t.ex. gar mellan Malmo och Duved ska kunna ga via Citybanan, utan
resandeutbyte vid de stationer dar det finns plattformsavskiljande dorrar.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket anser inte att texten utesluter genomgdende resandetdg pa Citybanan. Krav pd
dérrkonfiguration gdller endast fér tdg med uppehdll fér resandeutbyte.
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Avsnitt 3.4.1.1 Strackor med sarskilda forutsattningar

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
Bandel 232 (Harndsand)-Langsele 40km/h: Drabbar timmertrafik samt SFL. Ej acceptabelt.

Trafikverkets kommentar
Sth pa strdckan Vdsteraspby — Langsele dr 40 km/h. Upprustningsplaner finns men inte inom tdagplan
T21.

Avsnitt 3.4.4 Tunnelrestriktioner

YTTRANDE FRAN A-TRAIN / ARLANDA EXPRESS

Det finns felaktigheter i punkt 3.4.4 Tunnelrestriktioner. Texten géallande fordon maste tas bort,
annars blir det i stort sett omajligt att bedriva trafik genom de fyra tunnlar som ar uppraknade och
klassade som TSD-tunnlar fran och med T21. Aven hinvisningen till TSD SRT 2008, 2008/163/EG &r
felaktig da den ersatts med 2013 ars version.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Det ar lite oklart vad Trafikverket menar. Forst sa ar den version, (EU) 2008/163, av TSD:n som namns
inte langre giltig. Det finns en nyare version fran 2019.

Sa som de formulerat texten sa ser det ut som att godstagen, och de flesta persontagen, inte far
passera tunnlarna.

| det enklaste fallet kravs sjalvraddningsutrustning for féraren. Utrustningen styrs av en EN-norm. |
forlangningen kan det dven stéllas krav pa att fordonen ar konstruerade enligt TSD:erna ”"Lok&pass”
och "Waggon”. Vi har manga fordon i var trafik som pga. sin alder inte ar konstruerade enligt TSD.

Det kan inte vara Trafikverkets mening att det inte ska koras tag genom tunnlarna pa U-Ga och Tm-
Vvn.

| det korta perspektivet behdvs mer information om vad som Trafikverket avser ska gélla..
YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL
I JNB har man blandat in fordon i sin skrivning och med hanvisning till fel TSD Tunnlar.

Som skrivningen i forslaget ar nu, kan vi JF inte uppfylla kraven med nagot fordon eftersom TRV
hanvisar till en gammal TSD-version..

YTTRANDE FRAN SJ
Utdrag fran samradsutgavan:

"Foljande tunnlar far endast trafikeras av fordon enligt TSD SRT 2008, 2008/163/EG: Kommissionens
beslut av den 20 december 2007 om teknisk specifikation for driftskompabilitet (TSD) avseende
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Sakerhet i jarnvagstunnlar i det transeuropeiska janvagssystemet for konventionella tag och
hoghastighetstag.

- Bandel 434 (Uppsala C)—(Samnan), tunnel Gamla Uppsala

- Bandel 451 Strangnas—(Harad) spar 1 USP, tunnel Strangnds—Héarad
- Bandel 405 Stockholms norra, Norra stationstunneln

- Bandel 405 Vartan, Ruddammstunneln”

Trafikverkets krav rorande tunnelrestriktioner i den del som rér fordon ar felaktigt formulerat och
maste omarbetas. Med nuvarande skrivning kommer inga fordon — vare sig gamla eller nya — att
kunna trafikera nagon av de fyra uppraknade tunnlarna. Detta innebar t.ex. att ingen genomgaende
trafik kan ske mellan Uppsala C — Gavle C, vilket ar helt oacceptabelt.

Jarnvagsforetagen ar redan bundna av att applicera kraven i TSD Tunnel i de tunnlar som &r
klassificerade som TSD-tunnlar. Detta framgar av saval TSD som sakerhetstillstandet for varje JF, dar
en punkt som ingar i tillstandet ar att tillampa giltiga EU TSD. Trafikverket behover bara peka ut vilka
tunnlar som ar att betrakta som TSD-tunnlar, sa trader TSD Tunnel automatiskt i kraft for varje
jarnvagsforetag som ska trafikera aktuell stracka dar den utpekade TSD-tunneln ar beldagen. Forutom
fordonskraven sa tillkommer dven for jarnvagsféretagen krav pa utbildning och att ha driftsregler for
hur man bland annat ska hantera nddsituationer.

Héanvisning till 2008 ars version av TSD Tunnel dr dessutom felaktig. Nu géllande TSD Tunnel ar
forordning (EU) 1303/2014. Nagon hanvisning till aktuell TSD behovs egentligen inte heller i JINB utan
det ar alltid den senaste, giltiga TSD Tunnel som avses (naturligtvis med beaktande av att
undantagsvis kan en giltig TSD kan reglera att enstaka punkt i en tidigare variant av TSD:n fortsatt kan
vara giltig). Trafikverket bor darfor starkt overvaga att slopa angivandet av vilken version av TSD
Tunnel som avses.

Kravet rérande fordon i punkt. 3.4.4. i forslaget i TRAV kan saledes inte accepteras..

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB - SNALLTAGET

Texten innebdr som vi ser det att inte ett enda tag kan framféras genom de fyra upprdknade
tunnlarna fran och med Tagplan 2021. Texten behdver omarbetas i sin helhet. Bland annat behover
hanvisningen till TSD 2008 tas bort..

Trafikverkets kommentar
Med anledning av att texten dr under utredning sa utgar texten ur JNB.

Avsnitt 3.5.1 Tillfalliga kapacitetsrestriktioner

YTTRANDE FRAN ARRIVA

| detta kapitel anges att Trafikverket anvander tagtyperna godstag, fjarrtag, regionaltag, lokaltag,
pendeltag, flygpendeltag och tjanstetag. | Kaptitel 6 finns vissa av dessa angivha men samtidigt
saknas t.ex. lokaltadg och langvaga intercitytag har tillkommit. Tagtyperna borde vara samma oavsett
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var i INB de &r angivna, dessutom saknas den bakomliggande defeinitionen pa vad de olika
tagtyperna avser. T.ex. hade det varit intressant att veta var skillnaden dras mellan pendeltag,
lokaltdg och regionaltag. Pagatagen i Skane med trafik in i Blekinge, Smaland (Kronoberg) och Halland
ar till sin trafikkaraktar, beroende pa stracka i trafiksystemet, bade pendel-, lokal- och regionaltag,
men vad ar Pagatagen enligt Trafikverkets defininition? Och, om det skulle visa sig att just
definitionen har betydelse vid vissa tvister/prioriteringar, vilka mojligheter finns att bestrida denna
om det ar sa att Pagatagen nedprioriteras just p.g.a. den av Trafikverket satta definitionen?

Trafikverkets kommentar

Marknadssegmenten i kapitel 6 dr kopplade till avgifter. Tagtyperna i kapitel 3.5.1 ska enligt SERA-
direktivet presenteras i INB. Tagtyperna ska anvindas i samband med att Infrastrukturférvaltaren
publicerar en prelimindr bedémning vilka tagtyper som kan framga vid en kapacitetsrestriktion
kategoriserad till “Mycket stor trafikpaverkan”. Detta sker i samrdd samt publiceras X-24 samt en
uppdaterad version X-12. | denna prelimindra bedémning tas hdnsyn till hur trafiken i innevarande
tagplan framférs med tanke pG sammansdttning, sth, uppehdllsbilder och andra relevanta faktorer,
utifran detta sa skapas ldmpliga tidtabellskanaler fér de tagtyper som ingdr i planerna. | och med att
dessa steg gors innan ordinarie tilldelningsprocess startat sG mdste Trafikverket anvdnda tagtyper for
att beskriva vilken trafik som kan framga. Tagtypen har ingen betydelse nér samférstand inte kan nds
utan da tar Trafikverket hdnsyn till utbud, svdrigheter att ersdtta med annat trafikslag samt
tidskdnslighet for olika typer av trafik.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Det ar forvirrande att ldsa kriterier om hur ett arbete klassificeras som ett PSB efterfoljt av ett EU-
direktiv (TPA) som innefattar andra kriterier an PSB. Fragorna blir snabbt vixande varfor ett
fortydligande fran Trafikverket kravs. Ar PSB och TPA tva helt oberoende ting? Galler TPA p& samtliga
bandelar? Ska tagplaneansokan ta hojd for TPA:er?

Det ar inte tydligt hur branschen gemensamt samverkar for att sdkerstalla godstrafikens krav pa att
tillhandahalla erforderlig kapacitet flera ar framat i tiden pa en konkurrensutsatt marknad.
Prioritering mellan tagtyper och den trafikala paverkan av atgarderna forefaller inte analyserade ur
ett helhetsperspektiv. | den strategiska dialogen forhaller man sig framfor allt till av Trafikverket
planerade banarbeten utifran t ex Nationell plan. Har borde det finnas ett tdnk om hur de
transportpolitiska klimatmalen skall kunna realiseras under planperioden.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har for avsikt att se 6ver hanteringen av PSB samt évriga stora trafikpaverkande arbeten
till T22. Tanken dr att vi i samrdd med branschen ska komma fram till vilka Gtgdrder utifrén TPA-
listan som ska bli planeringsférutsdttning i ndstkommande tagplanearbete. Sékande ska se PSB samt
framtagna kapacitetsplaner som planeringsférutséttning.

YTTRANDE FRAN REGION GAVLEBORG

Region Gavleborg [amnar har synpunkter pa Jarnvagsnatsbeskrivning INB 2021 i valda delar med
fokus pa fragor om samrads- och dialogformer. Synpunkterna avser framst det som beskrivs under
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kapitel 3.5.1 utifrdan samradsprocessen och erfarenheter kopplade till det planerade sparbytet Gavle-
Asnge (PSB i bilaga 3 B) pa Ostkustbanan.

Region Gavleborg forordar starkt en |6sning med nattavstangning. Det gor ocksa sékande
avtalsparter, inom bade gods- och persontrafik, som varit involverade i samradsprocessen om
trafikpaverkande atgarder (TPA). Trafikverket har trots det valt att besluta om en 16 veckor lang
totalavstangning vid genomférande av det planerade sparbytet Gavle-Adnge. Region Gavleborg
ifragasatter starkt grunderna - blanda annat den samhallsekonomiska analysen - och
samradsprocessen for detta beslut.

| remissutgavan av JNB 2021 kapitel 3.5.1 framgar att sokande som vill delta i samradsprocessen for
TPA kan anmala sitt intresse till Trafikverket. Region Gavleborg anser att Trafikverket i inledande
analyser infor planerade TPA-utredningar ska gora en évergripande analys och da dven identifiera
andra aktorer an sokande avtalsparter som intressenter fér samradsprocessen kring TPA. En TPA kan
ha stor effekt pa fragor kopplade till regional utveckling. Gavle-Adnge &r ett tydligt exempel pa detta.
Darmed ar regionalt utvecklingsansvariga och regionala kollektivtrafikmyndigheter sjalvklara parter
att samrada med. | Gavleborgs lan har Region Gavleborg det regionala utvecklingsansvaret och utgor
aven regional kollektivtrafikmyndighet. Detta gér Region Gavleborg till en sjdlvklar och tydlig
samradspart. Utifran ett systemperspektiv kan lampliga aktorer att samrad dven finnas utanfor en
planerad atgards faktiska geografi. Exempelvis andra regionalt utvecklingsansvariga i ett
jarnvagsstrak.

Region Gavleborgs erfarenhet ar att en tidig och bred dialog ger battre I6sningar for alla parter. Detta
upplever vi inte minst fran inférandet av servicefénster pa Norra Stambanan och den konstruktiva
gemensamma dialog som till slut ledde till en 16sning som tillgodosag saval behovet av planerat
underhall som fragan om framkomligheten for tagtrafiken.

| samband med diskussionerna kopplade till inforandet av servicefonster lyftes dven idé om att infora
en "tidig tidig dialog” med regionalt utvecklingsansvariga och regionala kollektivtrafikmyndigheter
som skulle férega "tidig dialog” (se JNB kap. 4.3). Ett svar pa denna tanke kan idag i delar vara den
nya strukturen for ”strategisk dialog”. Den borde utvecklas till att utéver jarnvagsforetag och
avtalskunder dven inkludera ovan namnda parter. Blanda annat i enlighet med 10 § Lagen om
regionalt utvecklingsansvar. Detta i samklang med Trafikverkets tydliga ambitioner om att fokusera
pa det strategiska utvecklingsarbetet i samverkan med regionalt utvecklingsansvariga och att arbeta
med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna nar det galler de regionala
trafikforsorjningsprogrammen.

Trafikverkets kommentar
Sparbytet dr sedan tidigare kommunicerat och hanterat i en sa kallad punkt 16 utredning. Den
samhdllsekonomiska utredningen dr det verktyg Trafikverket idag anvénder.

Med anledning av detta kvarstdr Trafikverkets beslut ndr det gdller sparbytet.

Synpunkter pd punkt 16 utredningen har hanterats i tidigare remissférfarande.
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Det ligger helt i linje med Trafikverkets tankar att dven regionalt utvecklingsansvariga och regionala
kollektivtrafikmyndigheter bjuds in till Strategisk dialog. | Trafikverkets interna rutiner anvénds
féljande férklaring av begreppet:

Strategisk dialog dr bendmningen pa det forum ddr Trafikverket har kontakt med presumtiva
sokande av jdrnvégskapacitet och andra externa intressenter (nér det gdller TPA:er pd jirnvdg)
angdende TPA-koordineringen. Ovriga externa intressenter kan t.ex. vara ndringsliv och kommuner.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

| detta kapitel anges att Trafikverket anvander tagtyperna godstag, fjarrtag, regionaltag, lokaltag,
pendeltag, flygpendeltag och tjanstetag. | Kapitel 6 finns vissa av dessa angivha men samtidigt saknas
t.ex. lokaltag och langvéaga intercitytag har tillkommit. Tagtyperna borde vara samma oavsett var i
JNB de &r angivna, dessutom saknas den bakomliggande definitionen pa vad de olika tagtyperna
avser. T.ex. hade det varit intressant att veta var skillnaden dras mellan pendeltag, lokaltag och
regionaltdg. Pagatagen i Skane med trafik in i Blekinge, Smaland (Kronoberg) och Halland ér till sin
trafikkaraktar beroende pa stracka i trafiksystemet bade pendel, lokal och regionaltag men vad ar det
enligt Trafikverkets definition? Och, om det skulle visa sig att just definitionen har betydelse vid vissa
tvister/prioriteringar, vilka mojligheter finns att bestrida detta om det &r sa att Pagatagen
nedprioriteras just p.g.a. den av Trafikverket satta definitionen.

Trafikverkets kommentar

Marknadssegmenten i kapitel 6 dr kopplade till avgifter. Tagtyperna i kapitel 3.5.1 ska enligt SERA-
direktivet presenteras i INB. Tagtyperna ska anvédndas i samband med att Infrastrukturférvaltaren
publicerar en prelimindr bedémning vilka tagtyper som kan framga vid en kapacitetsrestriktion
kategoriserad till “Mycket stor trafikpdverkan”. Detta sker i samrdd samt publiceras X-24 samt en
uppdaterad version X-12. | denna prelimindra bedémning tas hdnsyn till hur trafiken i innevarande
tdagplan framférs med tanke pG sammansdttning, sth, uppehdlisbilder och andra relevanta faktorer,
utifran detta sa skapas ldmpliga tidtabellskanaler fér de tagtyper som ingdr i planerna. | och med att
dessa steg g6rs innan ordinarie tilldelningsprocess startat sG mdste Trafikverket anvédnda tagtyper fér
att beskriva vilken trafik som kan framgd. Tdgtypen har ingen betydelse nér samférstand inte kan nds
utan da tar Trafikverket hdnsyn till utbud, svarigheter att erséitta med annat trafikslag samt
tidskdnslighet for olika typer av trafik.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB - SNALLTAGET

Vad ar den reella inneb6rden av vad som anges i kapitlet betraffande olika tagtyper; "Vid
kapacitetsbrist hanteras och regleras uppkommen brist inom samma tagtyp. Prioriteringen mellan
olika tagtyper kan variera 6ver dygnet.” och "Trafikverket anvander tagtyperna godstag, fjarrtag,
regionaltag, lokaltag, pendeltag, nattag, snabbtag, flygpendeltag och tjanstetag.”?

Ar principen som beskrivs vid kapacitetsbrist avsedd att tillimpas oberoende av aktér och vad ar
definitionen for respektive tagtyp?
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Trafikverkets kommentar

Tdgtyperna ska anvdndas i samband med att Infrastrukturférvaltaren publicerar en preliminér
bedoémning vilka tagtyper som kan framga vid en kapacitetsrestriktion kategoriserad som "Mycket
stor trafikpdverkan”. Detta sker i samrdd samt publiceras X-24 samt en uppdaterad version X-12. |
denna prelimindra bedémning tas hdnsyn till hur trafiken i innevarande tdgplan framférs med tanke
pd sammansdttning, sth, uppehdllsbilder och andra relevanta faktorer, utifran detta sa skapas
ldmpliga tidtabellskanaler fér de tagtyper som ingadr i planerna. | och med att dessa steg gors innan
ordinarie tilldelningsprocess startat sG mdste Trafikverket anvinda tdgtyper for att beskriva vilken
trafik som kan framgd. Tagtypen har ingen betydelse ndr samférstand inte kan nds utan da tar
Trafikverket hdnsyn till utbud, svarigheter att ersdtta med annat trafikslag samt tidskénslighet fér
olika typer av trafik.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

| kapitlet noteras att vid kapacitetsbrist hanteras och regleras denna med avseende pa tagtyp. Viktigt
att dessa, godstag, fjarrtag, regionaltag, lokaltag, pendeltag, flygpendeltag och tjanstetag ar tydligt
definierade. Definitionerna har sarskild aktualitet i samband med tvistlosning.

Trafikverkets kommentar

Tagtyperna ska anvdndas i samband med att Infrastrukturférvaltaren publicerar en preliminér
bedémning vilka tagtyper som kan framga vid en kapacitetsrestriktion kategoriserad till ”“Mycket stor
trafikpdverkan”. Detta sker i samrdd samt publiceras X-24 samt en uppdaterad version X-12. | denna
prelimindra bedémning tas hdnsyn till hur trafiken i innevarande tagplan framférs med tanke pd
sammansdttning, sth, uppehdllsbilder och andra relevanta faktorer, utifran detta sa skapas limpliga
tidtabellskanaler fér de tagtyper som ingdr i planerna. | och med att dessa steg gérs innan ordinarie
tilldelningsprocess startat s mdste Trafikverket anvinda tdagtyper for att beskriva vilken trafik som
kan framgd. Tagtypen har ingen betydelse ndr samférstand inte kan nds utan da tar Trafikverket
hdnsyn till utbud, svdrigheter att ersdtta med annat trafikslag samt tidskdnslighet for olika typer av
trafik. Tadgtyperna ska pa inget vis anvdndas i samband med processteget tvistlGsning i
tilldelningsprocessen.

Avsnitt 3.5.2 Planerade storre banarbeten

YTTRANDE FRAN SJ

Utdrag fran samradsutgavan:

”Se dven avsnitt 4.3.4.1”

Texten hanvisar till 4.3.4.1, ett avsnitt som inte finns. (Daremot finns 4.3.4).

Trafikverkets kommentar
Trafikverket rdttar till se dven avsnitt 4.3.5.1".
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YTTRANDE FRAN MTR NORDIC

Kriteriet A1 ”"mer an 3 dygn” bor justeras till “7mer an 2 dygn”.
Trafikverkets kommentar

Med anledning av att den delegerade akten EU 2017/2075 ersdtter Bilaga VII till SERA- direktivet
EU 2012/34 sa ser Trafikverket ett behov av att se éver bland annat hanteringen av PSB.
Trafikverket avstdr darfor sa liange att fordndra kriteriet A1. Troligtvis sG kommer det ske en
fordndring i hanteringen av PSB till T22.

Avsnitt 3.7 Tjansteanlaggningar som forvaltas av annan an
Trafikverket

YTTRANDE FRAN SJ

Lanken till ssmmanstéllningen over tjansteleverantérernas lankar till deras anlaggningsbeskrivningar
fungerar inte.

Trafikverkets kommentar

Beklagar detta, felet dr atgdrdat i nu publicerade versioner av JNB

Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

YTTRANDE FRAN ARRIVA

Till sist vill vi aterigen lamna synpunkter pa de konstruktionsregler som infors pa alltfler strackor och
dar det ar den lokala/regionala trafiken som far ta konsekvensen for att fjarrtrafiken inte ar i tid till
utpekade kritiska punkter. Detta genom utokade headways som goér att den mangmiljoninvestering
som gjorts i infrastrukturen genom aren for en effektivare och flexiblare tagtrafik inte kan utnyttjas i
planeringen. Som reglerna ar beskrivna kan fjarrtagen i princip bestallas att kora nar de vill och
onskar, sedan far lokal/regionaltagen ratta in sig efter detta med féreskrivna headwaysregler. Detta
kan inte vara andemeningen men ar uppenbart en av konsekvernserna som gor att vi som kor
lokal/regional trafik opponerar oss. Dessutom innebar allt stérre headways att de lokala/regionala
trafikuppldggen stramas at med uppenbara kvalitetsrisker som foljd, i varsta fall kan inte all bestalld
och planerad trafik koras. Det finns dock ett alternativ som Trafikverket hittills inte valt att lyssna pa
och det &r att den extra headwaytid som enligt nuvarande konstruktionsregler ska alaggas den
lokala/regionala trafiken vid de kritiska punkterna istallet pafors pa fjarrtagens kortider till de kritiska
punkterna. Det ger samma effekt men bekostas da av den part som enligt konstruktionsreglerna
antas vara forsenad till de kritiska punkterna och de lokala/regionala trafiksystemen kan bibehalla sin
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planerade, punktliga och robusta trafik, samtidigt som dven fjarrtagen boér bli mer robust med denna
metod.

Trafikverkets kommentar
Konstruktionsregler dr inget som dr beskrivet i JNB, detta dr en atgdrd for bdttre punktlighet och
robusthet i tagtrafiken framtagen pd uppdrag av TTT Tillsammans for tdg i tid.

TTT dr ett branschsamarbete startat 2013 med overgripande mdl att 95 % av tdagtrafiken ska
ankomma sin slutstation i rdtt tid. I TTT ingdr Trafikverket, Jernhusen, Swedtrain (Bombardier
m.fl.), BTO (tdgoperatorer), FSJ (entreprenérer) samt dven Svensk kollektivtrafik ddr bl.a.
Skanetrafiken ingar.

Nya konstruktionsregler dr idag inforda pa Virmlandsbanan, Bergslagsbanan samt Sodra- och
Vistra stambanan. Ar 2021 kommer Vistkustbanan att f& nya regler. Forutom higre punktlighet
syftar reglerna till att samtliga tag/trafikuppldgg ska bdra sin egen och ddrmed sin del av systemets
totala robusthet.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Detta kapitel skulle tjana pa en rejal bearbetning for 6kad lasbarhet och struktur. Mycket
hanvisningar kors och tvars i dokumentet.

Trafikverkets kommentar

Kapitlet dr uppbyggt utifran den fastslagna struktur som éverenskommits mellan medlemslinderna
1 Europeiska Unionen.

En 6versyn av overenskommen struktur dr dock pa gang till JNB 2022

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo noterar att Trafikverket infor T21 valt att halla fler PSB utanfor tilldelningsprocessen for
att forenkla konstruktionen av tagplanen. Detta 6kar kraven pa revisionshanteringen. De storre PSB-
liknande banarbetena kan komma att foranleda kapacitetsbrister pa andra bandelar dér trafik redan
tilldelats vilket kommer att drabba godstrafiken med kostsamma omledningar. Persontrafik kan
alltid bussersattas medan gods(-vagnarna) alltid behéver forflyttas via spar. Har behdver nya
tilldelningsmetoder och regler tas fram.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket arbetar med att se hur arbetet i T21 ska bedrivas pad bdsta sdtt. Det dr 1 dagsldget inte
klart om detta innebdr att nya tilldelningsmetoder och regler som ska anges i JNB maste tas fram.

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC

Denna riktlinje brukar presenteras i samband med JNB. MTR anser att den skall ingd i JNB under
kapitel 4.
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Trafikverkets kommentar

Enligt den fastslagna struktur som 6verenskommit mellan medlemsldnderna i EU sa kan
Trafikverket inte ta in denna skrift i JNB. Trafikverket kommer dock att infor varje tagplan att
publicera dokumentet pa Trafikverkets webbplats.

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM

Kapacitetstilldelningens kriterier och dess principer bér utvecklas dar samhallsnyttan ses i ett bredare
perspektiv, dar storre hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess anslutningar samt dess
stora resendrsmangder. Det ar viktigt att tidsfaktorn for resor till och fran arbete (arbetspendling) far
en uppgradering av varde motsvarande eller hogre an for affarsresor. Det borde

kunna ga att rdkna pa "personférseningsminuter"

Nuvarande vardering kan fa som konsekvens att fiarrtrafik kan sla undan regional- och lokaltrafik. Tag
med 6vervagande dagliga pendlare bor ges storre prioritering och hogre vardering jamforelse med
tag med stor andel sdllanresenarer. Dagliga pendlare &r er sarbara for daliga taglagen och forlangda
restider jamforelse med resendrer som reser mer sallan. Dessutom har hela systemet ett totalt varde
som &r stérre &n summan av enskilda taglagen. Detta galler speciellt i storstadsregionerna.
Storstadsregionerna behdver darmed beskrivas i sin helhet inte bara som delar av de olika straken
utan som en viktig nod. Detta borde goras bade i utvecklingsplaner och i JNB.

Med erfarenhet fran tagplaneprocessen de senaste aren, behover Trafikverket tidigt under
planeringsprocessen lagga fram konstruktiva forslag till I6sningar for taglagen som ligger i konflikt.
Med I6sningar i tidigt skede underlattas planeringen och battre helhetslésningar kan sannolikt
skapas, jamfort med beredning och presentation av I6sningar nara faststallelsen eller under
tvisteférhandlingar.

Ett system med fordefinierade taglageskanaler bor provas pa de banor dar sparkapaciteten
understiger efterfragat trafikutbud och dar prioriteringskriterierna inte bidrar till effektivt
kapacitetsutnyttjande utan snarare resulterar i undantrangningseffekter. Férdefinierade taglagen ses
som ett verktyg att na ett er effektivt kapacitetsutnyttjande och bor inga i en analys av
tilldelningsprocessen. System med fordefinierade kanaler eller ramavtal utgot verktyg med syfte att
na langsiktighet och ett er effektivt kapacitetsutnyttjande. Trafikverket bor skyndsamt paborja ett
utredningsarbete for en sadan planeringsldsning.

Vi saknar en vardering av associationer med andra trafikslag dn tag. For ett pendeltagssystem som é&r
en del av ett kollektivtrafiksystem ar anslutande buss-, tunnelbane- och sparvagstrafik viktig. Om
exempelvis den taktfasta pendeltagstidtabellen bryts, kan det innebéra férseningar for resenérerna
och att anslutningarna inte kan hallas. Alternativt kan det innebéra att tidtabellerna maste forskjutas,
vilket nedfér avsevarda kostnader om detta sker i dimensionerade tidsavsnitt.

Vi saknar vidare en vardering av vilka alternativa transportlésningar som star till buds och
kostnaderna for dessa i de situationer dar ett tagldge maste strykas. Om det inte finns nagon
alternativ mojlighet att 16sa transportuppgiften borde taglaget paféras ett hogre varde jamfért med
ett dar alternativ finns. Ett alternativt satt att I6sa transportuppgiften kan vara att exempelvis sla
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ihop tva tdg som gar nara varandra i tid till ett, att |3ta taget ga en annan vag som fortfarande
mojliggor transportuppgiften eller att ersatta taglaget med buss.

Trafikverkets kommentar

I Jarnvdagslagen (2004:519), 6 kap. 3 §, regleras hur olika behov av kapacitet ska prioriteras, i de
fall som bakomliggande onskemal inkrdktar pa andras behov av kapacitet och ifall de, pa detta sdtt
uppkomna intressekonflikterna, inte har kunnat losas upp med hjdlp av frivilliga 6verenskommelser,
t.ex. genom forhandling.

3§ lyder:

“En infrastrukturforvaltare skall bedoma behovet av att organisera taglagen for olika typer av
transporter, inklusive behovet av reservkapacitet. Om ansékningarna om infrastrukturkapacitet
inte kan samordnas skall forvaltaren tilldela kapacitet med hjdlp av avgifter eller i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

Jarnvdgsinfrastruktur far reserveras for viss jarnvdgstrafik endast om det finns alternativ
Jjdrnvdgsinfrastruktur. Att jarnvdgsinfrastrukturen reserverats for viss jarnvdagstrafik far inte
hindra annan trafik pa denna jarnvdgsinfrastruktur om kapacitet finns tillgdnglig och
Jjarnvdgsfordonen har de tekniska egenskaper som krdvs.”

Att prioriteringskriterierna ska “medféra ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av
infrastrukturen” dr det mest grundldggande inslaget i vara prioriteringskriterier. Det innebdr att
det ar samhdallsekonomiska berdkningar som ska utgora grunden for dessa kriterier.

Omuvdnt betyder detta att det inte finns utrymme for andra principer for hur nyttan av olika slags
trafik ska vdrderas dn samhdllsekonomiska véirderingsprinciper. For Trafikverket gdller ASEK-
rapporten och dess riktlinjer vid samhdllsekonomiska analyser inom transportomradet.

I ASEK-rapporten presenteras de kalkylvdrden och principer som bor anvdndas i transportsektorns
sambhdllsekonomiska analyser. I rapporten beskrivs hur ASEKs principer och kalkylvirden ska
tillampas.

Alla effekter och alla virderingar av dessa effekter, sasom de blir berdknade i
prioriteringskriterierna, dr helt och hdllet baserade pd Jarnvdgslagen och pd ASEKs principer och
vdrderingar.

Sammantaget betyder detta att det inte finns utrymme for andra vdrderingar eller 6nskade
omprioriteringar av vad slag de dn md vara, utan vad som anges i Jarnvdgslagen och ASEK. For att
kunna prioritera efter andra principer eller grunder sa krdvs, enligt Trafikverkets bedomning, en
lagdndring. Trafikverket startar under hosten 2019 upp ett arbete for att forverkliga ett inforande
av nationella godstagskorridorer. Ett arbete som sker med PaP som forlaga och som ska stodja RNE
projekt TTR. Mdlet dar att utforma godstagskorridorer i enlighet av branschen identifierat behov av
fordefinierade langvdga tagldgen. Godstagskorridorerna ska vara maojliga for samtliga
jarnvdgsforetag att soka. Projektet ska klarldgga eventuella legala hinder att fordefiniera nationella
godstdgskorridorer antingen i samband med publicering av JNB eller pd annat sdtt innan sista dag
for ansokan till arlig tagplan. Malet dr att detta ska vara tillimpbart till tdgplan 2022.

Arbetet ska vara klart juni 2020.

Att nyttja befintlig funktion dven for anslutningar mellan tdg och andra fdrdmedel, t ex bussar, dr
inte majligt. Helt enkelt ddrfor att Trafikverket inte har planeringskontrollen 6ver bussar och inte
tillats att flytta bussturer for att rddda anslutningar (som man gor med tdg). Men behovet av en

funktionalitet som i prioriteringsmodellen bdttre hanterar effekter pd anslutningar tdg—buss (och
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andra fiardmedel) dr identifierad. Det pdgdr en 6versyn av modellen for prioriteringskriterierna,
men vi har inte kommit till denna frdga dnnu.

Behovet av att virdera exkludering av tagldge pa ett bittre sdtt dr identifierad. Det pagar en
oversyn av modellen for prioriteringskriterierna, men vi har inte kommit till denna fraga dnnu.

YTTRANDE FRAN REGION SORMLAND

Ramvillkoren har férdndrats markant sedan avregleringen med kraftigt 6kat trafikarbete pa
exempelvis Vastra stambanan som foljd. Ocksa Transportstyrelsen har pekat pa brister som behover
atgardas i kapacitetstilldelningen. Region Sérmland delar denna uppfattning.

Nuvarande prioriteringskriterier kan teoretiskt sett tranga undan all regional- och pendeltagstrafik
vilket tydligt visar att det finns ett stort behov av att vidareutveckla tilldelningsprocessen i allmanhet
och prioriteringskriterierna i synnerhet. Region Sérmland vill darfor annu en gang understryka vikten
av att Trafikverket snarast bor inleda en dialog kring utvecklingen av processen dar samhallsnyttan
ses i ett bredare perspektiv, dar storre hansyn tas till dagliga pendlare samt hela
kollektivtrafiksystemet med dess anslutningar.

Region Sormland vill ocksa framfora att regionen ser det som orimligt att taglagen som enbart soks
for enstaka dagar tvingar fram anpassningar for tag som planeras dagligen eller mandag-fredag.
Detta leder till olika tidtabeller for ett och samma tag, beroende pa veckodag, vilket ar negativt for
resendrer och planeringen for anslutande trafik. Det kan ocksa ses som ett mer konkret exempel pa
prioriteringskriteriernas negativa effekter for kollektivtrafiksystemet. Identifieringsvillkoren for
definition av prioriteringskategori (punkt 3.3. i bilaga 4B) bor darfér kompletteras med uppgift om
gangdagar.

Trafikverkets kommentar

I Jarnvdagslagen (2004:519), 6 kap. 3 §, regleras hur olika behov av kapacitet ska prioriteras, i de
fall som bakomliggande énskemdl inkrdktar pa andras behov av kapacitet och ifall de, pa detta sdtt
uppkomna intressekonflikterna, inte har kunnat losas upp med hjdlp av frivilliga éverenskommelser,
t.ex. genom forhandling.

3§ lyder:

“En infrastrukturforvaltare skall bedoma behovet av att organisera tdgldgen for olika typer av
transporter, inklusive behovet av reservkapacitet. Om ansékningarna om infrastrukturkapacitet
inte kan samordnas skall forvaltaren tilldela kapacitet med hjdlp av avgifter eller i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

Jarnvdgsinfrastruktur far reserveras for viss jarnvdgstrafik endast om det finns alternativ
Jjdrnvdgsinfrastruktur. Att jarnvdgsinfrastrukturen reserverats for viss jarnvdagstrafik far inte
hindra annan trafik pd denna jarnvdgsinfrastruktur om kapacitet finns tillgdnglig och
jarnvdgsfordonen har de tekniska egenskaper som krdvs.”

Att prioriteringskriterierna ska "medfora ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av
infrastrukturen” dr det mest grundldggande inslaget i vara prioriteringskriterier. Det innebdr att
det dr samhdllsekonomiska berdkningar som ska utgora grunden for dessa kriterier. Omuvdnt
betyder detta att det inte finns utrymme for andra principer for hur nyttan av olika slags trafik ska
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vdrderas dn samhdllsekonomiska vdrderingsprinciper. For Trafikverket gdller att ASEK-rapporten
innehdller de riktlinjer som ska anvidndas inom samtliga verksamhetsomrdden.

I ASEK-rapporten presenteras de kalkylvdrden och -principer som bor anvdndas i transportsektorns
sambhdllsekonomiska analyser. I rapporten om berdkningsmetodik beskrivs hur ASEKs principer och
kalkylvirden ska tillampas.

Alla effekter och alla virderingar av dessa effekter, sGsom de blir berdknade 1
prioriteringskriterierna, dr helt och hdllet baserade pé Jarnvdgslagen och pad ASEKs principer och
vdrderingar.

Det finns idag tyvdrr inga mojligheter att ta hdnsyn till de eventuella merkostnader det for med sig
att sprdcka styva tidtabeller. Det saknas helt enkelt monetdra vdrderingar for den typen av effekter.
Behovet av en sadan funktionalitet dr redan identifierad. Det pdgdr en 6versyn av modellen for
prioriteringskriterierna, men vi har inte kommit till denna frdga dnnu.

Sammantaget betyder detta att det inte finns utrymme for andra virderingar eller 6nskade
omprioriteringar av vad slag de dn ma vara, utan vad som anges i Jarnvdgslagen och ASEK. For att
kunna prioritera efter andra principer eller grunder sa krdvs, enligt Trafikverkets bedomning, en
lagdndring.

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Vi vill aterigen patala vart missndje med de nya konstruktionsregler som inférdes pa Sédra
Startbanan i TI9 och som fortfarande ar gallande.

Ostgotatrafiken anser att de nya konstruktionsregler som Trafikverket anvidnder for sédra startbanan
tar mycket kapacitet och motverkar de mal som finns for att minska biltrafiken och dess
klimatpaverkan. De nya konstruktionsreglerna nedfor att hela Ostgétatrafikens trafiksystem med
pendeltag och anslutande busstrafik paverkas menligt. Det leder vidare till att vi inte kan na vara mal,
som Region Ostergdtland beslutat, om en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken i Ostergétland
gentemot biltrafiken. Ostgoétatrafiken anser att Trafikverket bor 16sa de problem med infrastruktur
och tréangsel som finns pa s6dra startbanan dar de uppstar och inte |6sa dem genom att forsamra for
dstgdtarna och skapa sdmre forutsittningar for kollektivtrafiken i Ostergétland.

Trafikverkets kommentar
Konstruktionsregler dr en atgdrd for bdttre punktlighet och robusthet i tagtrafiken framtagen pa
uppdrag av TTT Tillsammans for tdg i tid.

Jdrnvdagsbranschen jobbar gemensamt med flera olika atgdrder for att 6ka robustheten 1
trafiksystemet for att klara de punktlighetsmal som satts. All trafik, oaktat om den dr langvdga
person- eller godstrafik maste kunna samverka med den mer regionala trafiken. Att tag inte exakt
vid varje stund ligger pa sin tidtabell dr inte obekant. Av manga olika anledningar kan en differens
vara pd 1-3 minuter plus eller minus, tdgen ligger i en kanal. Aterkommande pd sédra stambanan dr
att pa vissa driftplatser dr tidsfonstret for litet for att klara detta. Konsekvensen blir att tGg kommer
bakom andra och kan bli forsenade fran ndgon enstaka minuter till tiotals minuterar. Orsaken till
forseningen kan vara allt fran att resande inte kommer pa snabbt nog till smd storningar i trafiken
och banan.
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Avsnitt 4.2.2 Kompletterande anstkan

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Att ansoka om taglagen via mejl ar inte hanterbart for storre aktérer som Green Cargo AB (jamfor
med MPK-projektet dar Trafikverket i sent skede insag vikten av B2B-l6sningar). Det bor lyftas fram
att det kommer fortsatta att finnas B2B-losningar for de storre aktérer som hanterar stora mangder
ansokningar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har, i avvaktan pd TPS, undersokt vilka IT-system som kan anvdndas for
kompletterande ans6kan, men inte hittat nagon genomforbar losning med ndgot annat system an
ansokan via e-post. Vi delar uppfattningen att det dr en mindre bra losning att gora kompletterande
ansokningar via e-post.

Avsnitt 4.2.3 Ad hoc-ansdkan

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB - SNALLTAGET

Det anges att Trafikverket “ska besvara ad hoc-ansékningar sa snabbt som méjligt utan att
sdkerheten eftersdtts.” Vad ér innebérden av att villkora hanteringstiden med att séikerheten inte ska
eftersdttas? Det dr av hégsta vikt for alla aktérer att ha tydliga férvéntningar pa varandra och inte
minst fér att kunna hantera férdndringar som sker i var omvdrld. Dérav dr formuleringar sasom “sd
snabbt som méjligt” allt for vaga. Det behéver Gtminstone finnas en malbild angiven, vilket tidigare
har varit fem dagar, samt en konsekvensbeskrivning om vad som hénder (Gtgérder som vidtas av
Trafikverket mm) om denna tidsgrdns passeras.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer under 2020 att fordndra var hantering av ad hoc-ansokningar, ddr ett av
fokusomradena kommer att vara svarsprognoser och kommunikation. Samtidigt mdste alltid
sdkerhetsaspekten tas i beaktning och ddr avser vi att i samrad med s6kande diskutera vad som dr
en rimlig tid for att ge ett besked.

Avsnitt 4.2.4 AnsOkan om kapacitet pa trafikplatser

YTTRANDE FRAN SJ AB

Utdrag fran samradsutgavan:

"Behov av uppstallning ska i foérsta hand anges utifran 6nskad sparlangd och tid for uppstallning —
inte specifika spar. Fér mer information, se anvisningar i e-tjansten pa Trafikverkets webbplats. Se
dven avsnitt 5.3.1.4. En forteckning 6ver lampliga spar for uppstallning finns i bilaga 3 A.”

Pa bangardar och depdomraden med ett stort antal fordon och omfattande terminalverksamhet ar
det inte praktiskt mojligt att ange sitt behov av spar fér uppstéllning i form av sparlangd och
tidpunkter.
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For S):s del handlar galler detta framforallt depaerna i Hagalund, Goteborg, Malmo, Vasteras,
Linkoping och Sundsvall, dar det &r svart att uttrycka behovet av kapacitet.

Svarigheterna ligger inte minst i det faktum att en sddan modell inte tar hansyn till i vilken
utstrackning vissa spar ocksa ger tillgang till vissa faciliteter for stadning, fekalietdmning eller
vattentryckning. Detta blir extra tydligt eftersom dessa faciliteter inte ags eller tillhandahalls av eller
genom Trafikverket.

Trafikverkets kommentar

Att ange uppstdllningsbehov i antal meter ger Trafikverket en storre mojlighet att tillmétesga
ansokningar om uppstdllning, samtidigt dr vi medvetna om att det pd vissa platser finns behov av
att ange énskemadl om specifika spar. I JNB 4.2.4 stdr det att uppstdllning i forsta hand ska anges
fran énskad lingd. I och med denna skrivning sd finns det inget som forbjuder att ange specifika
spar, nar ett sddant behov finns.

Avsnitt 4.3 Tidplan for kapacitetsansdkan och tilldelningsprocess

YTTRANDE FRAN SJ AB

Tabellen fér processdatum bor kompletteras med datum for foljande handelser:

e Trafikverkets svar pa jarnvagsforetagens lamnade synpunkter avseende banarbeten
e Trafikverkets svar pa jarnvagsforetagens lamnade synpunkter avseende taglagen.

Trafikverkets kommentar

Det dr inte aktuellt att i JNB 2021 ange ndgon tidsfrist for ndr synpunkterna ska besvaras av
Trafikverket.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB - SNALLTAGET

Det anges i kapitel 4.4 hur den sékande ska inkomma med yttranden/synpunkter. Det saknas dock en
beskrivning 6ver hur och nar Trafikverket ska hantera/bemota de inkomna synpunkterna. Processen
behover fortydligas om att alla synpunkter ska hanteras/bemdétas under samordningsperioden.

Trafikverkets kommentar
Det dr inte aktuellt att i JNB 2021 beskriva hur och ndr synpunkterna ska besvaras av Trafikverket.

YTTRANDE FRAN VY

Trafikverket hade store utfordringer med a overholde tidsplanen og frister i
kapasitetstildelingsprosessen for togplan T20. Spesielt leveransene for utkast til togplan og faststilt
primaer togplan er viktige for var egen produksjonsplanprosess og dialogen med vare oppdragsgivere,
men her overholdt ikke Trafikverket egne frister.

Vi forutsetter at Trafikverket evaluerer togplanprosessen for T20 og iverksetter ngdvendige tiltak slik
at fristene i kapasitetstildelingsprosessen blir overholdt for T21 slik som spesisifisert i JNB.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att utvdrdera tdgplaneprocessen for T20 och forbdttra processen till T21,
bland annat halla utsatta datum.

Avsnitt 4.3.3 Justering av tagplan

YTTRANDE FRAN ARRIVA

For att utveckla revisionsmoétena och fa annu battre framdrift foreslar Arriva foljande:

e Vid revisionsmoten ska dven Trafikverkets underhéallsentreprendrer och i forekommande fall
dven projektledare for storre banarbeten delta. Tilldelning av kapacitet gors for bade tag och
banarbeten, att det da inte finns representanter fran de som ska utfora
underhallet/banarbeten &r en stor brist. Anpassningar kan behéva goras for berorda tag men
dven sjalva banarbetet kan ha majlighet att anpassas och som ett led att fa en battre samsyn
och forstaelse bor alla berérda parter vara deltagande. Till T21 kommer antalet PSB att
minska men det innebar inte att antalet stora banarbeten minskar utan de kommer att
hamna i revisionen istdllet, det kan antas att detta inte bara kommer att galla T21, och inte
minst p.g.a. detta bor revisionsmotena utvecklas.

o Trafikverket har visat sig ha svart att sjdlva skapa sig den 6verblick av banarbeten som sker
samtidigt pa olika strackor och vilka konsekvenser det innebor for oss som kor tag och i
slutdnden vara kunder. Arriva tar fram en egen arskalender for att vi ska kunna ha just den
overblicken med syfte just att kunna paverka sa vara kunder ska drabbas sa litet som moijligt.
For att Trafikverket sjalva ska kunna ha samma 6verblick féreslar Arriva att revisionsmotenas
upplagg gors om sa att de hanteras veckovis med alla berérda bandelar istéllet for att ta
bandel for bandel. Nackdelen ar att alla Jarnvagsforetag och Trafikverkets Entreprendrer
(som vi forutsatter far vara med fran T21) dd maste vara med hela tiden. A andra sidan finns
det stora mojligheter att effektivisera motestiden och det ena tar da i stort ut det andra.

Utover detta vill Arriva foresla att det infors en (av)bokningsavgift dven for banarbeten som har
ansokt och fatt kapacitet tilldelad men som sedan inte utnyttjas/stélls in. En sddan bokningsvagift
finns for tag som stélls in men vad vi kan se saknas motsvarande fér banarbeten. Enligt uppgift finns
det ett motsvarande system i Holland som haft en god effekt pa uppbokning och nyttjandet av tider i
spar for banarbeten..

Trafikverkets kommentar
Deltagande vid revisionsmoten

Syftet med revisionsmétena dr att anpassa de tdg vars ldgen star i konflikt med inplanerade
banarbeten. Syftet dr inte att i detta ldge diskutera banarbetens forldggning och utformning. Vi
arbetar for att banarbetena ska vara planerade pa bdsta sdtt ndr revisionsmétena hdlls, alltsa att
dialog med t.ex. entreprenorer och projektledare redan ska vara genomford da.

Veckovisa revisionsmoten med alla berérda bandelar
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Trafikverket ser just nu 6ver hur vi kan forbdttra var formdga att se och arbeta med helheten 1
revisionen och hur ménga revisionsméten under dret (i dagsldget sex méten per ar) som kan
behovas i T21. Vi uppskattar forslaget och kommer att titta pa det.

Forslag om avbokningsavgift for banarbeten som fatt kapacitet men inte utnyttjas

Trafikverket arbetar aktivt med den komplexa frdgan att fa till vilplanerade banarbeten och att
tilldelad tid for arbete i spar nyttjas som planerat. Dock finns i dagsldget inte planer pa att infora en
avbokningsavgift for outnyttjad tid i spdret gdllande banarbeten.

YTTRANDE FRAN SJ

Utdrag fran samradsutgavan:

”Pa grund av den korta tiden mellan faststéllelse av tagplanen och trafikstarten kommer tidsfristerna
som anges nedan i antal veckor inte kunna uppratthallas inledningsvis i tagplanen.”

SJ anser ar att det ska framga av efterféljande text vilka revisionsmoten som omfattas av denna
friskrivning, dvs nér tidsfristen i antal veckor som anges i efterfoljande text inte kan uppratthallas.

Trafikverket b6r ange en process fér objektanmélan/6nskan om andring infor justeringsmote.
Trafikverket bor ocksa ange en béattre beskriven process for vad som avses handa i justeringsmoten.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att fordndra denna text i JNB. Trafikverket kommer da att ta stdllning till er
synpunkt.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

For att utveckla revisionsmotena och fa annu battre framdrift foreslar Skanetrafiken foljande:

- Vid revisionsmoten ska dven Trafikverkets underhallsentreprenérer och i forekommande fall
dven projektledare for storre banarbeten delta. Tilldelning av kapacitet gors for bade tag och
banarbeten, att det da inte finns representanter fran de som ska utfora
underhallet/banarbeten &r en stor brist. Anpassningar kan behdva géras for berérda tag men
dven sjalva banarbetet kan ha majlighet att anpassas. For att fa en battre samsyn och
forstaelse for varandra bor alla berdrda parter vara deltagande. Till T21 kommer antalet PSB
att minska men det innebar inte att antalet stora banarbeten minskar utan de kommer att
hamna i revisionen istdllet.Detta kommer att galla dven efter T21, och darfor. boér
revisionsmotena utvecklas. Att inte ha med alla berérda leder till langa ledtider och ineffektiv
arbetstid.

- Trafikverket har visat sig ha svart att sjdlva skapa sig den 6verblick av banarbeten som sker
samtidigt pa olika strackor och vilka konsekvenser det innebor for oss som kér tag och i
slutdnden vara kunder. Vara trafikféretag tar fram egna arskalender for att de ska kunna ha
just den overblicken med syfte att kunna paverka sa vara kunder ska drabbas sa litet som
mojligt. For att Trafikverket sjalva ska kunna ha samma 6verblick foreslar vi att
revisionsmotenas uppldgg gors om sa at de hanteras veckovis med alla berérda bandelar
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istallet for att ta bandel fér bandel. Nackdelen ar att alla Jarnvagsforetag och Trafikverkets
Entreprendrer (som vi forutsatter far vara med fran T21) dd maste vara med hela tiden. A
andra sidan finns det stora mdjligheter att effektivisera motestiden , vilket ar att foredra.

Utover detta vill vi foresla att det inférs en (av)bokningsavgift dven for banarbeten som har ansokt
och fatt kapacitet tilldelad, men som sedan inte utnyttjas/stélls in. En sddan bokningsavgift finns for
tag som stalls in men vad vi kan se saknas motsvarande for banarbeten. Enligt uppgift finns det ett
motsvarande system i Holland som haft en god effekt pa uppbokning och nyttjandet av tider i spar
for banarbeten.

Trafikverkets kommentar
Deltagande vid revisionsmoten

Syftet med revisionsmotena dr att anpassa de tag vars ldgen star i konflikt med inplanerade
banarbeten. Syftet dr inte att i detta ldge diskutera banarbetens forldggning och utformning. Vi
arbetar for att banarbetena ska vara planerade pa bdsta sdtt nér revisionsmétena halls, alltsa att
dialog med t.ex. entreprenorer och projektledare redan ska vara genomford da.

Veckovisa revisionsmoten med alla berérda bandelar

Trafikverket ser just nu 6ver hur vi kan forbdttra var formdaga att se och arbeta med helheten 1
revisionen och hur ménga revisionsméten under dret (i dagsliget sex méten per ar) som kan
behévas i T21. Vi uppskattar forslaget och kommer att titta pa det.

Forslag om avbokningsavgift for banarbeten som fatt kapacitet men inte utnyttjas

Trafikverket arbetar aktivt med den komplexa fragan att fa till vilplanerade banarbeten och att
tilldelad tid for arbete i spar nyttjas som planerat. Dock finns i dagsldget inte planer pa att infora en
avbokningsavgift for outnyttjad tid i sparet gdllande banarbeten.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Kvalitén Revisionsmotena ar viktiga, dar banarbetenas konsekvenser for trafikavveckling ska
detaljplaneras. Vissa komplicerade projekt kan behéva beredas mer ingaende, varfér berérd
entreprendr och /eller projektledare, kan behdva nérvara, vilket da skulle effektivisera métena.

Den stora mangd banarbeten som genomfors fn. kraver 6verblick 6ver storre omraden an vad som
sjalva objektet omfattar. Trafikverket har i vissa fall haft svart att presentera denna helhetsbild och
dess konsekvenser, varfor vi som operator behovt skaffa eget verktyg for att ha denna 6verblick, allt
for att kunna ”aktivt fora dialog med Trafikverket utifran det underlag som skickats ut”. Trafikverkets
arbetsmetoder for att stodja operatorerna med mer kompletta underlag for dialogen behover
utvecklas.

Vi har gjort uppoffringar i form av langre kortid under tiden for Servicefonster, och vill att dessa ska
ha hog nyttjandegrad.

Trafikverkets kommentar

Syftet med revisionsmotena dr att anpassa de tdg vars ldagen star i konflikt med inplanerade
banarbeten. Syftet dr inte att i detta ldge diskutera banarbetens forliggning och utformning. Vi
arbetar for att banarbetena ska vara planerade pa bdsta sdtt ndr revisionsmotena halls, alltsa att
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dialog med t.ex. entreprenérer och projektledare redan ska vara genomford da. Vi arbetar ocksa for
att det ska skickas ut bra underlag infor métena till berérda foretag. Ndr det gdller servicefonster sa
delar vi uppfattningen att de ska ha hog nyttjandegrad och vi arbetar aktivt for att uppnd detta.

Avsnitt 4.3.4 Tider for ans6kan utanfor tilldelningsprocessen (ad
hoc)

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL

Kommentar:
| dokumentet sammanstallning av forandringar i JNB 2021 ar 4.3.4.4 upprdknad.
Den gar ej att aterfinna i JINB 2021.

Trafikverkets kommentar
Stammer att 4.3.4.4 finns med i dokumentet som redovisar fordndringar i JNB 2021, hdr har det
skett ett fel och 4.3.4.4 plockas bort fran dokumentet som redovisar fordndringar.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB - SNALLTAGET

Med den féreslagna skrivningen ”Vid tilldelning av tjansten spar for uppstéallning kommer
Trafikverket vid behov att, for persontrafik, prioritera fordonsomlopp med kortare vandtider an 14
timmar. Lordagar, séndagar och helgdagar rdaknas som noll timmar.” kommer Trafikverket att ge
jarnvagsforetag som i huvudsak anvander sina fordon frekvent under vardagar fortur till
uppstallningskapacitet (vid situationer med begrdansad uppstallningskapacitet). Vi menar att
tilldmpningen av skrivningens innebord inte ar forenlig med jarnvagens alla parters intressen, och i
praktiken skulle kunna resultera i ett hogre kapacitetsutnyttjande pa anlaggningar med redan hog
belastning da fysiska tag endera behover forflyttas eller "icke-6nskvarda” tag skapas utifran scenariot
med avsaknad av uppstéllningskapacitet.

Enligt den information vi har erhallit sa har t.ex. uppstallningsbangarden i Hagalund de facto storst
kapacitetsutnyttjande av uppstallningssparen under lérdagsdygnet, vilket inte pa nagot vis skulle
forbattras med tillampning av denna begransning.

Trafikverkets kommentar

Spar for uppstdllning dr i forsta hand till for fordon som anvdnds i regelbunden trafik. Trafikverket
investerar och bygger spar for uppstdllning for att fa radighet i fordons tilltrdde till sidospar for
uppstdlining. Vid konflikt kommer en prioritering att goras vid tilldelning av denna kapacitet.
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Avsnitt 4.3.5 Kapacitetsforutsattningar

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM

Tathet mellan tag

Denna riktlinje brukar presenteras i samband med JNB. RS anser att den skall inga i JINB under kapitel
4,

Trafikverkets kommentar

Enligt den fastslagna struktur som éverenskommit mellan medlemsldnderna i EU sd kan
Trafikverket inte ta in denna skrift i JNB. Trafikverket kommer dock att infor varje tagplan att
publicera dokumentet pa Trafikverkets webbplats.

Avsnitt 4.3.5.1 Banarbeten

YTTRANDE FRAN SJ

Utdrag fran samradsutgavan:

"Planerade storre banarbeten (PSB) har varit foremal for samrad fore publiceringen av
jarnvagsnatsbeskrivningen. Denna typ av banarbeten utgor en del av férutsattningarna for
tilldelningsprocessen, for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa jarnvagsnatet. Samtliga
ansokningar om kapacitet for taglage eller tjanster ska vara anpassade efter de PSB som listats i
bilaga 3 B, savida Trafikverket inte har angett nadgot annat. Det kan till exempel innebara att nagon
ansoker om ett taglage med omledning vid ett PSB som utfors pa en del av jarnvagsnatet som har
enkelspar.”

SJ anser att Trafikverket, i alla lagen, ska sakerstalla att inga andra arbeten planeras som kan paverka
eller hindra de anpassningar som JF ansoker om avseende de PSB som listas i bilaga 3 B.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket efterstrdvar i TPA-processen att sikerstdlla s att inga konflikter och begrinsningar
uppstdar pa tidnkta omledningsstrdckor.

Avsnitt 4.3.5.3 Kapacitetsrestriktioner

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Det ar viktigt att kapacitetsplanerna tar hansyn till det faktiska kapacitetsuttaget pa respektive bana
och inte bara det teoretiska i respektive faststalld tagplan i syfte att tillse effektivt
kapacitetsutnyttjande i omradet. Ett stort antal taglagen forsvinner med regelbundenhet varje ar
vilket kan reducera behovet av kapacitetsplaner eller lindra de negativa effekterna som
kapacitetsplanerna har pa trafiken.
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Trafikverkets kommentar

Framtagandet av kapacitetsplaner baseras pd foregdende faststdllda tagplan ddr sékande angett
behov av kapacitet. Nar kapacitetsplanerna tas fram och faststdlls har i dagsldget inte Trafikverket
kunskap om vilka fordandringar i kapaciteten som sker efter faststdllandet av kommande tagplan.
Trafikverket utgar fran att ansokan till tagplan visar respektive jarnvdgsforetag egentliga behov av
kapacitet.

YTTRANDE FRAN SJ

Utdrag ur samradsutgavan:

”Kapacitetsplanen presenteras i sin helhet pa Trafikverkets webbplats och i samband med tidig dialog
infor kommande tagplan.”

De kapacitetsplaner TRV avser att tillampa borde vara kommunicerade och faststallda fore
samradsperiodens utgang (samrad av JNB 2021).

Trafikverkets kommentar

Trafikverket beklagar att Kapacitetsplanerna inte blev helt klara infoér Samradet till JNB 2021. Detta
informerade vi om pa JNB-dagen.
Till JNB 2022 sG kommer Kapacitetsplanerna att ligga i fas med externa samrdadet av JNB.

YTTRANDE FRAN SJ
Trafikverket bor fortydliga féljande punkter:

e Vad som giller for kapacitetsrestriktioner/Kapacitetsplaner.
e Hur Jarnvagsforetag ska forhalla sig till dessa.
e Om ansokan ska anpassas till dessa.

Trafikverkets kommentar

Sokande ska se Kapacitetsplanerna som en planeringsforutsdtining vilket innebdr att ansokan ska
anpassas efter dessa. Kapacitetsplanerna finns nu pa Trafikverkets webbplats for externt samrad
och kommer efter synpunktshantering utifrdn externt samrad att faststdllas i december 2019.
Ytterligare information finns att ldsa i Bilaga 4 D Kapacitetsforutsdtiningar avsnitt 3, samt i kapitel
3 Infrastruktur avsnitt 3.5

Avsnitt 4.3.5.4 Behov av tjanster pa driftsplatser

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo uppmarksammar att uppstallning kopplat till taglage eller tillaggstjanst kommer att
prioriteras fore enbart uppstéallning, som beviljas villkorat. Vid denna situation boér jarnvagsforetag
erbjudas en alternativ plats for enbart uppstallning.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket kan hjdlpa till att hitta alternativa l6sningar bland tillgdnglig kapacitet i ett sddant fall,
men kan inte garantera att detta fullt ut motsvarar sékandens behov och énskemal.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Vid intressekonflikter pa trafikplatser sasom uppstéllning begar Skanetrafiken att man maste beakta
att Region Skane och Skanetrafiken bekostat infrastruktur pd manga platser. Det &r viktigt att vi kan
kdnna trygghet i att vi kan anvdnda dessa investerade skattepengar. Det skulle bli en ohallbar
situation, om det skulle uppsta en tvekan i att vara behjalplig med regionala skattemedel, for att |6sa
kapacitetsbrister. JINB bor beskriva hur detta ska hanteras.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket dr medvetna om att Skanetrafiken och Region Skane medverkat vid vissa investeringar
i infrastrukturen. Trafikverkets roll dr att konkurrensneutralt tilldela kapacitet pa statens
sparanldaggning. Tjdnsten uppstdllning dr i forsta hand kopplat till ansokt taglage varfor ansokan
om enbart uppstdllning i vissa fall kan vara svart att effektuera.

Avsnitt 4.4 Tilldelningsprocess

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK

Under senare ar har Jénkopings Lanstrafik noterat att andra jarnvagsforetag har borjat kora ett mer
produktionsorienterat uppldgg dar tagen enbart trafikerar vissa sarskilda dagar. Dessa avgangar
staller till restidsforlangningar med forbigangar som inte ar forenade med resandeutbyte for de tag
som trafikerar systematiskt pa vardagar eller dagligen och darmed har en stor tydlighet mot kunden.
Jonkopings Lanstrafik ser att tag som har en systematisk trafikering ocksa bor fa en hogre prioritering
for att minska spilltiden och 6ka resenarsnyttan

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets modell bygger pd att tagen ska primart tilldelas kapacitet utifran ansékan, detta
oberoende pd om tdget ga alla arets dagar eller enstaka. Vid konflikt mellan dessa tdg kan ytterst
fordelningen av kapacitet ske genom att prioriteringskriterierna tillimpas.

YTTRANDE FRAN SJ

Utdrag fran samradsutgavan:

"Tilldelningsprocessen syftar till att uppna en arlig tagplan som ger jarnvagsféretagen forutsattningar
for att leverera hogkvalitativ jarnvagstrafik som tillgodoser marknadens behov av
jarnvagstransporter. Tagplanen ska vara konstruerad sa att det finns forutsattningar for att
uppratthalla hogsta maojliga punktlighet i hela trafiksystemet. Den ska vara valplanerad och robust.
Risken for onddiga stérningar i trafiken ska minimeras genom att inte bygga in hog
stérningskanslighet i tagplanen.”
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SJs kommentar ar att det alltid ar majligt och inte heller svart att uppratthalla hogsta méjliga
punktlighet.

Ambitionen bor istdllet vara att uppratthalla mycket hog punktlighet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har ingen avvikande uppfattning och uppdaterar ddrfor texten enligt synpunkten.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Det ar viktigt med robust anldggning och punktlighet. Dock ar vi kritiska till tidsavstand mellan tagen
och tillampningen av dessa. Stora belopp ar investerade i bl.a. signalanlaggningarna for att man ska
kunna kora robust. Dessa investeringar blir obrukbara om man lagger in langa tider mellan tagen.
Skanetrafiken har ocksa noterat att vi tvingats lagga langa tidsavstand mellan persontag. | dessa
kanaler har man sedan slappt fram godstag. Det maste darmed vara mojligt att kdra tatare.

Trafikverkets kommentar
o »

Dokumentet “tdthet mellan tag” beskriver den tekniskt minsta headway som dr planeringsbar.
Dokumentet uppdateras infor varje Tagplan utifran genomforda investeringar vilket leder till
forkortad planerbar headway i vissa fall och “endast” 6kad robusthet i andra fall.

Det dar inte mojligt att kora tdtare med bibehallen punktlighet.

YTTRANDE FRAN VY

Planene for sporbruk og oppstilling er et viktig grunnlag for a kunne lage personellplaner og planer
for gvrige stgttefunksjoner (vedlikehold, renhold, klargjgring). Vy forutsetter derfor at bade forslaget
til togplanen og faststilt primaer togplan inneholder tildelt oppstillingskapasitet for alle driftsplasser
med spornummer, tidspunkt, materielltype og toglengde. Vi gnsker ogsa at Trafikverket publiserer
oppdaterte planer for tildelt oppstillingskapasitet pa alle driftsplasser mellom primaert og endelig
faststilt togplan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket forstar onskemdlet och efterstrdavar att de grundlidggande tjinsterna, som de sokande
ansokt om och dit uppstdllning hér, ska finnas planerade i forslag till tagplan och till den primdra
tagplanen. Samtidigt dr det pa grund av den forhéallandevis korta tiden som finns tillgdanglig for
planering en mycket stor utmaning att fG klar all planering kring bland annat uppstdllningen.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Inom branschen ar vi eniga om att tagplanen ska vara kérbar och robust, vilket forutsatter att den ar
konflikthanterad. D3 efterfragan pa taglagen under vissa tidsavsnitt och pa vissa strackor éverskrider
tillganglig kapacitet ska tidspaslag for olika tagtyper vara val analyserade. Exv. ska motiven for att
generalisera samma paslag for passerande tag som for ett som har uppehall pa samma driftsplats
vara forstabara. Tillampning av headway, tidsavstand mellan tagen och tillimpningen av dessa
behover vara analyserade och kunna forklaras. Det behoéver ocksa kunna vara maijligt att franga
dessa for att fa ihop rimligt trafikupplagg.
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Da banarbeten och tag till vissa delar konkurrerar om samma kapacitet pa sparanlaggningarna
behover planeringsprecisionen for tilldelning till BAP narma sig dito for tagen.

Trafikverkets kommentar

Vad gdller headway sad dr det den tekniska mojligheten att kora tdg efter varandra med kor i
signalerna och inga restriktiva ATC- besked.

Att franga planeringsforutsdttningarna skapar inga forutsdattningar att nd punktlighetsmalen pa
95%.

Avsnitt 4.4.1 Samordningsprocess

YTTRANDE FRAN ARRIVA

Samordning och samrad ar nédvandigt for att fa ihop en arlig tagplan. Nar man ibland kor fast, som
tidigt gjordes langs Vastkustbanan i T20-processen och dar ett 16sningsforslag togs fram av Arriva
som var foérankrat med Skanetrafiken, Oresundstdg AB och Transdev, och som Trafikverket, till slut,
valdigt sent i processen tog till sig och ar det som till slut blev grunden fér det som till slut kunde
faststallas. Om motsvarande situation skulle uppsta i T21-processen pa nagon bana férvantar vi oss
att Trafikverket omgédende beaktar forslag och idéer fran Jarnvagsforetag for att inte forsena
samradet och for att na en trafiklésning som kan accepteras av berdrda parter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket arbetar aktivt med att utveckla och forbdttra kvaliteten och arbetet med tvistlosningen.
Detta gdaller till exempel sGuvdl att dialogen ska vara tillfredsstdillande som att resultatet av
tvistlésningen ska vara s bra som majligt och att konstruktionsférutsdttningar ska foljas. Fragor
om intern arbetsfordelning och utvecklingsarbete ror Trafikverkets interna arbete och ska inte
beskrivas 1 JNB, sa ddrfor kommer vi inte att beskriva de delarna i JNB.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Samordning och samrad ar nddvandigt for att fa ihop en arlig tagplan. Ett exempel ar Vastkustbanan i
T20-processen. Ett 16sningsforslag togs fram av Arriva i samrad med Skanetrafiken, Oresundstag AB
och Transdev. Trafikverket tog valdigt sent i processen till sig forslaget som blev grunden fér den
tagplan som kunde faststallas. Om motsvarande situation skulle uppsta i T21 processen pa nagon
bana uppmanar vi Trafikverket att omgaende beaktar forslag och idéer fran trafikféretagen. Detta for
att inte forsena samradet och for att na en trafikl6sning som kan accepteras av berérda parter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har ansvaret for att skapa en vilavvdgd och kommunicerad tagplan, vilket dr en
mycket komplex process. Det finns mdnga parametrar att ta hdansyn till, och ett l6sningsforslag som
synes lampligt for flera s6kande, kan innehalla problem 1 andra avseenden som Trafikverket maste
beakta. PG samma gang behover Trafikverket vara snabbt och agera proaktivt, Trafikverket tar till
0ss av era synpunkter.
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YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Samordning och samrad mellan operatdrerna och Trafikverket dr avgérande for att fa ihop den arliga
tagplanen. Vid dessa behdéver sa stor andel av ansokta taglagen vara konstruerade. Trafikverket kan
behodva tidigt ta initiativ till sarskilda planeringsmoten kopplat till samordningen. Erfarenheter finns
att hdmta fran de stora bristerna i T20-processen, och da sarskilt for Vastkustbanan.

Trafikverkets kommentar

Arbetet med tédgplanen innebdr hantering av vdildigt ménga tdgldagen vilket tar viss tid att planera.
Samtidigt dr det Trafikverkets ambition att konstruera forslag till tdgldgen tidigt i processen och
tidigt fora dialog med de sokande, Trafikverket tar med oss av era synpunkter.

Avsnitt 4.4.2 Tvistlosning

YTTRANDE FRAN ARRIVA

| T20-processen blev Arriva/Skanetrafiken indragna i flera tvister. Trafikverkets organisering och
hantering for att |6sa dessa tvister har en hel del att 6nska.

e Trafikverket delade upp de olika tvistande Jarnvagsforetagen pa de olika Enhetscheferna for
Kapacitetsoptimering oavsett var i Svergie tvisten var. Fér Arriva/Skanetrafikens del innebar
det att de som hanterade tvisterna inte hade den kunskap och lokala/regionala kompetens
som vi forvantar oss, kunskapsbristen var tydlig. Detta maste ifragasattas a det skarpaste, for
varfor ska den lokala/regionala planeringskompetensen som hanterar
tagplanekonstruktionen dnda fram till eventuell tvist inte fa fortsatta och slutféra jobbet? Nu
blev resultatet istdllet annu sdmre, nagot som vi i efterhand har kunnat I6sa utan att den
tvistande parten paverkats.

e Sedan kan en tvislsning inte bara ses svart och vit, dar finns oftast mojligheter till [6sningar
bara man tar en dialog. Nu var det inte utrymme for dialog utan vi tvingades goéra ett val som
inte var féremal for diskussion, val som gav stor paverkan pa den berdrda pagatagstrafiken.
Vid tvist med flera olika alternativ kunde bara ett val goras, ingen rangordning och det
faktum att tvistloningen som valdes innebar att det gjordes vald pa styrande
Kapacitetsplaner och att Servicefénster paverkades var inget som beaktades.

Till T21 forvantar vi oss en betydligt mer proffessionell hantering dar det nationella fokuset far sta
tillbaka for det lokala/regionala, dar kompetensen tas till vara och detta bor kunna vara beskrivet i
JNB sa inte samma tvistlésningsmetod upprepas igen. Det nationella perspektivet ma vara stort men
regionalt ar de regionala perspektiven betydligt

storre an det nationella.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket arbetar aktivt med att utveckla och forbdttra kvaliteten och arbetet med tvistlésningen.
Detta gdller till exempel sGudl att dialogen ska vara tillfredsstdllande som att resultatet av
tvistlosningen ska vara sd bra som majligt och att konstruktionsforutsdtiningar ska foljas. Fragor
om intern arbetsfordelning och utvecklingsarbete ror Trafikverkets interna arbete och ska inte
beskrivas 1 JNB, sa ddrfor kommer Trafikverket inte att beskriva de delarna i JNB.
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YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Detta ar ett kort formulerat stycke men som mer och mer riskerar att svalla resurs- och
processmassigt. Green Cargo har inte fatt tillfredsstéllande svar i tid i processen for T20.

Trafikverkets kommentar

Stycke 4.4.2 handlar om tvistlosning. Antalet tvister var betydligt fler i T20 dn tidigare dr.
Trafikverket konstaterar att det 6kade antalet ansékningar dr en del av orsaken till detta, och att
Trafikverket hade svdrt att hdlla tidsfristerna. Trafikverket jobbar for att se 6ver processen i T21,
vilket kan minska incitamentet for de sokande att begdra tvist.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

| T20-processen blev Skanetrafiken indragna i flera tvister. Trafikverkets organisering och hantering
for att |6sa dessa tvister har en hel del att 6nska.

- Kallelserna till moten skickades sent och till fel personer. Det var oklart vad motena avsag
och nadgot underlag bifogades sallan. Detta utgar vi fran att detta rattas till. Det bor framga i
JNB hur denna process ska se ut.

- Enligt uppgift till oss hade Trafikverket delat upp de olika tvistande Jarnvagsféretag pa de
olika Enhetscheferna for Kapacitetsoptimering oavsett var i Svergie tvisten var. For
Skanetrafikens del innebar det att de som hanterade tviserna inte hade den kunskap och
lokal/regional kompetens som vi férvantar oss, kunskapsbristen var tydlig. Detta maste
ifragasattas varfor inte den lokala/regionala planeringskompetensen som hanterar
tagplanekonstruktionen dnda fram till eventuell tvist inte fa fortsatta och slutféra jobbet? Nu
blev resultatet istdllet &nnu samre, nagot som vi i efterhand har kunnat |6sa utan att den
tvistande parten paverkats.

- Sedan kan en tvislosning inte bara ses svart och vit, dar finns oftast majligheter till |6sningar
bara man tar en dialog. Nu var det inte utrymme for dialog utan vi tvingades goéra ett val som
inte var féremal for diskussion, val som gav stor paverkan pa den berérda tagstrafiken. Vid
tvist med flera olika alternativ kunde bara ett val goras, ingen rangordning och det faktum att
tvistloningen som valdes innebar att det gjordes vald pa styrande Kapacitetsplaner och att
Servicefonster paverkades, var inget som beaktades.

Till T21 forvantar vi oss en betydligt mer professionell hantering dar det nationellt fokus far sta
tillbaka for det lokala/regionala. Lokal kompetensen ska tas till vara och detta bor kunna vara
beskrivet i INB sa inte samma tvistlosningsmetod upprepas igen. Vi utgar fran att tvistelésningarna
till T21 ater hanteras av regionala tjansteman.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket arbetar aktivt med att utveckla och forbdttra kvaliteten och arbetet med tvistlésningen.
Detta gdller till exempel squdl att dialogen ska vara tillfredsstdllande som att resultatet av
tvistlosningen ska vara s bra som mdjligt och att konstruktionsforutsdttningar ska foljas.
Trafikverket vill beklaga om ordningen kring métena inte har fungerat som det borde. Trafikverket
kommer att forbdttra detta till ndsta tagplan.
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Fragor om intern arbetsfordelning och utvecklingsarbete som ror Trafikverkets interna arbete och
ska inte beskrivas i JNB, sa ddrfor kommer Trafikverket inte att beskriva de delarna i JNB.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

| T20-processen har Oresundstag AB varit berérda av ett antal tvister. Trafikverkets organisering och
hantering for att I6sa dessa tvister har i nagra fall inte fungerat. Trafikverksenhet som ej haft
kdnnedom om forhallanden och arbetslage inom syd (kapacitetsplan Malmo — Lund, resultat efter
arbetsmote kring konstruktion Hd — G), har agerat i tvistlésningen. Vi noterade sena kallelser, och i
nagot fall kallades fel organisationer. Vi har darfor haft anledning att ifragasatta kvalitén i den
samlade processtyrningen. JNB skulle darfor kunna utveckla / beskriva processen tydligare kring
detta steg i arbetet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket arbetar aktivt med att utveckla och forbdttra kvaliteten och arbetet med tvistlosningen.
Detta galler till exempel savdl att dialogen ska vara tillfredsstdllande som att resultatet av
tvistlosningen ska vara sa bra som majligt. Trafikverket beklagar om ordningen kring moétena inte
har fungerat som det borde. Trafikverket kommer att forbdttra detta till nésta tagplanearbete.

Fragor om intern arbetsfordelning och utvecklingsarbete ror Trafikverkets interna arbete och ska
inte beskrivas i JNB, sa darfor kommer Trafikverket inte beskriva de delarna i JNB.

Avsnitt 4.4.3 Overbelastad infrastruktur: definition,
prioriteringskriterier och process

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL

Kommentar: Ovrig iakttagelse

Lank till Trafikverket webbplats fungerar som den ska.

Pa webbplatsen saknas dock information om tidigare éverbelastad infrastruktur.
Senaste uppdatering som gar att finna ar fér T16.

Trafikverkets kommentar
Bakomliggande link rdttad

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM

Prioriteringskriterier

RS vill aterigen betona att vi anser att arbetspendling ska uppvarderas framfér andra typer av resor
vid berdkning av det varde som ges ett tag da prioriteringskriterierna tillimpas. Att arbetspendling ar
mojlig ar viktigt for samhallet och en daglig pendlare ar avsevart er tidskanslig an en séllanresenar.
Branschen méts som att vara i tid inom 5 minuters férsenad ankomst till tagets slutstation. Den
punktlighetmatning som ar relevant for vara resenarer i Stockholms storstadsregions innehaller tva
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delar. Den forsta ar att en forsening uppkommer om taget &r er an 3 min sen till en station. Det andra
ar att denna punktlighet skall hallas vid alla stationer langst trafikeringslinjen eftersom alla stationer
ar pa- och avstigningsplatser.

Vidare anser vi att tag som gar enstaka veckodag eller enbart en kort tid under tagplaneperioden ska
ges en lagre prioritering dn tag som gar mandag - fredag eller dagligen. Detta for att undvika olika
avgangstider for ett och samma tag enstaka veckodagar eller under vissa tidsperioder.

Trafikverkets kommentar

Att prioriteringskriterierna ska “medfora ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av
infrastrukturen” dr det mest grundldggande inslaget i vdra prioriteringskriterier. Det innebdr att
det ar samhdallsekonomiska berdkningar som ska utgora grunden for dessa kriterier.

Omvdnt betyder detta att det inte finns utrymme for andra principer for hur nyttan av olika slags
trafik ska vdrderas dn samhdllsekonomiska vdrderingsprinciper. For Trafikverket gdller ASEK-
rapporten och dess riktlinjer vid samhdllsekonomiska analyser inom transportomradet.
Sammantaget betyder detta att det inte finns utrymme for andra vdrderingar eller onskade
omprioriteringar av vad slag de dn ma vara, utan vad som anges i Jdrnvdgslagen och ASEK. For att
kunna prioritera efter andra principer eller grunder sa krduvs, enligt Trafikverkets bedomning, en
lagdndring.

Trafikverkets modell bygger pa att tadgen ska primdart tilldelas kapacitet utifrdn ansokan, detta
oberoende pd om taget ga alla arets dagar eller enstaka. Vid konflikt mellan dessa tdg kan ytterst
fordelningen av kapacitet ske genom att prioriteringskriterierna tillimpas.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Skanetrafiken begar att nuvarande Prioriteringskriterier utreds och dndras. Samhillsfinansierad
tagtrafik maste prioriteras hogre. Detta gors i andra EU-lander. Region Skane och Skanetrafiken
investerar arligen mangmiljonbelopp i fordon, trafik och infrastruktur. For att kunna ha en rimlig
langsiktighet och trygghet i investerade skattepengar blir det orimligt att nya féretag med kort varsel
kan komma in och far féretrade vid kapacitetstilldelning dar Regionerna byggt upp viktiga
kollektivtrafiksystem. Dessa prioriteringskriterier kan langsiktigt leda till en osdkerhet i
investeringsviljan i den samhillsfinansierade regionala kollektivtrafiken.

Trafikverkets kommentar
I Jdrnvdgslagen (2004:519), 6 kap. 3 §, star:

3 § "En infrastrukturforvaltare skall bedoma behovet av att organisera tagldgen for olika typer av
transporter, inklusive behovet av reservkapacitet. Om ansokningarna om infrastrukturkapacitet
inte kan samordnas skall forvaltaren tilldela kapacitet med hjilp av avgifter eller i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

Jarnvdgsinfrastruktur far reserveras for viss jarnvdgstrafik endast om det finns alternativ
jarnvdgsinfrastruktur. Att jarnvdgsinfrastrukturen reserverats for viss jarnvdgstrafik far inte
hindra annan trafik pd denna jarnvdgsinfrastruktur om kapacitet finns tillgédnglig och
jarnvdgsfordonen har de tekniska egenskaper som krdvs.”

Att prioriteringskriterierna ska “medfora ett samhallsekonomiskt effektivt utnyttjande av
infrastrukturen” dr det mest grundldggande inslaget i vara prioriteringskriterier. Det innebdr att
det ar samhdallsekonomiska berdkningar som ska utgora grunden for dessa kriterier.
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Omvdnt betyder detta att det inte finns utrymme for andra principer for hur nyttan av olika slags
trafik ska vdrderas dn samhdllsekonomiska vdrderingsprinciper. For Trafikverket gdller ASEK-
rapporten och dess riktlinjer vid samhdllsekonomiska analyser inom transportomrddet.

I ASEK-rapporten presenteras de kalkylvdrden och principer som bor anvdndas 1 transportsektorns
sambhdllsekonomiska analyser. I rapporten beskrivs hur ASEKs principer och kalkylvdrden ska
tillimpas.

Alla effekter och alla virderingar av dessa effekter, sGsom de blir berdknade 1
prioriteringskriterierna, dr helt och hdllet baserade pd Jarnvdgslagen och pa ASEKs principer och
vdrderingar.

Sammantaget betyder detta att det inte finns utrymme for andra vdrderingar eller 6nskade
omprioriteringar av vad slag de dn md vara, utan vad som anges i Jarnvdgslagen och ASEK. For att
kunna prioritera efter andra principer eller grunder sa krdvs, enligt Trafikverkets bedémning, en
lagdndring.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Den regionala tagtrafiken behover stabila och Iangsiktiga planeringsférutsattningar, som sakerstaller
att omfattande tidtabellsférandringar med stora féljdkonsekvenser for annan kollektivtrafik kan
undvikas.

Till T20 har vi sett att den taktfasta och symmetriska strukturen fér Oresundstagen pa
Vastkustbanan rubbats med omfattande konsekvenser for anslutande tag och busstrafik inom lanen.
Nagot som pa sikt kan fa betydande konsekvenser, sdsom mindre trafik an det som efterfragas av
resendrerna, med mindre smidiga byten och med ldangre vantetider. Foljden blir samre
forutsattningar for den mer langvéga arbetspendlingen, t.ex. mellan Halmstad och Goteborg. F.n. gor
dgarna till Oresundstdg AB betydande investeringar genom att rusta upp vara 111 fordon och bygga
ny méarkesdepa for ca 1,5 miljarder SEK, investeringar som ska utnyttjas i en attraktiv planerad trafik.

| Trafikverkets tidtabellsprocess férhandlar och jamkar vi med 6vriga berdrda operatorer, for att de
flesta konflikterna om kapacitet ska kunna I6sas ut. | de fall vi inte kommer 6verens, ar det
Trafikverket som ensidigt avgor vilken operatér som erhaller kapacitet. Med den modell for
kapacitetstilldelning som anvénds, gynnas i regel snabbtagen framfor regionaltagen.

Tilldelningen av taglagen ska enligt lag ske pa ett sdtt som medfor ett samhallsekonomiskt effektivt
utnyttjande av infrastrukturen. De maojligheter som lagen ger att gora reservationer for viss trafik
eller anvanda avgifter vid tilldelningen anvands inte av Trafikverket. Begreppet ”"samhallsekonomisk
effektivitet” tillampas av Trafikverket i en svartolkad kalkylmodell som anvands vid konkurrens om
ett och samma taglage. | kalkylen ges resenaren i ett fjarrtag i nastan alla fall ett hégre varde an
resendren pa ett regionaltag. Vi anser det dr mer rimligt att Trafikverket vid beslut tar stérre hdnsyn
till den stora samhiéllsekonomiska nyttan av ett fungerande regionaltagssystem som stammer
overens med resendrernas pendlingsbehov inkl. effektiva byten till andra tag och bussar.

Trafikverkets kommentar

I Jdrnvdgslagen (2004:519), 6 kap. 3 §, regleras hur olika behov av kapacitet ska prioriteras, i de
fall som bakomliggande énskemdl inkrdktar pa andras behov av kapacitet och ifall de, pa detta sdtt
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uppkomna intressekonflikterna, inte har kunnat losas upp med hjdlp av frivilliga 6verenskommelser,
t.ex. genom forhandling. Det betyder att det inte finns ndgot utrymme for att prioritera ndgon
specifik trafik fore ndgon annan. Den modell vi har idag prioriterar inte tGg mot tag utan det som
prioriteras dr majliga fullstindiga tidtabeller mot andra mojliga fullstdndiga tidtabeller.

Behovet av en bittre funktionalitet 1 prioriteringsmodellen, ddr modellen hanterar effekter pa
anslutningar generellt, dr redan identifierad. Det pdgar en 6versyn av modellen for
prioriteringskriterierna, men vi har inte kommit till denna frdga dnnu.

Avsnitt 4.7 Specialtransporter och farligt gods

YTTRANDE FRAN LKAB MALMTRAFIK

Malmbanan ar byggd for malmtransporter och de allra flesta taglagen pa strackan Luled-Riksgransen
ar avsedda for malmtransporter. Idag kravs att all handlaggning vid ansékan om kapacitet for
ordindra malmtransporter ska ske som specialtransport vilket medfor onodig byrakrati som inte
medfor 6kad trafiksakerhet. Utover 6kad arbetsbelastning pa grund av kravet pa specialtransport
medfor det dven korordrar till lokférarna som innehaller en omfattande onddig information som
riskerar trafiksakerheten.

Trafikverkets kommentar

Tack for er synpunkt gdllande utveckling av tjdnstens nyttjande. LKABs transporter overskrider
linjekategori D2 samt referensprofil A och detta dr grundldggande kriterier for en specialtransport.
I LKABs villkor finns dessutom andra restriktioner, t.ex. transportforbud pa vissa spar, vilket gor att
transporten inte kan hanteras utan specialtransport.

Avsnitt 4.8 Sarskilda atgarder vid storningar

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Skanetrafiken saknar ett stycke om hur tagtrafiken snabbt ska komma igang vid
infrastrukturstorningar. Enkla signalfel kan stoppa tagtrafiken, med langa och allvarliga storningar for
kunderna. Vi saknar i JNB beskrivning pa hur man ska kunna aterstalla anldggningen och komma
igang med trafik. Detta kan vara fardiga planer pa att snabbt “klova” véxlar. Trafikverket borde ocksa
skapa en process och organisation for att uppratta “noddrift” av tagtrafiken. Ett Pagatag som kan
passera ett signalfel, motsvara ca 12 ersattningsbussar. | trafikverkets beredskapsplanering maste
denna redundans vara en viktig atgard, och personal maste finnas tillganglig.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kompletterar texten i JNB med ” "De operativa ledningarna pa Trafikverket ska, vid
varje enskild storning, i samverkan med berorda jarnvdgsforetag identifiera och utarbeta optimala
atgdrder i syfte att minimera konsekvenser for resendrer och godstransportorer”
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Avsnitt 4.8.1 Principer

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL

TDOK 2014:0088 samt 2014:0089 &r ej sokbara i stodjande och styrande dokument /
http://trvdokument.trafikverket.se/ .

Galler dessa dokument for jarnvagsforetagen eller ar de endast till for Trafikverket internt?

Trafikverkets kommentar

Innehdllet i dokumenten beskriver primdart Trafikverkets atgdrder i samband med larm om olycka,
tillbud och avvikelse pd jarnvag”

Dessa dokument har av forvaltaren konfidentialitetsklassats som “begrdnsad”, vilket innebdr att de
inte dr tillgdngliga pa Trafikverkets externa webbplats. Hanvisningen till dokumenten slopas ddrfor.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB - SNALLTAGET

Snalltaget valkomnar att Trafikverket, efter uppdrag fran regeringen, har utarbetat processer och
avtal for att kunna avropa bargning vid akuta behov. Dock ser Snilltadget att det finns en konflikt i
vilken part som ar ansvarigt jarnvagsforetag under en bargning i forhallande till gdllande lagstiftning.
Regelverket behdver 6verensstimma med géllande lagstiftning (t.ex. krav pa kompletterande intyg i
enligheten med ”Lag (2011:725) om behdrighet for lokforare”).

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har samrdtt fragan med Transportstyrelsen, och informerade branschen om utfallet i
ett meddelande som skickades 2019-11-18 Meddelande frén Trafikverket 20191118 trv#856646"

Avsnitt 4.8.2 Operativa regler

YTTRANDE FRAN SJ

Utdrag ur sambandsutgavan:

"Tag som avgar och framfors enligt sin kérplan har foretrade till sitt planerade lage. Skalet bakom
denna regel ar att rattidiga tag inte ska storas av tag som ar forsenade eller for tidiga i forhallande till
sina korplaner. Undantag fran regeln om foretrade for rattidiga tag kan géras om det finns sarskilda
skal, sdsom svarare trafik-stérningar, avtalade avvikelser fran koérplanen eller om trafiksituationen
uppenbarligen foranleder nagot annat. | de fall regeln skulle leda till orimliga konsekvenser for
trafiken som helhet, ska den inte tillampas.”

Forslag pa ny text:

"Riktlinjen for den operativa tagforingen ar att maximera tagsystemets totala rattidighet. Undantag
fran regeln om att maximera tagsystemets totala rattidighet kan géras om det finns sarskilda skal
sasom evakueringssituationer eller om trafiksituationen uppenbarligen féranleder nagot annat.”
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Argumentet for dndringen &r att “skrivelsen om att tag i tid har foretrade” inte stottar branschmalen
kring punktlighet.

Trafikverkets kommentar

Nuvarande formulering har omarbetats vid tidigare tillfllen i samrdd med branschen och dr ett
inarbetat arbetssdtt. Ska ytterligare justeringar genomforas krdver det forhdallandevis stora insatser
1 samverkan med samtliga Jdrnvdgsforetag och Trafikverket, vilket vid tidigare tillfdllen har visat
sig problematiskt.

Avsnitt 4.8.3.1 Storningsplaner

YTTRANDE FRAN ARRIVA

Vid framtagandet av stérningsplaner sker samverkan enbart med Jarnvagsforetag och
Trafikorganisatérer. Vi saknar delaktighet fran Trafikverkets Entreprendrer i detta arbete, de &r och
blir ocksa en part i sjdlva storningen och kan férhoppningsvis bidraga till att storningshaneringen och
aterstallandet till normal trafik kan hanteras pa ett for vara kunder dnnu battre satt.

Trafikverkets kommentar

Denna dialog sker i andra forum enligt Trafikverkets process for "Hantera kris och hojd beredskap”,
bland annat i "trafiksamverkan”. Utfallet fran detta forum dr underlag till operativa beslut i samrad
med Jdarnvdgsforetagen, ddr dterstdllningsplaner dr en delmdngd av innehallet.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Vid framtagandet av stérningsplaner sker samverkan enbart med Jarnvagsforetag och
Trafikorganisatorer. Vi saknar delaktighet fran Trafikverkets underhallsentreprendrer i detta arbete,
de ar och blir ocksa en part i sjalva storningen och kan férhoppningsvis bidraga till att
storningshaneringen och aterstallandet till normal trafik kan hanteras pa ett fér vara kunder annu
battre satt. Utbver stérningsplaner, maste det ocksa skapas aterstallningsplaner for infrastrukturen.
Malet med dessa planer maste vara att aterstéllningstiderna minimeras.

Trafikverkets kommentar

Denna dialog sker i andra forum enligt Trafikverkets process for "Hantera kris och hojd beredskap”,
bland annat i "trafiksamverkan”. Utfallet fran detta forum dr underlag till operativa beslut i samrad
med Jdarnvdgsforetagen, ddr daterstdllningsplaner dr en delmdngd av innehdllet.

Avsnitt 4.8.4.3 Krissituationer

YTTRANDE FRAN ARRIVA

Sista meningen i detta stycke anger att "De operativa kontaktvagarna som galler vid normala
forhallanden sa langt som moijligt ska géalla aven vid kris.”

Den 14 augusti 2019 utbroét en storbrand i Hassleholm, en krissituation uppstar som lamslar
tagtrafiken i upp till en vecka. Trafikverkat har centraliserat Kortidsplaneringen till att hantera hela
landet men vid denna situation fick vi en lokal/regional planeringskompetens som motpart och just
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detta var en mycket stor framgangsfaktor for all den omplanering som krévdes och det ska inte
negligeras. Skrivningen i JNB bor, inte minst p.g.a. denna erfarenhet, skrivas om, for uppstar det en
krissituation som den i samband med Hassleholmsbranden bor istdllet alternativa och battre
anpassade kontaktvagar upprattas.

Trafikverkets kommentar

Kontaktvdagarna som gdller vid normala forhdllanden ska sa langt som mojligt dven gdlla vid kris,
detta dr en av tre grundregler som styr svensk krisberedskap och krishanteringssystemet.
Grundreglerna dr:

Ansvarsprincipen, ndrhetsprincipen samt likhetsprincipen.

Eftersom formulering dr “sd langt som majligt” kan vid behov denna princip frdngds/anpassas,
vilket ocksa skedde vid detta tillfdlle.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Sista meningen i detta stycke anger att ”"De operativa kontaktvagarna som galler vid normala
forhallanden sa langt som moijligt ska galla aven vid kris.”

Den 14 augusti 2019 utbroét en storbrand i Hassleholm, som lamslog tagtrafiken i upp till en vecka.
Trafikverket har centraliserat Kortidsplaneringen som ska agera 6éver hela landet, men vid denna
situation fick vi skapa en lokal/regional planeringskompetens som motpart. Detta fick goras efter
patryckning fran Skanetrafiken, da vi uppfattade att det var oklart vem som skulle agera. Just denna
lokala lI6sning var en mycket stor framgangsfaktor for att all omplanering som kréavdes, skulle lyckas.
Skrivningen i JNB bor, inte minst p.g.a. denna erfarenhet, skrivas om. Uppstar det en krissituation
som den i samband med Hassleholmsbranden ska alternativa och battre lokalt anpassade
kontaktvagar upprattas.

Trafikverkets kommentar

Kontaktvdagarna som gdller vid normala forhdllanden ska sa langt som mdjligt dven gdlla vid kris,
detta dr en av tre grundregler som styr svensk krisberedskap och krishanteringssystemet.
Grundreglerna dr:

Ansvarsprincipen, ndrhetsprincipen samt likhetsprincipen.

Eftersom formulering dr “sd langt som majligt” kan vid behov denna princip frangds/anpassas,
vilket ocksa skedde vid detta tillfille.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Slutligen maste vi aterigen lamna synpunkter pa de konstruktionsregler som infors pa alltfler strackor
och dar det ar den lokala/regionala trafiken som far ta konsekvensen for att fjarrtrafiken inte &r i tid
till utpekade kritiska punkter genom utékade headways. Man utnyttjar da inte de
mangmiljoninvesteringar som gjorts i infrastrukturen. Som reglerna ar beskrivna kan fjarrtagen i
princip kora hur de vill och 6nskar, sedan far lokal/regionaltagen ratta in sig efter detta med
foreskrivna headwaysregler. Detta kan inte vara andemeningen, men &r uppenbart en av
konsekvenserna som gor att vi som kor lokal/regional trafik reagerar. Dessutom innebdr allt stérre
headways att de lokala/regionala trafikuppldggen stramas at med uppenbara kvalitetsrisker som
foljd, i varsta fall kan inte all trafik koras. Det finns ett alternativ som Trafikverket hittills inte valt att
lyssna pa, ar att den extra haedwaytid som ska aldggas den lokala/regionala trafiken istallet pafors pa
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fiarrtagens kortider till de kritiska punkterna. Det ger samma effekt men bekostas da av den part som
antas vara forsenad till den kritiska punkterna.

Trafikverkets kommentar

Konstruktionsregler dr en Gtgdrd for bdttre punktlighet och robusthet i tagtrafiken framtagen pé
uppdrag av TTT Tillsammans for tag i tid.

Jarnvdgsbranschen jobbar gemensamt med flera olika dtgdrder for att 6ka robustheten i
trafiksystemet for att klara de punktlighetsmal som satts. All trafik, oaktat om den dr ldngvdga
person- eller godstrafik mdste kunna samverka med den mer regionala trafiken. Att tdg inte exakt
vid varje stund ligger pa sin tidtabell dr inte obekant. Av ménga olika anledningar kan en differens
vara pd 1-3 minuter plus eller minus, tdgen ligger i en kanal. Aterkommande pa sodra stambanan ér
att pa vissa driftplatser dr tidsfonstret for litet for att klara detta. Konsekvensen blir att tdg kommer
bakom andra och kan bli forsenade fran ndgon enstaka minuter till tiotals minuterar. Orsaken till
forseningen kan vara allt fran att resande inte kommer pa snabbt nog till sma storningar 1 trafiken
och banan.

Kapitel 5 - Tjanster

Avsnitt 5.1 Inledning

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

5.1 Ny text om s6kandens ansvar for fordon under nyttjandet av tjanst och fram till att fordonen
nyttjas i en ny tjanst

Ytterst konstigt formulerat stycke. Svart att tolka meningsinnehallet.

Trafikverkets kommentar
Texten uttrycker att samtliga fordon pa Trafikverkets infrastruktur alltid nyttjar en tjdanst, ddar det
ocksa finns en specifik sokande som i var stund dr ansvarig for fordonet.

Avsnitt 5.2.1 Taglage for persontrafik

YTTRANDE FRAN VY

Vy tag AB gnsker at Trafikverket presiserer at tjenesten «taglage for persontrafikk» under punkt 6
ogsa omfatter retten til 4 vende toget ved plattform, i tillegg til passasjerutveksling og enklere
servicefunksjoner (ref. ogsa punkt 5.3.1.4 hvor det gis rett til a sta opp til én time pa en trafikkplass
uten @ matte sgke saerskilt om oppstilling).

Trafikverkets kommentar

Punkt 6 1 tjdnsten “tagldge for persontrafik” avser det specifika anvindandet av plattformarna och
inte spartilltrddet. Det sistndmnda ingar i avsnitt 5.2.1 punkt 1 — den infrastruktur som avtalats for
framforandet av tdget.
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Avsnitt 5.3.2.1 Tagbildningstjanster

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJ efterlyser en tydligare och mer detaljerad beskrivning vad som erbjuds vid bestallning av tjansten
tagbildning (dvs Stallverkets tjanster).

Trafikverkets kommentar

Vi antar att det dr tagbildningstjdnsten pa trafikplats Hagalund som hdr dsyftas. Ddr dr det

ISS Facility Services Sverige AB som dr tjdnsteleverantor och erbjuder tagbildningstjdanster inom
trafikplatsen. Vi ber att fG hdanvisa till dem. Enligt den nya férordningen 2017/2177 EU ansvarar
Trafikverket for att erbjuda samtliga tjdnsteleverantorer mojlighet att presentera en ldnk till sina
anldggningsbeskrivningar pd en gemensam plats, https://www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-inb/tjansteleverantorer-
forjarnvagstransportsrelateradetjanster-i-sverige

Avsnitt 5.4.3.1 Transportvillkor och transporttillstand for
specialtransport

YTTRANDE FRAN LKAB MALMTRAFIK

| samradsutgavan for JNB 2021 finns foljande formulering
Specialtransporter uppdelas i

- transport utan tungvillkor — 6verskrider referensprofilen, men éverskrider inte banans
storsta tillatna axellast och/eller metervikt

Var kommentar:

Ar det mojligt att slippa ifran kravet pa Specialtransport om samtliga nedanstdende krav ar
uppfyllda?

1. Banans STAX och metervikt dverskrids inte

2. Inga tillfalliga atgarder kravs for framférandet av transporten

3. Transporten ar inte mer effektkrdvande dn normalt

4. Referensprofilen éverskrids men transportvillkoret innehalls och fordonen framférs endast
pa godkadnda bandelar

Punkt 4 avviker fran dagens villkor for Specialtransporter. Idag géller att alla transporter med
overskriden referensprofil ar att betrakta som Specialtransport, se utdrag kap 5.4.3.1 ovan.
Malmvagnarna som trafikerar Malmbanan har en liten avvikelse fran den statiska referensprofilen A.


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/tjansteleverantorer-forjarnvagstransportsrelateradetjanster-i-sverige/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/tjansteleverantorer-forjarnvagstransportsrelateradetjanster-i-sverige/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/tjansteleverantorer-forjarnvagstransportsrelateradetjanster-i-sverige/
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For malmvagnarna finns ett transportvillkor som anger vilka bandelar som far trafikeras samt vilken
STH som géller.

Trafikverkets kommentar

Tack for er synpunkt gdllande utveckling av tjinstens nyttjande. LKABs transporter overskrider
linjekategori D2 samt referensprofil A och detta dr grundlaggande kriterier for en specialtransport.
I LKABs villkor finns dessutom andra restriktioner, t.ex. transportforbud pa vissa spar, vilket gor att
transporten inte kan hanteras utan specialtransport.

Kapitel 6 — Avgifter
Avsnitt 6.1 Avgiftsprinciper

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB
Bokningsavgift

Angdende tilldelad kapacitet som inte anvands och som heller inte avbokats eller stéllts in akut,
kréaver Green Cargo att denna avgift dndras sa att det blir konkurrensneutralt mellan olika tagslag. |
dagslaget straffas tyngre tag mer an lattare tag, syftet med avgiften ar att stavja bokning av kapacitet
och det har ingenting med tagens vikter att gora. Antingen tar TRV fram en schablonkostnad som &r
samma for alla tagslag eller baserar avgiften helt pa tag km. GC avser inte att slappa denna fraga
dnnu ett ar utan avser att prova fragan hos Transportstyrelsen om vi inte far gehor fran Trafikverket.

Trafikverkets kommentar

Enligt 7 kap. 7§ jarnvagslagen far infrastrukturforvaltaren ta ut hela eller delar av avgiften for
tilldelad kapacitet som inte har utnyttjats. Trafikverket har utformat avgiftsincitament i form av
bokningsavgifter och kvalitetsavgifter som gor att jarnvagsforetaget endast behéver betala delar av
taglagesavgiften forutsatt att taglage avbokas eller tag stalls in akut. Om dessa mojligheter inte
nyttjas av jarnvagsforetaget har Trafikverket varken skal eller praktiska mojligheter att utga fran
annat an att tilldelad kapacitet har nyttjats. Darmed kommer de avgifter som féljer av nyttjandet att
faktureras, inklusive sparavgift.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK

Flertalet av banorna som berérs av avgiftshojningarna har inte nagra planerade atgarder for att 6ka
standarden pa banorna. Ska regionerna vara med och finansiera ett statligt uppdrag som
banunderhall behdver dven atgarderna for att sdkra och héja banornas standard prioriteras hogre.

Trafikverkets kommentar

Banavgifter tas ut for att de ska tacka de kostnader som uppstar som en direkt foljd av
jarnvagstrafiken. De delfinansierar underhall och reinvesteringar pa den statliga
jarnvagsanlaggningen. Avgiftshojningarna ar nédvandiga for att Trafikverket ska ta ut deni
jarnvagslagen (2004:519) stadgade miniminivan pa banavgifter. Denna miniminiva speglar de
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kostnader som uppstar som direkt foljd av jarnvagstrafiken. Avgifterna syftar alltsa inte till att
finansiera standardhojande atgarder och star inte i nagot samband med dessa. De syftar istallet till
att uppréatthalla standarden.

Avsnitt 6.3 Tariffer

YTTRANDE FRAN VY

Vy tag AB mener at de planlagte prisgkningene pa sporavgiften og for basisnivaet for
taglagesavgiften er uforholdsmessig hgye og ma reduseres.

Den foreslatte prisgkingen for sporavgiften ligger pa 10,3 % sammenliknet med satsen for 2020.
Dette er langt over vanlig prisstigning ellers i sammfunnet.

For taglagesavgiften er den nominelle gkningen av prisen mer moderat med 2,9 %, men den
foreslatte fjerningen av «mellomnivaet» for avgiften fgrer til en sveaert stor kostnadsgkning pa mange
av strekningene vi trafikkerer. Strekningene Sundsvall-Storlien, Boden-Haparanda, Kil-Torsby, Nassjo-
Eksjo, Nassjo-Vetlanda, N&ssjo-Vaggeryd og Varnamo-Halmstad flyttes fra «basisnivaet» i 2020 til en
pris som tilsvarer «kmellomnivaet». Avgiftsgkningen for disse strekningene blir da pa hele 84,2 % fra
2020 til 2021.

Denne ekstreme avgiftsgkningen pa strekninger som ofte har et lavere kundegrunnlag og et hgyere
tilskuddsbehov kan gi store gkonomiske utfordringer for vare oppdragsgivere og kan i ytterste
konsekvens fgre til at togtilbudet ma reduseres nar tilgjengelige midler hos regionale
kollektivtrafikkmyndigheter ikke strekker til..

Trafikverkets kommentar
De banavgifter som tas ut ska tédcka de kostnader som uppstdr som en direkt foljd av trafiken (se
Trafikverkets kommentar ovan).

Pa de strdackor dar tagldgesavgiften ar 2020 har Basniva sker forvisso betydande hojningar i
relativa termer, men utifran ganska ldga nominella nivéer. Hojningen dr avsedd att anpassa
avgiften till den kostnad som uppstér som en direkt foljd av trafiken. Denna kostnad dr berdknad
som ett genomsnitt for alla banor och tagtyper.

Enligt Trafikverkets berdkningar okar avgifterna for regionaltdg generellt sett med cirka 7 procent
(tabell 3 1 Trafikverkets effektanalys), och transportarbetet berdknas minska med 0,2 procent som
en foljd av det (tabell 14 i Trafikverkets effektanalys).

Trafikverket har behévt franga den hittills tillimpliga kopplingen mellan tagldgesavgift och
kapacitetsutnyttjande. Skdlet dr att jarnvdgslagens krav pa orsakssamband enligt
Transportstyrelsen krdver vetenskapligt underbyggda underlag for att motivera en sddan
differentiering. Trafikverket bedémer att de underlag som finns dr otillrdckliga for att upprdtthdlla
den differentieringen, och har darfor valt att genomfora denna fordndring.
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Avsnitt 6.3.1 Minimipaket av tilltradestjanster

Avsnitt 6.3.1.1 Sparavgift

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Fran 2015 till 2021 har sparavgiften hojts med 117% for var godstrafik. Vi vet att vi talar for doéva
oron men konstaterar att denna utveckling motverkar klimatlagen och malet med reduktion av Co2
utslapp till ar 2030.

Trafikverkets kommentar

Sparavgiften hdjs for att leva upp till den miniminivd som 7 kap. 2 § i jarnvdgslagen (2004:519)
stadgar. Trafikverket har i vart uppdrag i samband med den nationella godstransportstrategin
informerat regeringen om det 6kade kostnadstrycket for godstrafiken, och de bedémda
konsekvenserna med avseende pa bland annat klimatmdl.

YTTRANDE FRAN REAL MALARDALSTRAFIK

Trafikverket foreslar en forandring av avgifterna. Forandringarna genomfors inte med en
proportionerlig 6kning 6ver alla avgifter utan differentieras inom de olika avgiftsklasserna.

Sparavgiften hojs med ca 10 % och Overstiger med marginal normal indexhdjning.

Taglagesavgiften forandras genom att tre prisnivaer blir tva, i nedanstdende exempel pekar vi pa en
av konsekvenserna av denna férandring.

Exempel Nykopingsbanan: Fran dagens taglagesavgift lag 1,90 kr, till ny mellan 3,50 kr per tagkm.
Bara hojningen av taglagesavgiften pa 1,60 kr/km innebar en kostnadsoékning fér denna linje pa ca
1,5 mkr/ar. Detta innebar med ett snittpris pa ca 100 kr/resa att det kravs ca 15 000 nya resenarer pa
denna linje for att finansiera enbart prishéjningen. Da inte medraknat vad de totala héjningarna av
banavgifterna innebar for sammantagen effekt.

Banavgifterna ligger sedan tidigare pa en stor andel av tagtrafikens kostnader, 6kningstakten slar
mot verksamheten och paverkar maéjligheten att finansiera framtida satsningar.

Med ovanstaende bakgrund vill vi avrada Trafikverket att genomféra de foreslagna héjningarna av
banavgifterna 2021. Trafikverket féreslas vidare att modellen for aterkommande prisékningar utéver
normal indexhdjning ses 6ver tillsammans med foretradare for branschen. Nuvarande takt for
kostnadsokningarna av banavgifterna motverkar nationella och regionala mal for 6kat resande inom
hallbara transportsystem..

Trafikverkets kommentar
Spdravgift och tagldgesavgift bas (tidigare bas och mellanniva) hojs for att uppfylla den miniminiva
som 7kap. 2 § i jarnvdgslagen (2004:519) stadgar.

Pa de strdackor dar tagldgesavgiften Gr 2020 har Basnivd eller Mellanniva sker forvisso betydande
hdjningar i relativa termer, men utifran ganska ldga nominella nivder. Eftersom dven
underhdllskostnaderna 6kar fran ar till ar sa skulle vi, om vi hgjer avgifterna i takt med inflationen,
inte nd upp till de lagstadgade miniminivderna for banavgifterna.
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Enligt Trafikverkets berdkningar 6kar avgifterna for regionaltég generellt sett med cirka 7 procent
(tabell 31 Trafikverkets effektanalys).

YTRANDE FRAN SJ AB

Sparavgiften hojs betydligt mer 4n med den forvantade inflationen.

T20 T21 H&jning
T 0,0106 0,0117 10,38%
RST 0,0171 0,0188 9,94%

Trafikverkets kommentar

Det dar korrekt. Eftersom dven de lagstadgade miniminivderna ékar med inflationen sa skulle vi, om
vi hojer avgifterna i takt med inflationen, inte nd upp till de lagstadgade miniminivderna for
banavgifterna.

Avsnitt 6.3.1.2 Taglagesavgift

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo AB noterar att tagldgesavgiften endast hojs pa nuvarande Mellan- och Basniva, nagot
som drabbar godstrafiken i stor utstrackning. Vi ser istéllet garna en héjning dven pa Hogniva-
strackor for att pa sa satt skapa utrymme for mindre valdsamma hojningar av sparavgiften.

Trafikverkets kommentar

Hojningar av taglagesavgift bas och mellan sker som en foljd av de lagkrav som gdller for uttag av
banavgifter. Enligt 7 kap. 2 § jarnvdgslagen (2004:519) ska banavgifterna minst motsvara den
kostnad som uppstar for Trafikverket som en direkt foljd av jarnvdgstrafiken. Delar av dessa direkta
kostnader (3,89 kronor per tdgkilometer) ska tas ut med tagldagesavgiften. Det innebdr att foretag
som betalar tagldgesavgift Hog redan idag kompenserar Trafikverket for dessa direkta kostnader
och att de utéver det dven betalar ett pdslag som Trafikverket tar ut i ett finansierande syfte.

Det dr angeldget att all trafik s snart som majligt tdcker de kostnader som de enligt jarnvdgslagen
ska tdcka.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK

Till INB 2021 avser Trafikverket att hoja taglagesavgifterna ytterligare for banor som ligger pa bas
niva fran 1.90 kr/km till 3.50kr/km samtidigt som medelnivan avvecklas och ersétts med basnivan.
For Krosatagen kommer detta innebara en kostnadsokning pa narmare 3 miljoner kronor arligen.
Kostnad sokningen sker till stor del pa de trafiksvaga banorna med en lagre standard. Konsekvensen
av avgiftsférandringen innebar att ytterligare medel maste tillféras Jonkopings Lanstrafik, liksom
ovriga regionala kollektivtrafikmyndigheter i sodra Sverige. Effekterna av detta kan innebédra hojda
biljettpriser, indragen trafik eller hojda anslag fran skatte kollektivet .
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Trafikverkets kommentar

Vi ar medvetna om detta. Tagldgesavgiften hojs for att leva upp till den miniminivd som 7 kap. 2 § i
jarnvdgslagen (2004:519) stadgar.

YTTRANDE FRAN SJ

Taglagesavgiften gér om fran att haft 3 nivaer, till att ha 2 nivaer.
Hog ar kvar med oférandrad tag-km-avgift. Mellan och Bas slas ihop till, Bas.

SJ anser att hojningen pa nya Bas blir mycket stor.

Nivaer T20 T21 Niva Hojning
Hog 8 8 Hog 0,00%
Mellan 3,4 3,5 Bas 2,94%
Bas 1,9 3,5 Bas 84,21%

Trafikverkets kommentar
Pd de strdckor ddr tagldgesavgiften ar 2020 har Basniva eller Mellanniva sker betydande héjningar i relativa
termer, men utifrén ganska IGga nominella nivder.

Totalt 6kar banavgifterna (spdravgifter, tagldgesavgifter och passageavgifter) fér persontrafiken med 6 procent
mellan 2020 och 2021.

YTTRANDE FRAN REAL SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

| samradsunderlaget om Jarnvagsnatbeskrivning (JNB) 2021 foéreslar Trafikverket hojda
taglagesavgifter med stod i jarnvagslagen. Avgiften ar kilometerbaserad och férslaget innebar en
forandrad indelning av det svenska jarnvagsnatet fran nuvarande tre nivaer; 1ag, mellan och hog till
endast tva nivaer; hog och bas, dar lag och mellan sammanslas till bas. Motiveringen grundas pa att
avgiften i basniva ska avspegla den genomsnittliga direkta kostnaden som uppstar som en direkt féljd
av framforandet av jarnvagsfordon. Taglagesavgiften hog baseras utdver bas av ett paslag som tas ut
pa strackor med hog belastning. De banor som klassas for hog taglagesavgift ar Sédra- och Vastra
stambanan, del av Vistkustbanan samt del av Ostkustbanan och Virmlandsbanan. Ovriga banor ingar
i kategori bas. Avgifterna i nuvarande tre nivaer ar; lag = 1,90 kr/km, mellan = 3,50 kr/km och hog 8
kr/km. Den nya indelningen innebar att avgiften for basniva ar 3,60 kr/km och hog uppgar till 8
kr/km.

Konsekvensen av forslaget innebar att de lagre trafikerade banorna, ofta trafikerade av kortare och
lattare jarnvagsfordon, far en samlade taglagesavgift som stiger oproportionerligt i den mer perifera
infrastrukturen medan de hogbelastade jarnvagsbanorna har en oférandrad avgift. Eftersom
underhallet pa hogtrafikerade banor 6kar och prioriteras hogt bor avgiftsuttaget i sa fall dven oka i
proportion till detta. Istallet for att bara de banor som har mindre turtéat trafik och darmed aven ett
mindre slitage pa jarnvagsanlaggningen mots av avgiftshéjningar, de banor som i princip i den
nationella planen fram till 2029 redan har lagre prioriterat underhall. Dessa banor trafikeras i
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huvudsak avseende persontrafiken av den samhallsupphandlade regionala tagtrafiken samt langvaga
tag i bada fallen inom delar av Smaland, Dalarna och Norrland.

Svensk Kollektivtrafik konstaterar att forslaget innebar att nuvarande differentiering med tre nivaer
upphor. Forslaget innebar en betydande forandring genom att nivaindelningen reduceras samt att
avgiften kraftigt hojs for de lagre prioriterade banorna i jarnvagsnatet. Forslaget innebar oférandrade
avgifter pa stamnat och huvudbanor. Forslaget saknar en tydlig konsekvensbeskrivning bade vad
galler Trafikverkets tillkommande intdkter, vad intdakterna avses anvandas till samt
Jarnvagsforetagens tillkommande kostnader och de forvantade effekter det kommer att ha pa utbud
och biljettpris mot resenarerna.

Obalans i avgiftsstrukturen ger darmed negativt utfall for framst den regionala trafiken. Det innebér i
praktiken ett ensidigt gynnande av trafik pa de nationella stambanorna, och da i huvudsak de
langvaga tagsystemen i kommersiell regi.

Svensk Kollektivtrafik avstyrker darfor denna del av forandringen for JNB 2021 jamfort med
motsvarande reglering i JNB 2020.

Trafikverkets kommentar

Det finns inga krav pd att okningarna ska vara proportionerliga. Alla tag ska betala den
lagstadgade miniminivan pa banavgifterna. Det innebdr att de avgifter som ligger under
miniminivan lyfts och att de avgifter som redan idag ligger pa eller 6ver miniminivan forblir
ofordndrade.

De marginalkostnader som vi idag baserar banavgifterna pad dr berdknade som ett genomsnitt for
hela jarnvdgsndtet. Vi haller med om att det kan finnas argument som talar for att berdkna
marginalkostnader separat for olika delar av jarnvdgsndtet. Idag har vi inga sGdana berdkningar
som vi kan basera avgiftsuttaget pa. Trafikverket kan inte ta ut andra marginalkostnadsbaserade
avgifter dn de som far stod i vetenskapliga underlag.

En analys avseende tillkommande intdkter och forvdntade effekter pa bland annat utbud och
biljettpriser finns nu pa Trafikverkets webbsida, ldnk. Intdkterna avses, tillsammans med statliga
anslag for vidmakthéllande av jarnvdgen, anvdndas for underhallsatgdrder och reinvesteringar pa
det statliga jarnvdgsnditet.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB - SNALLTAGET

Trafikverket gor gallande att man avser att kraftigt hdja stora delar av kostnadsmassan for att
bedriva trafik pa statens sparanlaggning i och med foreslagna héjningar for spar- och taglagesavgifter
fran Tagplan 2021. De féreslagna hojningarna (6ver 10% for sparavgift persontrafik och éver 84% for
taglagesavgift bas jamfort med avgifterna i Tagplan 2020 (h6jningen av taglagesavgift bas som
foreslas jmf med Tagplan 2019 ar 6ver 500%!) skapar konkurrensnackdelar gentemot andra
transportslag. Den undermaliga kvaliteten/statusen pa statens sparanlaggning behover tas i
beaktande vid sa pass signifikanta kostnadsokningar, inte minst da anlaggningens undermaliga status
leder till stora kvalitetsbristkostnader for oss jarnvagsforetag. Transdev Sverige AB yrkar darfor pa en
frysning av avgifterna i enlighet med nivaerna i Tagplan 2020.

Vi motiverar ocksa en frysning med hanvisning till Jarnvagslagen 7 kap., 4 § dar det tydligt framgar att
"avgifterna far inte sattas sa hogt att de marknadssegment som kan betala atminstone den kostnad
som uppstar som en direkt foljd av framforandet av jarnvagsfordon, plus ett vinstuttag som
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marknaden kan béra, hindras fran att anvanda infrastrukturen”. De kraftigt aviserade
kostnadsokningarna, dessutom pa kort tid, maste sattas i forhallande till en jarnvagsmarknad som &r
anstrangd av |ag eller obefintlig Ionsamhet.

Trafikverkets kommentar

Vi ar medvetna om att hogre banavgifter innebdr konkurrensnackdelar gentemot andra trafikslag, i
Sndlltdgets fall antar Trafikverket att det kan handla om konkurrensnackdelar gentemot flyg och
buss. Prishjningarna i JNB 2021 genomfors ddrfor att jarnvdgslagen krdver en miniminivd pa
banavgifter (avgifterna ska minst motsvara den kostnad som uppstdr som en direkt foljd av
Jjdarnvdgstrafiken enligt kap. 7 § 2 jarnvdgslagen).

Sparavgifter och tagldgesavgift bas och fore detta mellanniva tas ut med stéd av kap. 7§ 21
Jjdrnvdgslagen och inte med stod 1 kap. 7 § 4 samma lag. Den restriktion i jarnvdgslagen som
Transdev hdanvisar till har sdledes bara betydelse vid uttag av sd kallade sdrskilda avgifter, dus.
avgifter utéver de som tas med sparavgifter och tagldge Bas.

Avsnitt 6.3.1.3 Passageavqift

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM

Vi konstaterar att passageavgifterna ar kvar for persontrafik men slopas for godstrafik. Det starker
annu er intrycket av att avgiften ar en extra straffskatt pa kollektivtrafik pa spar. Kollektivtrafiken gar
na transportbehovet motiverar det och transportbehovet dr som storst de tider da passageavgifter
tas ut. Att flytta tagen till andra tidsperioder dn dem dar avgift tas ut &r inte aktuellt eftersom tagen
av nodvandighet maste ga nar resendrerna behover aka. Darmed har avgifterna ingen styrande effekt
utan blir bara en extra palaga som dessutom blir tamligen betydande eftersom antalet passager inom
dessa omraden av nédvandighet blir manga.

Motsvarande avgifter pa vag, trangselskatt, undantar bussar med en totalvikt 6ver 14 ton och att
kollektivtrafiken pa vdg darmed ar undantagen. RS ser gdrna att Trafikverket beskriver i ett brev till
RS skillnaden i avgifter for vag och jarnvag samt avsikten med passageavgifterna.

Trafikverkets kommentar

Passageavgiften i storstadsomrdaden tas ut med stod av 7 kap. 4 § jarnvdgslagen (2004:519), som
foreskriver att avgifterna inte far sdttas sa hogt att de marknadssegment som kan betala Gtminstone
den kostnad som uppstar som en direkt foljd av framférandet av jarnvdgsfordon, hindras fran att
anvdnda infrastrukturen.

Den koppling som Region Stockholm gor mellan passageavgiften och trdngselskatten dr
ovidkommande, eftersom helt olika regelverk dr tillimpliga. Avsikten med uttaget av passageavgift
ar primdrt att Trafikverket ska na den ekonomiska ram for att vidmakthdlla infrastrukturen som
foljer av den faststdllda nationella planen 2018 — 2029. Det forutsdtter for ndrvarande ett visst uttag
utéver de obligatoriska marginalkostnaderna. Innebérden av bestammelsen i 7 kap 4 § dr att sGdant
uttag inte far leda till att hela marknadssegment trdngs undan och forhindras att nyttja
infrastrukturen. Trafikverket har analyserat effekterna av uttaget och gér bedomningen att ingen
otillborlig undantrdngning sker-.
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YTTRANDE FRAN REGION SORMLAND

Region S6rmland anser att passageavgifter for persontrafiken ar olampliga. Trafiken har som primar
uppgift ar att stodja arbetskraftsférsorjningen i Malardalen och det dr omdijligt, och inte ens dnskat,
att styra bort den. Region Sormland ar medvetet om att trangseln ar stor, men det finns inga hallbara
alternativa satt att transportera det stora antalet resenérer i straken runt Stockholm. Det ar
angelaget att Trafikverket som samhaéllsutvecklare har ett helhetsperspektiv sa att nationella,
regionala och lokala mal ska kunna uppnas.

Trafikverkets kommentar
Se kommentaren pd Region Stockholms synpunkt ovan.

Avsnitt 6.3.2.2 Uppstalining

YTTRANDE FRAN SJ

| detta avsnitt delas stationer i landet upp i tva olika zoner.

De som anses vara mest trafikerade hamnar i zon A och 6vriga i zon B Tomteboda bangard hamnar i
zon A, formodligen pa grund av sitt lage.

Daremot ar det pa grund av bangardens skick inte skaligt att ta ut samma avgift som till exempel
Hagalund.

Trafikverkets kommentar

Avgiften for uppstdllning 1 zon A speglar att det dr hog efterfragan kring Stockholm, Géteborg och
Malmo i forhallande till i zon B.

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM

Géllande 6vriga avgifter konstaterar RS att det tas ut olika avgifter for uppstéalining baserat pa
geografisk placering. Hansyn bor dven tas till uppstallningens kvalitet. Det ar inte rimligt att
uppstallning i Tomteboda pa icke signalreglerade spar, som inte har nagon lokal tagklarerarfunktion,
har samma avgift som Stockholms C.

Trafikverkets kommentar
Se svaret ovan.

Avsnitt 6.3.2.6 Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund
YTTRANDE FRAN SJ

Utdrag fran samradsutgavan:

"Information om avgifter lamnas av ISS Facility Services Sverige AB. Se avsnitt 5.3.2.1 och bilaga 1 A.”

Det bor vara Trafikverkets ansvar att informera om nar det ar aviserat férandringar i prissattningen.
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Trafikverkets kommentar

Tagbildningstjdnsten pa trafikplats Hagalund sker i ett affdrsforhdllande mellan ISS Facility
Services Sverige AB och respektive jirnvdgsforetag. Det dar ddarfor ISS som informerar sina kunder
om pris och prisfordndringar vad gdller denna tjdnst.

Avsnitt 6.3.3.3 Tjanster som galler specialtransporter

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Transporter som enligt UIC och EN- normer ska framforas kodifierade ska inte belastas med avgifter
for transportvillkor (9064kr/manad) pa grund av att Trafikverket inte kodifierat fardig banan. Det
racker med att JF nédgas till onddig administrativ hantering med transportvillkor.

Green Cargo anser inte att JF ska betala dubbla handlaggningskostnader gallande hantering av
specialtransporter. Spectra forandrade hanteringen av specialtransporter i syfte att underlatta
villkors och tillstandshantering, detta bor speglas i avgifter till JF. JF debiteras for handlaggning av
villkor och tillstand, darutover tillkommer en kilometeravgift (infordes 2012-2013) fér bevakning av
de strackor som finns med i villkoret. Green Cargo anser inte att avgiften for bevakning av strackor
speglar de kostnader Trafikverket har gallande detta.

Det finns ingen beskrivning géllande debitering av handlaggning for transporttillstand i den nya
processen nar tillstand ska medfdlja en anpassad tidtabell..

Det finns ingen beskrivning géllande debitering av handlaggning for transporttillstand i den nya
processen nar tillstand ska medfdlja en anpassad tidtabell.

Trafikverkets kommentar

T20 infér vi systemet som ger mdjlighet att anséka om kodifierad transport.

Systemet for kodifiering dr tillgédngligt frén T20 och vi bérjar tillimpa kodifiering frégn 2019-12-15.
Det blir ett begrdnsat antal stréickor som kommer att vara kontrollerade och P/C-klassade vid starten
av T20. Ambitionen dr att ytterligare kodifierade strdckor adderas till kartan lI6pande under T20.
Andringarna kommer att géras via ordinarie process fér avvikelsemeddelande till INB 2020. Allt
eftersom ni tar bort stréickor fran villkoren minskar bevakningskostnaden

Avgiften fér handldggning dr en ren sjdlvkostnad for det arbete Trafikverket Idgger ner fér
framtagande av villkor och tillstand. Avgiften for bevakning av stréickor med villkor ér en schablon
som ska técka det arbete Trafikverket gor for att sdkerstdlla nédvdndiga uppdateringar i géillande
villkor utifrdn de féréndringar som gérs i infrastrukturen. Arbetet ér kritiskt och bitvis tidskrédvande
fér ett sdkert framférande av trafiken.

| arbetet med att ta fram och implementera den "nya processen", dér TRV tar éver
jérnvdgsforetagens uppgift att anséka om tillstand dven i ad hoc-processen, kommer
avgiftsstrukturen att beaktas.
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Avsnitt 6.4 Andra avgiftsincitament

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

6.4 Bokningsavgift
Green Cargo vill att specifikation erhalls i Kling, 6ver vilka tag som ej avbokats och ej gatt.

Trafikverkets kommentar

Kling dr ett system som inte ldngre dr i bruk hos Trafikverket. De system hos Trafikverket som skulle
kunna erbjuda dessa uppgifter dr LUPP. Tyvdrr dr det inte mdjligt att erbjuda en sddan
specifikation i dagsldget.

Avsnitt 6.5 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

Avsnitt 6.5.1 Kvalitetsavgifter

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM

RS efterlyser dven att Trafikverket i ndra framtid utstéaller ndgon form av garanterad
tillganglighetsniva for hela banor/banstrackningar i JNB alternativt i TRAV.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets kvalitetsniva for punktlighet dr en 6verenskommelse som trdffats inom
branschsamverkan inom Jarnvdgsbranschens samverkansform (JBS) dédr mdlnivan dar 95%
punktlighet ar 2020. Alla avtalskunder omfattas av TRV:s kvalitetsmodell enligt 6.5.1 1 JNB.
Modellen bygger pd att den part som orsakar en forsening betalar en avgift i enlighet till den som
drabbats av forseningen. Ddrutover finns mojligheten att fa ersdttning for den ekonomiska skada
som TRV fororsakar en avtalskund pa de grunder som finns beskrivna i jarnvdgstrafiklagen.

Avsnitt 6.5.3 Rapportering av avvikelser fran faststalld tagplan och
trafikeringsavtal

YTTRANDE FRAN SJ

Utdrag ur samradsutgavan:
"Trafikverket registrerar automatiskt alla avvikelser fran tagplanen i ett stort antal matpunkter i
Trafikverkets jarnvagsnat. For merférseningar som uppkommer under fard mellan tva matpunkter

som foljer direkt efter varandra, och som uppgar till 3 minuter eller mer, anges en orsakskod i
systemet Basunl) senast under tredje dagen efter det datum da taglaget pabdrjades.”

Systemet Basun ar ersatt med systemet OPAL..

Trafikverkets kommentar
Andra Basun till hindelserapportering i Operativ portal.
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Avsnitt 6.5.4 Skyldighet att betala kvalitetsavgift

YTTRANDE FRAN SJ

Det finns for manga oklarheter kring ansvarsfordelning, dgarskap, orsakskodning med mera for att
Trafikverket ska kunna ta ut kvalitetsavgifter for tjanstetag ut fran Hagalund.

Dessa fragor maste utredas och éverenskommas innan Trafikverket kan borja att ta ut dessa avgifter.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket hanvisar till pagaende projekt utveckling kvalitetsavgiftsmodellen som pagar och déar SJ
finns representerade.

Avsnitt 6.5.6 Begaran om fornyad bedémning av Trafikverkets
orsakskodning

YTTRANDE FRAN SJ

Utdrag ur samradsutgavan:

"Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan skicka en skriftlig begdran om férnyad bedémning till
Trafikverket, om de anser att Trafikverket angett felaktig orsakskod for en merférsening. Det géller
under forutsattningen att den enskilda merférseningen ar 5 minuter eller mer. Begéaran ska ske enligt
det tillvagagangssatt som beskrivs pa www.trafikverket.se. Begéran ska vara fullstandigt ifylld,
inkluderat en adekvat motivering till kodandring, och kan inte kompletteras i efterhand.”

Vid Jarnvagsforetags overklagan av orsakskoder, bade gallande merforseningar och instéllda tag,
avslar Trafikverket JFs ansokan med hanvisning till att “adekvat motivering” saknas. (Se avsnitt
avsnitt 6.5.6.1 respektive 6.5.6.2)

Avsnittet innehaller ingen definition av begreppet “adekvat motivering”, och darfor bor texten
”adekvat motivering” ersattas med texten "motivering”.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket hdnvisar till padgdende projekt utveckling kvalitetsavgiftsmodellen som pdgar och ddr SJ
finns representerade.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB - SNALLTAGET

Kapitel 6.5.6 Begdran om fornyad bedémning av Trafikverkets orsakskodning

Trafikverket har med sin process for bestridande av orsakskoder kopplat till merférseningar skapat
en hantering som, i var mening, skapar en orimlig administrativ bérda fér oss som jarnvagsforetag,
inte minst for oss mindre aktorer. Processen bygger pa att det star Trafikverket fritt att fram till och
med den tredje dagen efter att ett taglage paborjats ange vad Trafikverket menar ar orsaken till en
merforsening. Forst darefter har vi som jarnvagsforetag ratt att inkomma med eventuella
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bestridande mellan dag fyra och sex efter det att taglaget paborjats. | praktiken innebar det att vi
som jarnvagsforetag kontinuerligt behover kontrollera om den orsak Trafikverket angivit vid
merforseningar delas av oss som jarnvagsforetag. Den nddvandiga kontinuiteten, som vi ser det, ar
att vi i det narmaste behdver gora en kontroll varje dag pa aret for att inte passera det givna
tidsutrymmet for bestridande som anges i processen.

En maijlig processanpassning, som vi férordar, ar att 1ata oss jarnvagsforetag bestrida den orsakskod
som Trafikverket angivit fran forsta borjan, vilket i regel ar under dag 0, och inte invdnta eventuella
justeringar som kan ske fram till och med dag 3 efter att taglaget pabodrjades. Vidare menar vi att en
annan anpasshing av processen ar att de tre dagar vi som jarnvagsforetag har pa oss att bestrida ar
arbetsdagar och inte kalenderdagar, da vi annars maste avséatta resurser for kvalitetsuppféljning dven
pa t.ex. helger och storhelger.

Vi forstar inte heller varfor det inte finns en 6ppning att jarnvagsforetaget kan endera begara
overprovning av Trafikverkets “slutgiltiga” beslut eller att Trafikverket kan be om kompletterande
information om sa kravs for att kunna fatta beslut om tillstyrkan eller avslag pa jarnvagsforetagets
begaran.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket hdnvisar till pdgdende projekt utveckling kvalitetsavgiftsmodellen som pdgdr och ddr
Sndlltdget fr.o.m. workshop 2 finns representerade.

Avsnitt 6.5.6.2 Installda tag
YTTRANDE FRAN SJ
Samma synpunkt som i avsnitt ”"6.5.6.1 Merférseningar”.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket hénvisar till pdgdende projekt utveckling kvalitetsavgiftsmodellen som pagdr och ddér SJ
finns representerade.

Kapitel 7 - Trafikverkets allmanna avtalsvillkor

Avsnitt 7.11 Ansvar for ekonomisk skada

YTTRANDE FRAN SJ AB
Utdrag fran samradsutgavan:
”0Om en transportor har ratt till ersattning av Trafikverket for ekonomisk skada och transportéren har

fatt kvalitetsavgifter pa grund av samma handelse ska kvalitetsavgifterna raknas av fran
ersattningen.”
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SJ anser att mojligheten till avrakning av kvalitetsavgifter bor tas bort, dels da det komplicerar
handlaggningen av regresskrav och dels da de bakomliggande syftena och drivkrafterna med
kvalitetsavgiftsystemet ar andra an skadekompenserande.

7.11 Ansvar for ekonomisk skada
Utdrag fran samradsutgdavan:

"En transportor ska skriftligen framstalla krav pa ersattning for visad ekonomisk skada till
Trafikverket. Kravet ska innehalla en redogérelse for handelser, grunder fér kravet och underlag som
specificerar den ekonomiska skadan. Ett sadant krav ska ha inkommit till Trafikverket senast nittio
(90) dagar efter handelsen eller senast nittio (90) dagar efter att transportéren mottagit den begaran
om ersattning som grundar fordran mot Trafikverket om det ar en begéran fran tredje man.
Framstalls inte krav pa ersattning mot Trafikverket i ratt tid upphor transportérens fordran att vara
gdllande mot Trafikverket.”

Nagon motsvarande skrivning finns idag inte avseende Trafikverkets handlaggningstid vilket SJ anser
ar orimligt.

Trafikverkets kommentar

Att kvalitetsavgifter skall dras av innan ersdttning ldmnas inom ramen for ekonomisk skada star
angivet i Jarnvdgstrafiklagen. Lagstiftaren avser att folja upp hur lagen har implementerats och
praktiserats. I samband med den oversynen kommer Trafikverket samla sGvdl interna som externa
aterkopplingar for utvdrdering.

Tidsgrdnsen 9o dagar kommer att utvdrderas i syfte att se om det finns skal till att fordndra denna.
Utvdrderingen kommer att genomforas under forsta kvartalet 2020 1 ndra samarbete med
branschen. I nuldget dr det svart att utfdsta exakta handldggningstider da Trafikverket hanterar
stora mdngder ostrukturerad data, det vill sdga ansokningar som inkommit pa ett icke
standardiserat sdtt i kombination med att det kvarstar en storre mdangd drenden av principiell
karaktdr att losa. Trafikverket har som ambition att i samrdd med branschen ta fram gemensamma
madlsdttningar, bland annat avseende handldggningstid.

Bilaga 2 B — Sékerhet vid aktiviteter i sparomrade

YTTRANDE FRAN SJ AB

Utdrag fran samradsutgavan:

"Sakerhetszonen stracker sig minst 2,20 meter ut fran narmaste ral. Ingen far vistas i sakerhetszonen
10 sekunder innan ett sparfordon passerar.”

Med den har skrivningen kan Jarnvagsforetag knappast utféra nagot tagunderhall pa bangardarna.
Texten bor ange att det finns undantag, t.ex. for servicebangardar (liknande Hagalund).

Trafikverkets kommentar

Texten kommer inte att dndras.
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Bilaga 3 A — Tillganglig infrastruktur

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC

Foljande uppstallningsspar anvands i dag men saknas i bilaga 3A:
Kallhall, spar 3 och 4

Nyn&dshamn, spar 1, 2 och 3

Uppsala, spar 2 och 3

Stockholm City, 3 spar av spar 1-4

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM

Foljande uppstallningsspar anvands i dag men saknas i bilaga 3A:

Kallhall, spar 3 och 4

Nynadshamn, spar 1, 2 och 3

Uppsala, spar 2 och 3

Stockholm City, 3 spar av spar 1-4

Trafikverkets kommentar

Samtliga dessa spdr dr hsp och dven genomfartsspdr/plattformsspdr och inte klassade som
uppstdllningsspdr. Dock kan kapacitetsoptimeringen under vissa férutsdttningar tilldela uppstdllning
pG dem, men Trafikverket kan inte erbjuda uppstdllning 24/7/365, utan endast om tagplanen och
trafikeringen sG maéjliggor.

YTTRANDE FRAN SJ AB

| bilaga 3a, flikarna 3 (uppstéllning) och 7 (plattformar) finns det ofullstindiga/felaktiga uppgifter pa
flera driftplatser.

Det behover goras en genomgang av dessa flikar sa att uppgifterna battre stammer med
verkligheten.

For fliken ”Uppstallning” kan det vara att driftplats och spar saknas, att sparlangd ar fel, att angivet
spar inte ar tillatet fér uppstallning etc.

For fliken “Plattformar” kan det vara att plattformslangd ar felaktig, att spar saknas etc. Speciellt bor
driftsplatser med flera plattformar/plattformslagen granskas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets strévan dr att uppgifterna i bilaga 3A ska hdlla sG h6ég kvalitet som méjligt. Vi dr
medvetna om att det finns brister och arbetar stédndigt med att Gtgdrda dem.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Hagalund
Spar 3-22 forekommer dubbelt, bade i Hagalund och i Solna. De maste skiljas at, d.v.s. det maste
definieras vilka spar som avser Hagalund och vilka som avser Solna. Trafikverkets spar 3-22 pa
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Mellanbangarden i Solna bér méarkas upp So3, So4 o.s.v. for att sarskilja dessa spar fran spar 3-22 i
Hagalund.

SJ anser att Trafikverket angivit for langa tillgéngliga sparlangder i Hagalund. Trafikverkets
langdangivelser medger inte att 6vergangar for golfbilar, truckar m.m. kan nyttjas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket forstar inte denna synpunkt, eftersom vi inte kan se felaktigheten gdllande
spdrnumreringen. De spdr som har samma numrering (20-22) har tilldgget So pG de spér som hor till
tpl Solna. Trafikverket har nyligen gjort en uppmdtning av samtliga spdr i Hagalund ddr hédnsyn har
tagits till de évergdngar som delar vissa spar.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Cst

Spar 13-16 ar med som kapacitetsspar. Trafikverket bor fortydliga att jarnvagsforetag kan anvanda
dessa spar for uppstallning (om det ar Trafikverkets avsikt).

Manga av de 6vriga sparen pa Stockholms C och Norra Bantorget bor redovisas som majliga
uppstallningsspar, eftersom de rent praktiskt kan anvandas som uppstallningsspar nattetid.

Alvsjo

Spar 46, 49 — 61 finns med, men inget ndmnt om avstangningen v 26 — 33.

Spar 47 — 48 finns inte med.

Trafikverkets kommentar

De stora arbetena pd Getingmidjan avslutas i och med sommaravstdngningen 2020. Under T21 blir
det ingen avsténgning.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Malmo C
Uppstallning pa Malmo C 6vre borde val vara méjlig nattetid, och under icke dimensionerande tid pa
dagen?

Trafikverkets kommentar

Samtliga spdr dr hsp och dven genomfartsspdr/plattformsspadr och inte klassade som
uppstdllningsspdr. Dock kan kapacitetsoptimeringen under vissa férutsdttningar tilldela uppstéllning
pd dem, men Trafikverket kan inte erbjuda uppstdllning 24/7/365 utan endast om tdgplanen och
trafikeringen sG maéjliggor.

Bilaga 3 B — Planerade stdrre banarbeten

YTTRANDE FRAN ARRIVA

PSB S1 och S2, lanseringar m.m. Lund — Arlov.
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Start- och sluttid bor kunna sattas i samrad med Jarnvagsforetagen. Arriva foreslar starttid natt mot
mandag kl. 01:00 och sluttid natt mot séndag kl. 03:30. Pa sa satt kan Pagatagens trafik vid start av
PSB S1 och S2 koras klart sdndagens trafikdygn och vid avslut av PSB S1 och S2 avslutas dessa
anpassat till nar sondagens morgontrafik for Pagatagen startar.

Trafikverkets kommentar
Objekten har dndrats: PSB S1 férldggs v2134 L 02.00 — v2136 M 03.00 PSB S2 utgdr (ingdr i detta
objekt)

YTTRANDE FRAN ARRIVA
PSB S5 dubbelspar Angelholm — Maria

Sluttid mandag vecka 46 bor vara 04:00 for att morgontrafiken ska kunna starta upp ostort. Om det
da skulle kravas motsvarande tidsforskjutning vid start ar det att foredra.

Trafikverkets kommentar
Sluttid mdandag vecka 46 dndrad till 04:00

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB M1 obj. 310601 Gui — Smo Trafikavbrott 16 veckor

Med denna avstdangning sa omojliggdr TRV oss att hamta och leverera till vara kunder i Sandarne,
Ljusne & Vallvik under 16 hela veckor, det kan vi inte acceptera utan sparbytet maste delas upp i 2
olika avstangningar. Det ena mellan Smo — Vv sddra infart under den tiden de jobbar pa strackan och
sen nar det ar klart jobba vidare pa strackan Vv — Gui sa det enbart ar stopp néar de jobbar pa den
strackan sa det ar maijligt for oss att na dessa platser fran S6derhamn under den tiden de jobbar
mellan Smo-Vv.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets avsikt dr att tillmétesgd Green Cargos synpunkt men tyvdrr sa dr den inte mdjlig att
hantera innan orginalutgdvan av JNB 2021 faststdlls och publiceras. Definitivt svar pa synpunkten
kommer att hanteras i férsta avvikelsemeddelandet fér INB 2021.

PSB 02 obj. 313471 (Skms) — (Mot)

Under denna tid far det inte finnas nagra andra arbeten eller avstangningar pa omledningsstrackorna
Né&ssjo-Katrineholm-Hallsberg resp. Nassjo-Falkoping-Hallsberg sa det ar moijligt att fa fram trafiken
till och fran Hallsberg och N&ssj6/Malmé under denna period.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer se till att det inte planeras andra arbeten pé berérda omledningsstrdckor dé PSB
002 objekt 313471utférs.

PSB S1 obj. 312523 Lu — (Al) Trafikstopp
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Stopp pa SSB. Har vill vi ha “Lommabanan” (Arlov — Kavlinge) 6ppen sa det inte planeras in arbeten
dar ocksa. Galler v2135 — 2135 M-L kl. 00:00 — 24:00

Trafikverkets kommentar
Markarydsbanan kommer att stérsta méjliga man hdllas 6ppen fér omledning utav trafik.

PSB S2 obj. 312526 Lu — (Al) Trafikstopp

Stopp pa SSB. Har vill vi ha “Lommabanan” (Arlov — Kavlinge) 6ppen sa det inte planeras in arbeten
dar ocksa. Galler v2147 — 2147 M-L kl. 00:00 — 24:00

Trafikverkets kommentar

Till PSB S1ddr PSB 2 ingar finns en kapacitetsplan framtagen ddr det framgdr vilka banor som dr
aktuella omledningsbanor och vilken kapacitet som kommer att finnas pd dessa banor. Al-Kg ér en
utav de angivna omledningsbanorna.PSB S3 obj. 309127 (Ap) — (Tp) Totalstangt

Har maste tydliggoras mojligheterna for trafikeringen av Bih. Behéver/Maste hela strackan vara
avstangd hela perioden? Om vi kan anvanda oss av D-skydd star Trafikverket fér HTSM och D-
skyddsman (Tsm pa loket).

V 2109 — V2114 M-F kl. 00:00 - 24:00 och V2115 — V2132 M-S 00:00 — 24:00. Har galler da ocksa att vi
har omledningsmojligheter via SSB och Markarydsbanan fér var Goteborgstrafik.

Trafikverkets kommentar
Markarydsbanan kommer att i stérsta méjliga man hdllas 6ppen fér omledning av trafik.

PSB S4 obj. 314988 A — (Ap) Trafikstopp

Har galler da ocksa att vi har omledningsmojligheter via SSB och Markarydsbanan for var
Goteborgstrafik till/fran sodra Sverige.

Trafikverkets kommentar
Markarydsbanan kommer att i stérsta mdéjliga man hdllas éppen fér omledning av trafik.

PSB S5 obj. 309122 A — (Hb) Trafikstopp

Har galler da ocksa att vi har omledningsmajligheter via Markarydsbanan for var
Hallands/Go6teborgstrafik till/fran sodra Sverige. Bla Sodra Skogsagarna.

Trafikverkets kommentar
Till PSB S5 finns en kapacitetsplan framtagen dér det vilka banor som dr aktuella omledningsbanor
och Markarydsbanan ér en utav dessa som kommer att hédllas éppen fér trafik.

PSB V1 objekt 307737 Gk-Sve

Det méaste finnas omledningsméjligheter via Bj-banan Oxnered-Uddevalla-Stenungsund och omvint
under pagaende avstangning.

Trafikverkets kommentar
Under denna tid kommer Underhdll att behéva géra Gtgérder pé BJ-banan, Alvsborgsbanan och
Bohusbanan. Vi skall se 6ver hur vi kan justera tider for minimal pdverkan.
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YTTRANDE FRAN MTR NORDIC
Objekt 275760, starttid justeras till 02:30 for att slutféra trafikdygnet.

Trafikverkets kommentar
Midlarbanan T20: objekt 275760 tillhér T20 och starttid dr kl. 02:30
Médlarbanan T21: PSB objekt 310336 och 310558 hér ihop, tillhér T21 och starttid édndras till kl. 02:30

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM
Objekt 275760, starttid justeras till 02:30 for att slutféra trafikdygnet.

Trafikverkets kommentar
Malarbanan T20: objekt 275760 tillhor T20 och starttid ar kl. 02:30

Malarbanan T21: PSB objekt 310336 och 310558 hor ihop, tillhdr T21 och starttid dndras till kl. 02:30

YTTRANDE FRAN SJ
Hagalund generellt  (finns inte som rubrik i bilagan)

Kontaktledningsbytet i Hagalund finns inte i BAP, trots att det kommer att vara ett i hogsta grad
paverkande arbete.

Arbeten strax utanfor en stor bangard t.ex. Hagalund kan fa stora konsekvenser om de inte tas med i
JNB. SJ har nyligen fatt hora att tunnlarna i Solna kommer att stdngas av under aren 2021-2023 vilket
kan skapa mycket stora stérningar.

Inom kort kommer stora ombyggnader att ske inne i Hagalund pa Mellanbangarden och
Lokbangarden vilket kommer att paverka all trafik till och fran Hagalund.

Stérningarna p.g.a. dessa arbeten kanske blir sa stora att Alvsjd godsbangérd méaste anvindas, och
den maste i sa fall bli battre anpassad.

SJ anser det angeldget att Trafikverket redovisar stérre planerade banarbeten, och da inte enbart
arbeten pa linjen, utan dven arbeten som beror viktiga bangardsomraden SJ har upplevt tidigare ar
att en del arbeten som berért t.ex. bangarden Hagalund “glomts bort” i JNB.

Trafikverkets kommentar
Kontaktledningsbytet kommer att avslutas under 2020 och berér dérfér inte INB 2021.

Ndr det gdller évriga arbeten som dr planerade av Jernhusen har Trafikverket erhdllit féljande
information.

Ombyggnation lokbangdrden, under perioden hésten 2020- 2021.
spdren séder om vagnhallen, under 2021.

ny svarv, i dagsldget okdnt ndir i tid, i dagsldget finns inget behov i och med att den gamla
anlédggningen uppfyller dagens behov

Ny tvdtt mellanbangdrden, startar troligtvis i samband med att Trafikverket gér bangardsombyggnad
pd mellanbangadrden, planerad till 2023.
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Nér det gdller tunnlarna sd redovisas dessa i bilaga 3G under avsnittet 1.1 Ovriga stora
trafikpdverkande banarbeten under rubriken Ostra omrddet.

| och med att dessa Gtgdrder berér Jernhusens infrastruktur sG kan Trafikverket inte publicera dessa i
Trafikverkets JNB.

Objekt 310601
PSB Gavle — Aénge vecka 2148 F 11:00-15:00.
Lagg tiden 11:00-15:00 pa natten istéllet, exempelvis nmS vecka 2148 00:00-04:00.

Trafikverkets kommentar
Den avstdngningen pd 4 timmar dr till fér borttagandet av hastighetsnedsdttningen Gévle-Adnge.
Flyttar vi dispen till natt mot séndag sa ligger dven nedsdttningen kvar tills dess.

Objekt 313471
PSB 02 objekt 313471 Skms-Mot: ska tidigareldggas 1 dygn, start 2127 S och slut 2132 L

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har tagit emot synpunkten om att éndra starttiden och kommer att titta pd om det dr
mdjligt att dndra enligt 6nskemal.

Objekt 312523 och 312526

PSB Lund - Arlév vecka 2135 och 2147 M-L 00:00 24:00
Tiderna for PSB Lu-Al bor foérskjutas sa att trafikdygnet “kors fardigt” natt mot M och férlang i slutet.
Detta ar en generellsynpunkt, d.v.s. att det ar fordelaktigt att “kora fardigt nattrafiken”.

Trafikverkets kommentar
Objekten har dndrats: PSB S1 férldggs v2134 L 02.00 —v2136 M 03.00 PSB S2 utgdr (ingdr i detta
objekt)

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB - SNALLTAGET

Den foreslagna forlaggningen av PSB S1 och PSB S2 med totalavbrott Arlov-Lund i sex + sex dygn ar
inte 6nskvard. Gar det att forlagga delar av behovet under totalavstangningen i T20 for att kunna
korta ned avstangningen i T217?

Trafikverkets kommentar
Objekten har dndrats: PSB S1 férldggs v2134 L 02.00 — v2136 M 03.00 PSB S2 utgdr (ingdr i detta
objekt). Gar ej att minska ytterligare.

Avstdngning T20 gdr ej att kombinera med brolanseringarna

YTTRANDE FRAN VY

Objekt 310601 (sporbytte Gavle-Adnge)
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Vy tag AB er uenig i Trafikverkets beslutning om & gjennomfgre sporbyttet pa strekningen Gavle-
Ainge i form av en 16 ukers totalavstenging fra v2031 til v2043. Vi mener at arbeidene ma utfgres i
form av nattestenginger over en lengre periode for a redusere ulempene for vare kunder pa
strekningene Gavle- Sundsvall og Gavle-Ljusdal. Disse synspunktene har vi spilt inn under punkt 16-
utredningen iht. SERA-direktivet i fjor hgst.

Vi mener ogsa at den sakalte sammfunnsgkonomiske analysen som ligger til grunn for Trafikverkets
beslutning er ufullstendig. Eksterne kostander f.eks. for erstatningstrafikk som X-trafik ma sette opp,
tapte inntekter for jernbaneforetak som fglge av redusert etterspgrsel og omdgmmetap ser ikke ut
til 3 vaere inkludert, men anses a veere betydelige under en totalavstenging som varer i 16 uker.

Vy tag AB gnsker at Trafikverket revuderer gjennomfgringen av sporbyttet Gavle-Aidnge og velger en
Igsning hvor disse arbeidene gjennomfgres pa nattestid.

Trafikverkets kommentar

Sparbytet dr sedan tidigare kommunicerat och hanterat i en sd kallad punkt 16 utredning. Den
samhdllsekonomiska utredningen dr det verktyg Trafikverket idag anvéinder. Med anledning av detta
kvarstdr Trafikverkets beslut ndr det gdller sparbytet. Synpunkter pd punkt 16 utredningen har
hanterats i tidigare remissférfarande.

Bilaga 3 G - Ovrig tillganglighetspaverkan

Avsnitt 1.1 Ovriga stora trafikpaverkande banarbeten
YTTRANDE FRAN SJ
Utdrag fran samradsutgavan:

"Under tagplaneperioden pagar ett antal storre projekt som inte kan definieras som PSB, eller som
uppfyller kriterierna for att vara PSB som inte bedoéms vara mojliga att anpassa taglagesansokan till"

SJ anser att texten behoéver uppdateras, eftersom ett antal av de storre definierade banarbetena inte
ar upptagna som PSB, trots att de uppfyller kriterierna for PSB (baserat pa utkast av
kapacitetsanalyser). Enligt utkast pa kapacitetsanalyserna verkar anpassning i ansokan majlig.

Ostra omradet:
Trafikverket bor klarlagga vad som géller for Getingmidjan.

Inget sommaravbrott T21 ar aviserat, och Trafikverket bor klarlagga om det betyder att arbetet
planeras bli klart under T20.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket har for avsikt att se 6ver hanteringen av PSB samt évriga stora trafikpaverkande arbeten
till T22. Tanken dr att vi i samrad med branschen ska komma fram till vilka Gtgdrder utifrén TPA-
listan som ska bli planeringsférutsdttning i ndstkommande tdgplanearbete.

| och med att projektet kan genomféra Getingmidjan Nyckelstyrning i T20 anser man sig ligga i fas.
Ddrfér drog man tillbaka sin ansékan sommaren T21. Dock har projekt Getingmidjan ansékt om 2
helgavsténgningar under vdaren T21. Objekt 314266 v2110-2111, F 22:00- M 04:30 fér
brostédsreparation samt objekt 314218 v2119-2120, O 22:00- M 04:30 fér signalarbeten och
hastighetshéjande atgdrder.

Véstra omradet
Foljande banarbeten anser SJ att Trafikverket bor definiera som PSB (anpassat i ansdkan):

Varmland (baserat pa den stora omfattning i T20 - som ocksa ar forberedande fér Spar- och
vaxelbyte)

e (Kil) - Karlstad Spar- och vaxelbyte- Kabellokalisering/Sankning
e (Karlstad)-(Kristinehamn) Spar- och vaxelbyte-
¢ kabellokalisering/sénkning
e Karlstad-Skattkarr Spar- och véxelbyte- kabellokalisering/sankning
e (Kristinehamn)-(Laxa) Spar- och vaxelbyte- kabellokalisering/sankning
e Olskroken
Avbrott 3 veckor VSB (baserat pa kapacitetsanalys for Olskroken)
Avbrott 13 veckor Norge/Varnerbanan (baserat pa kapacitetsanalys for Olskroken)

Kontaktledningsupprustning Alingsas-Partille

Trafikverkets kommentar
Samtliga objekt mellan Kil-Laxd har varit ater till projekten fér omarbetning efter férdndrade
férutsdttningar under T20. DG vésentliga férutsdttningar dnnu inte dr klara, ér objekten ej ldmpliga
att klassificera som PSB.

Att ett objekt uppfyller kriterier som PSB innebdr inte med automatik att det fér status PSB. Aven ev.
angrdnsande objekt tas med i helhetsbedémningen fér att ge en sa tydlig och enhetlig struktur med
veckodagar och tider som mdjligt for sékanden.

Avsnitt 1.2 Forplanerade tider i spar for banunderhall

YTTRANDE FRAN ARRIVA

Start- och sluttider for servicefonster ska sattas i samrad med berérda Jarnvagsforetag, som
grundférutsattning bor sluttiden vara sadan att morgontrafiken inte ska komma att paverkas.

Trafikverkets kommentar
Hanteringen av tider i spar skots i den normala banarbetsprocessen.
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1.2.17 Underhallskontrakt pa S6dra stambanan (Katrineholm — Arlév)

Sista meningen ”Pa 6vriga delar avser Trafikverket att ansoka om enkelsparsdrift 6 timmar
sammanhangande, natt mot tisdag—fredag.” antas hdanga samma med strackan (Arlov) — Hassleholm
men kan tolkas annorlunda. Borde kunna vara tydligt beskrivet sa missforstand undvikes.

Trafikverkets kommentar

Gdllande presentationen av servicefonster i JNB skall detta presenteras i 6vergripande ordalag och
ej i detaljer. Hanteringen av tider i spar skots i den normala banarbetsprocessen

1.2.22 Underhallskontrakt Vastkutsbanan, Vast

Vad avses egentligen?”

- Vilka strackor ar beroérda?

- 5-10 timmar?

-3-10 timmar?

- 1-5 dagar per vecka?

- Enkelsparsdrift 3 eller 10 timmar, vilka tag ska ha kortidspaslag for Servicefénster?

Har behovs en hel del fortydligande for att vi som Jarnvagsforetag ska kunna bilda oss en uppfattning
om paverkan och vad vi ska kunna ha for synpunkter. Otydligheten gor ocksa att vi bor fa vara
delaktiga i planeringen for dessa servicefonster, forutsatt att vi ar berorda.

Trafikverkets kommentar

Gdllande presentationen av servicefonster i JNB skall detta presenteras i 6vergripande ordalag och
ej i detaljer. Hanteringen av tider i spar skots i den normala banarbetsprocessen

1.2.25 Underhdllskontrakt Vastkutsbanan, Syd

Vad avses egentligen?”

- Vilka strackor ar berorda?

- Trafikavbrott med litet olika upplagg. Hur ser dessa upplagg ut?

Har behdvs en hel del fortydligande for att vi som Jarnvagsforetag ska kunna bilda oss en uppfattning
om paverkan och vad vi ska kunna ha fér synpunkter. Otydligheten gor ocksa att vi bor fa vara
delaktiga i planeringen for dessa servicefonster, forutsatt att vi ar berérda.

Trafikverkets kommentar

Gdllande presentationen av servicefonster i JNB skall detta presenteras i 6vergripande ordalag och
ej i detaljer. Hanteringen av tider i spar skoéts i den normala banarbetsprocessen

1.2.26 Foljande driftplatser dr specificerade med olika delomraden: Helsingborg/Helsingborg
godsbangard, Angelholm, Astorp, Teckomatorp, Kavlinge, Landskrona O. Tiderna ligger
foretradelsevis nattetid upp till 20 tillfdllen per ar Underhallskontrakt Blekinge kustbana, Kust till
kust-banan

Texten for detta stycke avser strackorna Varnamo — Kalmar/Karlskrona samt Hassleholm —
Karlskrona. Har finns inget specificerat om nagra driftplatser med specificerade delomraden..
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Trafikverkets kommentar

Gdllande presentationen av servicefonster i JNB skall detta presenteras i 6vergripande ordalag och
ej i detaljer. Hanteringen av tider i spar skots i den normala banarbetsprocessen

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

1.2.2 Underhallskontrakt Norra stambanan & 1.2.6 Underhallskontrakt Adalsbanan samt Mittbanan.

Underhallsarbeten pa strackorna Storvik-Ange samt Bracke-Langsele far inte planeras att utfora
under samma veckor. Det far férodande konsekvenser pa vara langvaga systemtagskunder som t. ex.
SSAB & Boliden.

Trafikverkets kommentar
Detta hanteras tdgplanearbetet.

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC
1.2.13 Underhalskontrakt Malarbanan

Det anges att servicefonster for kontaktledningsunderhall tillkommer. MTR forutsatter att dessa
servicefénster planeras sa att ordinarie tag inte paverkas, da inget behov i timmar anges i JNB.

Trafikverkets kommentar

Behov av tider i spar for dtgdrder i anldggningen som inte ingar i ett kontrakt soks enligt den
vanliga rutinen och presenteras i Trafikverkets behov av tider i spar infor varje tagplan.
Trafikverket stryker ddrfor sista meningeni1.2.13

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM
1.2.13 Underhdlskontrakt Malarbanan

Det anges att servicefonster for kontaktledningsunderhall tillkommer. RS forutsatter att dessa
servicefonster planeras sa att ordinarie tag inte paverkas, da inget behov i timmar anges i JNB.

Trafikverkets kommentar

Behov av tider i spar for atgdrder 1 anldggningen som inte ingar i ett kontrakt soks enligt den
vanliga rutinen och presenteras i Trafikverkets behov av tider i spdr infor varje tagplan.
Trafikverket stryker ddrfor sista meningeni1.2.13

YTTRANDE FRAN SJ

Med motiveringen ”"Trafikverket har i dagslaget svart att mata nyttjandegraden.” har féljande text
(som finns med i JNB 2020) tagits bort:

"Det generella malet ar att mer dn 70 procent av reserverad kapacitet for servicefonster ska
utnyttjas. Det motsvarar exempelvis att mer dn 85 procent av servicefonster har nyttjats, samtidigt
som tiden inom dessa nyttjats med mer dn 85 procent.”
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Innebér detta att malet for nyttjandegraden av servicefonster ar borta? SJ anser att texten bor
kompletteras och fortydligas, inte tas bort.

Trafikverkets kommentar

Gillande mdtningen av nyttjandegrad sd har Trafikverket i dagsldget inga tillforlitliga system samt
att det inte dar klargjort vad som skall mdtas.

1.2.17 Underhallskontrakt pa Sédra stambanan (Katrineholm—Arldév)

Utdrag ur samradsutgavan:

Pa strackan (Hassleholm)—Nassjo avser Trafikverket att ansoka om enkelsparsdrift under 6 timmar, 6
dagar i veckan samt pa strackan (Arlév)—Hassleholm ans6ka om enkelsparsdrift (Arlov)—Lund 5
timmar natt mot mandag.

SJ 6nskar tva korrigeringar:

e Det borvara 6 timmar nattid.
e Enkelsparsdrift Al-Lu 5 timmar natt, bor ske natt mot sdndag.

Trafikverkets kommentar

Gdllande presentationen av servicefonster i JNB skall detta presenteras i 6vergripande ordalag och
ej i detaljer. Hanteringen av tider i spar skots i den normala banarbetsprocessen.

1.2.27 Underhallskontrakt Kust till kust-banan vast

Almedal-Varnamo 6 timmar dagtid under 6 veckor later mycket. Bér atminstone kunna begrénsas till
vaster respektive 6ster om Boras per tillfalle

Trafikverkets kommentar

Gdallande presentationen av servicefonster i JNB skall detta presenteras i 6vergripande ordalag och
ej i detaljer. Hanteringen av tider i spar skoéts i den normala banarbetsprocessen

Avsnitt 1.3 Strackor med risk for varaktiga begransningar
YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Bandel 153: Timmerkunder far ej paverkas. LNPS far lasta Stax D.

Bandel 224: Timmerkunder far ej paverkas.

Bandel 303: Sankt Stax blir problem fér samtlig godstrafik. Stax D maste gélla.

Bandel 305: Bron 6ver Dalédlven vid Domnarvet. Risk for sdnkt Stax och Sth. SSAB:s transporter far ej
paverkas. Det gar idag med tungvillkor bade for Stax och Stvm.
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Bandel 324: Borlange-Ludvika, risk for nedsattning till sth40 pga. problem i Ramneshyttetunneln.
SSAB:s transporter for export far ej paverkas. Det gar idag med tungvillkor for Stvm. Ovakos stal
(forhojd Stax och Stvm) far ej paverkas. Outokumpu forhojd Stax och Stvm far ej paverkas.

Bandel 331 Tunsta: far ej paverka timmerkunder, Stax D maste gélla

Bandel 340 (Fagersta C) — (Ludvika): Risk for varaktig nedsattning till 70km/h pga. daligt spar. Far ej
drabba Ovakos pendel med tungyvillkor forhojd Stax och stam.

Bandel 349 Vasteras Norra — Kolback: Sankt Stax varaktigt. Bro 6ver E18 Vasteras, Problem for
samtlig godstrafik med D2.

Sankt Sth 140: Drabbar posttag vid ev omledning pga banarbeten

Bandel 376 (Repbacken)-(Ragsveden): Risk for varaktig nedsattning till sth40. Far ej drabba
timmertransporter Stax D

Bandel 382-383 Kil-(Laxa): Risk for 6kade restriktioner for tunga transporter. Far konsekvens for Stora
Ensos Basetag, samt Outokumpus volymer till Dg. De gar bada med tungyvillkor for Stax och stvm idag
och far ej paverkas. Posttag vid omledningar drabbas

Bandel 391 (Grangesberg) — (Stalldalen) — (Frovi): Silverhojdsparet risk for varaktig nedsattning till
sth40. Vid omledning pa sparet vid far godstagproblem att hantera backar.

Bandel 524: Hallsberg-Frovi sankt Sth drabbar posttag vid ev omledningar

Bandel 611 (Falkoping)— (Alingsas): Risk fér varaktig nedsattning Stax. Far EJ drabba stambanans
ordinarie trafik vid omledningar. Stax D maste gélla

Bandel 621 Uddevalla-Stromstad: Stax D maste gélla

Bandel 631 Kil-Charlottenberg: Risk for sankt axellast p.g.a. barighetsproblem. Skulle orsaka problem
for samtlig godstrafik med D2 till Norge.

Bandel 652: Risk for varaktig nedsattning Stax och Sth: Drabbar samtlig trafik vid omledningar Stax D
maste galla

Bandel 732 Broarna i Malmback: Maste halla for Stax D

Bandel 733 Landeryd — (Furet): Risk for varaktig nedsattning till 40: Drabbar Stora Enso, Basetag med
tungyvillkor.

Bandel 831: risk for varaktig nedsattning sth40 drabbar tag Hultsfred-Oskarshamn
Bandel 832: risk for varaktig nedsattning sth40 drabbar tag Hultsfred-Oskarshamn

Bandel 851 (Almhult) — Olofstrém: risk for sankt sth 40km/h. Oacceptabelt, Volvos tag skulle bli allt
for paverkade.
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Trafikverkets kommentar

Under avsnitt 1.3, Strdckor med risk for varaktiga begrdnsningar, redovisas de risker Trafikverket
ser for nedsdttningar av bdrighet och hastighet under tagplan T21. Detta dr en av flera parametrar i
planeringen av underhdllet. Om riskerna skulle falla ut sé hanteras de 1 aktuell tdgplaneprocess.

Bilaga 4 B — Prioriteringskriterier

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Det borde finnas battre stod for att anvanda dessa kriterier for konstruktion och inte enbart vid
konflikter i tvist for att sdkerstalla att prioriteringskriterierna genomsyrar tagplanearbetet. En risk vi
ser som redan till stor del stérde processen for T20 dr en massiv databehandlad marknadsmassig
tvist dar alla tag tvistar mot varandra och darigenom riskerar att stjalpa hela processen.

Green Cargo ser dven att det finns brister i hanteringen av associationer fér godstag dar det av
process- och datamdssiga skal ar mycket svart for Trafikverket att hantera t ex associationers relativa
betydelse, enl 3.5.

Green Cargo vill att det framgar hur koldioxidberdkningen som uppdaterats inom ASEK paverkar
berakningen for prioriteringen..

Trafikverkets kommentar

Enligt jarnvdgslagen 6 kap 9-16 § ska prioriteringskriterierna anvdindas forst efter det att en tvist
uppstdatt och banan forklarats for éverbelastad. De ska sdaledes inte anvdndas under
samordningsprocessen.

Behovet av en bdttre funktionalitet i prioriteringsmodellen, ddr modellen hanterar effekter pa
associationer generellt, dr redan identifierad. Det pdgdr en 6versyn av modellen for
prioriteringskriterierna, men vi har inte kommit till denna frdga dnnu. Virdet av en association
syftar till att fanga kostnaden for samhdllet av att inte ett jarnvdgsforetag far onskad association.
Kostnaden for samhadllet representeras av den operativa kostnaden for jarnvdgsforetagets vagnar
samt varutidsvdrdet for godstransportkoparen. Om associationen pdverkas inom det tidsintervall
som jdrnvdgsforetagen angett i sin ansékan vdrderas kostnaden till kr/min som associationen
paverkats. Om associationen bryts (dvs, inte uppfyller det tidsintervall som jarnvdgsforetaget angett
1 sin ansdkan) berdknas kostnaden som den kostnad som jarnuvdgsforetaget och
godstransportkunderna drabbas av att fa vanta till ndsta tillfdlle for association.

Den nya vdrderingen av CO2 som ASEK presenterat kommer inte att paverka
prioriteringskriterierna alls. Orsaken dr att modellen rdknar samhdllsekonomiska effekter pa en
grovre nivd och inte tar hdansyn till externa effekter(t ex utslippa av CO2). Det framgar av JNB
bilaga 4B att det dr en schabloniserad modell och det finns dven andra effekter som inte
prioriteringskriterierna tar hdnsyn till. Effekten av att modellen inte tar hdansyn till just CO2
bedoms vara liten och bedoms heller inte vara den viktigaste att dtgdrda ifall modellen ska goras
mindre schabloniserad.
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YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Bilaga 4 B — Prioriteringskriterier / Kapitel 5.2 Kostnadsparametrar for associationer samt 6
Berdkning av samhallsekonomiska kostnader

Betydelsen av associationer ar en viktig del i den samhallsekonomiska effektkostnadsberakningen. Vi
staller oss fragande hur tanken med associationer ar tankt att fungera. Med den idag uppdelade
jarnvagsmarknaden mellan olika aktorer stéller vi oss fragande om det verkligen ar rimligt att en
ansokan ska innehalla associationer (anslutningar) till faktiska tag, utéver rent internt
produktionstekniska upplagg. En association, i betydelsen anslutning, bygger pa en faktisk anslutning
till ett annat tag som inte allt fér sallan en annan aktor ar ansvarig for. Saledes bor associationsfragan
snarare handla om volymspecifika reserelationer till viss ort/linje &n anslutningar till enskilda tag,
annars gynnar modellen kartelliknande upplagg. Exempelvis att tag X forvantas ha Y resendrer som
ska resa vidare till orten Z eller orter utmed linjen Q.

Trafikverkets kommentar

Behovet av en bdttre funktionalitet i prioriteringsmodellen, ddr modellen hanterar effekter pa
associationer generellt, dr redan identifierad. Det pdgdr en 6versyn av modellen for
prioriteringskriterierna, men vi har inte kommit till denna fraga dnnu.

Bilaga 4 C — Trafikkalender

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo vill dndra trafikeringsdag den 5/1 (trettondagsafton). | samradsutgavan trafikeras den
5/1 (trettondagsafton) som en L fast det ar en vanlig ”svart dag”. Green Cargo vill dndra till
trafikeringsdag F da vara kunder férvantar sig ordinarie trafik.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att rdtta trafikeringskalendern for Trettondagsafton sa att
trafikeringsalternativet dndras till fredag.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK

Trafikeringsdag for 5/1 anges till I6rdag. Da detta dven en &r en vanlig arbetsdag for merparten av
befolkningen sa skulle det vara battre om trafikeringsdag anges fredag (likt 30/4) sa att vara kunder
ska kunna ta sig till sina arbeten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att rdtta trafikeringskalendern for Trettondagsafton sa att
trafikeringsalternativet dndras till fredag.

YTTRANDE FRAN KALMAR LANSTRAFIK

Trafikeringsdag for 5/1 anges till I6rdag. Da detta dven en ar en vanlig

arbetsdag for merparten av befolkningen sa skulle det vara battre om

trafikeringsdag anges fredag (likt 30/4) sa att vara kunder ska kunna ta sig till sina arbeten.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att rdtta trafikeringskalendern for Trettondagsafton sa att
trafikeringsalternativet dndras till fredag.

YTTRANDE FRAN SJ
Trafikkalender 2021

Dag veckodag trafikeras som
5/1 Tisdag Fredag

6/1 Onsdag Séndag

7/1 Torsdag Mandag .

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att rdtta trafikeringskalendern for Trettondagsafton sa att
trafikeringsalternativet dndras till fredag. 6/1 redovisas enligt er synpunkt d v s veckodag onsdag
som trafikeras som en sondag. Ndr det gdller den 7/1 sG kommer den inte att dndras enligt er
synpunkt, d v s 7/1 kommer att trafikeras som en torsdag.

YTTRANDE FRAN VY

Trafikkeringsdag for tirsdag, 05.01.2021 («trettondagsafton»), er angitt som Igrdag, selv om det er en
vanlig arbeidsdag for stgrsteparten av befolkningen. Vy tag AB mener derfor at trafikkeringsdagen for
05.01.2021 ma settes til fredag pa samme mate som f.eks. 30.04.2020 («valbogsmaéssoafton») eller
12.05.2021 (onsdag fgr Kristi himmelfartsdag).

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att rdtta trafikeringskalendern for Trettondagsafton sa att
trafikeringsalternativet dndras till fredag.

YTTRANDE FRAN OSTGOTATRAFIKEN AB

Vi ser i bilaga 4C - trafikkalender, att Trafikverket avser att trafikera trettondagsafton (tisdag -
210105) som "lérdag". For Ostgotatrafiken ar detta en "vanlig" arbetsdag och bér trafikeras som
tisdag.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att rdtta trafikeringskalendern for Trettondagsafton sa att
trafikeringsalternativet dndras till fredag, men inte till tisdag enligt eran synpunkt i och med att
flera synpunkter inkommit om att trafikeringsalternativet for denna dag bér vara en fredag.

Bilaga 4 D — Kapacitetsforutsattningar

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL

3.4.3 Citybanan
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Citybanan ar reserverad for pendeltagstrafik. Reservkapacitet far dock utnyttjas av annan tagtrafik
om den alternativa strackan via Stockholms central inte kan trafikeras.

Kommentar:
Annan tagtrafik behover fortydligas gallande regeln for godstrafik.

| JNB 2021 kapitel 3.4.1 Sarskild infrastruktur star det angivet att vid omledning av godstrafik kravs
ett skriftligt godkannande fran Transportstyrelsen innan transporten genomfors

Trafikverkets kommentar

Begreppet "annan tagtrafik” ska tolkas som all annan tagtrafik annan dn den pendeltdgstrafik som
organiseras av Region Stockholm.

Det rader ett generellt forbud mot godstrafik i Citybanan. Dispens mdste begdras hos
Transportstyrelsen om undantag behover goras, det finns dven ett krav att Stockholms
Brandforsvarsforbund informeras om denna typ av transporter ska genomforas.

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC

3.4.1 Norr om Stockholms central

JNB har dndrats till att tag som trafikerar Cst ska anvdnda yttersparen pa fyrsparet norr om Cst, fran
tidigare ”ska normalt”. Detta omojliggor saval evenemangstrafik som omledningstrafik fran Solna till
Cst, och bor saledes andras tillbaka till tidigare skrivning ”ska normalt”.

Fran var verksamhet inom MTR Express:

Trafikverket foreslar i samradsutgavan for JNB 2021 att kapacitetsférutsattningar for Stockholm,
Bilaga 4D, punkt 3.4.1 och 3.4.2, férandras. JNB 4.3.5.4 anger att publicerade forutsattningar i bilaga
4D ska visa hur infrastrukturen bor anvandas for att storsta samhallsekonomisk nytta ska uppsta. De
forandringar i bilaga 4D som Trafikverket foreslar innebar pa forhand givna begransningar, dar
Trafikverket anger att specifikt persontrafik som trafikerar Stockholms central ska framféras pa
specifika spar. Vi saknar analys som motiverar hur Trafikverket kommit fram till att just denna
trafikering ger en maximal samhallsekonomisk nytta, och varfor trafikeringen ska avgoras i férhand
som kapacitetsforutsattning, och inte med de prioriteringsregler som ska tillampas av Trafikverket
om olika taglagesansokningar for T21 gor att konflikt uppstar. Vi saknar ocksa motivering till varfor
Trafikverket valt att ange att godstrafik ska tillatas en mer flexibel anvandning av tillganglig
infrastruktur, jdmfort med persontrafik. Vi ser inte heller vilket analys Trafikverket gjort som visar
varfor denna konstruktionsférutsattning ska galla oavsett tid pa dygnet och darmed oavsett
kapacitetsbehov for ovrig trafik.

Vi avstyrker darmed denna foreslagna andring i JNB 2021.

Trafikverkets kommentar
Texten i 3.4.1 ldmnas ofordndrad utifrdn synpunkt, se ny text bilaga 4 D, avsnitt 3.4.3 Citybanan.
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YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Malardalstrafik planerar for att kunna direktvdnda de nya motorvagnarna pa Stockholms Central,
dels for att kunna sanka samhallets kostnader for regionaltagstrafiken, men dven for att minska
rorelser avtomma fordon till andra vandspar samt till och fran Hagalund. For att anpassa antalet
fordon till efterfragad kapacitet per avgang planeras dven for till- och frankoppling av fordon. De
begrdansningar som anges i JNB for Stockholm C bér darfor tas bort, eller tonas ned fran krav till
mojligtvis en lamplig rekommendation, det bor darefter Gverlamnas till tagplaneprocessen att
hantera ansokningarna och tagplanen tilldelas utifran de forutsattningarna som géller vid de aktuella
klockslagen.

Trafikverkets kommentar

Med anledning av de planerade arbetena pa Stockholm Central som medfor avstingning av tvd
plattformsspar under tdgplan T21 dr kapaciteten reducerad, ddrfor kommer restriktionerna kvarsta
tillsvidare. Undantag kan goras under lagtrafikerade tider.

YTTRANDE FRAN REGION STOCKHOLM

Pa flera platser i bilagan star angivet hur manga tag som maximalt kan tilldtas pa olika sparavsnitt. RS
foreslar en utveckling dar man istallet tabellerar teknisk head-way for samtliga signalstrackor och
detta ar ndgot som RS anser att Trafikverket bor utreda. Sedan ar det mojligt att komplettera med
onskad bufferttid och uppehallstid till en praktisk minsta head-way som far anvandas i
tidtabellskonstruktionen. Genom att géra bufferttiden beroende av punktligheten ar det mojligt att
lata en forbattrad punktlighet leda till kortare praktisk head-way (och tvartom). Som ett exempel kan
Citybanan ndmnas, dar vara egna matningar och muntlig information fran Trafikverket anger en
teknisk head-way pa 100-120s samt en uppehallstid pa Stockholm Odenplan till 50-70s. Med dessa
varden finns ingen bufferttid om man ska tidtabellslagga tagtrafik med 3 minuters intervall.
Bufferttiden behdvs for att jarnvagsforetag ska kunna ansdka om en robust tagplan och for att
underlatta for Trafikverkets faststallande av en robust tagplan.

Trafikverkets kommentar

Inom ramen for arbetet med nya konstruktionsregler pa delar av jarnvdgsndtet har hdnsyn tagits
till bland annat headwaytider och bufferttider. Pa sikt kan det bli aktuellt att utarbeta sdrskilda
konstruktionsregler for Stockholmsomradet varvid inkomna synpunkter Region Stockholm kan
komma att beaktas.

Bilaga 5 A - Trafikinformation

YTTRANDE FRAN ARRIVA
2.3 Underlag till Trafikverket
Infor T21 har Trafikverket aviserat om en stor forandring i JINB som syftar till att operatoren ska ta

Over ansvaret att informera resendrer vid oplanerade stérningar och férandringar i trafiken. Arriva ar
starkt kritiska till detta, det innebér att Arriva maste sdkra upp att det finns ytterligare bemanning att
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kunna hantera oplanerat stort lage pa vara olika Trafik- och Informationsledningar kopplade till de
trafikkontrakt vi ansvarar for, samtidigt som det kan antas att Trafikverket, om inte omgaende fran
T21 sa pa litet sikt, kan slimma sin interna Trafikinformationsorganisation. Eller litet mer i klartext,
personalkostnader som Trafikverket idag har i sin organisation for att kunderna ska fa adekvat och
korrekt trafikinformation i ostort och stort lage, fors dver till och alaggs pa Jarnvagsforetagen.

Vi maste ifragasatta med vilken ratt Trafikverket kan flytta kostnader till Jarnvagsforetagen att ta
ansvar for trafikinformation i oplanerat stort lage, dar det otvivelaktigt &r sa att den som har
huvudansvaret att kunderna far korrekt trafikinformation i Trafikverkets kanaler, skyltar/monitorer
och hogtalare pa stationerna ar och forblir Trafikverket. P4 manga av jarnvagsstationerna ar det
dessutom flera olika tagsystem med flera olika jarnvagsforetag, det kan forutspas att detta ar nagot
som kommer att bli allt vanligare och i stérre omfattning, och att da franta sig och lamna 6ver ansvar
till ett flertal olika jarnvagsforetag kan inte annat ses som bade oklokt och forvirrande for kunderna.
Till syvende och sist &r det trots allt Trafikverket som ansvarar for trafikinformationen pa stationerna,
aven innehallet da Trafikverkets regelverk for den planerade trafikinformationen &r allt annat
flexibelt och fritt for respektive Jarnvagsforetag vid inmatning i Trafikverkets system.

Utover att Arriva behdver bemanna upp Trafikinformationen och den merkostnad som det innebdr,
och om vi inte vill anvanda Trafikverkets starkt begransade webgranssnitt, sa kommer vi att behéva
lagga ned bade mycket tid och resurser, och darmed stora kostnader, for att fa till en ”maskin-till-
maskin-lésning” som ska vara battre an webgranssnittet.

Arriva vill & det bestdmdaste motsaga sig denna forandring, det arbetssatt som vi har idag fungerar
bra och kan utvecklas ytterligare, men for kundernas basta bor Trafikverket fortsatta ta fullt ansvar
vid oplanerade storningar och forandringar..

Trafikverkets kommentar

Ansvaret for informationsinnehdllet fran savdl Trafikverket som sékanden dr oférdndrat.
Se JNB bilaga 5 A, avsnitt 2.

I JNB 2020 ska s6kanden efter kl 16:00 vardagen fore kommande driftperiod via mail meddela
fordndringar till Trafikverket, som ddrefter uppdaterar annonseringen. Den fordndring som gors i
och med JNB 2021 innebdr att sokanden sjdlva ska uppdatera sin egen annonseringsinformation
dnda fram tills taget natt sin slutstation, dven under innevarande driftperiod. Vilken annonserings-
information som avses finns upprdknad i bilaga 5 A, avsnitt 2.3. Informationen ska som tidigare
innehdlla uppgifter om sddant som pdverkar resendrens service och/eller komfort och syftar till att
formedla en fullstindig och ajourhallen annonsering till resendrer.

YTTRANDE FRAN SJ
2.3 Underlag till Trafikverket

Utdrag ur samradsutgavan:

"For att i forvag kunna ge resendren overgripande trafikinformation om en planerad handelse
behover Trafikverket underlag fran den sékande/trafikoperatoren. Underlaget ska tydligt beskriva
forandringar och/eller kompletteringar i saval trafikupplagg som eventuell ersattningstrafik.
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Underlaget maste vara Trafikverket tillhanda senast 7 dagar fore handelsen, se kontaktuppgifter i
bilaga 1 A.”

Trafikverket bor ange vad “tydligt beskriva foérandringar” innebar.
Om Trafikverket 6nskar data pa nagot specifikt satt, sa bor deras féredragna format beskrivas.

Trafikverket bor ocksa beskriva vad som skall ske i de fall Jarnvagsforetag inte erhallit taglagen pa
utsatt tid, eller om vad som géller om Jarnvagsféretag uppdaterat Planno. Ska Jarnvagsforetag anda
skicka en skrivelse som “tydligt beskriver férandringen”?.

Trafikverkets kommentar

Planno ger information per enskilt tag och plats. Trafikverket vill dven kunna ge mer oévergripande
information om hur trafiken ska bedrivas vid planerade hdndelser. Innehallet ska ge den
information som Trafikverket behover for att skapa fortydligande externa meddelanden, generella
hdnvisningar eller liknande till resendrerna. Det finns inget formkrav pa informationen i
underlaget, mer dn att det ska komma via e-post och inom utsatt tid.

Bilaga 7 D — Rutiner vid evakuerings- och réjningsarbeten

YTTRANDE FRAN SJ AB

Utdrag ur samradsutgavan:
”Pa vems tillstand sker rojning?

Angdende tillstand, se avsnitt 2.2.3 i kapitel 2. Fran det att hjalpfordonet och det hjalpbehévande
fordonssattet kopplats ihop pa rojningsplatsen, till dess att fordonen kopplas isar pa en plats som
Trafikverket anvisat, sker farden pa det rojda jarnvagsforetagets tillstand.”

Det kan forfalla vara en naturlig [6sning att det hjdlpbehdvande (det réjda) jarnvagsféretaget tar
tillstandsansavret for den delen av rojningsinsatsen. Det finns dock ett antal fragor kring detta som
behover belysas och dar vi undrar om det tagits fram en konsekvensanalys och riskbedémning.
Vidare torde ett samrad behdvas med Transportstyrelsen da detta berér lagstiftning och rimliga
tolkningar av denna. En enklare 16sning vore att det réjande jarnvagsforetaget dven hade
tillstandsansvaret for undanférandet av hjalpbehdvande fordonssatt (rojningen).

Om det hjalpbehdvande jarnvagsforetaget ska vara formellt jarnvagsforetag vid den bortférande
delen av rojningen uppstar fragetecken kring

e Lokforarlagstiftningens krav pa behoérighet och kompletterande intyg for den férare som
formellt ansvarar for tagfarden/sparrfarden da denne inte nédvandigtvis har berord
fordonstyp i sitt KI, dvs saknar behorighet for detta. Vissa JF har férvisso 16st den fragan
pragmatiskt, men i handelse av en olycka med paféljande rattslig provning kan detta bli
besvarligt.

e Om det hjdlpbehévande (det rojda) jarnvagsforetaget anda anses kunna ta ansvaret som JF
for réjningen utgodr rojningsforetagets lokpersonal, (som maste mandévrera hjalploket)
personal med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksdkerheten som ansvarigt JF ska ha
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kompetensstyrning och behorighetskontroll 6ver. Det innebar att réjningsforetaget behover
till jarnvagsforetaget delge hilso- och behérighetshandlingar. Aven hér tillimpas idag
praktiska l6sningar, men vid en olycka skulle detta kunna bli problematiskt.

SJ ser fram emot Trafikverkets slutgiltiga stallningstagande och rad i dessa fragor.

Trafikverkets kommentar

Se tidigare kommentar till samrddssvaret i AM 2 daterat 2019-06-26.

Trafikverket har direfter samrdtt i tillstandsfrdgan med Transportstyrelsen och informerat
branschen om utfallet i ett meddelande som skickades 2019-11-18, " Meddelande fran Trafikverket
20191118 trv#856646". Om ni har ytterligare frdagor kopplat till tillstdnden vid rojning hdnvisar
Trafikverket till Transportstyrelsen.

Svar pa synpunkter Kapacitetsplaner T21

Overgripande/Generella synpunkter

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Det ar positivt att godstrafiken lyfts fram och prioriteras, men det &r dven viktigt att taglagena blir
effektiva (dvs med god hastighet), robusta samt att godstagen prioriteras operativt av
Trafikledningen.

Green Cargo vill pa forekommen anledning lyfta fram vikten av samordning mellan
planeringsomradena inom Trafikverket for att klara ut den langvaga trafiken i steg ett.

Eftersom jarnvagsforetagen inte har nagon vagledning kring nar pa dygnen kapaciteten dr som mest
begrdnsad ar det viktigt att samrada innan ansdkan kring flaskhalsar i systemet for att pa basta nyttja
tillganglig kapacitet. Green Cargo ser darfor fram emot riktlinjer for sokning i tiden (6ver dygnets
timmar) kring kapacitetsplanerna nedan. Detta behover vara Green Cargo tillhanda senast februari
2020.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Overgripande synpunkter

SJ AB efterlyser en precisering av vilka lagrum som Trafikverkets kapacitetsplaner 2021 grundar sig pa
och vilka prioriteringskriterier som ligger till grund fér dessa planer. | en separat dialog har
Trafikverket hanvisat till bilaga VIl punkt 17 i SERA-direktivet, inford genom Kommissionens
delegerade beslut (EU) 2017/2075, samt till de kriterier som finns listade i den faststallda JNB 2020
och de som presenteras i den dannu ej beslutade JNB 2021.

| den aktuella punkten i SERA-direktivets bilaga VII sags att (SJs fetstilsmarkeringar)
"infrastrukturforvaltaren [ska] faststalla kriterier for vilka tag for varje typ av trafik som ska ledas
om, med beaktande av den sokandes kommersiella och operativa begransningar”, att dessa
kriterier ska offentliggéras "tillsammans med en preliminar férdelning av den aterstaende
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kapaciteten for de olika typerna av tagtrafik” och att efter avslutat samrad ”ska
infrastrukturforvaltaren, pa grundval av den feedback som inkommit fran s6kandena, tillhandahalla
de berérda jarnvagsforetagen en vagledande uppdelning efter typ av trafik for den aterstaende
kapaciteten”.

I JNB 2020 star att "Omledning fran den stracka som berors av arbetet kommer att baseras pa
fordelning mellan trafiktyper pa samma stracka i tidigare tagplaner. Detta sker i syfte att uppna
likartade proportioner mellan trafiktyperna fér den kapacitet som aterstar pa strackan efter de
begransningar som arbetet medfor”. | den ej faststallda JNB 2021 sags bl.a. att tagtyper anvands for
att “fordela preliminar kapacitet pa berérd omledningsstracka” och att hansyn tas till relevanta
faktorer for att “for att sa langt som mojligt tillgodose den s6kandes skiftande behov och for att
minimera negativa konsekvenser av restriktionen”. Vidare sags att bl.a. utbud dr en omstandighet
som Trafikverket ska ta hansyn till vid preliminar fordelning av kapacitet samt att “vid kapacitetsbrist
hanteras och regleras uppkommen brist inom samma tagtyp”.

Med hanvisning till SERA-direktivets lagrum och skrivningarna i JNB 2020 och 2021 kan SJ AB inte
finna ndgot som helst stod for att Trafikverket i vissa fall skulle kunna reducera ned tagtypen
snabbtag till noll ndr andra tagtyper omleds. D3 ar det inte langre fragan om en fordelning av den
aterstaende kapaciteten for de olika typerna av tagtrafik, och absolut inte en fordelning med
likartade proportioner mellan trafiktyperna fér den kapacitet som aterstar, som tar hansyn till
sokandes utbud och minimerar negativa konsekvenser.

Som motiv till ett sddant forfarande har Trafikverket i sammanhanget ocksa hanvisat till
"framkomlighetsproblem som uppstar i samband [med] restriktionen och vilken omledningskapacitet
som finns pa omledningsstrackan, och till sist vilken 6vrig trafik [som] ar paverkad”, men sadana
skrivningar aterfinns varken i SERA-direktivets bilaga VIl eller i JNB.

Trafikverkets kommentar
Eftersom flera synpunkter rér frégan om hur kapacitetsplanen ska anvéindas och ndr i
tidtabellsprocessen den kommer tillimpas gér Trafikverket ett fértydligande:

- Kapacitetsplanen ska féljas i ans6kan av samtliga s6kande. En ansékan som inte féljer en
kapacitetsplan, i tillimpliga delar, anses vara ogiltig och kommer avstyrkas

- Ansékan som inkommer i tid, men som inte féljer en Kapacitetsplan, ska justeras av den
s6ékande

Trafikverket menar ddrfér att kapacitetsplanen kommer tillimpas i konstruktionen av Tagplan sé
Iangt det dr méjligt.

Eventuella gangtidspdslag i kapacitetsplaner dr utéver nettogdngtiden inklusive andra obligatoriska
tilldgg sdsom nodtilldgg, retardationstillidgg och férarmarginal.

Kapacitetsplanerna grundar sig pa bilaga VIl i SERA-direktivet, inford genom Kommissionens
delegerade beslut (EU) 2017/2075.
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Trafikverkets bedémning dr att det dr méjligt, med héinsyn till den s6kandes kommersiella och
operativa begrdnsningar, med reducering av en typ av trafik till att inte férdelas ndgon kapacitet alls
av den dterstdende kapaciteten. Om en typ av trafik bedémes, utifran kriterierna ovan, inte vara
mdjlig att framféras pd annat sdtt eller reduceras har denna hégre prioritet framfér andra typer av
trafik. En bedémning kan da leda till att den minsta sammantagna pdverkan fér samtliga sékande
innebdr att en typ av trafik inte tilldelas ndgon kapacitet.

Kapacitetsplan Karlberg — Ulriksdal

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB
Synpunkter

Vid omledningstrafik genom Tomteboda bangard sa ar det viktigt att undersoka om det verkligen
racker med 16 minuters tidspaslag da hela omradet kraver manuell hantering av vaxlar pa plats och
pa vissa platser sa maste foraren fysiskt ga en stracka tur & retur for att kontrollera och sékerstélla
att vaxlar och fardvag ar ratt, da tanker vi pa krysset som ar i den sdodra delen av Tomteboda
bangard. All trafik som vi omleder via Tm av olika anledningar brukar vi berakna ta 20 min tillagg for
vaxling, eftersom de ej far ga som tag genom Tm.

Trafikverkets kommentar

Synpunkter har inkommit avseende gdngtiden vid passage genom Tomteboda bangdrd. Gangtiden pd
sidospdr kan inte berédknas med samma exakthet som pd huvudspdr, men genomférd gangtidsanalys
samt erfarenheter fran tidigare banarbeten visar att géngtiden via Tomteboda bangdrd som
redovisas i kapacitetsplanen dr korrekt.

YTTRANDE FRAN SLL

Kapacitetsrestriktioner vid planerat banarbete pa strackan Karlberg - Ulriksdal
Tagplan 2021. Arendenummer: TRV 2019/116377.

Arbetena med Solnatunnlarna ar ett prioriterat arbete dar branschen behdver samarbeta for att fa
till en bra l6sning. RS tycker generellt att det genomforda forarbetet ar bra och utférligt gjort. RS har
en 6vergripande synpunkt:

e Samordningen med arbetena pa Malarbanan maste goras battre sa att antalet
trafikeringskombinationer blir farre. Datumen for arbeten i Solnatunnlarna och pa
Malarbanan behdver samordnas sa att de ligger under samma tidsperiod. Denna tidsperiod
bor motsvara hogsommaren da antalet resenarer ar som lagst.

Specifikt for Malarbanan:

e Samtliga tag som normalt gar till/fran Malarbanan kan behéva vinda i Stockholm City for att
frigbra kapacitet i Huvudsta sa att vissa tdg som normalt gar till/fran Ostkustbanan kan vanda
dar nar arbetet med Solnatunnlarna pagar. Det omvanda ar ocksa ett alternativ, dvs. att alla
tag till/fran Malarbanan vander i Huvudsta och att vissa OKB-tag vands pa Stockholm City.
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Specifikt for Ostkustbanan:

e Foreslagen trafiklosning med 8 tag/h/riktning &r en bra plan H férutsattning att
punktlighetsrisken anses vara hanterbar. Med motsvarande trafikering som i Tig ar det 240
tag som berors (mellan 06 och 21 varje vardag). Efter vart och ett av dessa finns en marginal
pa ca 45 sekunder. Fragan ar om denna tid ar tillrdcklig for att mojliggéra en hog kvalitet
under de i5 timmar som den hoga trafikintensiteten ska paga.

e FoOr att kartlagga forseningsriskerna ser RS att ytterligare analyser behdver goras i syfte att
avgora om tidsmarginalen ar tillracklig for att hantera de forseningar som férekommer, sa val
i ankomst till enkelsparet som i uppehallet pa Solna station. RS har som ambition att géra en
sadan analys medhjalp av historiska forseningsdata och kortidsdata.

e RS operator MTRP har 6versiktligt studerat mojligheterna att lagga in en traplattform i Solna
(norr om krysset), att flytta en vaxelforbindelse i Tomteboda 6vre respektive att lagga in
ytterligare vaxelférbindelser pa denna driftplats. Ingen av dessa atgarder bedéms vara rimlig
i forhallande till insatsens omfattning och genomforbarhet. RS delar darfor slutsatsen att
enkelsparsdrift pa spar N2 dr det minst daliga alternativet och att forseningsriskerna bast
hanteras genom anpassning av trafikmangd och/eller uppehallsbild i kombination med att
arbetet utférs under de veckor som resandet dr som lagst.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har tagit del av samrddssvaret fran Trafikférvaltningen, Region Stockholm avseende
samordningen mellan banarbetena i Solnatunnlarna och pé Mdélarbanan. Andring av tiderna fér
arbetena i Solnatunnlarna kan inte géras i Kapacitetsplanen, men kommer att justeras till v27-32
publiceras i samband med Avvikelsemeddelande 1, INB 2021.

Ndr det gdller vindningarna for tag fran Nyndshamn/Vdsterhaninge har Trafikverket valt en 16sning
ddr ena trafiksystemet (tva tdg/timme) véinds i Stockholm City och det andra i Huvudsta (tvd
tdg/timme). Trafikverket bedémer att vindning av fyra tdg/timme pa ett plattformsspdr vid
Stockholm City (spdr 3) innebdr alldeles fér stora risker ur stérningshdnseende.

Avseende férseningsrisker och marginaler sG anser Trafikverket att den tidtabellslésning som
utarbetats tillsammans med MTR Pendeltdgen dr robust. Det tidspdslag pd 45 sekunder som
samrddssvaret refererar till kompletteras med ytterligare tidsmarginaler:

- Norrgdende pendeltdg pd Upplands Visby-/Uppsalalinjen féreslas fa en extra minuts
tidspdldgg i bdde Stockholm City och Stockholm Odenplan som anpassning till
enkelsparsdriften vid Solna.

- Norr- och sédergdende tag pd Mdrstalinjen foreslds passera Ulriksdal utan att géra uppehdll
vilket ger dessa tdg en extra tidsmarginal.

- Sédergdende tdg pd Upplands Visby-/Uppsalalinjen féreslds bli tidigarelagda vilket ocksa
skapar extra marginaler.
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YTTRANDE FRAN SJ AB
Synpunkter:

Ett antal tjanstetag maste kdras genom Tomteboda som inte ar signalreglerad, vilket gor att det tar
10-15 min langre an att kora via driftsparen, hur hantera detta vid anstkan da det inte gar att veta
vilka tag som maste ga via Tomteboda?

Enligt punkt 7.1 ska sydgaende pendeltag tidigareldaggas 2 min fr Uppsala och norrgaende pendeltag
senarelaggas 2 min till Uppsala. Detta paverkar SJ-tag i nagra fall om tagen gar som i T20, men den
paverkan finns inte med i dokumentet?

Tidigarelaggning av sydgaende pendel fungerar inte i vissa fall pga. att det gar ett SJ-tag tight fore,
men den paverkan finns inte med i dokumentet?

Kommentar till figur 3: inget norrgaende pendeltag verkar senarelagda till Uppsala pa grafen?

Om alla spar ar tillgdngliga pa Stockholms Central de veckor som tunnelarbetet pagar sa kan ev. farre
tag tvingas kora till Hagalund. Det gors avbrott for plattformsarbeten i T20 pga. Getingmidjan, det
bor rimligen goras dven for tunnelarbetet from T21.

Trafikverkets kommentar

Den partiella enkelspdrsdriften pa spar D2 vid Solna medfér begrdnsningar i antalet tillgéngliga
tdagldgeskanaler mellan Karlberg och Hagalund, i synnerhet vid dubbelriktad trafik. Anpassning av
tjidnstetdgens tidtabeller mdste g6ras under planeringsprocessen fér tagplan T21. Denna planering
féreslas ske i perioden mellan den primdra och den slutgiltiga faststéllelsen av tdgplanen pé samma
sett som de planeringsméten Trafikverket och berérda jérnvégsféretag haft géllande
tiénstetdgstrafiken under Getingmidjans avstdngning (2018-2020).

Trafikeringsprincipen i kapacitetsplanen bygger pa att pendeltdgstrafiken i tagplan T21 ér uppbyggd
enligt samma ménster som i tégplan T20. Ovrig tdgtrafik som trafikerar berérd striicka (exempelvis
kommersiell persontrafik och godstrafik) dr svdrare att férutséga men bedéms dndd fa liten paverkan
av justeringen av pendeltdgen frén Uppsala.

Nadr det gdller sparkapaciteten pd Stockholm Central dr Trafikverkets bedémning att denna ér
tillrdcklig trots avstdngda spdr da den samtidiga avsténgningen av Mdlarbanan reducerar bade
antalet resandetdg och tjdnstetdg. Dessutom bedéms inférandet av Mdlartrafiks nya fordon littera
ER1 bidra till fdrre tjcinstetdgsrérelser mellan Stockholm Central och Hagalund.

Kapacitetsplan Malmé - Lund

YTTRANDE FRAN ARRIVA

5.1. Etappindelning av tillganglig infrastruktur
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Sist i detta stycke punkt, 2., tiden angiven for denna etapp ar ej dverensstimmande men den tid som
ar angiven for PSB-objekten i INB-remissen. Arrivas svar pa dessa PSB-objekt i JINB-remissen var
baserade pa den tid som var angiven dar, men den tid som ar angiven i Kapacitetsplanen, L 03:00 till
F 03:00 vecka 35 och 47, &r att foredra och ar da den tid som Arriva foresprakar och inte den tid vi
angav i JNB-remissen.

5.2. Gangtidspaslag

Det bor framga vad kordtidspaslagen utgar fran for att slippa onddiga diskussioner. Utgar de fran
nettotider (inklusive nodtillagg och andra grundkrav) eller fran befintliga tidtabellstider som kan
innehalla andra kvalitets- och erfarenhetsbaserade tidspaslag som jarnvagsforetagen initierat?

7.2.2.2. Godsstraket genom Skane, delstrackan Arlév — Kavlinge

Forsta stycket, ”"Utifran diskussioner med branschen kommer banan att delas upp i dedikerade
timmar for persontrafik respektive godstrafik”. Arriva staller sig undrande till vilken lokal
branschféretradare som deltagit i dessa diskussioner. Arriva har inte deltagit i nagra sddana
diskussioner och efter vad vi erfar har formodligen inte heller Skanetrafiken varit involverad.

Arriva kan dock instdmma i att det kan vara klokt att dela upp Lommabanan, som strackningen avser,
i olika dedikerade timmar. For persontrafikens dedikerade timmar vill vi dock se att tiderna justeras
mandag — fredag enligt nedan

- 05:00 - 09:00
-15:00 - 18:00

Vi vill patala att Lommabanan till T21 har nystartad pagatagstrafik mellan Kavlinge och Malmé med
nya stationer vid Furulund och Lomma och dven om Trafikverket menar att persontagskanalerna ar
Oppna for samtliga persontagssegment sa vill vi havda att den nystartade pagatagstrafiken maste
prioriteras, inte minst med tanke pa de investeringar som gjorts av stat, region och kommuner for att
mojliggdra denna trafik, samt att denna trafik de facto har trafikuppgifter langs banan.

Trafikverkets kommentar
Datumen fér underliggande PSB har dndrats sedan Kapacitetsplanen gick ut pa remiss. Nya tider och
datum dér:

e Vecka 34 Lérdag 02:00 till Vecka 36 Mdndag 03:00.

Detta dr en dndring fran tva tillfdllen med sex dygns avstédngning till ett tillfdlle med cirka nio dygns
avstdngning. Denna férdndring kommer samrddas i avvikelsemeddelande till INB 2021.

Diskussioner med branschen hélls pa ett méte 2019-09-25 samt ett extra méte 2019-10-14 med de
som inte kunde ndrvara pad foérsta métet. Arriva deltog pa forsta métet, Skdnetrafiken pa det andra.
Pa bdda dessa méten 6nskade branschen, samstdmmigt, att Lommabanan anvéndes pa annat sdtt
én det som Trafikverket féreslog. Ddrefter gjordes en foréndring till dedikerade persontrafiktimmar
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och dedikerade godstrafiktimmar. Se minnesanteckningar under Trafikverkets diarienummer TRV
2019/116381.

PG det andra métet ansdg béde Skdnetrafiken och Oresundstdg AB att det blir ett béttre utnyttjande
av kapaciteten pd Lommabanan genom att anvéinda den disponibla kapaciteten bdttre genom att
”kéra med ldnga kapacitetsstarka tdg istdllet for tdg av lokaltdgskaraktdr med uppehdll pa alla
stationer”.

Trafikverket tar, i kapacitetsplanen, inte stdllning till vilken typ av persontrafik som ska framféras
under de dedikerade persontrafiktimmarna eller vilken eventuell uppehdllsbild tdgen ska ha.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Synpunkter:
Punkt 7 Mojlig trafikering under de olika etapperna (tidtabellsvariant2):

Under 2 sexdagarsperioder ar strackan Lund-Uppakra (Hjarup) avstangd for all trafik. SJ stéller sig
starkt kritiskt till forslaget till prioritering mellan tagslagen pa omledningsbanorna. Restriktionen att
inga fjarrpersontag kan omledas via Skanebanan och Godsstraket genom Skane ar helt orimlig och SJ
ifragasatter om en sadan prioritering ar mojlig med hansyn till gillande regler for férdelning av
kapacitet for taglagen vilket beskrivs i SJs 6vergripande synpunkter ovan.

Det &r SJs bestimda uppfattning att kapaciteten pa striackan Hassleholm-Astorp-Kavlinge-Arlov med
de nya motesstationerna medger minst tre tag per timme och riktning fordelat pa en kanal, for
lokal/regionaltag, fjarrtag respektive godstag. Utifran denna grundférdelning kan sedan anpassningar
gobras timme fér timme om nagot tagslag inte behdver sin kanal.

Det ar ocksa av storsta vikt att samtliga taglagen pa omledningsbanorna planeras parallellt sa en
rimlig framkomlighet mojliggors for alla tagslag.

Trafikverkets kommentar

Stridckan som har trafikavbrott dr mellan Lund och Flackarp ddr den plattform som dr nédrmst Lund,
driftplatsdelen Hjérup, gar att trafikera. Strédckan fér erséttningstrafik med landsvégsbuss mellan
Lund och Hjdrup dr cirka 7 kilometer. Viiljs landsvégsbuss hela vigen mellan Malmé och Lund ér
stréickan 18 kilometer.

Pd de méten om kapacitetplanen som varit med branschen har det diskuterats att det vore bra att s
mdnga resendirer som méjligt aker tdg norrut fran Malmé i syfte att minska antalet
ersdttningsbussar. Lésningen har fungerat vid avstdngningar i bland annat Géteborgsomrdadet med
biljettéverenskommelser mellan operatérerna och ansdgs vara en mdéjlig 16sning dven i detta fall.

SJ framforde pd métet att de helst vill kéra omledning Héssleholm — Astorp — Kévlinge — Malmé.

Fér godstrafiken finns inte méjligheten med kortvéga erséttningstrafik. Godsféretagen framférde att
de dd kommer férlora affdrerna och att det far mer Idngsiktiga konsekvenser om de inte kommer
fram.
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Eftersom kapaciteten pG omledningsbanorna, dr begrdnsad har en analys gjorts fér att pdvisa hur
mycket trafik som far plats. Den mdngd godstdg som ska omledas innebdr att férvintad méngd
lokaltagstrafik pd omledningsstréckan behéver reduceras, detta har ocksé gjorts.

En begrdnsning av godstrafiken enligt férslag fran SJ med en tidtabellskanal vardera fér fjdrr,
lokal/regional respektive godstdg innebdr, enlig Trafikverkets mening, att godstrafiken mdste
reduceras. Trafikverket anser heller inte att det ér méjligt att framféra den méngden tdg mellan
Héssleholm — Astorp — Kdvlinge med god robusthet och hég punktlighet sGsom SJ tycker.

Trafikverket anser att med beaktande av de s6kandes kommersiella och operativa begrdnsningar,
utifran framkomna uppgifter pGd méten och i samradet, ska godstrafiken prioriteras ndr det gdller
tillgdnglig omledningskapacitet.

I denna kapacitetsplan innebdr det att samtliga godstdg omleds via godsstrdgket genom Skdne och
Skanebanan. Fér att minska behovet av ersdttningstrafik med landsvdgsbuss pG omledningsbanorna,
reserveras kapacitet fér lokaltdg med uppehdll pé samtliga stationer under de tider resandet ér som
storst pa aktuell stréicka.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB
Synpunkter

Malmo-Lund &r en viktig en kanal tillika flaskhals for saval Green Cargo som 6vriga jarnvagsforetag.
Det ar centralt att forutsattningarna for ev kapacitetsrestriktioner ar val underbyggda.

Viktigt att saval Lommabanan (Arlév — Kavlinge), del av Godsstraket (Kavlinge — Astorp) samt del av
Skanebanan (Astorp — Hassleholm) ar 6ppen for trafik de dygn (V2135 M-L samt V2147 M-L) som det
ar Trafikstopp Lund — Arl6v.

Har kravs det en samordnad planering sa vi har mojlighet att leda om trafiken.
| underlaget (§6.1) star det trafik.

Godstrafiken omfattar cirka 75 tag per dygn, varav cirka 50 pd Sédra Stambanan och 25 pG
Lommabanan. Flertalet godstdg har Malmé Godsbangadrd som slut- eller utgangsstation.
Cirka 25 tag per dygn dr genomgdende till/fran Danmark och Tyskland. Persontrafiken
omfattar cirka 420 tdg per dygn med som mest 13 tag per timme och riktning pé Sédra
stambanan.

Vad som avses ar tag i tagplan, formodligen baserat pa T19. Medianvardet i faststalld plan forsta
halvaret T19 ar 480 tag Arlov-Lund. Vi ser att det finns ca 350 RST kvar resp 40 GT nar planen
effektueras och medianvardet for utfall férsta halvaret T19 ar 345 tag Arlov-Lund (se exempel: tabell
2). Det betyder att man planerar kapacitetsplaner for ett lage som innehaller 6éver 100 fler tagldagen
per dygn an vad som faktiskt trafikeras pa strackan. Manga taglagen faller av olika anledningar bort
som t ex taktiksokning eller tappade afférer.



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2018/49765

Beslutat av

Roberto Maiorana, cTR ATy
Sidor Dokumentdatum !I; TRAF] KUERKET
98 (111) 2019-12-13

Trafikverket behover andra pa saval skrivning som forutsattningar for kapacitetsplaner. Green Cargo
vill veta hur manga tag som faktiskt trafikerar strackan Lund-Arlov.

| vilka skeden ar det viktigast att kapacitetsplanen tillampas:
e Tagplanen,
e revision eller
e korttid?

Vi ser att noggrannheten successivt bor bli storre ju narmre utférandet vi kommer.

-GT GTSumma ='RST RSTSumma Totalsumma
Radetiketter |~ |CN DBSRS GC HR TXL 3] SKANE TDEV OTAG O-TAG
01-jan 1 8 21 12 4 46 39 188 2 5 122 356 402
02-jan 2 8 46 12 4 72 42 198 6 4 162 412 484
03-jan 2 8 53 12 4 79 41 202 6 4 162 415 494
04-jan 1 8 45 12 2 68 42 205 5 4 162 418 486
05-jan 1 8 23 11 43 25 198 6 5 122 356 399
06-jan 2 1 21 6 3 33 43 188 6 5 122 364 397
07-jan 2 7 45 12 5 71 51 198 5 4 162 420 491
08-jan 2 8 51 12 4 77 50 202 4 4 162 422 499
09-jan 2 8 53 12 4 79 50 202 5 4 162 423 502
10-jan 2 8 53 12 4 79 50 202 5 4 162 423 502
11-jan 1 8 45 12 2 68 51 205 4 4 162 426 494
12-jan 1 8 23 11 43 25 198 5 5 122 355 398
13-jan 2 1 21 6 3 33 43 188 5 5 122 363 396
14-jan 2 7 45 12 5 71 51 198 4 4 162 419 490

-GT GTSumma =RST RSTSumma Totalsumma
Radetiketter - | CN DBSRS GC HR TXL TAGAB SJ SITAB SKANE TDEV O-TAG
01-jan 1 5 3 3 12 31 143 2 127 303 315
02-jan 1 21 4 3 29 32 159 4 152 347 376
03-jan 1 26 5 3 35 35 148 5 159 347 382
04-jan 1 1 21 5 2 30 35 167 5 152 359 389
05-jan 1 10 6 17 23 152 5 120 300 317
06-jan 1 10 1 2 14 40 154 5 127 326 340
07-jan 1 1 25 4 5 36 48 140 5 153 346 382
08-jan 1 1 27 6 4 39 47 146 4 148 345 384
09-jan 1 1 28 7 4 41 45 147 4 151 347 388
10-jan 1 28 5 4 38 45 123 4 139 311 349
11-jan 1 1 22 5 2 31 45 170 4 152 371 402
12-jan 11 4 15 25 155 4 118 302 317
13-jan 1 9 1 3 14 39 147 4 119 309 323
14-jan 1 25 4 5 35 38 147 4 146 335 370

1. Tabell 2 - Antal tag: Plan resp utfall per operator for strackan Hjarup-Flackarp T19

Trafikverkets kommentar

Antalet tdg i Trafikverkets sammanstdllning visar férvéntad trafik i kommande Tdagplan 2021. Dessa
siffror bygger dels pa tidigare Tagplaner samt férvdntad ny trafik till Tagplan 2021. Bland annat
kommer ny Pdgatagstrafik att starta pd Lommabanan till Tdgplan 2021.

Det som dimensionerar kapacitetsplanen dr férvintad maxtimme och inte antalet tag pd ett dygn.
Siffrorna i kapacitetsplanen dr i forsta till fér att dskadliggéra att Arlév dr en komplex knutpunkt med
ett mycket stort antal passerande tag.
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FORANDRINGAR | PLANEN EFTER SAMRADET
Datum for tidtabellsvariant 2 har dndrats till vecka 34 l6rdag 02:00 till vecka 36 mandag 03:00.

Kapacitetsplan Angelholm — Helsingborg

YTTRANDE FRAN ARRIVA

Detta dokument ser inte ut att vara fardigt i alla sina delar, om det tillkommer ytterligare skrivningar
som kan paverka pagatagstrafiken forvantar vi oss en ny remissrunda alternativt dialog med berérda
parter.

5.2. Gangtidspaslag

Det bor framga vad kordtidspaslagen utgar fran for att slippa onddiga diskussioner. Utgar de fran
nettotider (inklusive nodtillagg och andra grundkrav) eller fran befintliga tidtabellstider som kan
innehalla andra kvalitets- och erfarenhetsbaserade tidspaslag som jarnvagsforetagen initierat?

7.3.2.2. Regionaltag
Sidan 19, femte stycket:

"Trafikverket har dven analyserat ett alternativ dar regionaltagen gar enligt ordinarie tidtabell till
Helsingborg och dar gor ett riktningsbyte for att kora till Astorp och vidare norrut mot Angelholm.
Detta upplagg faller dock pa att kortiden inte racker till samt att kapacitetsutnyttjandet pa strackan
Helsingborg — Raml6sa samt Ramlésa — Astorp blir hogre dn vad som ar majligt.”

Om annat Jarnvagsforetag ej delar Trafikverkets uppfattning om att upplagget faller sa vill Arriva
redan nu lata meddela att vi ej avser och tanker inskrdanka den befintliga pagatagstrafiken
Helsingborg-Astorp-Hassleholm/Kristianstad for att mojliggora detta. Om denna regionaltrafik ska
koras till Helsingborg for riktningsbyte far det ske pa villkor av redan befintlig pagatagstrafik pa
strackan.

7.3.2.4 Lokaltag

Sista stycket, ”Pa omledningsbanan fér snabbtag, Markarydsbanan, kommer det att kravas
anpassningar for lokaltrafiken under denna tidtabellsvariant.” Arriva finner det mycket markligt att
alla anpassningar ska vara ensidiga och bara drabba lokaltagstrafiken (14s pagatagstrafiken). Aven
snabbtag bor vara majliga att anpassa om det dr det minst daliga alternativet, for dven om det i
grunden ar anpassning av snabbtagen genom att omleda den trafiken via Markarydsbanan sa kan det
inte forutsattas att ovrig befintlig trafik ska gora alla anpassningar pa strackan Eldsberga-Héassleholm-
Malmaé. Vi ser det som en naturlig konsekvens, som férvisso drabbar snabbtagen om det kravs
anpassningar/tidsjusteringar pa dessa, men redan befintlig trafik med sina trafikuppgifter och dess
kunder kan inte negligeras och maste beaktas.

7.3.2.5. Snabbtag
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Se dven ovan punkt 7.3.2.4. Vi finner det markligt att Trafikverket i ett stycke som avser snabbtag
utgar fran att lokaltagstrafiken (las pagatagstrafiken) ar den som, férmodligen, ska anpassas. Det &r
sannolikt att det kommer att krévas anpassning/justering av pagatagstrafiken pa Markarydsbanan for
att mojliggora att befintlig och omledd trafik kan komma ram pa banan men Arriva forvantar sig en
dialog om sa blir fallet och att det inte i detta dokument mer eller mindre ska ses som en
planeringsforutsattning. Det lar krdvas kompromissvilja fran alla parter, inte bara fran Arriva och
Skanetrafiken.

Trafikverkets kommentar

Under mindre én ett dygn lag en felaktig, ej fdrdig, version av kapacitetsplanen pa Trafikverkets
hemsida. Utifrdn samrddssvaret verkar det vara sd att Arriva har ldmnat samrddssvar pd denna
felaktiga version. Trafikverket besvarar dock de fragor som stdllts.

Regionaltdg omleds pé stréckan Kévlinge — Astorp — Angelholm och déirmed pdverkas inte stréiickan
Helsingborg - Astorp.

Det féreslds inte omledas ndgra snabbtdg éver Markarydsbanan da édven dessa ska kéra pd strdackan
enligt ovan.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Synpunkter:
Punkt 7.3 Tidtabellsvariant 3 med trafikavbrott (Maria)-(Angelholm)
7.3.2.5 Snabbtag

SJs snabbtagstrafik har redan from T20 fatt reduceras som en foljd av forlangda restider och
atféljande samre fordonsutnyttjande. Det ar av storsta vikt att omledningslagena under
avstangningarna ges en sadan prioritet att minst 40 minuters vandtid kan sdkerstéllas i Malmo sa att
samtliga tag kan koras dven under dessa perioder. Den mdjliga vandtiden under ordinarie trafik ar ca
70 min i Malmo dvs kortiden fér omledningslagen kan vara ca 15 min langre an den optimala
tidtabellen (med banarbetstillagg). Enligt Sls bedomning ar en sadan tidtabell fullt mojlig om
samordning sker med 6vrig trafik i grundtilldelningen av tagldagen i T21.

Trafikverkets kommentar

Stréckan fér omledning Kdvlinge — Astorp — Angelholm tar knappt 10 minuter kortare tid att kéra dn
ordinarie stréicka Kivlinge — Helsingborg — Angelholm i nettokértid. Trafikverkets bedémning dr att
det med viss marginal gar att planera tdgen sa att de kan bibehdlla sina “ordinarie” tidtabellskanaler
séder om Kdévlinge och, atminstone, norr om Halmstad.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB
Synpunkter
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Viktigt att vi har omledningsmoéjligheter via Markarydsbanan de tillfalle vi inte kommer fram via
Kattarp.

Vi kor var Sodra trafik planerat via Kattarp (galler trafik till/fran Varé — Karlshamn m fl) och vi
anvander ocksa Kattarp for att omleda var Volvotrafik (till/fran Olofstrém — Goteborg) nar det ar
stangt pa del av Kust till kust banan och/eller del av Sédra Stambanan (Almhult — Alvesta).

Aven hér kravs det en samordning, nu mellan region syd och vist, sa att det inte blir Trafikstopp for
denna viktiga trafik.

Trafikverkets kommentar
Markarydsbanan ska vara 6ppen for trafik under de veckor Kust till kustbanan och/eller
triangelspdret i Kattarp har trafikavbrott.

Kapacitetsplan Olskroken

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Vil beskriven trafikpaverkan som foregicks av ett informationsmaote kallat av Trafikverket i slutet av
september varfor kapacitetsplanen och dess diskussioner kring den kdnns val igen.

Trafikverkets kommentar
Vi tolkar Green Cargos svar som att kapacitetsplan Olskroken ur deras synvinkel dr till fyllest.

YTTRANDE FRAN VY TAG AB

Kapasitetsplan for ombygging Olskroken

Vy tag AB forutsetter at var togprodsuksjon den internasjonale fjerntogforbindelsen Oslo-Goteborg
har hgy prioritet i kapasitetsfordelingsprosessen under anleggsperioden for planfri tilkopling av
Olskroken i togplan T21.

Trafikverkets kapasitetsplan henviser til en rekke vedlegg med grafiske planer for foreslatt trafikering
i de ulike tidsperiodene, men vedleggene er ikke inkludert i dokumentasjonen som er gjort
tilgjengelig for togselskapene. Det er derfor ikke mulig a ta stilling til disse forslagene.

Periode 2 til 8

En totalstenging av G6teborg C for all togtrafikk fra Norge/Vanerbanan i en periode pa tre maneder
er sveaert negativ for vare kunder. For @8 minimere negative kundekonsekvenser, omdgmme- og
inntektstap, @nsker Vy tag AB a kunne kjgre fjerntogene Oslo-Goteborg til/fra Gamlestaden med
omstigning til sporvogn for videre reise til/fra Goteborg C.
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Hvis dette ikke er mulig, vil Vy vende togene sine i Trollhattan og tilby erstatningstrafikk med buss.
Dette forutsetter tilgjengelig kapasitet til busshandtering pa Nils Ericsson Terminal.

Uansett om fjerntogene Oslo-Goteborg vendes pa Gamlestaden eller i Trollhattan vil vi ha behov for
nattoppstilling av opp til to togsett type 73 i Trollhattan.

Periode 9 og 10

Vy tag AB forutsetter at internasjonal fjerntogtrafikk prioriteres hgyt under periodene med
enkeltspordrift mellom Goteborg Marieholm og Géteborg C slik at vi kan kjgre ordinaer
togproduksjon Oslo-Goteborg fra slutten av juni 2021 og ut togplan T21.

Vi ber om en avklaring fra Trafikverket om hastighetsnedsettelsene under enkeltspordriften utlgser
behov for ytterliggere kjgretidspaslag eller om eksisterende kjgretider for vare tog mellom
Trollhattan og Goteborg inneholder tilstrekkelig med paslag til & kunne absorbere restriksjoner som
fglge av arbeidene. Grensepasseringstidene pa Kornsjg ma opprettholdes som i togplan T20 for 3
treffe riktig kanal pa strekningen Halden-Oslo.

Trafikverkets kommentar

Under den period ndr bdda sparen dr avstédngda mellan Géteborg Gamlestaden och Géteborgs C
kommer bada spdren i Gamlestaden att anvédndas av den tdta lokaltrafiken och regiontrafiken. Det dr
mdjligt att kéra fijérrtag till Trollhédttan, men det dr inte méjligt att komma hela végen till
Gamlestaden. Det dr naturligtvis mdéjligt att komma till en ndrmare plats, t ex Bohus men det innebdr
att dven resendrer fran Trollhdttan mdste byta fran tdg till buss eller méjligen annat tdg for att sedan
dndad dka spdrvagn fran Gamlestaden.

Eftersom tidigare trafikavbrott hanterats genom att ersétta med buss fran Trollhdttan har
Trafikverket planerat likadant i denna kapacitetsplanen.

Frédgan om nattuppstdllning i Trollhdttan IGses i tilldelningsprocessen. Det finns i nuldget ingen
anledning att betvivla att detta kommer kunna tillgodoses da tillgangen till uppstdllningsplats dr
mycket god i Trollhéttan.

Fran vecka 29 kommer det vara mdéjligt att trafikera strdckan mellan Trollhdttan hela végen fram till
Géteborgs central med fjérrtdg. Under denna period far istdllet lokaltrafiken sta at sidan och
fortsdtta vinda i Gamlestaden for att fjdrrtrafiken ska fa plats pd det enda spdaret mellan Olskroken
och Géteborgs C.

Tidspdslaget pd udda tdg finns for att tagen ska kunna métas vid tvdtthallen, cirka 500 meter éster
om plattformarna pG Géteborgs C. Anledningen dr att det spdret (spar 75) som dr trafikerbart endast
tillater 40 km/h genom vdxlar och kurvor och dG mdste avgdende tdg kunna avgad innan
ankommande tag kommer fram till plattformen. Beroende pa tidsldge kan denna tid behéva nyttjas,
men om tdget redan har tillrdckligt tidspdslag och avgdende tdg inte berérs kommer detta givetvis
inte behovas.
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Planen som grundas pa trafikeringen under T19 dr att era tdg hdller sina kanaler norr om Trollhdttan.
I de allra flesta fall kan avgdende tag Iimna Géteborgs C i oférdndrad tid och behéver inga ytterligare
tidspdslag. Enskilda tdg kan behéva tidigareldggas 5 eller i ndgot enstaka fall 10 minuter for att
passa in i enkelspdrsdriften enligt den tabell som redovisas pd sida 11 i kapacitetsplanen.
Ankommande tdg fdr fem minuters tidstilldgg for att sdkerstélla att avgdende tdg kommer ivdg i réitt
tid.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Generell kommentar Olskroken

Ar det Trafikverkets uppfattning att anpassningar for korta trafikavbrott, perioderna 2, 4, 6-8 och 11,
ska anpassas fullt ut i tdglagesansokan eller ar Trafikverkets uppfattning att det ska ske i ordinarie
revisionsprocess for att minska antalet varianter i taglagesansdkan?

Synpunkter:
Period 5,6 och 7

Onskvart att dessa perioder inte infaller under helgen vecka 25 (midsommarhelgen) utan
efterfoljande helg, vecka 26, da SJ kor full trafik tom I6rdag vecka 26.

Period 9

Det ar av yttersta vikt att Trafikverket tillser att det finns personella resurser for att bevaka
driftplatserna Ljung och Fristad d& omledning sker p& Alvsborgsbanan mellan Herrljunga och Boras.
Detta gor att banans kapacitet kan nyttjas pa ett effektivare satt. Innan period 9 bor Trafikverket ha
tillsett att bandelen Herrljunga-Boras har sadan standard att omledningstrafiken kan bedrivas med
hog tillférlitlighet och att bandelen Oxnered-Hakantorp, efter utfért sparbyte under T20, har fatt en
hogre storsta tillatna hastighet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets uppfattning dr att anpassning ska ske sa langt det dr mdéjligt for de perioder som anges.
Givetvis finns det skdl att tillimpa instdllelse av tdg under korta perioder som t ex pdskhelg eller Kristi
himmelsfdrdshelg i ordinarie revisionsprocess, men eftersom SJ AB:s trafik som drabbas (Karlstad —
Goteborg) kan stdllas in pd samma sétt under skede 2-8 samt skede 11 (2/4-28/6) ska detta ske i
tdgldgesansékan som en egen variant. SJ AB:s tdg pd Vdstra stambanan som pdverkas av arbetet i
Olskroken planeras ocksa att fG endast en sammanhdngande period (27/6-17/7) och kan dérfér
planeras i tdgplaneprocessen.

SJ AB:s synpunkter:

Arbetet har planerats for att méjliggéra sa mycket trafikering som méjligt under vecka 29
dd Gothia cup, som dr vdrldens stérsta fotbollsturnering, spelas. Trafikverket tar till sig
6nskemdlet om dndring av vecka 25 till vecka 26, men troligen kommer detta bli svart.
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Trafikverket delar till fullo SJ AB:s synpunkt att bevaka samtliga bevakningsbara driftplatser i
tillréicklig omfattning for att fa fram trafiken pa ett sa robust sdtt som méjligt under denna period.
Trafikverket kommer givetvis dven att beakta 6nskemdlet om banstandard, men den stora
upprustningen av strdckan Herrljunga — Bords pdbérjas vecka 29, omedelbart efter denna
omledningsperiod for att vara ny utrustad med FJB, ny métesdriftplats i Borgstena och nytt spar vid
tdgplaneskiftet T22.

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK AB

Vi tycker att det ar bra med en tidig kapacitetsplanering och vi anser att forslaget pa
planeringsforutsattning i syfte att skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande under de olika perioderna
under T21 da kapaciteten i Olskroken begransas ar bra pa en 6vergripande niva. Nedan beskrivs de
fall av storre omfattning dar vi 6nskar trafikera med Vasttagen pa ett avvikande satt jamfort med
saval Trafikverkets forslag som ordinarie tidtabell for att hantera kapacitetsbristen pa basta satt.

Period 3. 2021-04-06 — 2021-05-14 och Period 5. 2021-05-18 — 2021-06-25

Vi planerar for att all trafik med Vasttagen fran Norge/Vanerbanan viander i Gamlestaden.

For trafiken pa Bohusbanan planerar vi for en tidtabell med sa lite kundpaverkan som majligt, vilket
gor att vi vill ha kvar tidslagena for tagen med flest resande.

Detta innebar att vi i morgonrusningen 6nskar att tagen fran Bohusbanan ankommer till Goteborg C
enligt tidtabell T20 och anpassar tidslagena for de norrgdende tagen, sa att de matchar
motesmaojligheterna pa basta satt. Vi kan dven tdnka oss att stélla in enstaka norrgaende tag om
nodvandigt.

| eftermiddagsrusningen 6nskar vi motsatt |6sning dar norrgaende tag till Uddevalla/Stromstad avgar
kl xx:40 som i T20. Tagen till Stenungsund féreslar vi avgar kl xx:05 for att fa en sa valfungerande
tidtabell som maojligt utifran de begransade bytesmajligheterna. | 6vrigt anpassningar pa sydgaende
tag.

| lagtrafik 6nskar vi att trafiken ligger kvar som i T20 med ankomst Goteborg C ki xx:20 och avgang kI
xx:40 och moten i Ytterby.

Period 10. 2021-07-18 — 2021-10-09 kl. 12.00

Vi 6nskar att all trafik med Vasttagens Regiontag fran Norge/Vanerbanan gar till/fran Goteborg C.
Under sommarperioden nér vi kor Alependeln och Regiontagen Goteborg-Vanersborg i ett
samordnat trafikupplagg 6nskar vi att dessa tag gar till/frdn Géteborg C i storsta mojliga utstrackning.
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Eftersom Bohusbanan &r avstangd vid Brunnsbo planerar vi att leda om resandet fran Norra
Bohusbanan och Uddevalla C via Norge/Vanerbanan i storsta mojliga utstrackning.

Detta innebar att vi vill forlanga tagen Stromstad-Uddevalla C till Trollhdttan och omvant. Tidslagena
for tagen behover i flera fall anpassas pa Norra Bohusbanan for att det ska bli bra
anslutningsmojligheter i Trollhattan. Vid konflikt med de ordinarie Vasttagen pa Alvsborgsbanan
onskar vi prioritera tdgen Stromstad-Trollhattan.

Trafikverkets kommentar
Period 3 och 5.

Kapacitetsplanen anger att Visttdgen kommer kunna komma in och vdnda vid Gamlestaden med
totalt 6 tdg per timme. Detta antal har valts for att fa en robust trafikering och inte riskera att
stérningar vid vdndningar i Gamlestaden sprider sig ut pG Norge/Vdnerbanan

Bohusbanan kommer behéva ha méten i Sdve, Kode och Stenungssund for att uppratthdlla 30-
minuterstrafik pa strdckan. Det dr dock méjligt att justera minuttalen med bibehdllet métesménster
enligt de 6nskemal som Visttrafik anger, det vill sGga att tdgen ankommer och avgdr Géteborg C pd
minuttal XX.20 och XX.50 under morgonen och avgdar och ankommer pd minuttal XX.40 och XX.10
under eftermiddagen.

Under lagtrafik dd inga méten behéver ske paG Marieholmsbroarna-Olskroken ser vi inget hinder mot
att Vdsttrafik istdllet méter sina tdg i Ytterby och Svenshégen om sa énskas. | Skarven mellan hég-
och lag-trafik kommer da vissa tdg fa avvikande tidtabellstider och métesménster.

Period 10.

Vi har i bilaga 10 i kapacitetsplanen visat pd en grafisk tidtabell dér alla vdsttdgens regiontdg kan gé
till /frén Géteborg C med minutpdslag om 5 minuter pd framférallt ankommande tdg. Denna graf
gdller fér period dd normaltrafik gdller, dvs under hésten.

Under sommarperioden ndr fdrre tdg gar pad banan och Visttdgen kér Alependel och regiontag
Géteborg-Vinersborg i ett samordnat trafikuppldgg bedéms det finnas méjlighet att trafikera med
detta uppldgg in till Géteborg C férutsatt att ankommande tdg till Géteborg C justeras sa att det
ankommer pd minuttal XX.05 om avgdende tdg fran Géteborg C avgar pa minuttal XX.50. Renodlad
Alependel viinder i Gamlestaden fér att inte komma i konflikt med évrig fjdrrtdg pa stréckan
Géteborg Marieholm-Géteborg C.

Moéjligheterna att trafikera Norra Bohusbanan ner till Trollhéittan har vi inte studerat i arbetet med
kapacitetsplanen, vi har dock vid separata diskussioner med er konstaterat att sddan trafikering
borde vara mdéjlig.
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FORANDRINGAR | PLANEN EFTER SAMRADET

Under kapitel 7.10, period 10, har texten anpassats for att tillgodose mojligheten att ett upplagg som
kombinerar pendeltag och regiontag i samma taglage under sommarperioden trafikerar hela vagen in
till Goteborg C forutsatt att ankomst- respektive avgangstider anpassas efter enkelsparsdriften.

Kapacitetsplan Gavle — Aange

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

Prioritet Norra stambanan

Ordinarie tag pa Norra stambanan bor generellt ha en hogre prioritet an omledningstag fran
Ostkustbanan.

Samtida banarbeten / servicefonster

Pa nedanstaende uppriaknade banor ser vi helst att inga arbeten dger rum samtidigt eller i
helganslutning till avstangningen Gavle-Adnge. Aven servicefénster bor vara extremt mattligt
tilltagna.

- Norr om Ainge (Ostkustbanan)

- Norra Stambanan

- Sundsvall-Ange (Bergsakerstriangeln)

- Mittbanan/Adalsbanan strickan Ange-Sundsvall-Timra
- Soéder om Gavle mot Uppsala

Anm: Servicefonster pa nedanstaende strackor bor dven dar vara extremt mattlig tilltagna.

- -Avesta/Krylbo — Fagersta — Frovi
- -Avesta/Krylbo — Sala — Kolback
- -Fagersta — Eskilstuna - Kjula

Forstarkt beredskap felavhjalpning Norra stambanan

Norra stambanan bor ha en forstarkt beredskap for felavhjalpning 24/7 under hela perioden.

En mindre avvikelse, exempelvis signalfel, kan ge stora konsekvenser om det inte avhjalps snabbt.
Trafikverkets kommentar

Prioritet Norra Stambanan

Det gadr inte att utldsa i SERA-direktivet att den ordinarie trafiken ska ha hégre prioritet én

omledningstrafiken. Stérsta méjliga hdnsyn har tagits till att fa fram trafiken totalt sett. Vi har ocksa
tydligt sagt att Idngvdga tdg har hégre prioritet dn kortvdga.
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Samtida banarbeten/servicefénster
Trafikverket instémmer med Hector Rail, vilket ocksd framgdr i rapporten, dér vi bland annat
foresprdkar ett forstdrkt underhdll innan spdrbytet.

Forstérkt beredskap felavhjdlpning Norra stambanan
Ingdr inte i kapacitetsplanen att reglera beredskapen under spdrbytet, men vi har ingen avvikande
synpunkt.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB
Synpunkter

| samradsforumet som har hallits kring framtagandet av denna kapacitetsplan lyfte Trafikverket fram
strackan Ockelbo-Stromsbro som trangsektorn i denna omledning, dock galler inte det Green Cargo
dér vi pastar for var del att trangsektorn ar Norra Stambanan och del strackan Kilafors-Ockelbo
eftersom Green Cargo har mellan 40-50 tag per dygn som maste fram denna stréacka som binder
samman norra & sddra Sverige samt kontinenten.

Det ar valdigt komplext for oss att veta hur manga 6vriga godstdg som kommer ansokas fran évriga
JF som blir en svarighet for oss att planera nar vi ska anstka att vara tag ska passera denna stracka.
En gemensam 6versikt av den typ som visas i tabell 1 nedan tror vi skulle underlatta och héja
kvaliteten.

Vid konstruktionen av denna omledning ar det av vikt att TRV forst planera ut alla godstag och
déarefter tilldela 6vrig kapacitet till resandetrafiken eftersom godstrafiken har valdigt svart att flytta
over godsvolymen till andra transportsatt gentemot att resandetrafiken kan satta in ersattningstrafik
med bussar.
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Tabell 1 — antal gods- resp resandetag 6ver dygnets timmar i T19 (faststalld plan)

Trafikverkets kommentar
Eftersom flera jdrnvdgsféretag kér godstrafik pa berérda strickor forstar vi att det dr svart att veta
hur ansékan exakt se ut. Om tvd tdgldgen anséks i samma kanal gdller ordinarie prioriteringskriterier.

Var bedémning dr att merparten av godstrafiken kommer att fa plats pa strdckan Ockelbo- Kilafors,
men eventuellt inte i ans6kta Idgen. Ddremot kommer en reducering av trafiken att ske pa stréckan
Gdvle- Ockelbo. Mdjligheten finns att anséka stréickan Gévle- Storvik- Ockelbo istdillet.
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YTTRANDE FRAN VY TAG AB
Kapasitetsplan for sporbyttet Gavle-Ainge

Vy tag AB har tidligere uttalt at vi er uenige i Trafikverkets beslutning om a gjennomfgre sporbyttet
pa strekningen Gavle-Ainge i form av en 16 ukers totalavstenging fra v2131 til v2146. Vi mener at
arbeidene ma utfgres i form av nattestenginger over en lengre periode for a redusere ulempene for
vare kunder pa strekningene Gavle-Sundsvall og Gavle-Ljusdal. Disse synspunktene har vi spilt inn
under punkt 16-utredningen iht. SERA-direktivet i fjor h@st og i vart samradssvar for JINB 2021 i
oktober i ar.

Vi mener ogsa at den sakalte sammfunnsgkonomiske analysen som ligger til grunn for Trafikverkets
beslutning er ufullstendig fordi viktige kostander for tredjepart tilsynelatende ikke er inkludert.

Vy tag AB gnsker fortsatt at Trafikverket revuderer gjennomfgringen av sporbyttet Gavle-Ainge og
velger en Igsning hvor disse arbeidene gjennomfgres pa nattestid. Hvis en Igsning med
totalavstenging velges, ma arbeidene legges til en lavtrafikkperiode, f.eks. pa sommeren. Vi stiller
ogsa spgrsmal om foreslatt produksjonstakt for sporbyttet. Sammenliknet med andre sporbytter
virker en totalavstenging pa 16 uker lang ift. lengden til den bergrte strekningen.

Vare synspunkter og kommetarer til kapasitetsplanen Gavle-Adnge er avstemt med region Gavleborg
som regional kollektriftrafikkmyndighet og var oppdragsgiver for togtrafikken pa strekningene Gavle-
Sundsvall og Gavle-Ljusdal («X-tag»)

Generelt om kapasitetsplanen Givle-Ainge

Det er positivt at Trafikverket legger fram en kapasitetsplan for banearbeider som fgrer til
omfattende kapasitetsbegrenseninger. Vart syn er at denne kapasitetsplanen ma ha en veiledende
funksjon og at den ikke kan forskuttere den ordinzere kapasitetstildelingsprosessen. Vy tag AB
kommer til 3 sgke om den sporkapasiteten i anleggsperioden som vi mener best tilfredsstiller
behovene for vare kunder og var egen produksjonsgjennomfgring. | den ordinaere
kapasitetstildelingsprosessen forutsetter vi at Trafikverket — i samarbeid med bergrte togoperatgrer
— konstruerer en togplan som tildeler mest mulig av den sgkte kapasiteten for togkjgring. Her ma
vanlige konstruksjonsregler legges til grunn. En gjeldende kapasitetsplan kan ikke pa forhad legge
begrensninger pa antallet tildelte taglage uten a ta hensyn til hvilken kapasitet togoperatgrene
faktisk har sgkt om.

Banearbeider under sporbyttet (avsnitt 7)

Vy tag AB mener at Trafikverket ma stanse alt infrastrukturarbeid som kan fgre til redusert kapasitet
pa omledningsstrekniningene mens Ostkustbanan er stengt. Dette inkluderer ogsa ev. gjenstaende
arbeider med forlengelsen av Rostby kryssingsstasjon hvis disse arbeidene fgrer til redusert
kapasitet.
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Vi stgtter Trafikverkets syn om at mest mulig vedlikeholdsarbeid ma utfgres fgr perioden med
totalstenging av Ostkustbanan slik at Norra stambanan pa strekningen Gavle-Ockelbo-Kilafors
framstar som mest mulig robust.

Tilgjengelig infrastruktur (avsnitt 8)

Vy tag AB gnsker 3 fa en tilbakemelding fra Trafikverket pa om det er mulig a vende tog nordfra pa
Ljusne holdeplass. Betjening av Ljusne holdeplass med erstatningsbusser er vanskelig. Vi gnsker
derfor & kunne kjgre tog pa strekningen Sundsvall-Ljusne.

Konstruksjonslgsning under sporbytteperioden (avsnitt 10)

Som nevnt inledingsvis, mener Vy tag AB at kapasitetsplanen bare kan ha en veiledende funksjon og
at den ikke kan forskuttere kapasitetsfordelingsprosessen.

Vi er kritiske til Trafikverkets sjablongaktige inndeling i ulike togtyper for persontrafikk (fjarrtag,
snabbtag, nattag og regionaltag) og foreslatt tildeling av et visst antall taglage per time for disse
togtypene. Etter var mening ma Trafikverket ta hensyn til de ulike togenes funksjon i
kollektivtrafikksystemet. For eksempel danner vare regionaltog sammen med noen av SJs fjerntog et
helhetlig regionalt togsystem, bade pa strekningen Gavle-Sundsvall og pa strekningen Gavle-Ljusdal.

Etter var mening er det kun den totale strekningskapasiteten som kan veere en begrensende faktor i
kapasitetstildelingen, men innenfor denne gvre grensen ma det veere mulig 3 erstatte et taglage for
én togtype med et taglage for en annen togtype.

Nar det gjelder forslag til trafikklgsninger, er det Vy tag ABs hgyeste prioritet 3 opprettholde full
togproduksjon pa strekningen Gavle-Ljusdal. Det er ikke aktuelt for oss a erstatte hele eller deler av
X-tagtrafikken pa strekningen Gavle-Ljusdal med buss.

Vi er enig med Trafikverket i at den mest hensiktsmessige Igsningen for togene pa strekningen Gavle-
Sundsvall er busserstatning mellom Soderhamn og Gavle. Togene vendes fortrinnsvis pa Ljusne, ev.
pa Soderhamns vastra.

Vi er avhengige av a komme til verkstedet i Gavle med togsettene som brukes pa strekningen nord
for S6éderhamn og ma derfor kjgre minst ett togpar om dagen hele veien fra Sundsvall til Gavle. Vi
anser det som mest fordelaktig — ogsa med tanke pa a redusere behovet for erstaningstrafikk — a
kjgre de tyngste rushtidsavgangene pa morgenen og ettermiddagen (dvs. togene 8351 og 8358 i T20)
gjennomgaende pa strekningen Gavle-Sundsvall via Kilafors. Hvis dette ikke er mulig, vil vi alternativt
kjgre fgrste-/ sisteavgangen gjennomgaende (dvs. togene 8352 og 8361 i T20).

Vi forventer at Trafikverket vil innta en proaktiv-koordinerende og I@sningsorientert rolle ved
planleggingen av trafikkavviklingen under sporbyttet Gavle-Asnge.

Trafikverkets kommentar

Val av utférandet och andra principiella fragor ingdr inte i sjélva kapacitetsplanen. Kapacitetsplanen
gdller som en planeringsférutséttning och dr styrt av SERA-direktivet. Ordinarie prioriteringskriterier
gdller vid ansékan om samma tdagtyp i samma kanal. Kapacitetsplanen avser att spegla tillgdnglig
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kapacitet under spdrbytesperioden. Kapacitetsplanen upprdttas pa grund av att kapaciteten dr
begréinsad under berérd period. Vi instdmmer med VY tdg AB att andra banarbeten inte fdr stéra
under omledning pga. spérbytet, vilket ocksG framgdr av rapporten. Aven synpunkten gdllande
tdgtyper stdr att ldsa i rapporten. Om ett ldge for en tdgtyp inte anséks under en viss timme kan den
erséittas med en annan. Vad gdller en proaktiv, koordinerande och I6sningsorienterad roll under
tdgplanearbetet, sa instdmmer vi till fullo med Vy. Vi informerar trafikplanerna som konstruerar
tdgplanen om kapacitetsplanen redan nu och star till férfogande under arbetets gdng.

Tillgénglig infrastruktur

Da Ljusne dr en hadllplats pa linjen gdr det inte att vinda tagen ddr. Ddremot kan ni ga till ndsta
driftplats som ér Vallvik och vénda dér. Sparbytet kommer dock att bedrivas dven i Vallvik under ca 7
dagar, antagligen den 1:a banarbetsveckan. Under den veckan kan inte Ljusne/Vallvik trafikeras.

6.1.4 YTTRANDE FRAN SJ AB
Generell synpunkt Kapacitetsplan Gavle-Adnge T21:

SJ noterar att kapacitetsplanens forutsattningar avviker pa ett negativt satt fran de antaganden som
gjordes i samband med framtagande av underlag for beslut om metodval. Det innebar att beslutet
om metodval ar tagit pa ett felaktigt underlag och att det kan ha paverkan pa vilket beslut av
metodval som borde ha tagits. Det vore 6nskvart om Trafikverket framgent i samband med beslut
kopplat till trafikpaverkande atgarder sakerstaller att det ar konsistent.

Synpunkter:

Genom trafikavtal mellan Region Gavleborg/X-trafik och SJ &r alla SJ tag Gavle-Sundsvall och Gavle-
Ljusdal tillgdngliga daven for regionala resenarer inom Gavleborg. Det innebar att X-trafiks manadskort
galler pa alla SJ dagtag och att SJ enkelbiljetter saljs till priser ungefar i niva med X-trafiks
enkelbiljettpriser. Det samlade trafikuppldgget for X-taget och SJ snabbtag och 6vriga SJ dagfjarrtag
ar noggrant koordinerat i avtalet och dven I6pande banarbetsanpassningar liksom langsiktiga
forandringar av trafikeringen bestams i nara samverkan mellan parterna. Den distinktionen mellan
snabbtag/fjarrtag a ena sidan och regionaltag a andra sidan, som féljer av SERA-direktivet, ar darfor
inte helt relevant har.

Det ar for ovrigt oklart for oss exakt vad som definierar ett regionaltag, snabbtag etc. Se t ex T20 tag
264 och 277 som helt klart &r langvaga tag men med trafikuppgifter dven av regional karaktar Gavle-
Sundsvall.

Kap 10.3 figur 4 visar kapacitetsplanen i grafisk form. Vi vill se den som ett askadliggérande av
tillganglig kapacitet. Det framgar av det ovan sagda att det vore olyckligt om tillampningen blev
alltfor strikt map typ av resandetag. Exempelvis ar det inte sjalvklart att X-taget Gavle-Sundsvall
omleds, det kan lika garna bli sa att det enbart trafikerar S6derhamn-Sundsvall. | sa fall vore det
olyckligt om kapacitetsplanens reglering av tagtyp i sig forhindrar att den kapaciteten anvands av ett
snabbtag istéllet.
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Trafikverkets kommentar
Generell synpunkt: Vi tycker ocksa att metoden fér framtagandet av alternativ enligt punkt 16 kan
utvecklas och forbdttras.

Synpunkter: Avtal mellan jédrnvdgsféretag eller avtal mellan jirnvégsféretag och kund ingdr inte i
underlaget fér framtagandet av kapacitetsplanen.

| férdelningen mellan tdgtyper har vi tittat pd tdgens karaktér och uppehdllisbild, dvs. vi har gjort sa
som vi uppfattar att S AB énskar. | rapporten stdr dven att om en tagtyp inte anséks under en viss
timme kan den ersdttas med en annan, vilket borde I6sa ev. diskussioner om tdgtyper.

FORANDRINGAR | PLANEN EFTER SAMRADET

En ny forutsattning i kapacitetsplanen ar att man i nuldget planerar att borja norrifran i Vallvik istallet
for sdderifran som tidigare sagts.
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