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Sammanfattning

En vigplan har tagits fram for att trafikséikra Ekebykorset lings E18 genom Karlskoga i Orebro lin. I
vagplanen som vann laga kraft 2019 beslutades att den signalreglerade fyrvigskorsningen skulle
byggas om till en cirkulationsplats med en planskild passage Oster om korsningen for de oskyddade
trafikanterna.

E18 ar Mellansveriges viktigaste strak i ost-vistlig riktning och Ekebykorset langs E18 genom
Karlskoga i Orebro lin #r en av de sista “flaskhalsarna” i detta strik lings E18 med manga
konfliktpunkter och det ar darfor av stor vikt att forbattra standaren. Aktuell korsning dr en av de mest
olycksdrabbade pa genomfarten i Karlskoga varfor atgardsbehov finns for 6kad trafiksikerhet.

En bygghandling togs fram for en cirkulationsplats med planskild passage. I byggskedet upptacktes
oforutsedda markforutsattningar vilket fordyrade projektet och projektet hade inte ldngre finansiering
for en planskild passage. Projektet fick da pausas. Trafikverket beslutade sedan att g& vidare med att ta
fram en ny bygghandling som innefattar en cirkulationsplats med tillhérande busshéllplatser samt en
passage i plan.

Dokumentet Andring av vigplan - E18 Ekebykorset behandlar enbart forindringar jimfort med den
géllande viagplan som vann laga kraft 8 januari 2019. I 6vrigt hdnvisas till gillande vagplan med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. En ny plankarta (101To201, daterad 2023-09-01) har tagits
fram dar dndringarna framgar.

Forandringarna ska samradas med de enskilda som kan antas vara sarskilt berorda. Lansstyrelsen
beslutar sedan om planerade dndringar kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Efter
samradsperioden avser Trafikverket att fardigstdlla Plan- och miljobeskrivningen for planerade
dndringar. Andringarna avses faststillas efter Lansstyrelsens tillstyrkande.

Om lansstyrelsen beslutar att andringarna kan antas medfora betydande miljopaverkan maste en plan
tas fram med normalt férfarande.



1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

1.1. Bakgrund

Europavig 18 (E18) ir en nationell vig mellan Oslo och Stockholm. E18 ar Mellansveriges viktigaste
strék i Ost-vastlig riktning. E18 ar ett riksintresse for kommunikation och ingér i det av EU utpekade
Trans- European Transport Network, TEN-T. Vagar som ingér i TEN-T ar av sarskild internationell
betydelse.

E18 genom Karlskoga ar en av stadens viktigaste leder for lokal trafik. Strackan genom Karlskoga ar en
av de sista "flaskhalsarna” i detta strak med manga konfliktpunkter och det ar darfor av mycket stor
vikt att forbattra standarden.

D4 vigen l6per rakt genom staden utgor E18 en kraftig barriar mellan stadens norra och sodra delar.
Trafikverket tog fram en viagplan som vann laga kraft 8 januari 2019.

Innan faststilld vagplan utgjordes Ekebykorset i Karlskoga av en signalreglerad fyrviagskorsning, dar
Selma Lagerlofs vig och Skrantah6jdsviagen anslot till E18 fran norr respektive soder. I vigplanen
beslutades att den signalreglerade fyrvigskorsningen skulle byggas om till en cirkulationsplats med en
planskild passage oster om korsningen for de oskyddade trafikanterna, se faststilld plankarta
101To201, daterad 2018-08-31.

Lansstyrelsen beslutade 26 juni 2017 att vagatgidrderna inte antas medfora betydande miljopaverkan.
Som motiv angavs att foreslagna &tgarder kommer att utforas inom och i nira anslutning till befintligt
viagomrade.

I mars 2020 borjade arbetet med att bygga den nya gang- och cykeltunneln som da var planerad samt
den nya cirkulationsplatsen i Ekebykorset. Trafiksignalerna plockades bort och ett korfalt lings E18 i
vardera riktning har hallits 6ppet for att trafik ska kunna passera. En mindre tillfillig cirkulationsplats
byggdes for att enkelt kunna leda om trafiken pé olika sidor av vigen.

I byggskedet uppticktes oforutsedda markforutsattningar vilket fordyrade projektet och projektet
hade inte langre finansiering for en planskild passage. Ombyggnationen av korsningen Ekebykorset pa
E18 fick darfor pausas.

En ny bygghandling har tagits fram
som innefattar en cirkulationsplats
med tillhérande busshéllplatser
samt en passage i plan. De nya
forutsittningarna i projektet som
innebdr att passagen behover
utformas som en passage i plan och
inte vara separerad fran
fordonstrafiken ar en forandring
fran faststilld vagplan. Trafikverket
uppréttar darfér en dndring av
vagplan, 1ds mer under avsnitt
1.2.1.

Figur 1. Flygbild 6ver Ekebykorset med tillféllig cirkulationsplats samt pabérjad pdlning
infér den planskilda passagen.



1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur ménga undersékningar som kréavs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnation.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

inkl milisbeskrivning Kungérande och granskning Faststallelse

f

Lénsstyrelsens yttrande
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Figur 2. Planldggningsprocess fér végplan. Kélla: Trafikverket.

1.2.1. Andring av plan

Utgangspunkten vid byggande av vig ar att anldggningen ska utformas pé det sdtt som anges i
faststélld vagplan. I vissa projekt uppkommer dock behov av att bygga viagen pa ett sitt som inte helt
kan f6lja vad som har angivits i vigplanen. Det kan bero pé att de tekniska forutsattningarna visat sig
vara andra dn de man utgatt fran.

Under vissa omstandigheter far ovisentliga avvikelser goras fran planen (20 § viglagen). Vad som
faller inom begreppet ovisentlig avvikelse bedoms av den som bygger vigen och avgors fran fall till
fall. Trafikverket har i detta fall bedomt avvikelserna som mer &n ovisentliga, vilket resulterar i att en
ny plan tas fram for det avsnitt som behéver dndras.

D4 forslaget till vagplan enbart géller dndring av planen for ett vigbygge som dnnu inte &r fardigstallt,
behover forslaget till vagplanen bara kungoras och granskas om dndringen kan antas medféra en
betydande miljopaverkan eller om markansprék inte har medgetts skriftligen av berérda
fastighetsigaren och innehavare av sirskild ratt (17ag§ viglagen).



1.3. Andamal och projektmal

Trafikverket &ndamél med projektet ar att hoja trafiksdkerheten genom att bygga bort den
signalreglerade korsningen och ersétta den med en cirkulationsplats.

Malet med atgirden ar forbattrad trafiksdkerhet for samtliga trafikantgrupper samt forbattrad
framkomlighet for oskyddade trafikanter genom att anliagga en cirkulationsplats pa E18 med tva
anslutande vigar vid Ekebykorset samt en passage for gdng- och cykel pa dstra sidan av den nya
cirkulationsplatsen.

Det ursprungliga projektmaélet var att anldgga en trafikséker passage i form av en planskild passage for
oskyddade trafikanter. De nya forutsattningarna i projektet innebéar att passagen kommer att utformas
som en passage i plan och inte vara separerad frin fordonstrafiken. Passagen ska utformas enligt
géllande regler och krav for att fraimja trafiksdkerheten mellan olika trafikslag.

2 Milj6beskrivning

Dokumentet Andring av viigplan - E18 Ekebykorset behandlar enbart férindringar jimfért med den
gillande viagplan som vann laga kraft 8 januari 2019. I 6vrigt hdnvisas till gillande viagplan med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. For de nu aktuella forandringarna i vagplanen bedéms
paverkan pé trafik och oskyddade trafikanter, landskap och gestaltning.

3 Forutsattningar

Forutsdttningar i detta avsnitt jamfors i huvudsak mot lagakraftvunnen vdgplan.
3.1. Trafik och trafikanter

3.1.1. Vagnat och standard

I dagslaget, efter paborjad entreprenad, bestar korsningen av en tillfallig enfiltig cirkulationsplats med
ett korfalt i vardera riktningen forbi projektomradet pa E18. Utanfor projektomréadet har E18 tva
genomgaende korfilt med en mittrefug. Korfaltsbredden lings E18 dr 3,5 meter.

Hogsta tillaten hastighet dr 40 km/tim genom korsningen medan den 6kar till 80 km/tim strax vister
om korsningen.

I anslutning till korsningen finns lokalvdgarna Skrantahgjdsviagen och Selma Lagerlofs vig, bada ar
tvafaltsvagar. Avstandet till intilliggande korsningspunkter ar ca 75—100 m. For anslutande
kommunala gator vid Ekebykorset &r skyltad hastighet 50 km/h.

3.1.2. Trafikmangder
Redovisade trafiksiffror nedan ar fran utférd matning 2016-10-03 — 2016-10-07 av Trafikia.

Tabell 1. Trafikméngd pa berérda vdgar inom aktuellt projektomrdde, métdr 2016.

Vagstracka Trafikmangd, fordon Tung trafik (%)
(ADT)

Vag E18 Vaster 11 100 18

Vig E18 Oster 14 400 15

Selma Lagerlofs vag 5400 6

Skrantahojdsvagen 6100 5




For upprakning av trafiken till framtida férhallanden har Trafikverkets upprakningstal anvénts.
Baséret ar 2016 och prognosar 2040.

Upprikningstal r 2040 ar for personbil 1,26 och for tung trafik skiljer sig upprakningsfaktorn mellan
de olika vagtyperna och uppgér till 1,56 p& E18 och 1,37 for 6vriga végar.

Tabell 2. Trafikmédngd pa berérda vdgar inom akteullt projektomrdde, framtid 2040.

Vagstracka Trafikmangd, fordon Tung trafik (%)
(ADT)

Vag E18 Vaster 14 000 18

Vag E18 Oster 18 000 18

Selma Lagerlofs vag 6400 5

Skrantahojdsvagen 7400 8

3.1.3. Gang och cykeltrafik

Det finns inga tillgingliga trafiksiffror eller utforda trafikrakningar av fotgangare och cyklister inom
det aktuella projektomrédet. I anslutning till Ekebykorset finns under pagaende entreprenad en
tillfallig gdng- och cykelbana pa vistra sidan av korsningen. Vid korsningen finns ingen planskild
korsning for de oskyddade trafikanterna utan de méste korsa viag E18 via ett tillfallig signalreglerat
overgangsstille vister om korsningen.

3.1.4. Kollektivtrafik

P& E18 vid Ekebykorset fanns tva ytor for busshallplatser som inte trafikeras. E18 och Selma Lagerlofs
vag trafikeras av busslinje 500. Lings de kommunala gatorna Skrantah6jdsvagen och Selma Lagerlofs
vag, trafikeras de av busslinjerna 2 och 3.

Standarden pa busshallplatsen langs Skrantah6jdsvagen soder om korsningen var 1ag och utformad
som en korbanehallplats med endast hallplatsskyltar placerade i vardera riktningen. Vid
busshéllplatsen saknades en passage i plan i direkt anslutning till busshallplatserna.

Busshallplatsen langs med Selma Lagerlofs vig har god standard och ar tillgdnglighetsanpassade och
har viaderskydd i vardera riktningen. I anslutning till busshéllplatsen finns en passage i plan i form av
overgangsstillen utan signalreglering.

I anslutning till busshallplatserna lings med Skrantahojdsvidgen och Selma Lagerlofs vag finns gang-
och cykelbanor i anslutning till héllplatslagena.

3.2. Landskapsbild

Landskapet som omger korsningen ar i narmast helt plan och kring korsningen domineras det av
stadsbebyggelse som genomskars av E18 i vast-ostlig riktning. Bebyggelsen séder om E18 och visterut
bestar av en drivimedelstation och mindre verksamheter samt industribyggnader. Mot sydost finns
villabebyggelse bakom en vegetationskladd vall samt en bilrekondverksamhet med tillhérande
verkstad som ligger ndrmast korsningen.

Nordost om korsningen finns fyra flerbostadshus (Brf Mérbacka). Husen ar placerade i vinkel s att
ytorna nidrmst korsningen bestir av en 6ppen gird. Vaxtligheten som avgransade garden mot
Ekebykorset ar for narvarande borttagen da schaktarbeten utfors i pagaende entreprenad. I norra
delen av garden finns en uppvaxt tradrida (allé) langs befintlig gdng- och cykelbana som skyddas
under byggtiden och den kommer bevaras.



I den nordvastra kvadranten ligger ytterligare en drivmedelstation och en verkstad intill korsningen.
Ekeby stadsdelscentrum samt bostider i tre stycken niovanings punkthus ligger ocksé i nara
anslutning till Ekebykorset.

E18 utgor en barriar for oskyddade trafikanter och gdende- och cyklister hianvisas till ett antal portar
och passager i plan for att korsa E18. Korsningspunkten vid Ekebykorset &r i sig en viktig nod for
stadsdelarna Ekeby och Skranta, norr respektive séder om E18, dar samtliga trafikslag korsar varandra
iplan.

Vagrummet vid Ekebykorset &ar brett och 6ppet och avgréansas av en vildvuxen tradrid bade vister och
oster om korsningen. Vid korsningen finns inga avgransningar utan vigrummet sviller ut 6ver 6ppna
kringliggande fastigheter och blir mer diffust.

Pétagliga landskapselement som tidigare péverkat betraktare av véigen ar allén utmed Selma Lagerlofs
vag och tradridderna langs med E18 som fungerar som en visuell barridr mellan vag och omgivning.
Flera av traden langs allén utmed Selma Lagerlofs viag har paverkats av den nya gang- och cykelvigen
och avverkning har skett som en f6ljd av att utrymme behovs for ombyggnationen. Trid i allén som
forsvinner i samband med ombyggnationen kommer kompenseras ned nya trad.

3.3. Milj6 och halsa

3.3.1. Fororenade omraden

Trafikverket har genomf6rt miljoundersokning, r 2019, infér ombyggnationen av Ekebykorset.
Rapporten redovisade att det intill Ekebykorset har identifierats tre objekt som enligt Lansstyrelsen ar
potentiellt fororenade omraden. OKQ8 drivmedelsstationen nordvist om korsningen, fastighet sydvast
om korsningen som inhyser ST1 drivmedelsstationen och f.d. Norsk Hydro drivimedelsstationen sydost
om korsningen som inhyser bilrekondverksamhet och verkstad (Auto Bilvard och Bilservice).

Vid den nedlagda drivimedelstationen, fd. Norsk hydro pa sédra sidan om E18 férekom hoga halter av
PAH. Fororeningarna patraffades i de 6vre marklagren pé ett djup av 0—0,5 m under markytan, medan
analyser gjorda pa prover fran de djupare lagren visade pa laga halter av féroreningar. I den forsta
entreprenaden utfordes schaktarbeten soder om E18 for att omhéinderta och transportera bort dessa
massor till godkiand avfallsanldggning.

Ovriga provtagningspunkter for potentiellt fororenade omraden uppvisade laga fororeningshalter, med
halter lagre an Naturvardsverkets riktvarden for mindre kéanslig markanvandning (till exempel
industrimark och trafikomraden). Inga kvarvarande massor férviantas vara fororenade och det bedéms
diarmed inte kvarsté nagot behov av sanering eller omhidndertagande av férorenade massor.

3.3.2. Markanvéandning

3.3.2.1. Detaljplan

Under framtagandet av den faststillda vagplanen upprattades en ny detaljplan (aktnr. 188-P18/11)
som vann laga kraft 28 februari 2018. Detaljplanen upprattades med hénsyn till att en vagplan inte far
byggas i strid med en detaljplan.

I detaljplanen anges att en gang- och cykeltunnel ska byggas under E18 for att skapa en planfri
passage, oster om korsningen, for oskyddade trafikanter som ska korsa E18. Dessutom finns
egenskapsbestimmelser som mojliggor att bullerplank far anordnas inom parkmark mot bostader
(maximal hojd 2,5 m 6ver vigbanan).

Enligt detaljplanen ar Karlskoga kommun huvudman f6r allmén platsmark inom planomradet. I
detaljplanen anges att skotsel av allménna ytor och ersittning i samband med inlosen av mark sker i
diskussion mellan Karlskoga kommun och Trafikverket.
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Figur 3. Urklipp frén DP 1883-P18/11.

Stadsplan (1883—2776), dndring och utvidgning av stadsplanen for del av Karlskoga Ekeby-omradet,

ligger 6ster om aktuell korsning. Aldre planer som stadsplaner, byggnadsplaner

och

avstyckningsplaner giller idag som detaljplaner. Stadsplanen blev antagen &r 1958 och

genomforandetiden har utgétt.
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e Gdllande omrddes- ach bestdmmelsegrdns, awsedd att ufgd
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Overbya qdrd eller annan ferrassbyggnad e 2

Figur 4. Urklipp frén Stadsplan 1883-2776.
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3.4. Byggnadstekniska forutsattningar

Den ursprungliga utformningen innefattade ett portlage for gdng- och cykeltrafik 6ster om korsningen
som skulle placeras under grundvattennivan. For att forhindra inflode av grundvatten i
konstruktionen var porten planerad att anldggas med vattentit betong upp till nivin som motsvarade
hogsta grundvattennivan. Schaktarbetet utfordes innanfor kontinuerlig spont vilket placerats péa ett
djup att det enligt utford berékning i grundvattenmodellen inte skulle orsaka nédgon betydande
storning i omgivningen utanfor sponten.

Schaktarbeten som utférdes under 2020 kunde pé den sédra sidan E18 genomforas enligt planerad
teknisk 16sning. Vid schaktarbeten pé norra sidan for portlaget framkom det att markforhéllandena
delvis skiljde sig fran vad tidigare utredningar redovisat, genom férekomst av block vilket ledde till att
sponten inte kunde placeras pa 6nskad nivd. Kompletterande undersokningar visade pé att den moran
som forekommer under leran i samma omréade befinner sig pa en hégre niva dn vad som tidigare varit
kint. Dessa nya forutsattningar ledde till en osdkerhet om stérningar kan komma att ske p&
omgivningen eller inte, samt hur stort omrade som eventuellt kan komma att paverkas. Entreprenaden
avbrots och en anmilan for vattenverksamhet paborjades.

De svara markforutsattningarna som ledde till att en 6kad kostnad for projektet innebar att den
ursprungliga planen med att bygga en cirkulationsplats med en planskild passage for gdng- och
cykeltrafik i stéllet ersattes av en ny cirkulationsplats med en ging- och cykelpassage i plan.

Den nya framtagna 16sningen med en passage i plan for gdng- och cykeltrafikanter kommer inte
innebira nagra djupa schakter och dirmed kommer inga atgirder kriavas med hinsyn till de
byggnadstekniska forutsattningarna.

Trafikverket har i och med dndringen aterkallat anméilan for vattenverksamhet.

4 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

I detta avsnitt redogors framst fordandringar jamfort med den gdllande vdgplan som vann laga kraft
januari 2019. I ovrigt hanvisas till gdllande vdagplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

4.1. Val av lokalisering och utformning

Det som faststilldes i den lagakraftvunna vigplanen var att den da signalreglerade fyrvigskorsningen
skulle byggas om till en cirkulationsplats med en planskild passage 6ster om korsningen for oskyddade
trafikanter samt nya busshéllplatsldgen Gster om cirkulationen. Med hinsyn till de oférutsedda
markforutsattningarna som fordyrade projektet, stoppades projektet och en dndring av vagplanen har
upprittats. Kortfattat innebar dndringen att cirkulationsplatsen forskjuts 14 m i sydostlig riktning och
att en ny passage byggs i plan istéllet for en planskild passage. Med detta forskjuts dven placeringen av
busshéllplatsligena och gingbanorna fran hallplatserna. Busshallplatsen norr om E18 flyttas dster ut
jamfort med tidigare foreslagen utformning for att uppfylla siktkraven enligt VGU, vigar- och gators
utformning.

Vald étgird for projektet innebar en cirkulationsplats med en passage i plan oster om
cirkulationsplatsen och tva busshéllplatser pa norra och sédra sidan om E18, 4ven dessa placeras Oster
om korsningen.
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4.1.1. Cirkulationsplats

Tre utformningsforslag har utretts. Forslagen innefattar ett alternativ med en enfaltig cirkulationsplats
och tvi alternativ med tvéfiltig cirkulationsplats, se Figur 5-7.

En trafiksimulering har utforts for samtliga alternativ med oskyddade trafikanter som passerar E18 i
plan via signalstyrd signal 6ster om aktuell korsning. Simuleringar har gjorts med samma trafikfloden
for prognoséret 2040 som anvéindes i den tidigare utredningen av korsningen enligt lagakraftvunnen
vagplan.

Trafiksimuleringar har gjorts for formiddagens och eftermiddagens maxtimmar under prognosaret
2040. Floden och svingandelar d4r de samma som anvindes i den tidigare utredningen fran 2017 dar
maitdata fran 2016 riknats upp till prognoséret med da gallande trafikuppriakningstal.

Det har inte varit mdjligt att kalibrera ndgon nuldgesmodell d& vigarbetena har paborjats i korsningen
men sedan pausats.

For respektive cirkulationsplatsalternativ simulerades tva olika varianter av hastighetsbegransning pa
strackan forbi den signalreglerade korsningen, dir det ena alternativet har en hastighetsbegransning
pa 60 km/h likt idag och det andra dar hastigheten sianks till 40 km/h.

Utifran de trafiksimuleringar som dr framtagna visar det pa att en enfiltig cirkulation klarar
kapaciteten precis men vid en kinslighetsanalys dar trafiken 6kades tillfalligt med tio procent ledde
det till langre koer och framkomlighetsproblem. Resultatet av den utredningen visar pa att det ar att
fororda en tvafiltig cirkulation for att uppné god framkomlighet.

Alternativ tva och tre (tvafilig cirkulation) &r likvirdiga i den samlade jamforelsen och de bada
uppfyller kraven enligt VGU (vdgar och gators utformning). Alternativ tva ar utformad likt den tidigare
cirkulationsplatsen i foregdende bygghandling, dock forskjutet nagot i sydostlig riktning for att kunna
skapa en riktningsforandring p den véstra tillfarten for att n en hastighetssankning innan
korsningen. Alternativ tva smailter bittre in rent gestaltningsmaéssigt dn alternativ tre med den ovala
utformningen.
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4.1.2. Passagen

En passage i plan 6ver E18 for oskyddade trafikanter anlaggs 6ster om korsningen, ungefar samma
placering som tidigare faststillda planskild passage. Den nya passagen i plan utformas 4 m bred och
utan signalreglering. Passagen innefattar tva korfalt i den vastliga korriktningen vilket separeras med
en refug vid passagen och i 6stlig riktning bestér den av ett korfalt. Den norra och sddra delen av E18
separeras med en mittrefug. For att passagen ska bli mer trafikséker och att fordonstrafiken ska
uppmarksammas pa att det dr en passage utformas en sidoférskjutning pa E18 Gster om korsningen
strax innan passagen. Oskyddade trafikanter ska kunna passera tryggt 6ver E18 i flera steg vilket
innebar att tva refuger byggs for att kunna passera ett korfalt i taget.

4.1.3. Gang- och cykelvagen

Géng och cykelviagen utformas 3,5 meter bred och enligt gillande regelverk, (vigar och gators
utformning, VGU), for horisontal och vertikalgeometrin. God sikt och 6verblickbarhet ar viktigt. En
mindre sittplats med soffor placeras utmed gangbanan p& den norra sidan om E18.

Géng-och cykelvidgen norr om E18 flyttas norrut di nytt lage for busshéallplatsen innebir att mer
markatkomst kravs.

Géng- och cykelvigen separeras med ett svackdike dir gang- och cykelvigen anldggs langs med vagen.
Gang- och cykelvigen anldggs med beldggning av asfalt.

Den tillfilliga gAngbanan pa vistra sidan E18 som anlades under produktion ska tas bort nir passagen
péa Ostra sidan korsningen ar klar.

Overgangsstillet pa Skrantahojdsviigen ersitts av befintligt Gvergangsstille soder om HisiAngsvigen
och vid Selma Lagerlofs vig finns ett befintligt 6vergangsstille langre norrut.

4.1.4. Busshallplatser

Busshéllplatserna langs med vag E18 kommer att placeras 6ster om korsningen. Héllplatserna
utformas tillgdnglighetsanpassade och héllplatsen péd s6dra sidan om E18 forses med kur. Gdngbanor
anldggs fran busshallplatserna bade pa den norra och sédra sidan om E18. Nytt lage for
busshaéllplatsen pa norra sidan E18 innebar mer markatkomst och en mindre flytt av gdng-och
cykelvigen norrut.

4.2. Gestaltning

I den faststillda vigplanen var de 6vergripande projektmalen gillande gestaltningen av vig E18
Ekebykorset att efterstrava en tydlig entré till staden vésterifran samt att utforma en stadsmaissig
utformning och skapa en trygg milj6 och 6verblickbar milj6 for alla trafikanter. Att skapa en enhetlig
utformning som hanger samman med hela genomfarten genom Karlskoga ar viktigt.

Anviandningen av vegetation ar ytterst viktig for helheten i projektet. Plantering av trad utmed bada
sidor om E18 avgransar vigrummets bredd.

Cirkulationsplatsen vid Ekebykorset ska markera entrén till staden fran vaster och bidra till en sankt
hastighet. Rondellytan ges en medveten och tydlig gestaltning med lattskotta gronytor av sedum i
kombination med ytor av smégatsten. Konstnarlig utsmyckning kommer placeras inom ett angivet
omréde i rondellytan med hinsyn till de krav som finns enligt VGU (védgar och gators utformning).
Karlskoga kommun har i samrad med Trafikverket tagit fram ett konstverk med anknytning till
Varmland, som kommer placeras i rondellytan.

Paverkan pé landskapsbilden kommer frangd den ursprungliga “Plan- och miljobeskrivningen fran
faststilld vagplan, daterad 2018-04-06. Portlédget for gang- och cykeltrafikanter skulle ge en trygg,
tillganglig och attraktiv passage med tillhorande murar som skulle utsmyckas med grafisk betong
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enligt "Varmlandstemat” som grund for utformningen, kommer inte bli aktuellt med hénsyn till
dndring av vagplan.

4.2.1. Ovriga vaganordningar

Belysning kommer att placeras vid cirkulationsplatsen for att belysa korsningen likt de armaturer och
stolpar som finns lings E18 genom Karlskoga. Gang- och cykelvigarna kommer att belysas med
samma stolpar och armatur som kommunens 6vriga belysning av cykelnitet

Overgripande mal med belysningen &r att ge en god visuell ledning och 6verblickbarhet liksom
trygghet och estetiska varden for alla trafikslag. Ny vagbelysning ska anpassas till befintlig belysning
utmed genomfarten pa E18.

4.3. Underhall

Efter genomforandet av anldggning av ny cirkulationsplats samt anldggning av de tva nya
héllplatsldgena kommer belagd yta att tillkomma. Tillkommande ytor i form av mer vagratt kommer
krava drift och underhéll. Avgdende vagomréde utgar fran drift och underhall.

Trafikverket och Karlskoga kommun har avtal med fordelning av drift och skoétsel och gillande
anldggning kommer att driftas i enlighet med Gvriga avtal for staden.

Vintertid driftas Trafikverkets gdngbanor och busshéllsplattformarna av kommunen enligt gédllande
avtal.

Kommunen kommer att drifta ytorna i rondellytan och planteringarna i anslutning till ny gdng- och
cykelbana.

Géang- och cykelbanans bredd 4dr dimensionerad for vintervighéallning och beldggningen utgors av
asfalt.

4.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga nya skyddsatgérder eller forsiktighetsmatt blir till foljd av att vigplanen dndrats.

5 Effekter och konsekvenser av projektet

Effekter och konsekvenser i detta avsnitt jamfors 1 huvudsak mot lagakraftvunnen vdagplan.

5.1. Trafik och trafikanter

5.1.1. Fordonstrafik

Trafiksdkerheten for motorfordonstrafiken kommer att forbattras med en ombyggnation av den
signalreglerad fyrviagskorsning till en trafiksikrare korsning i form av en cirkulationsplats som syftar
till att minska de olyckor som skett i aktuell korsning. En cirkulationsplats medfor en lagre hastighet
genom korsningen och kapaciteten kan utnyttjas effektivt med ett sjalvreglerande autonomt késystem.
En cirkulationsplats leder sillan till allvarliga olyckor da hastigheten ofta &r lagre an vid en
signalreglerad korsning dar hogre hastighet forekommer och sviangrorelser i korsningen, vilket kan
medfora allvarligare olyckor.

Ombyggnationen av korsningen till en tvafiltig cirkulationsplats innebar att framkomligheten kommer
att vara god for bade de lokala gatorna och E18 enligt framtagna kapacitetsberdkningar.
Genomfartstrafiken langs E18 ska prioriteras med god framkomlighet vilket var ett mél for projektet
och vilket kommer uppfyllas.



5.1.2. Oskyddade trafikanter

Framkomlighet for de oskyddade trafikanterna kommer vara oférandrat jamfort med ursprungliga
utformningen da det fortfarande ar en passage i plan. Trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna
kommer inte 6ka avsevirt dé det blir en passage i plan i stéllet for en planskild passage. Oskyddade
trafikanter kommer att behova passera E18 och separeras inte fran fordonstrafiken. Den nya
korsningsutformningen i form av en cirkulationsplats och en sidoférskjutning pa E18 oster om
passagen samt tva refuger vid passagen syftar till att hastigheten ska sdnkas i anslutning till passagen.
Refugerna bidrar ocksa till att oskyddade trafikanter korsar vigen (E18) i flera etapper vilket forbattrar
trafiksdkerheten.

5.1.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafikforsorjningen kommer att forbattras och trafiksakerhet med tva nya hallplatslagen
utmed vig E18 i anslutning till Ekebykorset mojliggor for 1angpendling mellan Karlstad-Orebro.
Busshéllplatserna utformas som fickhallplatser med plattform och géngbanor till- och fran
hallplatslagena.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den nya utformningen med en cirkulationsplats vid en av Karlskoga mest olycksdrabbade korsningar
kommer bidra till att trafiksdkra korsningen. For att framja det kollektiva resandet kommer det
ursprungliga forslaget behillas med anldggandet av tva busshallplatser lings med E18 for resandet
mellan Karlstad och Orebro.

De dndrade forutsattningarna med nya markférhéallandena inom projektomradet resulterade i att den
planskilda passagen for oskyddade trafikanter fick ersittas av en passage i plan. Projektets mal ar att
utforma en trafiksdker miljo med passage i plan for att kunna passera E18 for de oskyddade
trafikanterna.

I Trafikverkets arbete med framtagande av vigplanen skedde ett arbete parallellt hos kommunen med
andringar av detaljplaner som kom att paverkas av projektet. De dndringar som nu skett i projektet
strider mot kommunens detaljplan som innehaller en GC-tunnel som ténkt 16sning for oskyddade
trafikanter. Detaljplanen som avses ar detaljplan for omradet vid Ekebykorset vann laga kraft 2018-
02-28 (Detaljplan Ekebykorset - del av Bregirden 2:90 m.fl, aktnummer 1883-P18/11).

Trafikverket har kommunicerat med kommunen gallande Trafikverkets dndring av vigplan utifran den
andrade funktionen med korsning i plan samt justering av laget for busshallplatser som en foljd av
passagens nya placering.

Trafikverket invintar kommunens bedomning avseende viagplanens konflikt med gillande detaljplan.
Atgirden kommer inte strida mot 6vrig kommunal planering eller regional utveckling.

Forskjutningen av busshéllplatsen norr om E18 kommer krava nytt markansprak pa planlagd mark for
park/plantering. Trafikverkets bedomning &r att intranget som krivs enligt andring av viagplan ar
mindre avvikelse till den dldre stadsplanen da atgirden ar i direkt anslutning till vagen som redan
praglas av hardgjorda ytor.

5.3. Landskapsbild

E18 har sen tidigare utgjort en barridr mellan olika malpunkter i titorten och den aktuella korsningen
har en stor trafikvolym i olika riktningar, dar oskyddade trafikanter passerar 6ver E18 via passage i
plan och kommer dven sé i fortsattningen att gora det. For de oskyddade trafikanterna kommer E18
fortfarande utgora en kraftig barriar.
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Den nya tvéfiliga cirkulationsplatsen kommer att forskjutas nagot i sydostlig riktning, i jamférelse med
den faststallda placeringen. Forskjutningen behovs for att skapa en riktningsforandring pa den vastra
tillfarten for att nd en hastighetssinkning innan korsningen. Andringen kommer att kriva mer
markansprak dn vad som fanns i vigplanen.

Med hinsyn till att gestaltningen fortsatt ar en viktig del i projektet dir enhetlig utformning som
hénger samman med hela genomfarten genom Karlskoga ar viktig, bedoms inte landskapsbilden
paverkas negativt av andringen.

5.4. Miljo och halsa

5.4.1. Fo6rorenad mark

Inga kvarvarande massor forvintas vara fororenade och det bedoms darmed inte kvarstd nagot behov
av sanering eller omhandertagande av fororenade massor.

5.4.2. Markanvandning

Under avsnitt 5.2 anges projektet effektbedomning av markanvindningen.
5.5. Samhallsekonomisk bedémning

Ingen samhillsekonomisk bedomning har utforts i detta projekt.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Med héansyn till andringsplanens atgiarder paverkas dven kommunens anslutningsvagar
(Skrantahojdsvagen och Selma Lagerlofs vag) till cirkulationen. Cirkulationen har forskjutits sydost
vilket medfor att dven anslutande viagar paverkas. Géllande detaljplan inom aktuellt omréde redovisar
parkmark diar de kommunala anslutningarna till cirkulationen kommer anlaggas. Denna forandring
frangar detaljplanens utformning och en dialog 4r paborjad med berérd kommun. Norr om E18 ar
hallplatslaget forskjutet 6sterut vilket foranleder att vagplanens foreslagna gang- och cykelvig behover
flyttas norrut pa del av strackan. Ovanstdende atgiarder 4r kommunala angeldgenheter och ingér darfor
inte i dndringsplanen.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

Effekter och paverkan under byggskedet kommer fraimst uppsta i korsningens niara omgivning, genom
tillfalliga markintrang, buller och vibrationer, transporter, delvis avstdngning av gator och f6rbi- eller
omledning av trafiken under byggskedet.

Naturmiljé inom omréadet préglas i huvudsak av 6ppna grasytor mot vigbanan kantade med buskage
och trid. Inom vagomradet finns buskar och trad endast langs Selma Lagerlofs Ostra sida och ldngs
E18 pa den nordostra sidan. Langs Selma Lagerlofs 6stra sida utgor traden en allé som kommer att
paverkas av den nya dragningen av gang- och cykelbanan.

Kompensationsatgirder for nedtagna traden i 6ster kommer ske i form av nyplantering av traden.

God framkomlighet ldngs E18 ska uppnés under hela entreprenadtiden. Framkomlighet under
byggnadstiden kommer vara nigot begrinsad forbi arbetsplatsen bade langs E18 och liangs de
kommunala gatorna Selma Lagerlofs vag och Skrantah6jdsvéagen.

Trafikverket och Karlskoga kommun har avtal med fordelning av drift och skétsel och gillande
anldggning kommer att driftas i enlighet med 6vriga avtal for staden.
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6 Samlad beddmning

6.1. Transportpolitiska mal

Den grundldggande principen for investeringar i viagtransportsystemet ar att de ska bidra till att de
transportpolitiska malen nés. Det av riksdagen antagna, 6vergripande malet for transportpolitiken ar
“att sdkerstdlla en samhdallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hdllbar transportforsorjning for
medborgarna och ndringslivet i hela landet”. Det 6vergripande maélet stods av ett funktionsmaél och
ett hansynsmal. Funktionsmaélet beror resans eller transportens tillganglighet medan hansynsmalet
handlar om sidkerhet, miljo och hilsa.

Andring av vigplan bedoms fortfarande bidra till att funktionsmalet forbéttras genom en sikrare
trafikmiljo med bibehéllen framkomlighet. Nya busshéllplatsligen utmed E18 bidrar till att forbattra
det kollektiva resandet for den 1angviiga pendlingstrafiken. Aven hiinsynsmélet bedoms uppnés med
hénsyn till att trafiksdkerheten 6kar genom att bygga bort den signalreglerade korsningen till en
cirkulationsplats, vilket minskar olyckor i korsningen. Framkomlighet fér de oskyddade trafikanterna
kommer dock att vara oférandrat jamfort med ursprungliga utformningen da andringsplanen innebar
en passage i plan. Tva nya refuger kommer att byggas intill passagen vilket kommer bidra till sinkt
hastighet och att oskyddade trafikanter kan korsar viagen (E18) i flera etapper vilket forbattrar
trafiksakerheten.

6.2. Overensstammelse med nationella miljokvalitetsmal

I den plan- och miljobeskrivning som tillhor lagakraftvunnen vagplan har en utvirdering gjorts av
vigforslaget mot relevanta nationella miljokvalitetsmal. Andringsplanen bedoms inte paverka nagot
ytterligare miljomal som inte redan har beskrivits.

6.3. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gér bedomningen att fordndringarna av den lagakraftvunna viagplanen inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Omfattningen av dndringarna och anviandningen av mark
beddms vara forhallandevis smi. Andringarna bedoms heller inte medféra nigra storre negativa
effekter utéver vad som beskrivits i miljébeskrivningen varken for befintlig miljo eller jamfort med den
lagakraftvunna vagplanen. Miljoeffekternas typ och utmérkande egenskaper f6r dndringarna bedoms
vara av mindre storlek och utbredning s& att de, varken for sig eller i jamforelse med lagakraftvunnen
viagplan, bedoms innebara betydande miljopaverkan.

7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

I den lagakraftvunna véagplanens planbeskrivning har en utviardering gjorts av projektet med hansyn
till miljobalkens hansynsregler. Utvarderingen bedoms inte ha dndrats i och med de dndringar som
tillkommit.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Mark som tas i ansprak i samband med dndringsplanen bestar av nytt vigomréade inom detaljplan dar
kommunen ar huvudman. Jamfort med lagakraftvunnen vagplan 6kar det totala markintranget med ca
389 m2. Andringsplanen innebir Aven att mark &tergar till fastighetséigaren. Totalt Atergar ca 488 m2.

8.1. Vagomrade inom detaljplan dar kommun ar huvudman

Enligt viglagen ska kommuner tillhandahélla den mark eller det utrymme som behdvs for statlig viag
inom ett omrade med detaljplan dar kommunen ar huvudman for allmanna platser (7§ viglagen).
Ingen vigratt uppstér alltsd inom omraden med detaljplan dar kommunen &r huvudman for sa kallade
allméinna platser. Istillet koper eller 16ser kommunen in marken och upplater den till Trafikverket.

Viagomrade inom detaljplan dir kommun &r huvudman ar markerade med beteckningen V2 och bla
firg i plankartan. Andringplanens storlek pa vigomrade for allmin vig med vigritt inom detaljplan
uppgar till cirka 389 m2.

8.2. Indragning av allméan vag

Frén faststilld viagplan har forandringar gjorts som bla. har inneburit att cirkulationsplatsen
forskjutits osterut. Detta innebar att delar av statlig vag utgar ur allmant underhall. Efter dndringen
atergar 488 m2till berord fastighet. Detta ar markerats med rod skraffering pa plankartan.

8.3. Vagomrade med tillfallig nyttjanderatt

Inget markomraden med tillfillig nyttjanderatt behovs for Andringsplanen.

9 Fortsatt arbete

9.1. Formell hantering

Denna vagplan avser dndring av lagakraftvunnen viagplan och kommer att genomgéa
planldggningsprocessen som beskrivs i avsnitt 1.2.1.

Detta innebar att foreliggande dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden
(4ndring av plan) kan antas medféra en betydande miljopéverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for
hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Innan lansstyrelsen far fatta beslut i frdgan om dndringarna kan antas medfora betydande
miljopaverkan eller ej, ska den som avser bygga vigen ha gett de enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda mojlighet att yttra sig (3:8 Vagforordningen). Samrad som genomforts i samband med
upprittandet av dndring av viagplan — E18 Ekebykorset finns beskrivna i separat samradsredogorelse.
Agare och innehavare av sirskild ritt till de fastigheter som helt eller delvis kan komma att tas i
ansprak ska skriftligen medge dndringen av planen.

Om lénsstyrelsen beslutar att dndringen inte antas medféra en betydande miljopéverkan och om
markansprak har medgetts skriftligen av berorda fastighetsigaren och innehavare av séarskild ratt,
skickas planforslaget till lansstyrelsen for yttrande enligt 18 § viglagen. Darefter skickas handlingarna
tillsammans med lansstyrelsens yttrande till planprovning. Vagplaner som avser dndring av
lagakraftvunnen viagplan har en prioriterad handliaggning hos planprévning.

Faststillelsebeslutet kan i vanlig ordning 6verklagas.
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Om lansstyrelsen diaremot beslutar att dndringarna kan antas medfora en betydande miljopaverkan
och/eller om markansprék inte har medgetts skriftligen av berorda fastighetsdgaren och innehavare av
sarskild ratt méste planen tas fram enligt normalt forfarande. Vagplanen méste d& kungoras och
granskas innan lansstyrelsen kan yttra sig 6ver planen. Forst darefter begars faststillelse av planen.

10 Finansiering

10.1. Finansiering

Totalkostnaden for projektet bedoms till 100 miljoner kronor. Projektet kommer att finansieras av
Trafikverket Region Ost.
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11 Underlagsmaterial och kallor

Detaljplan Ekebykorset — del av Bregarden 2:90 m fl. Laga kraft 2018-02-28. Akt nummer: 188-P18/11
Stadsplan Forslag till Andring och utvidgning av stadsplan for del av Karlskoga Ekeby — omrédet.
antagen ar 1958. Akt nummer: 1883K-2776.

Vigplan Vig E18 — Ekebykorset, Karlskoga kommun, Orebro lin. Daterad 2018-04-06.
Arendenummer: TRV 217/81416.
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