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Sammanfattning

Vilka ar problemen?

E45 stracker sig i Sverige fran Goteborg till Karesuando och ar en viktig kommunika-
tionsled genom Sveriges inland. Utéver den langviga trafiken ar E45 ocksé viktig for den
lokala trafiken i och mellan Mora och Orsa kommuner.

Nu berord del stracker sig mellan Vattnas i Mora kommun och Trunna i Orsa kommun.
Se karta Figur 1 nedan och oversiktskarta bilaga 1. Vagen trafikeras av ca 7 000 fordon
per dygn. Strackans ldngd ar drygt 7 kilometer. Vagen ar pa storre delen av nu aktuell
striacka 6,5 till 7 meter bred. Strackan har bristande trafiksdkerhet och begriansad
framkomlighet och detta géller bade for fordonstrafiken och for oskyddade trafikanter.
Antalet anslutningar langs striackan ar ca 9o. Det finns manga boende kring vigen som
stors av trafiken. I nuldget berdknas ca 70 bostadshus ha granséverskridande ljudnivier
vid fasad.

Projektets mal
e Okad trafiksikerhet och trygghet for savil bilister som oskyddade trafikanter

e Minskade stérningar for majoriteten av boende utmed E45
e Okad framkomlighet — kortare restid
¢ God tillginglighet — E45 och samverkande vagnat ska vara lattdtkomligt

e Bibehalla natur- och kulturviarden

Vad foreslas?

Forbattringar av vagstrackan har utretts under manga ar. En forstudie gjordes 1995
vilket foljdes av en vigutredning som pagick 1996-2007. I utredningen studerades
alternativ i olika korridorer bade vister och oster om befintlig vag. 2007 fattades beslut
att vigkorridoren benidmnd Vist 3 skulle utgéra grunden for framtida strackning av E45.
Utifran detta beslut arbetar Trafikverket nu med upprattande av vagplan for strickan
och samrad med berorda och Gvriga intressenter har genomforts under 2016-2017.

E45 byggs om med delvis ny strickning. Vagen far en ny viastlig strackning mellan
Vattnas-Vangsgarde och foljer sedan den befintliga viagen 1,1 km genom Vangsgirde-
Holen. Darefter far vagen ater en ny strackning vaster om den nuvarande viagen fram till
Trunna. Den foreslagna strackningen utformas som en trefiltsvig med mittracke,
forutom delen mellan Vangsgirde-Holen som blir en tvafiltsvig. Ett stort antal korta
lokalvigar byggs for att kunna minimera antalet utfarter pa E45 for att dstadkomma en
sé trafiksdker miljo pa E45 som mojligt.

Den nya vigstrackningen har i plan/profil tagit stod i de hoéjdpartier som finns omradet.
En mjuk linjeforing, om mojligt, utan rakstrackor har efterstravats. Vagens
referenshastighet som legat till grund for linjeféringen ar 100 km/tim.

De delar av E45 som ersatts med ny strackning kommer att finnas kvar for lokal trafik.
Dessa delar kommer att kunna nyttjas av gdende och cyklister. I 6vrigt anldggs ny gang-
och cykelvig langs hela strackan fram till befintlig cirkulationsplats i Trunna.

Det anldggs ocksa nya sidkra passager tvirs viagen, bade planskilt och i plan. Passagerna i
plan anldggs med en tvd meter bred kanstensrefug mellan korfalten.



For att minska risken for viltolyckor anldggs viltstingsel lings den sodra delen strackan
som gar genom skogsmark. De planskilda passager som anldggs kommer ocksé att i viss
man kunna fungera som planskilda passager for vilt och annat djurliv.

Inga véagnira bullerskyddsatgirder sdsom skiarmar eller vallar ingar i planen da nyttan
av dem inte overstiger kostnaden och av hiansyn till det kédnsliga kulturlandskapet. I
stillet erbjuds fastighetsnira atgarder vid de bostader dar gillande riktvarden for
vagtrafikbuller 6verskrids.

Striackan finns med i den nationella planen f6r perioden 2021-2025.

Vilka blir konsekvenserna?

Genomforandet av viagplanen ger o6kad trafiksdkerhet, tillganglighet och framkomlighet
for bade bilburna och oskyddade trafikanter.

Végplanen tar mark i ansprak for nystrackningen, for breddning av de delar av strickan
som byggs om samt for de sidodtgiarder som kravs. Det dr bade skogsmark och jord-
bruksmark som berdrs. For att underlitta betesdriften for berdrda djurhéllare kommer
tva koportar att anlaggas.

Planen berér omraden som ar av riksintresse for saval kulturmiljévarden som
naturvarden och friluftslivet. Det handlar om stora omréden och de intrdng som gors ar
relativt smé och nagon pataglig skada bedoms inte uppkomma. Vagplanen forbattrar
tillgdngligheten till naturomradena i omradet for oskyddade trafikanter vilket ar positivt
for friluftslivsintresset.

Ny bredare vig med hojd hastighet, mittriacke och viltstangsel 6kar barridreffekten for
vilt och annat djurliv. I viss man undviks dessa konsekvenser genom de passager under
vagen som skapas. Bland annat anldggs en viltpassage kombinerad med en enskild vig
mitt i skogsomradet lings den s6dra delen av striackan.

Viagplanen kommer att beréra omraden som ar av betydelse for fagellivet och omraden
med skyddade arter. Vagplanen kommer att medfora intréng i ett antal biotoper i
odlingslandskapet som omfattas av det generella biotopskyddet (diken, stenmurar mm).
En sidoatgird (breddning av skogsvig) kommer indirekt att paverka ett
biotopskyddsomréde som &r skyddad genom beslut av Skogsstyrelsen.

Det finns tvd Natura 2000-omradet i vigens narhet men vigplanen bedoms inte paverka
miljon i dessa pa ett betydande sétt varfor ingen sarskild tillstindsprovning erfordras.
Det giller Lindanget i nordvast som ligger drygt 200 meter fran vagen samt Knutar
Einars dng, ocksa i nordvist, ca 50 meter fran vigen.

Den nya vigen gor ett intrang i kulturmiljolandskapet vilket dr negativt. Nagra
byggnader langs vagstrackningen behover rivas, dock har dessa inga kulturhistoriska
varden.

Ny och breddad vag 6kar mangden vagdagvatten men genom de dtgérder som vidtas for
fordrojning och rening i vigens diken bed6éms detta inte paverka omgivande yt- och
grundvatten. Den trafiksdkrare vigen minskar ocksa risken for utslapp vid olyckor som
kan péverka vattnen.



1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

E45 stréacker sig fran Goteborg i Vistra Gotaland (soder) till Karesuando i Lappland
(norr) och ingar i det nationella stamvégnatet (Figur 1). Den del av E45 som utreds i
aktuell vagplan gar mellan orterna Vattnis i Mora kommun och Trunna i Orsa kommun.
Vigstriackan utgor dels en viktig regional férbindelse med stor betydelse for
arbetspendling och dven ett viktigt turiststrak.

E45 har idag pé delen Vattnas-Trunna bristfallig standard ur savil trafiksédkerhets- som
framkomlighetssynpunkt. Vagen ar smal och har dalig sikt for dem som ska korsa eller
dka ut pa vagen.
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Figur 1. Planerad végstrackning, E45 Vattnas -Trunna, ligger mellan Mora och Orsa i
Dalarnas lan.

Det finns méanga utfarter vid dar flera har brister som délig sikt, brant lutning, korta
vilplan och for sndv vinkel mot E45. Hogsta tillaitna hastighet 4r 90 km/tim sdder om
Krakgardarna samt 60 km/tim mellan Kradkgardarna och cirkulationsplatsen i Orsa.



Trafikbuller och viagens barridrverkan paverkar manga av de som bor ldngs vigen
negativt.

Syftet med projektet ar att oka trafiksdkerheten, forbattra framkomligheten och
tillgiangligheten for alla trafikanter, minska storningar fran vigtrafiken (buller) samt att
varna om de hoga natur- och kulturvirden som finns i omrédet.

1.2 Planeringsprocessen

Nybyggnad och drift av allminna vigar regleras juridiskt av viglagen. Vigar far inte
byggas ut i strid mot de kommunala planer som berors. Kraven pa hantering av
miljokonsekvenser i vigprocessen foljer av bestimmelserna i viglagen och miljobalken.

1.2.1. Miljbalken

Miljobalken star for den 6vergripande lagstiftningen inom miljomradet. Miljobalken
syftar till att frimja en hallbar utveckling som innebir att nuvarande och kommande
generationer tillférsdkras en hilsosam och god miljo. I 2 kap. miljobalken anges ett antal
allménna hansynsregler som giller alla exploateringsprojekt och andra miljofarliga
verksamheter och som ska bidra till en héllbar utveckling. En redovisning av de
allminna hinsynsreglerna och andra bestimmelser i miljobalken som beror detta
vagprojekt gors i kapitel 4.

1.2.2. Vaglagen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess, se Figur 2, som styrs
av lagar och som leder fram till en véigplan. Processen foregis av en forberedande studie,
normalt en atgirdsvalsstudie, som ligger till grund for beslut om atgarder ska vidtas
eller inte. Efter beslut om atgard foljer processen foljande skeden:

« Processen borjar med att ett samradsunderlag tas fram och ett inledande samrad sker
med dem som forvintas bli berorda. Utifran underlaget beslutar lansstyrelsen om
projektet kan antas betydande miljopéverkan eller inte.

« Ett planforslag tas fram. Samrad sker under processen.
 En granskningshandling upprittas och kungors.
« Innan planen faststélls lamnar lansstyrelsen ett yttrande 6ver planen.

« Om lansstyrelsen och Trafikverket dr 6verens kan Trafikverket faststilla viagplanen. I
annat fall gors detta av regeringen.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av

. for lansstyrelsens beslut om alternativa Framlagnlnglal;inﬁl;nforslag - Kungérande och granskning Faststallelse
* betydande miljépaverkan lokaliseringar sam :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD
Figur 2. Planprocessen



Syftet med en vigplan dr att reglera lokalisering och utformning av viganlaggningen
med de forsiktighets- och skyddsatgiarder som behovs med hiansyn till vigens
omgivningspéaverkan, samt att underlatta markatkomst for vagandamalet.

Under hela planeringsprocessen ska ett fortlopande samrad ske med berorda sakigare,
myndigheter och andra som kan vara berorda. Samradet finns sammanfattat i en
samradsredogorelse som ar ett av underlagen vid faststéllandet av planen.

Vid planlidggning av vig och provning av drenden om byggande av vig ska de allménna
héansynsreglerna, hushéllningsbestimmelserna och reglerna om miljokvalitetsnormer i
miljobalken tillimpas. Vid planldggning, byggande och underhéll av viag ska hinsyn tas
till savil enskilda intressen som till allménna intressen sdsom miljoskydd, naturvird och
kulturmiljo. En estetisk utformning ska ocksa efterstrivas.

1.2.3. Planering av vagar

Transportplaneringen av viagar genomfors stegvis pa olika nivaer fran nationell till lokal
niva. Den omfattar bland annat analys av forutsattningar, mal, strategier, behov och
mojliga atgarder samt maluppfyllelse och konsekvenser. Miljcbedomning och
miljokonsekvensbeskrivning ar verktyg som anvinds i alla stegen i planeringen for att
bidra till ett miljoanpassat och hallbart transportsystem.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Vagprojektet E45 Vattnas-Trunna har varit foremal for manga olika utredningar som
paborjades redan 1995. En forstudie genomfordes da och efterfoljdes av flera
vagutredningar med ett antal olika striackningar bade vister och ster om nuvarande vig
E45. I forstudien, daterad 1995-05, forordades att alternativen vaster om nuvarande E45
skulle studeras narmare i en vagutredning.

En viagutredning som genomfordes 1996. Utredningens slutsats var att den totalt sett
biasta I6sningen ar att gora en utbyggnad vaster om E45. Denna utredning fick ett tilligg
iapril 2001, da de vistra alternativen utreddes. For projektet "E45 delen Vattnas-
Trunna” beslutade Léansstyrelsen i Dalarnas lan 2001-01-24, att samradskretsen skulle
utokas med Riksantikvarieambetet och Statens Naturvardsverk. Det medforde att en
preliminar konsekvensbed6mning av potentiella risker med sarskild tonvikt pa Natura
2000 omradena Linddnget och Knutar Einars dng togs fram och aven en kulturhistorisk
utredning for de alternativa vigstrackningarna inom kulturmiljons riksintresseomrade.

Lansstyrelsen i Dalarnas lan beslutade 2001-06-18 enligt 15 § viglagen och 6 kap 4 §
miljobalken att dtgirderna pa riksvig 45 Mora-Orsa, del 2 Vattnds-Trunna kan antas
medfora betydande miljopaverkan, med motiveringen att projektet bedéms ha sa stor
paverkan pé landskapet.

I mars 2004 beslutade Viagverket (nuvarande Trafikverket) att med utgdngspunkt fran
de manga kompletterande utredningarna uppritta en ny viagutredning. Arbetet med
vagutredningen paborjades i november 2004 och redovisades i en samradshandling
daterad 2006-12.

Vagverket bedomde att en stérre ombyggnad av befintlig E45 eller nybyggnad i annan
strackning, som enskild &tgérd eller i kombination med annan atgérd, t.ex. enligt steg 3,
kravdes for att uppna en efterstravad trafiksikerhet och framkomlighet. Innan en saddan
16sning kunde viljas méaste dock nyttan av den viagas mot dess paverkan pa bland annat
omrédets milj6- och naturintressen.
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Ijuni 2007 tog Vagverket Region Mitt (nuvarande Trafikverket) ett beslut att vélja den
vagkorridor som viagutredningens samradshandling bendmnde alternativ "Vist 3”, se
Figur 3. Vagstrackningen gir pa delen Vattnas-Vangsgirde i ny striackning vister om
befintlig viag och passerar Vangsgirde och Holen i befintlig strackning (ca 1,1 km).

Dérefter gér den ater i nystrackning vaster om befintlig vag fram till Trunna. Den totala
vagstrackningen ar ca 7,1 km.

\
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LY
Utredda végkorridorer i Vagutredning 2016-12 med Alternativ Vast 3 markerat.
Alternativ "Vast 3” bedomdes vara det alternativ som bast uppfyllde de da uppsatta

projektmalen dvs A) en langsiktig hallbar trafikfunktion med en god trafiksakerhet, B)

en acceptabel paverkan pé riksintressen for kultur- och naturmiljé samt C)
vagalternativet bedomdes vara samhillsekonomiskt lonsamt.

Figur 3.
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2 Forutsattningar
2.1 Nuvarande vag

2.1.1. Funktion och standard

Aktuell vagstriacka av E45 utgor en viktig regional forbindelse med stor betydelse for
arbetspendling, niringslivets transporter och turismen i omridet samt fjallviarlden.
Behovet for de oskyddade trafikanterna (gdende och cyklister) att lokalt fardas langs den
aktuella delen av E45 ar stort eftersom det finns bostadsomréden och mélpunkter ldngs
vagen och dven pa bada sidor om vagen.

Nuvarande E45 ir 13 m bred frén Vattniskorset till Kalkberget. Fran Kalkberget till
Lindédnget ar bredden ca 6,7 m och norr om Lindénget till Trunna ca 9 m. Hastigheten
frdn Vattnas till Krakgérdarna (ca 1 km s6der om Vangsgarde) ar idag 9o km/tim och
resterande striacka 60 km/tim.

Den aktuella strackan har undermalig standard betraffande trafiksiakerhet och
framkomlighet. Den déliga standarden pa vigen beror pa att den slingrar sig genom
dldre bebyggelsemiljoer med manga anslutningar till fastigheter och lokalvagar. Lings
strackan ansluter ett 20-tal enskilda viagar och nagra akeranslutningar. Flera bostadshus
har direktanslutning till E45. Vdagen saknar helt utrymme for fotgdngare och cyklister.

Vig E45 ingar i TEN-T-nétets 6vergripande niat. TEN-nétet utgors av vigar, jairnvégar,
flygplatser, hamnar och vattenvégar i Europa som tillsamman, nar det ar fullt utbyggt,
ska gora alla regioner i EU tillgdngliga. E45 ar utpekad som rekommenderad vag for
farligt gods.

2.1.2. Vag- och kollektivtrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E45 har vid métningar ir 2015 uppmiitts fran
Vattnaskorset till vag 984 till 6 387 fordon varav 11 % var tung trafik och fran Vig 984
till Trunna till 6 094 fordon varav 11 % var tung trafik.

Dalatrafik skoter bussforbindelserna i lanet. Det finns idag en direktlinje 141 Mora-Orsa-
Edsbyn som ocksa ar anpassad till tdgtrafiken. I 6vrigt trafikeras E45 med omnejd
mellan Mora och Orsa tédtorter av busslinjerna 321, 342, 343, 344 och 345.

Ett forsoksprojekt pagar under forsta hilften av 2017 péd inlandsbanan mellan Mora och
Ostersund. Projektet "Inlandspendeln” ger 6kade forutsittningar for skol- och
arbetspendling med tdg mellan Mora och Orsa.
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2.2 Befolkning och bebyggelse

Bebyggelsen ar fraimst koncentrerad till Orsa och Mora titorter. Lite mer spridd
bebyggelse dven finns langs vigens norra halva mellan Vangsgirde och Orsa. I nira
anslutning till E45 finns viktiga mélpunkter som bostéder, jordbruk och olika
verksamheter som till exempel hotellverksamhet. De flesta mélpunkterna finns i Mora
och Orsa titorter som arbetsplatser, idrottsplatser, handel och kommunal service som
skolor forskolor, vardcentral och dven caféer, restauranger och bensinstationer.

Folkmingden i Mora kommun r 2016 var 20 279 innevanare varav 12 700 var bosatta i
Mora tétort. Folkméangden i Orsa kommun ar 2016 var 6 861 innevanare varav 5 443 var
bosatta i Orsa tatort.

2.3 Geologiska forutsattningar och topografi

Omrédet kring Orsasjon ar en del av den geologiska formationen Siljansringen som
bildats av ett meteoritnedslag som intraffade for ca 360 miljoner ar sedan. I sjélva
Siljansringen dr berggrunden néringsrik kalksten. I omradet utanfor ringen ligger
urbergarter som granit, leptit och sandsten samt nagra inslag av diabas. Berggrundens
sammansittning har stor betydelse for vilken vaxtlighet som utvecklas. Marken i
omradet ar bordig.

Omradet mellan Vattnis och Trunna domineras av fastmarksomraden med moran som
till viss del 6verlagras av tunna lager av sand, silt och lera, framst vister om delstracka 3
mot Orsasjon.

Topografin i omradet karaktiriseras av en relativt brant, vistlig sluttning ner mot vig
45. Sluttningen blir betydligt flackare pa vigens vastra sida och fortsattningsvis ned mot
Orsasjon.

2.4 Skyddade omraden

Nedan redogors kortfattat vilka omraden som skyddas i lag och som beroérs direkt eller
indirekt av planerad vagstrackning. Se vidare beskrivning i kapitel 6 Miljokonsekvenser.

2.4.1. Riksintressen

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska mark- och vattenomréden som pekats ut som
riksintressen och har betydelse for allmanheten pa grund av deras natur- eller
kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet skyddas mot atgérder som patagligt kan
skada dem. Foljande riksintressen berdrs av planerad viagplan E45 Vattnis -Trunna, se
karta Figur 4.

¢ riksintresse for kommunikation vag E45.
o riksintresse friluftsliv Siljansomradet omfattar Siljan och Orsasjon med omnejd.

e riksintresse for naturvirden omréadet "Stackmora-Slittberg-Oljonsbyn-Holen”
kring vagstrackans norra del. Vardet bestér i det dldre vilbevarade
odlingslandskapet, med dess varierande och rika flora och fauna.

e riksintresse for kulturmiljovirden omréade nr 77 Orsasjon” utgor en centralbygd
med tatt fornlimningsbestand och vilbevarad bymiljo, karnomrade for
jordbruksbygden vid Orsasjon.
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o riksintresseomrédet Orsasjon med 6ar och strandomraden, enligt 4 kap. § 2
miljobalken med skydd for turism och friluftsliv.

2.4.2. Natura 2000-omraden

Det finns omréden som ar viardefulla ur ett EU-perspektiv och bendmns Natura 2000-
omraden. Dessa omraden har en bevarandeplan som pekar ut virdena och beskriver vad
som kravs for att virdena langsiktigt ska finnas kvar. Tva Natura 2000-omraden finns i
anslutning till strackan, se karta Figur 4:

e Lindénget: som ligger vaster om strickans norra del. Naturreservatsbildning
pagér.

¢ Knutar Einars dng ligger vaster om strickans norra del. Ocksa skyddat som
naturreservat.

2.4.3. Strandskydd

Strandskyddet regleras enligt lag, 7 kap 15 § miljobalken och syftet dr dels att sikra
forutsittningarna for friluftsliv och med denna allméanhets tillgang till stranden, dels att
tillvarata goda livsvillkor for djur- och vaxtliv. Vagplanen beror strandskyddsomraden
kring Enan och enligt ldnsstyrelsen giller strandskyddsbestammelserna ocksa kring de
ovriga mindre vattendrag/diken som korsar vigen. Strandskyddsomraden finns
redovisade pa viagplanens plankartor.

2.4.4. Naturreservat

Ett naturreservat syftar bl.a. till att bevara biologisk mangfald, varda och bevara
vardefulla naturmiljoer eller tillgodose behov av omraden for friluftslivet. Vaster om
befintlig E45, ligger naturreservatet Knutar Einars dng, se karta Figur 4. Naturreservatet
ar Dalarnas sista storre kalkfuktidng med en stor brokig matta med 6ver hundratalet
arter av blommor och gris. Naturreservatet ar tydligt influerad av siljanskalken och av
ytligt och rorligt grundvatten.

2.4.5. Skyddade biotoper

For att bevara den biologiska mangfalden i odlingslandskapet ar vissa miljoer skyddade
enligt bestimmelserna om generella biotopskydd i 7 kap 11 § miljobalken. Det giller
bland annat stenmurar, odlingsrésen, dkerholmar samt diken och andra smévatten i
odlingslandskapet. Beskrivning vilka sidana som berdrs och hur finns i avsnitt 6.3
Naturmiljo. I anslutning till strackan finns dven ett biotopskyddsomrade bildat enligt
beslut av Skogsstyrelsen:

¢ Biotopskyddsomrade av typ kalkmarkskog (SK 245-2000) se karta Figur 4.
Omradet ligger 6ster om planerad strickning av E45.
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Figur 4. De riksintressen, Natura-2000 omraden, biotoper samt naturreservat som berérs
direkt eller indirekt av planerad vagstrackning. Biotoper som ar skyddade enligt det
generella biotopskyddad redovisas pa 6versiktskarta bilaga 1.

2.4.6. Vattenskyddsomraden

Ett vattenskyddsomrade ar ett mark- eller vattenomréade som skyddas enligt miljobalken
7 kap 21 § miljobalken for dess grund- eller ytvattentillgéng. Ett interimistiskt
vattenskyddsomréde for den allménna vattentdkten Boggas berdrs av viagplanen.
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3 Beskrivning av vagforslaget

3.1 Allmant

Viagforslaget inklusive dtgarder som foreslas mellan Vattnas och Trunna finns
redovisade nedan i Figur 5 och pé 6versiktskarta bilaga 1. Vagforslaget omfattar en
kombinerad nybyggnad och ombyggnad av befintlig vig. Vagstrackningen delas in i fyra
delstrackor med en total stracka om 7 440 m som detaljerat beskrivs nedan.

e Delstricka 1: mellan Vattnis och Vangsgarde anlaggs viagen i en ny
strackning. Delstrdackan ar ca 3 km léng.

e Delstricka 2: mellan Vingsgérde och Holen breddas den befintliga
vagen. Delstrackan ar ca 1,1 km lang stracka.

o Delstricka 3: mellan Holen och Trunna anldggs vigen i ny strackning.
Delstriackan ar ca 3 km léng.

e Delstriacka 4: i Trunna ansluts ny vagstrackningen till befintlig vig via
en ny cirkulationsplats. Delstriackan ar ca 450 m 1ang.
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Figur 5. Oversiktskarta 6ver aktuellt omrédde med planerad strackning av E45 Vattnas-

Trunna. Svarta streck markerar ungefarlig grans mellan delstrackor.



Den foreslagna strackningen utformas som en trefaltsvig med mittricke, forutom delen
Véngsgarde-Holen samt vid Trunna norr om ny cirkulationsplats som blir en tvéfaltsvag
utan mittracke.

Vid Vattnis, Vangsgarde, Holen och Trunna anlaggs trottoarer frin busshéllplatser till
det lokala vagnatet, gdng- och cykelbanor som binder samman det lokala vagnatet samt
passager i plan med refug mellan korfalten. Planskilda passager anldggs for en gdng- och
cykelvig i Vattnas (km 0/415) och vid Holen (km 4/610) samt for tva lokalvagar vid km
2/460 och 5/920. I Trunna anliaggs en planskild passage vid 7/330.

Planskilda passager for tamdjur (koportar for kor, hastar, far) anlaggs vid km 3/460 och
6/050.

Byggstart ar planerad till tidigast 2023.

3.2 Lokalisering

Med vagutredningen som grund beslutade Vagverket (nuvarande Trafikverket) i juni
2007 att ga vidare med Alternativ "Vast 3” med start ca 600 m norr om Vattniskorset
och slut fore Enén, en striacka om totalt 6 500 m. Projektet har dédrefter utékats i Vattnis
for att inkludera korsningen med Asenviigen samt i Trunna for att inkludera atgirder for
gaende och cyklister langs E45 till det lokala vignétet norr om Enan.

Inom vagkorridoren har anpassning av viglinjen skett for att undvika negativ paverkan
pa miljo- och naturviarden inom korridoren dar det har varit maojligt. Mellan km 1/700
och 2/900 har vigen dragits utanfor korridoren for *Vist 3” for att undvika intrang i ett
skogligt biotopskydd SK 245-2000 (km 2/460).

3.3 Delstracka 1 - Vattnas - Vangsgarde

Delstricka 1 gér i huvudsak genom ett slutet skogslandskap. Vagen utformas som en
2+1-vig med en hastighet pa 100 km/h. Se typsektion Figur 6. Den forsta delen fran
Vattnis foljer befintlig vig for att vid km 1/100 vika av visterut i ny strackning.
Delstrackan ar ca 3 km lang.

For att undvika passage genom biotopskyddade omradet SK 245-2000 (km 2/460) har
vagen pa en kort striacka placerats strax vaster om den ursprungliga korridoren.

Vid Vattnis byggs nya busshéllplatser. For att skapa sdkra viagar mellan
busshaéllplatserna och det lokala vignitet anldggs kortare strackor med gang och
cykelvigar. En planskild passage under E45 vid km 0/415 anlaggs sé att gdende och
cyklister planskilt kan korsa under nya E45 och fardas norrut pa nuvarande E45.

Omréadet ar rikt pa vilt varfor viltstingsel anlaggs langs strackan. For att bil- och
skotertrafik samt vilt ska kunna rora sig mellan de bida sidorna om E45 anldggs en bro
over enskild vig och viltpassage vid km 2/460.

En koport byggs under vag E45 vid km 3/460, strax soder om Vangsgirde, for att
mojliggora fortsatt bete i omradet. Porten foreslds utformas som en rérbro.
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Figur 6. Foreslagen typsektion 2+1 genom skogsmarken langs delstréacka 1.

3.4 Delstracka 2 — Vangsgarde - Holen

Delstriackan ar ca 1,1 km 1ang och gar langs befintlig vig som omges av spridd bebyggelse
i ett omvéxlande jordbrukslandskap. Befintlig vig breddas till 10 m och anldggs som
1+1-vig med en hastighet pd 60 km/tim. Se typsektion Figur 7. For att kunna sténga ett
antal anslutningar anlaggs nya lokalvagar for att knyta samman det lokala viagnatet. For
att fa ner hastigheten och 6ka trafiksdkerheten utformas vigen med mittrefuger i

anslutning till korsningar (Figur 8).
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Figur 7. Foreslagen typsektion 1+1 med busshallplats och parallell lokalvdg genom Holen,

delstracka 2.

Dar delstracka 1 ansluter till befintlig vag genom Holen foreslas refuger for att
dampa hastigheten och 6ka sakerheten i korsningar.

Figur 8.
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Nya busshéllplatser byggs och géng- och cykelvigar anliggs for att skapa sékra strak for
giende och cyklister mellan héllplatserna och det lokala vignatet. Se foreslagen
typsektion Figur 7. Vid km 4/610 anlédggs en bro 6ver en gang- och cykelvag. Passager
over E45 med refug mellan korfalten anldggs vid utpekade géng- och cykelstrak.

I anslutning till befintlig vag i Holen foreslés tvé forskjutna parkeringsfickor pé vardera
sida om végen. En ging- och cykelvig planeras fran en busshallplats pa den vistra sidan
till ny lokalvag.

3.5 Delstracka 3 - Holen - Trunna

Mellan Holen och Trunna gér vigen &ter ut i nystrackning ca 3 km. Vagen gar i
huvudsak genom ett 6ppet jordbrukslandskap med dker- och betesmark. Strackan
anldggs som en 2+1-vig med en hastighet pd 100 km/tim. Se typsektion Figur 9.

En bro 6ver enskild vdg anldggs norr om Holen vid km 5/920 for bil- och jordbrukstrafik
(Figur 10). Porten kan nyttjas dven for gdende och ryttare. Vid km 6/050 km anliggs en
ko-port for att maojliggora fortsatt bete av omridets betesmarker. Porten foreslas
utformas som en rérbro.

Nya busshéllplatser anldggs liksom nya gang- och cykelvigar for att skapa sikra strak
mellan det lokala vignatet och busshallplatserna.

Vagbredd %m

gren 0 ,50m

Kor faLt Kerfatt Korfalt o
3.,75m 1,75[7 3,50m _ 3,50m =

Vdgren [1,00m

Figur 9. Foreslagen typsektion 2+1, delstracka 3.

Figur 10. Langs delstracka 3 forslas en vagport for hastar och fotgangare.
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3.6 Delstracka 4 - Trunna

I Trunna ansluts den nya vagstrackningen till befintlig viag via en ny cirkulationsplats vid
7/200, se Figur 11. Mellan 7/300 och 7/540 anldggs vigen som en 1+1-vig med tilldten
hastighet om 60 km/tim. Delstriackan ar ca 450 m lang.

En planskild passage for gdende och cyklister anlaggs pé strickan; norr om
cirkulationsplatsen. En passage i plan anldggs strax norr om Enan. Vid den senare
passagen anlidggs en tva meters refug som ocksd har som uppgift att f ner hastigheten.
For att 4 en sdker passage for gdende och cyklister 6ver Endn breddas den befintliga
vagbron vid km 7/430. Bron utgors av tva rorbroar och kan breddas genom att
stodmurar anléggs forbi bron.

Figur 11. Dar ny vag ansluter till befintlig vag vid Trunna foreslas en cirkulationsplats som
effektivt dampar hastigheten men samtidigt later trafiken flyta pa.

3.7 Sidoéatgarder

Antalet anslutningar till den nya vigen kommer att begrinsas varfor ett antal parallella
lokalvigar i framst Vangsgarde och Holen behdver anldggas for att sdkra tillgangligheten
till omgivande fastigheter och lokalvignit. Utgdngspunkten for dessa har varit att i
mojligaste mén nyttja och knyta ihop befintligt vagnat dar sa ar mojligt. De sidoatgarder
som planeras finns redovisade pa oversiktskarta bilaga 1.

20



4 Mal och regelverk

4.1 Lagar och forordningar

Byggande och drift av vag styrs av viglagen (1971:948). Parallellt med viglagen giller
miljobalken. 2 kap miljobalken innehéller 6vergripande bestimmelser som reglerar alla
atgarder och all verksamhet som kan vara av betydelse for miljobalkens mal — hallbar
utveckling. Har finns det grundliaggande syftet med miljobalken och de allmidnna
héansynsreglerna. Har finns ocksé regler om hur mark och vatten ska anvéndas for att
frimja en hallbar utveckling, liksom bestimmelser om miljokvalitetsnormer och regler
for miljokonsekvensbeskrivningar. Till lagstiftningen hor ocksé de férordningar och
foreskrifter som finns till sédval viglagen som miljobalken.

Miljokonsekvensbeskrivningen i en vigplan ska uppfylla kraven i 6 kap 7 § miljébalken
och innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet enligt 6 kap 3 § milj6-
balken. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkéannas av lansstyrelsen.

4.1.1. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hénsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohédnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla ssmmanhang dar miljobalkens
bestammelser giller. Enligt hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet vidta de skyddsétgérder och den
forsiktighet som behover for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa eller miljon. De allmidnna
hinsynsreglerna innehéller f6ljande grundlaggande bestimmelser:

-Bevisborderegeln

-Kunskapskravet

-Forsiktighetsprincipen
-Lokaliseringsprincipen

-Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna
-Produktvalsprincipen

-Skilighetsregeln

4.1.2. Miljobalkens hushallningsbestammelser

I miljobalkens tredje kapitel finns de grundldggande bestimmelserna om hushéallning
med naturresurser. Aven dessa regler ska tillimpas i alla ssmmanhang dir de kan
beroras. Bestimmelserna reglerar hur utpekade riksintressen och andra intressen som
till exempel jord- och skogsbruksmark ska hanteras nir konflikter uppstar gentemot
andra intressen. I fjarde kapitlet finns sarskilda bestimmelser som géller for vissa
utpekade geografiska omraden (riksintressen).

4.1.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i femte kapitlet miljobalken. Normernas baseras pa
direktiv fran EU och reglerar kvaliteten pa luft, vatten eller miljon i 6vrigt till skydd for
manniskors hilsa och miljon. Normerna ska foljas vid planlaggning och i tillstdnds-
drenden. Trafikverket har att vid upprattandet av en vigplan ange hur normerna foljs.

Yt och grundvatten: miljokvalitetsnormer har faststillts for yt- och grundvatten av
vattenmyndigheterna att gélla fran ar 2015. Mélséttningen ar att alla ytvatten ska ha god
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ekologisk och god kemisk status och alla grundvatten ska ha god kemisk och god
kvantitativ status och att inga forsdmringar far ske. Vagplanen beror bade yt- och
grundvattenforekomster — se vidare beskrivning i avsnitt 6.5.

Fisk- och musselvatten: férordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk-
och musselvatten giller kvaliteten pd utpekade fisk- och musselvatten. Inga sidana
berors av detta projekt.

Luftkvalitet: luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som
giller for luftkvalitet och omfattar maximala tillditna varden for skadliga amnen och
partiklar i utomhusluften. I detta projekt dr vigrummet 6ppet och trafikmiangderna
relativt 1dga. Fororeningshalterna kommer att underskrida géllande miljokvalitets-
normer for luft med god marginal.

Omgivningsbuller: enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska
kartlaggning ske och atgiardsprogram uppréttas och faststéllas. Syftet ar att
omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter pa manniskors hélsa. Férordningen
anger att Trafikverket vart femte ar ha kartlagt buller fran vagtrafik vid vigar med en
trafiktdthet pd mer 4dn tre miljoner fordon per ar (ca 8 200 fordon/arsmedeldygn) och
tagit fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen under det ndrmast
foregdende kalenderaret. Trafikverket har vidtagit bullerskyddande dtgirder vid ett antal
bostider langs striackan inom ramen for riktade atgarder i befintlig miljo.

4.1.4. Skadelindringshierarkin

Skadelindringshierarkin innebar att skador i forsta hand ska undvikas, i andra hand
minimeras och begransas med olika typer av skadebegriansande atgiarder! och endast i
sista hand kompenseras. Det ar forst om skada kan forvantas efter att samtliga atgarder
vidtagits som kompensation ar aktuellt.

SKADELINDRINGSHIERARKIN

oo
. O‘,ﬁ-(ﬁbe/,.
&
o g@o 5™
o £

&

Figur 12. Skadelindringshierarkin. | detta exempel har restaureringsatgarderna resulterat i
att det inte langre ar nagon skada pa naturvardena och ingen kompensation kravs.

1 Skadebegransande dtgirder bendmns ofta skyddsatgarder i praxis tex MOD M11317-14
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Kompensationsatgarder for fridlysta arter ar i juridisk mening kopplat till en
dispensansokan. Om tillrackliga skyddsatgarder vidtas sé att det inte blir en aterstdende
skada pé arten krivs inga kompensationsétgarder och en dispensansokan ar inte
nodvandig, se exempel i Figur 12. Gillande fridlysta arter giller har att samtliga atgarder
vidtas innan skada uppstétt. I samband med en vigplan innebar detta i praktiken att
samtliga atgarder ska vara klara innan marken tas i ansprék, for att inte paverka artens
kontinuerliga ekologiska funktion och gynnsamma bevarandestatus. Vidare finns det
kompensationsatgarder som anvénds i mer allmdnna termer dar kompensations-
atgarder kan utforas for forlust av naturvarden som inte ar skyddade i miljobalken.

4.1.5. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet. Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillgédnglighet och
ett hansynsmal — sdakerhet, miljé och hilsa.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, milj6 och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa. Trafikverkets
verksambhet syftar till att uppné de transportpolitiska mélen. Malet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval.

4.2 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal
och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nésta
generation lamna 6ver ett samhélle déar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka
okade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal dr ett inriktningsmaél
for hela miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pd alla nivaer i samhallet.
Malet ar att Sverige ska ha uppnétt dessa mal till 2020. De sexton miljokvalitetsmélen
redovisas nedan. De som bedoms mest relevanta for detta projekt 4r markerade med
gront och fet stil.
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1. Begrinsad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergodning

8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och skéargard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt viixt- och djurliv

4.3 Regionala och lokala mal

I lansplanen fér Region Dalarna omnamns E45 och striackan Vattnds —Trunna som en
flaskhals som &r i behov av atgarder. Det dr ocksa ett namngivet objekt i Dalarna. De
regionala malen som pekas ut ar féljande:

Barkraftig region med ett naringsliv som ar ledande i nationell och
internationell konkurrens.

Starkt regioncentrum som skapar tillvaxt och nya moéjligheter for hela Dalarna.

Aktivt och vardagligt utbyte med omvirlden och ar ett attraktivt och
konkurrenskraftigt 1an for boende, néringsliv och turism.

Okad milj6- och klimathénsyn i transportsystemet.
Saker trafik — minskat antal doda och skadade 1 trafiken.

Jamstalldhet.

Orsa kommuns vision ar att ta tillvara turism, natur och kultur som hor till deras
viktigaste utvecklingsfaktorer, enligt deras kommunala utvecklingsplan. I den nimns
E45 som en betydelsefull férbindelse for gods- och persontransporter samt ett viktigt

strék for turisttrafiken.

4.4 Vagplanens andamal och projektmal

Trafikverket har i tidigare utredningar och analyser om aktuell vagstracka konstaterat

brister gillande bristande trafiksidkerhet, omfattande storningar f6r narboende samt
begransad framkomlighet. Utifran bristanalysen formulerades f6ljande 6vergripande
projektmal i vigutredningen som bearbetas enligt foljande:
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4.4.1. Andamal

Projektets Andamal dr att 6ka trafiksdkerheten, forbattra framkomligheten och
tillgangligheten for alla trafikanter, minska storningar (buller) samt att vdirna om de
hoga natur- och kulturvirden som finns i omrédet kring E45 Vattnis-Trunna.

4.4.2. Projektmal

Okad trafiksiikerhet och trygghet: Genom att siikra anvindarvinliga passager for
oskyddade trafikanter for att undvika okontrollerad passage 6ver vagen.
Anvandarvinliga passager for oskyddade trafikanter ska sakras, med anpassning till
viktiga mélpunkter och strak. Antalet in- och utfarter ska minimeras och maélet ar fyra
trafiksakra konfliktpunkter.

Minskade storningar: da bullernivin for boende forbattras. Erbjuda andamalsenliga
bullerskyddsatgarder och minska barridreffekten genom att anldgga passager for
oskyddade trafikanter, med anpassning till viktiga malpunkter och strak.

Okad framkomlighet: genom hojd hastighet, métesseparering, minimera antalet in-
och utfarter samt skapa trafiksikra konfliktpunkter. Gang- och cykelstrak med
parallellvagnat for fordon/géng- och cykeltrafik ska skapas.

God tillganglighet: genom placering av gang- och cykelpassage med anpassning till
viktiga malpunkter och strak, anviandbara och tilltalande passager for oskyddade
trafikanter, parallellvignat for trafiksdker gdng- och cykeltrafik langs nystrackning och
tvirs over befintlig vag E45, samt ingen forsamring av naturliga rorelsemonster.

Behalla natur- och kulturviarden: det ska fortsatt finnas férutsattningar for ett
oppet och smaskaligt odlingslandskap med en mangfald av dngs- och betesmarker.
Mojligheten att uppleva och tolka bebyggelsemiljoer och historiska strukturer ska vara
oforandrad.

4.5 Samhallets krav pa klimatanpassning

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det viktigt att
integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete i den fysiska planeringen for
bebyggelse och infrastruktur. Behovet av att planera f6r klimatanpassningsatgéarder ar
stort och darfor bor dven klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens proposition
2008/09:162 En sammanhéllen klimat- och energipolitik — Klimat sid 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig verksamhet, vilket bland annat
innefattar de funktioner som viktig nationell transportinfrastruktur, s kallad kritisk
infrastruktur utgor. Det 6vergripande mélet med strategin ar ett samhélle med god
forméaga att motsta och aterhdmta sig fran allvarliga storningar i samhallsviktig
verksamhet. Strategin dr en del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska
risker, sarbarheter och konsekvenser av allvarliga handelser i samhéllet (Ett fungerande
sambhélle i en fordnderlig varld. Nationell strategi for skydd av samhallsviktig
verksamhet. Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap, 2011).

Den projekterade anlaggningen har tagit hansyn till kommande klimatpéverkan
gillande nederbord. Detta redovisas i projektets planbeskrivning samt tekniskt PM
Avvattning.
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5 Miljokonsekvensbeskrivningens syfte och
genomférande

5.1 Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de direkta och
indirekta effekter som den planerade verksamheten eller dtgirden kan medféra pa savil
manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljoé som pé
hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt p& annan
hushallning med material, rdvaror och energi. Syftet ar ocksé att méjliggora en samlad
bedomning av dessa effekter pa méanniskors hilsa och miljon. Med
miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver det
foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutovare ska upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medféra betydande
miljopéaverkan forviantas huvudsakligen tva behov bli tillgodosedda:

e att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvinda sa miljo-
anpassade 16sningar som mdojligt, samt

e att forviantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydande
miljopéverkan redovisas 6ppet och fullstandigt innan ansvarig myndighet
beslutar om projektets genomférande.

5.2 Avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen

5.2.1. Tematisk avgransning

Miljoaspekter som bedoms bli mer dn obetydligt paverkade av projektet och darmed
utreds vidare i projektet och redovisas i denna beskrivning ar:

¢  Kulturmilj6é och landskap— gammalt kulturlandskap med fornlamningar.

¢ Naturmiljé — paverkan pa naturvarden och arter dar viagen dras och i vagens
naromrade.

e Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vagen och mgjligheter for
oskyddade trafikanter att rora sig i omradet.

e Boendemilj6 och hilsa — manga bostidder i vagens narhet som paverkas av
vagtrafikbuller. Transporter av farligt gods sker langs strackan.

e Mark och vatten —paverkan av vagtrafikens utslapp pé yt- och grundvatten kring
vagen.

e Hushallning med naturresurser — paverkan pa jord- och skogsbruket samt
masshantering.

e Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfalliga storningar som
uppkommer till foljd av byggprocessen samt energi- och resursanviandning
under byggskedet.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de
inte kommer att utredas vidare:
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¢ Luftmiljo: Trafikméngden och det 6ppna vigrummet samt att omradet ar
beliget utanfor tatbebyggt omrade gor att halterna av luftféroreningar kommer
att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.
Projektet underskrider dven de preciseringar som galler for miljomalet Frisk
luft.

e Risk for ras, skred och 6versvimningar — vigen beddms inte gé 6ver omraden
dar risk for ras, skred eller 6versvamningar foreligger. Ras- och skred som kan
uppsta till f6ljd av markarbeten under byggskedet kommer att utredas inom
ramen for byggskedets storningar.

¢ Klimatpaverkan — den nya viagen bedoms inte férindra trafikméngden jaimfort
med nollalternativet och hastighetsokningen pa vigen bedoms medfora liten
eller obetydlig 6kning av utsldpp av klimatpaverkande avgaser. En klimatkalkyl
har upprattas och kommer att ligga till grund for att arbeta med klimatpaverkan
ianldggningsskede.

5.2.2. Geografisk avgrénsning

Miljokonsekvenser uppkommer genom det markintrdng som vigplanen kriaver och
genom den péverkan som uppkommer i vagens direkta ndromréde och tillhorande
sidoatgirder som ersattningsvagar och parallellvagar. For ndgra aspekter kommer dock
influensomradet att vara storre:

e Influensomradet for trafikbuller dr kopplat till riktvirden och stracker sig upp
till ndgra hundra meter fran vigen.

e Vattenmiljoer i vigens direkta ndrhet samt nedstroms vigen kan paverkas av
vagtrafikens féroreningar.

o Djurlivets rorlighet paverkas av viltstingsel, mittbarridr och 6kad trafikméngd
samt av nya passagemdjligheter. Influensomradet motsvarar framst djurens
hemomraden samt spridningsvigar mellan dessa.

o  Friluftslivets rorlighet kan paverkas av viltstangsel, mittbarridr och 6kad
trafikmangd samt av tillkommande passagemojligheter och gang- och
cykelvigar. Influensomradet motsvarar fraimst omréden for narrekreation i
anslutning till strackan.

5.2.3. Tidsmassig avgransning

Den tidsmaissiga avgransningen for bedomning av projektets konsekvenser som helhet
sétts preliminért till 2040. Da bedoms konsekvenserna av viagprojektet ha slagit igenom.

5.3 Bedbémningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuldget som huvudsaklig
bedémningsreferens. Aven ett nollalternativ, se avsnitt 5.4 Nollalternativet — vad hinder
om vagen inte byggs, som beskriver den mest troliga situationen ar 2040, om inte
projektet genomfors, jamfors med nuléget. I vissa fall gors ockséd jamforelse mellan
planen och nollalternativet.

Viardet pa de olika intressena och stérningens omfattning bedoms enligt en tregradig
skala. En sammanvigning av intressets virde och storningens omfattning sker sedan
genom avldsning i en femskalig bedomningsmatris. Vid konsekvensbedomning ska bade
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det aktuella intressets virde och de forvintade effekternas omfattning beaktas. Matrisen
nedan, Figur 13, ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa bedémningar.
Matrisen innehéller en femgradig skala (stor, mattlig-stor, mattlig, liten-méttlig och
liten negativ konsekvens).

Darutover kan konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas
vanligtvis inte. Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader ddrmed inte alltid framgar. Konsekvensbedémningarna &tf6ljs darfor
alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till bedémningarna.

| Ingreppets/stérningens omfattning

Intressets varde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde or konsekve Mattlig konsekvens
Mattligt varde Méttlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens
Lagt varde Méattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens | Liten konsekvens

Figur 13. Beddmningsmatris.

5.4 Nollalternativet - vad hander om vagen inte byggs

I miljokonsekvensbeskrivningen ska paverkan och konsekvenser for samtliga aktuella
miljoaspekter jamforas med ett nollalternativ. Nollalternativet avser en framtida
situation i det aktuella omradet om vagprojektet inte genomfors. For strackan
genomfors endast normalt drift- och underhallsatgéarder.

I nollalternativet kommer trafiken fortsitta att anvinda sig av befintlig vig E45.
Nuvarande trafikproblem, med framkomlighet, trafiksdkerhet kvarstar och bedoms bli
storre med anledning av de forvantade trafikokningarna till ar 2040. Det géller dven for
gang- och cykeltrafiken. Barridreffekten av den befintliga vigen kommer att 6ka med
okad trafik. Detta medfor att oskyddade trafikanter, men sarskilt barn, gamla och
funktionshindrade, fir 4n svarare att korsa E45 pa ett tryggt och trafiksakert satt.

Trafikverkets ambition pa sikt ar att bullerskyddsatgarder kommer att utforas for
bostéader dir bullernivierna 6verstiger 65 dBA ekvivalentniva. Det medfor att flertalet
bostidder inte kommer att atgirdas vilket gor att bullerstérningen for flertalet bostader
kvarstar. Dessutom bedoms bullerstérningen 6ka med anledning av den forvintade
trafikokningarna &r 2040. Ingen negativ padverkan sker pa natur- och kulturvirden
forutom att E45 redan idag bildar en barridr i landskapet. Se vidare beskrivning av
nollalternativets konsekvenser under respektive miljoaspekt nedan.
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6 Miljbkonsekvenser

kan paverkas genom att utblickar avskarmas eller nya skapas.

6.1 Landskap

6.1.1. Allmant

Landskapsbilden beskriver landskapets utseende och karaktir idag. Beskrivningen tar
sin utgdngspunkt i den visuella upplevelsen av landskapet och vilka férutsiattningar
landskapet ger. Landskapets utseende beskrivs i detta kapitel utifrén rumsliga
forhallanden, upplevelsekaraktir, utblickar och variation samt skala. Landskapsbilden
beror pé de naturgivna forutsattningarna men ar till stor del préaglad av vart
kulturlandskap, det av manniskan brukade landskapet. For att analysera, beskriva och
redovisa hur ett landskap ser ut och upplevs ar det av relevans att ha forstaelse for de
processer, manskliga som naturliga, som har format det. Det som utgor sjalva grunden
ar de fysiska forutsiattningarna sdsom geologi, topografi och klimat. Det ovan ndmnda ar
sjalva arenan dir sedan péverkan sker i form av manniskors, djurs och véxters spel.
Beskrivningen av landskapet sker dels ur ett betraktande perspektiv utifrén, vigen i
landskapet, och dels ur ett perspektiv som forsoker beskriva upplevelsen av landskapet
nir man firdas igenom det, trafikantupplevelsen. Trafikantupplevelsen &r ett forsok att
bedoma hur attraktiv och omvixlande vigen kommer att vara for den som fardas pa
den. Det har betydelse for trafiksdkerheten genom att det kan motverka monotoni,
bedomningen sker dessutom for hur vil den vigen speglar kulturlandskapet.

Genom att inventera och beskriva landskapet utifran visuella upplevelseviarden kan
karaktarer identifieras, diskuteras och prioriteras som grund for bland annat linjeféring
och landskapsanpassning.

6.1.2. Forutsattningar

Det landskap som vigplanen beror praglas av en kulturell paverkan som striacker sig
langt tillbaka i tiden. Detta tar sig uttryck i det till stora delar 6ppna landskapet som en
f6ljd av akerbruk och bete. Oppenheten lyfter fram de topografiska férhallandena som
gor sig gillande genom den sluttning som tar sin borjan vid Orsasjons Ostra strandkant
och stricker sig Osterut och blir en del av Digerberget. Detta skapar vackra vyer ner mot
Orsasjon. Det variationsrika odlingslandskapet priglas av en mosaik av sma akrar och
angsmarker uppsplittrade av dungar av 16vitrad, odlingsrésen, granskog och sméavagar.
Omrédet har en kulturhistoria knuten till 6Gppna marker och s dven av naturvirden
knutna till naturtypen dngs- och betesmarker. En pagaende igenvéaxning av
jordbruksmarken bidrar emellertid till att sluta till 6ppenheten och bryta ner den stora
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flacka sldnten mot Orsasjon till mindre delar. Detta gor ocksa att panoramat ner mot
sjon och vidare bort mot Orsa och dess kyrka klipps av med jamna mellanrum.

Forutom jordbruksmark bestér omradet av skog av varierande karaktar, fraimst
granskog men dven bjorkbestand, fraimst i sodra och Ostra delen. Skogens utbredning
upplevs som tidt och homogen. Landskapet mébleras av bebyggelse praglat frén olika
tidsepoker. Den ar utspridd i form av gardar i den 6ppna jordbruksdelen, fortatningar av
husgrupper i de mer smaskaliga delarna och villabebyggelse av nyare art norréver. En
koncentration far anses ligga langs med och i anslutning till riksvagen.

Landskapets mest sldende karaktir ar de vackra vyer som Digerbergets sldnt ner mot
Orsasjon skapar 6ver Dalalandskapet (Figur 14). Allteftersom man ror sig genom
landskapet uppstar utblickar dar vegetation och bebyggelse ger vika. Den morkt bl sjon
och dess skogsbeklddda 6Gar ar det centrala i panoramat. I fonden angor de bldnande
bergen sjons vistra kant och i forgrunden breder sig jordbrukslandskapet ut sig.

Ett viktigt landmarke som utmaérker sig ar Orsa kyrka. Som resande genom landskapet
dyker det vita klocktornet upp nir omgivningen 6ppnar upp sig och befaster samhallet
Orsas placering och dignitet. Valet av 14ge vid byggnationen var av stor betydelse da det
var viktigt att kyrkan skulle kunna betraktas fran s& ménga platser som mojligt. Ur
denna aspekt kan dock konstateras att som f6ljd av en pagdende igenvixning av
markerna forsvinner majligheterna att skonja kyrkan alltmer.

Landskapet i utredningsomrédet har delats in i fyra karaktdrsomréden, se avsnitt 6.1.5
Végplanens konsekvenser.

Figur 14. Digerbergssluttningen fran Turistvagen under hdsten. Betade dngar och
odlingsrdsen. Lindanget i bakgrunden ner mot Orsasjon. Foto: Bengt Oldhammer..

En landskapsanalys har upprittats for projektet dar landskapets forutsiattningar,
kanslighet och potential har analyserats. Landskapsanalysen ligger till grund for denna
text samt for det gestaltningsprogram som tagits fram i projektet.
Gestaltningsprogrammet beskriver hur landskapets visuella virden och strukturer i
mojligaste man ska tillvaratas och utvecklas i projektet.
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6.1.3. Inarbetade atgarder

Malet har varit att hélla vigens profil s 14g som mojligt for att f4 en viag som
harmonierar och sméilter in i landskapet pa bista sitt. De slanter och bankar som dnda
uppstar ska vara vegetationskladda och tackas med avbaningsmassor frin omgivningen
sé att de far ett naturligt utseende och smélter in i omgivande landskap. Tanken ar att
slanterna ska kunna fungera som spridningsvagar for vardefull dngsflora i omrédet. Nya
parallellvagar har i mojligaste mén forlagts till befintligt sidovagnat som har knutits
samman genom nya anslutningar som i majligaste man har anpassats till naturliga ago-
och bestdndsgranser. P4 detta vis har vigrummet genom Holen och fragmenteringen av
brukningsbar mark kunnat minimeras och dirmed minskar den negativa paverkan pé
landskapet.

En utflackning utav sldnter for att gora dessa brukningsbara har studerats men
forkastats da inget intresse funnits hos berérda markéagare och da intranget i viardefulla
betesmarker behover minimeras for att bevara de varden som finns dar.

6.1.4. Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebar att landskapsbilden och landskapskaraktiren av ett 6ppet
alderdomligt kulturlandskap bibehélls. Ingen odlingsmark eller betesmark splittras upp
utan landskapet forblir intakt vilket underlattar ett fortsatt brukande och 6ppethéllande
av marken. Ett fortsatt brukande av marken ar avgorande for att landskapet forblir
fortsatt 6ppet och att utblickarna 6ver det karaktirsfulla landskapet bevaras.

6.1.5. Vagplanens konsekvenser

Skogsomrade vid Kalkberget

Den forsta delen av strackningen gar huvudsakligen genom tit skog. Vigens placering i
sluttningen ner mot Orsasjon innebir att vagen oftast far en hog bank pa den vastra
sidan och en mindre bank eller skdrning p& den Gstra sidan. Dar bankhéjden ar Gver 3
m, samt i anslutning till de planskilda passagerna, kommer sidoricken att behovas. Har
foreslés slantlutningar pa 1:2 for att minimera intranget i omgivande skogs- och
betesmark. Den omgivande skogen innebér att det trots ny strickning av vigen endast
blir en liten paverkan pa landskapsbilden. Den nya géng- och cykelvigen forlaggs till en
aldre vagstrackning vilket dven det innebér en mycket liten paverkan pa
landskapsbilden. Konsekvenserna bedoms som smé negativa.

Odlingslandskap séder om Holen

Dar viagen kommer ut i det 6ppna beteslandskapet och ansluter till befintlig vag vid
Vangsgarde okar den visuella paverkan da vagen blir synlig for betraktaren av
landskapet och skir genom de 6ppna betesmarker som dominerar omradet. Detta
innebar en forsdmrad lasbarhet och upplevelse av det dldre smaskaliga och
mosaikartade kulturlandskapet d& de dldre strukturerna bryts upp av ett nytt mer
storskaligt inslag i landskapet. Konsekvenserna bedéms som méttliga negativa.

Holen — Vangsgarde

Strackan genom Holen, 14ngs befintlig vag, innebar en breddning av det befintliga
vagrummet med ny gang- och cykelviag, busshéllplatser samt mittrefuger i bida dndarna
av strickan. Aven sidovignitet byggs ut med nya anslutningar till befintlig bebyggelse.
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D4 vagrummet ar mycket smalt med flera hus och byggnader mycket nira den befintliga
vagen redan i dag, innebar vagprojektet att nigra hus och byggnader behover 16sas in
och rivas. Vagen ligger langs en sluttning vilket innebar att det bredare vigrummet dven
innebar att slanter och bankar pa 6mse sidor om vigen kommer att 6ka. Detta innebar
att den sméskaliga kdnslan, med gammal bebyggelse tétt inpa vigen, kommer att
minska. Samtidigt innebar en upprustning av vigmiljon genom byn ett positivt lyft for
den visuella upplevelsen. De foreslagna dtgarderna innebéar ingen forsamring av den
storslagna och viardefulla utsikten ner mot Orsasjon. Konsekvenserna langs striackan
beddms som sma till méttliga negativa.

Betesmarker kring Lindanget

Den avslutande delen av vagstrackan gar i nystrackning genom ett 6ppet odlings- och
beteslandskap med spridda trad, stenmurar och dungar. Den nya vigen innebar att det
dlderdomliga kulturlandskapet splittras upp och att vigen gir i motsatt riktning till de
ost-vastliga agostrukturer som dominerar det 6ppna odlingslandskapet. Den nya vigen
blir ett vil synligt inslag i det 6ppna landskapet. D& landskapet trots allt ar relativt
storskaligt i denna del kan den nya vigen nagorlunda anpassas till landskapets skala.
Malet har varit att hélla en sa lag profil som mdgjligt pa viagen. D4 vagen ligger pa skréa i
det sluttande landskapet ligger den dock generellt sé att den vistra sidan av viagen ligger
pa bank och den 6stra i skdrning. I anslutning till de tva portar som planeras under
vagen har vigens profil behovt ligga lite hogre. Med foreslagna portlagen bor
mojligheterna att fortsitta att halla det omgivande landskapet 6ppet vara goda. Racken
har i mgjligaste man undvikits 14ngs strackan men ar ur trafiksikerhetssynpunkt
nodvandigt i anslutning till portarna samt i partier dar vigen, for att minska intrénget i
omgivande vardefull naturmiljo, har behovt utféras med brantare vagsldnter. Vigen i sig
innebdr inte att de vardefulla utblickarna 6ver landskapet och Orsasjon forsamras i
négon storre utstrackning. Konsekvenserna langs strickan bedoms som maéttliga till
stora negativa.

Sammantagen bedémning

I den forsta delen dar vagen gar i nystrackning genom skogsmark bedoms konsekven-
serna som sma negativa. Nar vagen kommer ut i det 6ppna odlingslandskapet och
ansluter till befintlig vig i Holen 6kar den visuella paverkan och konsekvenserna
bedoms som sma till méttligt negativa. Storst konsekvenser far den nya viagen lings den
sista vagstrackan, diar den gar i nystrackning genom ett for landskapsbilden mycket
vardefull 6ppet odlingslandskap. Har bedoms konsekvenserna som mattliga till stora
negativa.
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vart samhalle. Fornlamningar ar skyddade i enlighet med bestammelser i lagen och
far inte skadas.

6.2 Kulturmiljoé

Viagstrackningen mellan Vattnas — Trunna gar genom ett landskap som har formats av
naturen och ménniskan under 1ang tid. Omradet kring Orsasjon ar ett rikt
kulturhistoriskt landskap och som underlag i vigprojektet har flera utredningar utforts.
En kulturarvsanalys har tagits fram av Landskapsarkeologerna 2016. En arkeologisk
utredning, etapp 1 (arkivstudier och faltinventeringar), har genomforts av
Landskapsarkeologerna sommaren 2017. Vidare arkeologiska utredningar beslutades
inte vara nédvandiga av Lansstyrelsen Dalarna 2018-05-08, Dnr: 431-13010-2017.

Omrédet ligger strax ovan eller under hogsta kustlinjen (217 m 6 h). Sedan inlandsisen
smalt undan har landet hojt sig och strandlinjer har bildats pi allt 1agre nivaer. I
sluttningen ner mot Orsasjon finns flera urskiljbara plataer, framfor allt i den sodra
delen. Jimna ytor har lampats for bosédttning under saval sten- som mgjligtvis dven
bronséalder, och boséttningsplatser finns i omradet. Jirnalderns bebyggelse forefaller
diaremot mer tydligt lokaliserad till omradet narmast Orsasjon.

Den historiska bebyggelseutvecklingen under medeltiden i trakten &r relativt lite kdnd.
Kyrkor fanns i sdvil Mora och Orsa socknar sannolikt redan under 1200-talet. Det ar
forst genom 1500-talets jordebocker en uppfattning ges om bebyggelsens omfattning. Av
de byar som berdrs av vigomradet dr huvuddelen kdnda redan i 1539 ars jordebok.
Under 1600- och 1700-talen fortdtades bebyggelsen och befolkningen 6kade sakta. Vid
1700-talets mitt uppgick den till ca 2500 innevénare och nirmare 600 hushéll. Med
1800-talet intradde en rad fordandringar. Inom jordbruket genomfordes storskiftet
mellan dren 1857 - 1874. Storskiftet innebar att man samlade de ménga smé tegarna till
storre sammanhéngande dkrar och dngar. Under 1900-talet accelererade den snabba
samhillsforandringen. Industrialiseringen innebar en strukturomvandling. Orsa Kyrkby
véxte och blev mer tydligt socknens centralort. Det sméaskaliga jordbruket var inte ldngre
I6nsamt och manga jordbruk lades ner. Bebyggelse 6vergavs eller revs, en del gardar
blev fritidsbebyggelse och dldre &ker- och dngsmark bebyggdes med moderna villor.

Riksintresset kulturmiljo

Orsasjon, W 777, ar ett omrade som ar utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden,
enligt miljobalken 3 kap. §6. Omradet ligger i syd-nordlig riktning langs Orsasjon och
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omradets nordostliga del berors direkt av planerad vigstrackning, se karta Figur 15.
Omrédet hyser en fornlamningsmiljé som beskrivs som en centralbygd med tatt
fornldmningsbestand och ir ett kirnomrade for jordbruksbygden vid Orsasjon och
Siljan. Bestaimmelsen i miljobalken innebar att ett utpekat riksintresse inte far skadas
patagligt vid ansprik pa dndrad mark- eller vattenanvandning.

}ingbétsudden° 'y 7 .
=] Slattberg
Orsa Berget &
Froine A e O &
o8
B, °
‘ Q
unda o
Jannjsaifolmen
& Stenberg
o
oo
o -
o e Oljonsbyn
? |
=) ] goo %5
Maset o
.0 fa
2 ]
o o ° 0
o * o
Viborg
o | o
8 Sundback @
a
Lisselhed & o
Vangsgéarde
Vd o
4 Torrval
(-}
Kulturmiljg
s B ’
© Fornlamning, punkt
= Fornlamning, linje
-]
A o e e D Fornlamning, omrade
Riksintresse, Kulturmiljovard
; Bevarandevard bebyggelsmiljo
& Planerad strackning
Vaﬂna? == EA45 Vattnas-Trunna
-]
88 o 0 500 1000 1500 N
(o o — 1 meter A
o © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Ve
Figur 15. Kulturmiljéintressen i och kring planerad vagstrackning, Vattnas - Trunna.

Riksintresse Orsasjon, W77, utgor det stérre omradet langs Orsasjon och till stérsta delen
vaster om planerad vagstréackning. Bevarandevérd bebyggelsemiljé avser det orange
omradet vid byn Holen.

Orsasjon ansluter i arkeologiska avseende vél till den nordvistra delen av Siljan.
Rikedomen pa ldmningar av primitiv jarnframstéllning ar pafallande och forefaller vl
belagd till yngre jarnalder. Narmare 1/3 av samtliga i landskapet registrerade lokaler
med jarnslagg av den typen finns i detta omréde. Dessutom harror de rikaste
foremaélsfynden darifran. De fasta jordbruksbyarna vid Orsasjon och Siljan tycks i for
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Dalarna ovanligt hog grad kunna hirledas ur en vikingatida bygd. En av de betydelse-
fullaste bland dessa ar Vattnis med sin sarpraglade bymiljo och ett ansldende kultur-
landskap.

Uttryck for riksintresset ar koncentration av gravfalt och ensamliggande eller i grupper
beldgna gravar fran vikingatiden. Omfattande lamningar finns efter lagteknisk
jarnhantering. Vattnis by med tre byklungor och gardar med intakt ménghussystem och
val hivdad odlingsmark i sluttningen mellan byabebyggelsen och sjon uttrycks dven i
riksintresset.

Ovriga kanda kultur- och landskapsmiljoer och intressen

Inom riksintressets 6stra del, ligger byn Holen genom vilken planerad véagstrackning
gér. Det ar det enda omradet inom vagstrackningen som innehéller kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse. I en kulturhistorisk miljoanalys fran 1983, Bebyggelse i Orsa
kommun, har Holen beskrivits som ett lansintresse, se kartan Figur 15 ovan.

I omradet ar dock inte enskilda hus eller gardar utpekade som vardefulla utan det ar
placeringen invid mindre byvigar. Byn beskrivs som en byabebyggelse i vastsluttningen
ner mot Orsasjon. Byn bestar av tiata klungor av bebyggelse vid byvagar vister om E45,
medan bebyggelsen 6verlag dr av yngre karaktar 6ster om E45. Ekonomibyggnader ar
kvar, med lador ute pa dkrarna, medan mangardsbyggnaderna ofta ar latt moderni-
serade. Aker och iing hivdas och landskapet 4r 6ppet med igenbuskning i byns utkanter.

Vad giller kommunala kulturmiljéintressen sa finns i Orsa kommuns 6versiktsplan fran
1994, en malsittning angiven som beror kulturmiljovarden och giller generellt en
malsattning att bevara kulturellt virdefulla miljéer i byar och fibodar. Har anges bl.a.
att:

e Det 6ppna odlingslandskapet bor hallas i havd och verksamheter som
underlattar detta skall stodjas. Igenplantering av jordbruksmark bor ej ske.

¢ Tillkommande bebyggelse i sammanhéllna miljoer bor i skala, farg, material och
form anpassas till den dldre bebyggelsen.

e Byamiljon i Holen bor sirskilt viarnas.

I Mora kommun o6versiktsplan frdn 2006 anges att planeringen skall vara langsiktigt
hallbar dar bl.a. kulturvarden ar viktiga tillgangar.

Orsasjoomradet och byn Holen utgor ett regionalt intresse for kulturmiljovard och ar ett
typexempel for Siljansbygden. Det utgor en stor tillgadng for bade turism och friluftsliv
genom storslagna utsikter och ett vackert kulturlandskap. Bebyggelsemiljoerna i Vattnis
och Holen har hoga till mycket héga kulturmiljévarden.

Fornminnen

Vad géller forekomst av fornlamningar ar, som beskrivits ovan inom riksintresset,
omrédet kring Orsasjon ett av de fornldmningstitaste i Dalarna och med de rikaste
foremalfynden. Den storsta koncentrationen ligger vid Orsasjons Ostra sida. I narhet till
planerad vagstrackning finns endast tre fornminnen registrerade av Riksantikvarie-
dmbetet. Dessa ligger i norra delen av vagstrackningen, strax soder om Enan. Det som
klassats ha hogst viarde dr Orsa 17:1 som utgor Orsa Hembyggdgard och ligger ca 100 m
Oster om vigen, strax soder om Enén. I samma omréde strax intill hembygdsgédrden
finns en fyndplats (skafthalsyxa), Orsa 417:1. Vaster om E45, ca 12 m fran vaigomradet,
finns uppgift om att en sag och snickerifabrik tidigare har legat, Orsa 443:1. Samtliga
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objekt ar registrerade som “6vrig kulturhistorisk lamning” av Riksantikvarieambetet, se
karta Figur 16 och karta Figur 17.
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Figur 16. Karta kulturmiljgvarden kring Enan i norr.

I kulturarvsanalysen som genomfordes 2016 bedémdes sannolikheten stor att patraffa
hittills okdnda fornlaimningar i omradet. En arkeologisk utredning, etapp 1 har utforts
for den aktuella vagstrackan under viren och sommaren 2017, se karta Figur 17.
Omréden och objekt som noterats inom viagens influensomrade ar fyra omraden med
fossila akrar samt husgrunder, hignad, rose, vigmarke mm. Dessa fyra omraden har
efter vidare utredning visats inte vara klassade som fornlamningar och inga vidare
faltundersékningar kréavs, Dnr: 431-13010-2017.
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6.2.1. Inarbetade atgarder

Vagomradet for ny strackning av E45 mellan Vattnas och Trunna har tidigare inom
ramen for vagutredningen utretts 6versiktligt arkeologiskt och kulturhistoriskt. Utred-
ningen berdrde de olika lokaliseringslosningar inom riksintresseomradet Orsasjon vilket
ar ett betydligt storre omrade dn det nu aktuella. Slutsatsen i denna utredning var att
vagstrackning i den 6stra delen av riksintresseomradet kan accepteras ur arkeologisk
synpunkt.

For att mildra barridreffekten av den nya vagen i anslutning till riksintresseomradet har
anpassning av vagstrackning valts sd att strukturer och samband mellan bebyggelse och
Orsasjon paverkas sa lite som mojligt.

En del av viagstrackningen mellan Vangsgirde och Holen planeras langs befintlig vag for
att minska intréng i den anrika kulturmiljon. Vagprojektet har i mdjligaste man anvant
befintligt byvignat for anldggning av parallellvigar mellan Vangsgirde och Holen som
behovs for att knyta samman det lokala vignitet dar anslutningar stangs eller
forbindelse behovs for gaende och cyklister. For att komma fram till de basta
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16sningarna har flera samrad héllits med fastighetsigare. Atgirderna medfor samtidigt
att de dldre byviagarna behalls.

Vigen inklusive sidodtgirder har utformats for att minimera paverkan pa
kulturhistoriskt virdefulla hus inom intresset for bevarandevardbebyggelsemiljon. For
flera fastigheter stangs utfarter och andra infarter foreslis. Samréd har héllits med
fastighetsigare till berorda byggnader for att ta fram bésta mojliga 16sning for att
minimera paverkan i form av intrdng och buller. Skyddsatgarder i form av buller har
utformats for flera av husen inom intresset.

Motesplatsen vid majstangen i Holen by fungerar sammanhallande av byagemskapen
efter byalagens sonderfall efter storskiftet. For att knyta an till den befintliga
motesplatsen i byn, majstingen i Holen by, planeras en planskild passage for oskyddade
trafikanter i anslutning till platsen. Dessutom planeras tva rastfickor intill omrédet pa
bada sidor om vigen eftersom det dar dr en vidunderlig utsikt mot Orsasjon som ar viard
att ta vara pa.

6.2.2. Nollalternativets konsekvenser

E45 bildar med sin nuvarande strackning redan en barridr genom den kulturhistoriska
miljon. Kulturmiljon i det 6vriga landskapet lamnas orérd utan att delas upp ytterligare.
Den historiska kunskap som saknas om omradet kommer inte till foljd av detta
vagprojekt att undersokas och utredas ytterligare.

6.2.3. Vagplanens konsekvenser

Vagstrackan mellan Holen och Vattnias gar delvis genom riksintresseomréadet Orsasjon
samt den bevarandevirda bebyggelsemiljon i Holen. Med den nya vigen bildas en ny
barridr genom landskapet. Riksintressets kdarnvirden, som ar beldgna i den vastligaste
delen av riksintresseomradet, berors inte av vagstrackningen. Nagon pataglig skada pa
kulturmiljon bedéms ddrmed inte uppkomma.

Paverkan pa kulturhistoriskt viardefulla byggnader inom bebyggelsemiljon blir pa
enstaka hus pataglig da vigen kommer att hamna nira bebyggelsen men ingen sadan
byggnad kommer att behova rivas. Flera hus paverkas genom 6kad bullerniva samt ett
mindre markintrdng. For vissa hus planeras en cykelvdag soder om planerad vag vilken
kommer att hamna néara vissa byggnader. Tva av de hus som paverkas och som bedéms
vara dldre (varav en ar ombyggd dar grunden dr gammal) ar fastigheterna Vangsgarde
13:1 och Holen 12:1. Samrad har héllits med berorda fastigheter och forslag till olika
I6sningar har diskuterats och fastslagits.

Med de anpassningar som gjorts i Holen bedéms konsekvenserna dven lings den
delstrackan bli mattligt negativa da bade E45 och sidovagnaitet blir mer dominerande i
bymiljon och nigra byggnader ndrmast vigen kommer att rivas. Orsa kommun gor
bedomningen att dessa byggnader inte innehar nagra kulturhistoriska virden. De
negativa konsekvenserna for intrang i kulturmiljon inom resterande del av végstrack-
ningen bedéms som sma till mattligt negativa.

Inga kidnda fornlamningar eller andra kulturhistoriska lamningar berors av vigplanen.
Konsekvenserna for de majliga fornminnen som identifierats inom ramen for arkeo-
logisk utredning etapp 1 kommer att klargoras i kommande arkeologiska utredningar
och kan inte konsekvensbeddmas i detta skede.
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Den nya kunskap som fis om omradet genom de kulturhistoriska och arkeologiska
utredningar som utférs inom ramen for projektet ar en positiv konsekvens av projektet.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms sma/mattliga negativa konsekvenser uppkomma for
kulturmiljon, framst genom det intréng som gors i det skyddsvirda kulturlandskapet,
som delvis ingdr i omrdde som ar av riksintresse for kulturmiljon, samt i bebyggelse-
miljon i Holen.
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mangfalden. Naturen ger ocksa forutsattningar for sport, rekreation och naturstudier.

6.3 Naturmiljo

6.3.1. Forutsattningar

Allmant

Omrédet som planerad och befintlig E45 passerar ligger i Digerbergssluttningen ner mot
Orsasjon. Avsmailtningen av inlandsisen forde med sig stora mangder sand som idag
bildat stora sandhedar dar ménga sillsynta insekter, djur och marksvampar &terfinns.
Den geologiska och biologiska méngfalden i Siljansomradet ar betydande dven i ett
internationellt perspektiv.

Vegetationen ar en mosaik av sma &krar och &ngsmarker uppsplittrat med dungar av
lovirad och granskog. Det som utmirker hela Digerbergssluttning ar den rika tillgdngen
pé skyddsvarda dngsmiljoer med rik flora och ménga dngssvampar. Antalet relativt
artrika vagkanter ar ocksa stort. En viktig forutsattning for mangfalden ar den kalkrika
berggrunden och den langa traditionen av dngsslatter och bete.

Sluttningen ar fattig pa vattendrag och dikena ar endast tidvis vattenfoérande. Det mest
utmirkande vattendraget 4r Enan i norr som rinner vésterut till Orsasjon under vag
E45. Omradet vid Lindidnget och Enéns utloppsdelta ar ként for sitt rika fagelliv.

De storre djur som finns i omrédet ar framst rddjur och kronhjort men dven enstaka alg.
Utter forekommer vid Enan. Groddjur och orm har observerats i Digerbergssluttningen
pa varma och 6ppna platser i narhet till vattendrag och vatmarker.

Ekologiska samband

Djurlivets rorlighet paverkas av olika typer av ledstrak och barridrer. Barridrer
forekommer i form av t.ex. sjoar och storre vattendrag, vagar, viltstingsel och
mittbarridrer samt héga trafikmingder. P4 den stora skalan foljer och styrs djuren i
huvudsak av de naturliga morfologiska formationerna som mer sammanhéngande
skogsomraden, h6jdryggar, storre vattendrag och sjoar. P4 den mindre skalan foljer
djurens ledstrék fraimst miljoer dar de har skydd (skog och brynmiljéer) och dar det
finns lAmplig f6da (brynmiljoer, hyggen, kraftledningsgator och vattendrag). I det
studerade omrédet forekommer denna typ av miljoer framst i vigens sodra del.
Generellt sett s saknas det tydliga strak for alg, rddjur och kronhjort inom aktuell
stracka.

Vattendrag, stenmurar, skogspartier kan fungera som ledstrék i det mer 6ppna
landskapet. Sluttningen ner mot Orsasjon har endast nagra vattendrag. Dikena som
finns ldngs strickan ar tidvis vattenférande och vissa ar kulverterade och kan darfor inte
riaknas som fungerande ledstrak. Det finns ménga stenmurar i det 6ppna
odlingslandskapet som kan utgora ledstrak.

Trafikmingden pa vagarna paverkar viltet pa olika sitt. En trafikméngd under
2 000-4 000 fordon per dygn avskricker sillan djur att passera och den laga
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trafikmingden gor att djuren sillan forolyckas. Vagar med 2 000—10 000 fordon per
dygn innebar ddremot en betydligt storre risk. Vagens trafikmingd ar for 1ag for att
avskracka djuren och risken ar hog att de forolyckas nar de passerar den. Vagar med
over 10 000 fordon per dygn har diremot en avskrackande effekt vilket gor att djuren
undviker att passera sddana véagar och fungerar darfor som en total barridr. Den aktuella
delen av E45 har ett trafikflode pa cirka 7000 fordon per drsmedeldygn (ADT, &r 2011).

Liangs E45 strackan Vattnas-Trunna har rddjur och ilg statt for en majoritet av de
intraffade viltolyckorna. Enligt Nationella Viltolycksradets statistik noteras under
perioden 2010—2016 cirka 50 viltolyckor med réadjur och cirka 20 viltolyckor med ilg
langs strackan. Olyckorna med radjur sker framst i det mer 6ppna och smébrutna
landskapet mellan Vingsgarde och Trunna och olyckorna med ilg sker framst i
skogslandskapet mellan Vattnas och Krakgardarna. En fyra mil ldng stracka av E45 forbi
Mora och norra Orsa ir utpekad som en av de fem mest viltolycksdrabbade
vagstriackorna i Dalarnas lan.

Nir det giller mindre ddggdjur och andra smédjur fungerar den befintliga viagen i
varierande utstrackning som en barriar, men inga sirskilda studier av detta har utforts.
For vissa arter t.ex. mindre daggdjur som ravar och harar dr vigen endast delvis en
barridr medan den for andra djur sisom marklevande insekter kan vara en i det
narmaste total barriir.

For groddjur ar viagen inte bara en barridr som kan hindra vandrande djur att rora sig i
landskapet och darfor bidra till att fragmentera miljon for groddjurspopulationer, utan
den kan ocksé utgora en dodsfilla. Det finns fa vattensamlingar i odlingslandskapet runt
vagen dar grodor forviantas uppehalla sig. Grodor bedoms framst uppehalla sig vid
Lindénget vister om vigplanens omréde. Den enda beskrivna lekplatsen dr en
branddamm i Sundbéck 6ster om aktuellt omrade. Branddammen i Sundbéack och
Lindanget ligger flera kilometer ifrén varandra s& det finns ingen anledning att tro att
grodor forflyttar sig mellan dessa platser. Utifrdn detta bedoms inte E45 vara nagon
barridr av betydelse for groddjur och négra specifika dtgidrder bedoms inte vara
nodvandiga.

Utter ror sig langs med Enén och vid Orsasjons strander enligt sparobservationer.
Huggorm har patraffats pa varma och 6éppna platser i sluttningen éster om befintlig E45.

Buller

Vagtrafikbuller utgor ett problem i naturmilj6er. Buller kan péverka vilda djur, sdsom
faglar, grodor och fladdermdss. Det kan paverka djurens beteende, men dven leda till
forsamrad reproduktion, 6kad dédlighet och minskad populationstithet. De flesta
studier over effekterna av buller pa vilda djur har gjorts pa faglar, men negativa effekter
kan férvintas dven hos andra arter. De flesta faglar, men dven fladdermdss och andra
diggdjur, grodor samt vissa insektsarter, anvander ljudsignaler for att attrahera
partners, hiavda revir, halla ssmman gruppen, jaga, forsvara sig och varna fér rovdjur.
Trafikbuller kan dventyra funktionen av sddana signaler.

Studierna péa faglar visar att ménga fagelarter forekommer i lagre antal i narheten av
hogtrafikerade vagar och storning fran trafikbuller anses allmént utgora en viktig orsak
till denna effekt &ven om ocksé visuella storningar, trafikdédlighet och biotopeffekter
kan spela in. Langs de mest trafikerade vdgarna kan mer &n héilften av fagelarterna
paverkas och ofta drabbas arter som ar av naturvardsintresse. Effekterna kan férviantas
langs vigar med mer dn 5 000 fordon per dygn och hastigheter pa 80 km/tim eller mer.
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P& grund av den péverkan som buller kan medfora pa fagellivet anger Trafikverket
(TDOK 2014:1021) 50 dBA ekvivalentnivi som riktvarde for buller gillande
betydelsefulla figelomraden.

Viarden, paverkan, konsekvenser och dtgiarder diskuteras i kommande avsnitt for
respektive artgrupp.

Riksintresse for naturvard

Stora delar av delstracka 3 gar igenom riksintresset Stackmora-Sliattberg-Oljonsbyn-
Holen, se Figur 18. Omradets varden ar framfor allt knutna till det vilbevarade éldre
odlingslandskapet med dess varierande och rika flora och fauna i mosaiken av smé akrar
och dngsmarker uppsplittrade av en mangd triddungar, odlingsrésen och smévagar. De
kontinuerligt hivdade édldre dngs- och hagmarkerna hyser en kravande och rik flora som
dlvaxing, majviva och brudsporre, gynnad av kalken och det goda klimatet. I
riksintresset ar dven de geologiskt och glacimorfologiska bildningarna av intresse.
Kérgardeprofilen samt naturen kring Enén ar av speciellt intresse genom dess saregna
miljo.

Forutsittningar for bevarande av riksintresset dr fortsatt jordbruk med &kerbruk,
angsbruk och skotsel av landskapselement samt restaurering av igenvuxna dngar och
naturbetesmarker.

Storre delen av omradet ingar i lansstyrelsen bevarandeprogram for odlingslandskapets
natur- och kulturmiljévirden. Manga mindre delomréden finns med i 4ngs- och
hagmarksinventeringen.

42



Angbétsudden v
Slattberg

Orsa Berget

runna

Lindénget (Natura2000)

Knutar Einars &ng

Hbalunda (Natura2000/Naturreservat)
Jannisaholmen I
Stenberg
Oljonsbyn
Naset
Hole
Viborg
Sundback
Lisselhed
Vangsgarde
Torrval
Skyddade omraden
SK245-2000
Riksintresse, Naturvard
[[] natura 2000
Lango i
e Magg Naturreservat
D Biotopskydd
w Planerad strackning
Vatinas == E45 Vattnas-Trunna
0 500 1000 1500 N
— ; meter A
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 18. Karta riksintresse for naturvard och skyddade omraden.

Natura 2000-omradet och naturreservatet Knutar-Einars ang

Knutar-Einars dng, se karta Figur 18 ar ett 0,3 ha stort kommunalt naturreservat och ett
Natura 2000-omrade med beteckningen SE0620074. Omradet ar beldget ungefar 50 m
vaster om planerad viag och 100 m vister om befintlig E45. Fuktidngar dr den naturtyp
som ska bevaras i omradet enligt bevarandeplanen. Angen har unikt héga natur- och
kulturvarden och ar synnerligen kanslig for ingrepp, sarskilt sidana som kan péverka
markvattenfloden, kviavenedfall och saltinflode.

Natura 2000-omradet Lindanget

Omradet Lindinget ligger invid Orsasjon och ca 400 m frén E45, se Figur 18. Det ar ett
Natura 2000-omrade som ar utpekat som ett SCI-omréde vilket innebar att det ar
naturtyperna och de typiska arter som ar utpekade for naturtyperna som har starkt
juridiskt skydd. I Lindanget ar de utpekade naturtyperna fuktangar, silikatgrasmarker
samt svaimlovskogar. Av dessa sa har fuktdngar och svimlovskogar figlar som utpekade
typiska arter. Fagelarter i omradet beskrivs nedan i avsnitten om faglar.

Lindéanget bestér av vidstrackta mader. Har finns ménga arter av framst faglar som trivs
i det 6ppna landskapet. Omradet har havdats som sldttermark under ldng tid. De gamla
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slattermarkerna har under senare halften av 1900-talet legat obrukade, vilket lett till en
ldngt gdngen igenvixning. Linddnget &r en av ldnets mest artrika fagellokaler. Dess
geografiska liage intill Orsasjons gor omradet till en vilbesokt rastomrade for strackfagel.
Aven de 6ppna kerfilten intill anvinds flitigt.

Jarnviagen (Inlandsbanan) som ligger intill omradet trafikeras med nagra fa tig per
dygn.

Biotopskyddsomradet Krakgardarna

Biotopskyddsomradet Krakgardarna (objektID: SK 245-2000), se Figur 19, pa ca 5,9 ha
har avsatts av Skogsstyrelsen. Omradet bestér av kalkmarksskog i form av en fuktig
granskog. Omrédet har fatt naturvardesklass 1 i naturvirdesinventeringen. Omrédet ar
beldget ca 20 m frén planerad vig medan befintlig vig gar i 6stra kanten pa omréadet.

Majoriteten av traden ar ca 100 ir men ildre granar forekommer. I skogen finns rikligt
med granlagor. Har har ett stort antal rodlistade arter, skyddade arter och signalarter
patraffats, fraimst marklevande kalkgynnade svampar.

T

¥ ae |

Figur 19. Biotoper inom biotopskyddsomradet Krakgardarna.

Nyckelbiotoper

Det finns tvé nyckelbiotoper i nirheten av den planerade viigen. Oster om planerad
strackning av E45 finns en nyckelbiotop som till stora delar i finns inom biotopskydds-
omradet Krakgéardarna, se Figur 20. Biotopen har en yta pa ca 2 ha och bestar av en
granskog med ortrik backdrag och med kalkhaltig jordart (N 846-1992). Biotopen hyser
generellt arter som kraver hog luftfuktighet och som ofta ar kinsliga for drastiska
fordndringar i miljon. Den andra nyckelbiotopen, Tabell 8 pa sid 80, se dven karta Figur
20.
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Figur 20. Biotopskyddet Krakgardarna och nyckelbiotoper ar belagna kring sédra delen av

planerad strackning av E45.

Generella biotopskydd

Liangs planerad vagstrackning finns ett antal mark- och vattenomraden som omfattas av
generellt biotopskydd (7 kap. 11 § miljobalken). De biotoper som berors ar 15 diken, 12
odlingsrosen, tre stenmurar, tva vitmarker, tva akerholmar samt en béack. Se vidare
beskrivning av dessa samt paverkan och dtgiardsforslag nedan i Tabell 2 pé sid 63 och
Tabell 3 pa sid 65.

I de fall dar biotopskydden har ett viarde for prioriterade artgrupper, beskrivs detta
under berord artgrupp dar varde, paverkan, konsekvenser och dtgarder diskuteras.
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Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att langsiktigt bevara goda
livsvillkor fér djur- och véxtlivet pa land och i vatten samt sakerstilla allmanhetens
tillgdng till vattenmiljon. Strandskyddet omfattar normalt land- och vattenomrade intill
100 m fran strandlinjen vid medelvattenstind.

Strandskydd galler kring Enén i norr samt kring de mindre backar/diken som korsar
E45 och finns redovisat pa viagplanens plankartor. Strandskyddsomradet kring Orsasjon
berors inte av vigplanen.

Skyddade och rodlistade arter

Sarskilda bestimmelser om skydd for vaxt- och djurarter finns i 8 kap. miljobalken och i
artskyddsforordningen (2007:845) med bestimmelser om fridlysta arter. Olika arter har
olika starkt skydd. Arter som ar skyddade enligt 4 § artskyddsférordningen sdsom t.ex.
groddjur och vilda faglar, har ett starkt skydd i Sverige. Detta da skyddet inte bara
omfattar paverkan pa sjdlva arten utan dven omfattar arternas livsmiljoer. For dessa
arter géller forbud mot att:

1. Avsiktligt finga eller d6da djur,

2. Avsiktligt stéra djur, sarskilt under djurens parnings-, uppfédnings-, 6vervintrings-
och flyttningsperioder,

3. Avsiktligt forstora eller samla in dgg i naturen, och
4. Skada eller forstora djurens fortplantningsomréaden eller viloplatser

For skyddade arterna som inte har lika starkt skydd kan det innebira forbud mot att
plocka, samla in eller skada arten.

Hotade och rodlistade arter kan ocksa kréava extra hinsyn for Rodlistan (2015) 4r en bedémning

over arters risk att do ut och kan
ses som en barometer pa arternas
tillstind i Sverige.

att uppfylla kraven i miljobalkens allménna hansynsregler.
Rodlistade och skyddade arter som finns langs strackan
redovisas nedan under respektive organismgrupp.

Det finns rikligt med naturvérdsarter kring berord stricka, se | Foljande kategorier finns for

karta Figur 21. Naturvardsarter ar arter som ar skyddsvarda i
sig t.ex. rodlistade, sillsynta eller skyddade eller indikerar pa
att omréadet som de ar knutna till har naturvarden. Enligt
lansstyrelsen register ar den storsta koncentrationen av
rodlistade arter inom biotopskyddsomradet Krakgardarna.

Endast faglar och karlvaxter ar vil undersokta. Insektsfaunan
ir inte undersokt narmare och vad giller svampar har endast
spridda inventeringsinsatser gjorts. Ddggdjuren ar ganska vil
kidnda, undantaget fladdermoss.
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RE — Nationellt utdod

CR - Akut hotad

EN - Starkt hotad

VU - Sarbar

NT — Nira hotad
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Figur 21. Naturvardsarter, invasiva arter och artrika vagkanter.

Invasiva arter

I naturinventeringen har det ocksa ingatt att identifiera omraden med invasiva arter
Invasiva arter innebar inférda, frimmande véaxter som hotar inhemska djur och véxter,
och som kan kréva sirskilda skyddsétgirder i byggskedet for att begransa deras
utbredning och spridning. Exempel pa sddana arter ar blomsterlupin och druvflader. For
utbredning av identifierade invasiva arter se Figur 21. Se vidare beskrivning i
atgardsavsnittet (kapitel 6.3.2 Inarbetade atgarder).

Artrika vagkanter

Artrika vigkanter med en rik flora finns noterade kring delar av strackan, se karta Figur
21. For en samlad tabell 6ver samtliga objekt se Tabell 7. En dubbelsidig artrik vagmiljo,
utpekad av Trafikverket, stracker sig fyra km mellan Vangsgéirde och Hoglunda, se Figur
21. Vagmiljon gér i helhet langs befintlig E45 och delar ber6rs av planerad vag.
Vagmiljon bedoms vara ett hdnsynsobjekt vars vardeklass dnnu ej bedomts och
skotselstatusen ar délig. Arter som vaxer hir ar bl.a. prastkrage, rodblara, angsklocka
och angsviadd/akervadd.
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I samband med en ekologisk landskapsanalys har artrika vigkanter som kan péaverkas av
planerade sidoétgarder identifierats (Oldhammer, 2016 b), se Figur 21. Vid E45 och
vagen ner mot Lisselhed (km 3/750) vaxer den rodlistade skogsklockan. Vid en
dikesrensning for ndgra ar sedan gréavdes storre delen av bestdndet bort men ar nu pa
vég att dterhdmta sig. Denna art finns bara pa denna plats i jordbrukslandskapet i Orsa.
Har vixer ocksa rosettjungfrulin och vildlin. Omradet ligger ungefar 100 m vaster om
E45 pa en striacka som kommer att paverkas av en sidovig. Intill ny E45 (km 5/500—
5/600) finns majviva (NT), vildlin, blasippa, fagelstarr och rosettjungfrulin. Intill E45,
dir viagen svianger ner mot Lindidnget i den planerade cirkulationsplatsen km 7/200,
finns en artrik vdgkant som ar markerad med skyltar. Har vixer majviva, rosettjung-
frulin, fagelstarr och dlvéxing.

Angs- och betesmarksinventeringen

Omréden redovisade i dngs- och betesmarksinventeringen och dngs- och hagmarks-
inventeringen finns bedémda och i forekommande fall redovisade i naturviardes-
inventeringen. Det giller Knutar-Einars dng och Lisselheds betade mark, se nedan.

Tva av de tre omraden som ingar i nationell bevarandeplan for dngs- och hagmarker
ligger utanfor omrédet for vigplanen. Den tredje beskrivs nedan under Knutar-Einars
ang.

Vattnasterrassen

Den sé kallade Vattnisterrassen ar ett omrade i sdra delen av strackan som befintlig
E45 skir igenom. Omrédet bestar av tva naturformationer dar den berérda delen vister
om E45 ar en terrassbildning, som blivit till genom avlagring av isdlvsmaterial vid
landisens avsmailtning. Det andra &r ett rinnsystem som loper parallellt med
sluttningen. I detta omrade gar vigen till stora delar i befintlig vigs striackning. D3 detta
ar ett storskaligt fenomen och vagen gér parallellt med formationerna péverkas inte
omradet i ndgon ndmnvard grad.

Utférda naturutredningar

En naturvirdesinventering enligt Svensk Standard (SS 199000:2014) genomfordes
under 2016 (Oldhammer 2016 a). Vid inventeringen har omraden med naturvirden
avgransats som naturviardesobjekt och tilldelats en naturviardesklass (hogsta naturvirde
- klass 1, hogt naturvirde - klass 2, patagligt naturvirde - klass 3 och visst naturvirde -
Kklass 4). I inventeringen framkom foljande omraden som vardefulla ut naturvards-
synpunkt; Kalkberget Vattnis, Soder biotopskyddet, Lisselhed betad mark, Oster
Kungshaga, Oster Lindinget, Sydost Knutar-Einars #ng, Séder En&n, Séder Holen,
Lisselhedsvigen och Enan. Dessa beskrivs nedan.

En ekologisk landskapsanalys 6ver Digerbergssluttningen (Oldhammer 2016 b) utfordes
for att fa kunskap om de naturviarden och spridningsviagar som finns inom
vagkorridoren.

Artinventeringar och utredningar har utforts under 2017 av Ekologigruppen
(Ekologigruppen 2017 a, b, ¢, d och e). Dessa har omfattat brun grasfjaril, groddjur samt
rastande och hiackande faglar och nattfaglar.
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Omraden med naturvarden

De omraden som pekats ut i naturvirdesinventeringen (Oldhammer 2016 a) och som
berors av ny E45 med sidoétgarder listas i Tabell 8 pé sid 80, och finns redovisade pa
oversiktskartan bilaga 1. Ett exempel pd naturvirdesobjekt 4r Enén, se Figur 22.

’ A J 1 £ - L '
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Figur 22. Enans lummiga dalgang vaster om E45. Foto: Bengt Oldhammer.

Brun grésfjaril

Brun griasfjaril, se foto Figur 23, omfattas av ett starkt lagligt skydd enligt 4 §
artskyddsforordningen. Brun grasfjaril ar rodlistad i kategorin nara hotad.

Figur 23. Brun grasfjaril fodosoker ofta pa gulblommande 6rter. Foto Anders Haglund,
Ekologigruppen.

Arten ar knuten till blomrika, vl solexponerade dngsmarker omgivna av skog. I trakter
med tita populationer flyger arten aven langs skogsvigkanter och pé hyggen som
erbjuder ett artrikt faltskikt (Figur 24). Framsta hotet mot arten &r igenvéxning eller
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skogsplantering pa blomrika dngshabitat. Ett annat hot 4r fragmentering (dvs.
uppsplittring) av artens livsmilj6, samt pdverkan pa spridningssamband. Fjarilen ar foga
benigen att sprida sig utanfor lampliga habitat och studier har visat att storre delen av
fjarilarna haller sig pA samma dng och flyger kortare 4n 50 m. Enstaka fjarilar har
uppmitts flyga upp till 1200 m enligt en studie. Arten verkar kréava ett finmaskigt nit av
lampliga Angsmarker som ar minst 0,5 ha stora och inom 1 km avsténd frén varandra,
med spridningskorridorer mellan.

Artens karnomrade i Sverige, Norden och troligen hela Vasteuropa utgors av Varmland,
samt sodra och mellersta Dalarna. I Dalarna ar den rapporterad fran drygt 200 lokaler
(ArtDatabanken 2017). Artens utbredning i mellersta Dalarna foljer i stort sett
Siljansringen och den synes vara knuten till de 6rtrika forhéllanden som
kalkberggrunden ger upphov till. Brun grasfjaril har sin nordligaste aktuella forekomst i
landet i Orsa kommun och de nordligaste fynden kring strackan hor till de nordligaste
inom artens utbredningsomréde.

Figur 24. Typiska miljéer som brun grasfjaril flyger i. Angsmark till vénster och igenvuxet
hygge till hdger. Foto Anders Haglund, Ekologigruppen.

Kring den planerade vagstrackan och 50 m utanfér genomférdes en noggrann
inventering av objekt som kan vara potentiella livsmiljoer for brun grasfjaril
(Ekologigruppen 2017 a). Inom 300 m gjordes en oversiktligare inventering for att fa en
uppfattning om spridning. Arten upptrader timligen allmént i inventeringsomradet
inom 6rt- och buskrika miljoer. Ort- och buskrika miljéer utgér en ganska ovanlig miljo
och darfor far den bruna grésfjarilen 4nda ses som mindre allmin inom omradet.

Fran totalt 30 inventerade objekt kunde brun grisfjaril noteras pa 15 objekt med totalt
78 individer, se karta Figur 25. I omréden som 13g i eller i nira anslutning till
vagomradet patraffades 76 % av alla individer som noterades vid inventeringen. I ett av
objekten (objekt 7), en igenviaxande fore detta slatterang beldgen 6ster om Kungshaga,
observerades 39 % av de bruna grasfjarilar som patraffades under inventeringen. Det ar
tydligt att omradet utgor en spridningskéalla for brun grasfjaril, da intilliggande miljoer
hade férekomster, trots att miljoerna inte var optimala for arten. Omréadet utgor en av 10
lokaler i Dalarna med en populationsstorlek storre dn 25 exemplar (Artportalen 2017).

Forutom den rika forekomsten 6ster Kungshaga mirks en koncentration till
vagomradets sodra del. Arten tycks vara sa stationir i vagslanten till E45 att den kan
leva nira en héart trafikerad vig utan att populationen dor ut.
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Figur 25. Karta 6ver forekomst av brun grasfjaril utmed vagomradet E45 Vattnds-Trunna
(Ekologigruppen 2017a).
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Groddjur

En groddjursinventering har genomforts med inriktning &ker- och vanlig groda
(Ekologigruppen 2017 b), se karta Figur 26. Akergroda, som &r fridlyst enligt § 4
artskyddsforordningen, samt vanlig groda forekommer framst i fuktiga miljoer
(ArtDatabanken 2017). Riktade inventeringar av groddjur har genomforts i 25
smavatten och diken i eller nira det tinkta vigomradet.

En dkergroda observerades strax vister om korridoren vid Kungshaga hotell. I samband
med naturviardesinventeringen 2016 péatriaffades ett exemplar av vanlig groda intill den
nya viagdragningen (Oldhammer 2016 a). I ett smavatten mellan Natura 2000-omrédet
och vag E45 pétraffades rom fran dkergroda eller vanlig groda. Vid inventeringen har f&
fynd av groddjur gjorts pa den aktuella strickan, vilket kan bero en kall var 2017 och
darmed sdmre inventeringsforutsittningar.

Tio smavatten bedomdes som lampliga lokaler. Ett flertal lampliga 6vervintringsmiljoer
som stenmurar eller odlingsrésen har ocksé noterats i anslutning till planerad vag.

Forutsattningar for grodorna finns framforallt i inventeringsomradets norra del, mellan
Natura 2000-omradet och viag E45. Har forekommer passande fédosoksmiljoer i fuktiga
busksnar, samt lampliga 6vervintringsmiljoer i form av stenrosen och stengéardsgardar.
Sannolikheten att dkergroda ska leka i anslutning till vigomradet ar liten, men kan inte
uteslutas med avseende pa osdkerhet i artbestimningen av patraffad grodrom.

Omfattande inventeringar av storre vattensalamander har gjorts av Linsstyrelsen 2008
och bedomningen ar att smavatten vid planerad vig inte har potential att hysa arten.
Storre vattensalamander, mindre vattensalamander, vanlig padda och vanlig snok
forekommer sparsamt i Mora och Orsa kommuner enligt Artportalen. Enligt Artportalen
har flera fynd av huggorm gjorts kring sédra delen av planerad vig.
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~ Fynd av grodrom,
troligtvis fran
W vanlig groda
*| (2017-04-30)

Fynd av en
“| akergroda
(2017-04-04

A ;
Inventering av groddjur

© Groddijur patraffat

@ Grodrom patraffat
[5) Smavatten dar groddjur eftersokts
men ej patraffats

Odlingsrésen och stenmurar
- mojliga dvervintringslokaler

| Artfynd fran 2016
© Vanlig groda
Ovrigt
,7~,7 Vagomrade E45

| Fynd aven : ! Zon fér noggrann inventering
vanlig groda
(2016-05-09) L :j Natura 2000-omrade: Lindanget

0 025 05Km 1
I A

Figur 26. Inventering av groddjur och dess livsmiljder (Ekologigruppen 2017b).
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Faglar
Rastande faglar

En inventering av skyddade rastande figelarter kring planerad vdg har genomforts
under varen och sommaren 2017 (Ekologigruppen 2017 c). Inventeringen omfattade
dven Natura 2000-omradet Linddnget med omgivningar. Fokus f6r inventeringen har
varit arterna storspov, brushane, gronbena, ljungpipare, sidgis, singsvan och trana.
Arterna har ett starkt skydd i svensk lagstiftning (4 § artskyddsférordningen) och
upptrader som rastare i ett stort antal.

Resultatet visar att det dr stranddngarna i Natura 2000-omradet samt krarna dster om
Lindianget som drar till sig de stora antalen rastande fagel och som utgor de mest
vardefulla omradena, se karta Figur 27. Ungefir hilften av observationerna fran
dkermarkerna gjordes inom eller strax utanfor 50 dBA-utbredningen (bullernivéer for
framtida vigdragning 2040). Inventeringen visade att arter som storspov, ljungpipare
och sangsvan rastade och fodosokte inom omraden som idag ar inom utbredning f6r 50
dBA fran befintlig vig. Andra naturvardsarter sdsom pilgrimsfalk, vitkindad gas,
tornseglare, vinterhampling m.fl. kunde ocksé noteras vid inventeringen.

Vid inventeringen noterades 18 rodlistade arter och 14 arter som ar upptagna i
fageldirektivets bilaga 1. Det innebér att sarskilda skyddsomréaden dér dessa faglar
hickar ska pekas ut och ingd i Natura 2000-nitverket. Aven faglar som regelbundet
rastar i betydande antal ingar i denna bilaga. Inga av lokalerna som respektive art
uppeholl sig i uppnar IBA-status (Important Bird and Biodiversity Areas).
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Vardekarnor for rastande
faglar
 Vardekarnor for rastande fagel

(77 Hagt varde
Patagligt varde

Visst varde
¥ Bullernivaer ar 2040
45 dBA

50 dBA
| Ovrigt
/7~ Vagomrade for E45

Inventeringsomraden for
rastande fagel

0.25

0.5 Km l

Figur 27. Kartan visar en samlad bedémning 6ver de mest vardefulla omradena for
rastande fagel. Kartan visar att strandangarna i Lindanget Natura 2000-omrade samt
akermarker Gster om Lindanget &r de mest attraktiva omradena for rastande faglar
(Ekologigruppen 2017c).

Nattfaglar

En inventering av skyddade nattsjungande/nattaktiva fagelarter som kan direkt eller
indirekt paverkas av planerad vig har genomforts (Ekologigruppen 2017 d). Arter som
valdes ut for inventeringen var dubbelbeckasin, kornknarr, vaktel och busksangare
klassade som NT, sméflackig sumphona (VU) och jorduggla. Samtliga forutom
busksingare ingdr i figeldirektivet bilaga 1. Aven 6vriga skyddade nattaktiva arter
(exempelvis 6vriga ugglor och nattskirra) noterades men hir ar osidkerheten stor da
tidpunkten for inventeringen inte var anpassad for dessa arter.

Resultatet av inventeringen visar inte pa nagra sikra hackningar av de inventerade
arterna niarmast vigplanens omrade, se kartor Figur 28 och Figur 29. Inventeringen
visar att det ar i den norra delen av inventeringsomradet som férekomsten av nattaktiva
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faglar ar stor. Nara planerat vigomradet och inom utbredning av framtida bullerniva
50 dBA forekom rastande dubbelbeckasin.

: o =3
Inventering av nattaktiva faglar

Artnamn, symbolkodad
@® Busksangare - Rodlistad (NT)

@ Dubbelbeckasin - Rédlistad NT & FD
B Hornuggla - <500 par i Dalarna

= Jorduggla - FD

@ Kornknarr - Rodlistad NT & FD

A Karrsangare - <35 par i Dalarna

M Vaktel - Rodlistad (NT)
Hackningskriterier, fairgkodad
I Troligt

Majligt
Ej hackningsbeteende - fodosok

B Ej hiackningsbeteende - rastande
Revir och hdckningsstatus

| Ej hackning - fodosoksrevir

o

Véagdragning

/7~ Vagomrade E45
Bullernivaer ar 2040
45 dBA

: . Ej hackning - rastplats |
f

50 dBA
Natura 2000-omrade

i Lindanget

Figur 28. Nattaktiva fagelarter i norra delen av utredningsomradet (Ekologigruppen 2017d).
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Inventering av nattaktiva faglar
Artnamn, symbolkodad

@® Busksangare - Rodlistad (NT)

» Dubbelbeckasin - Rodlistad NT & FD
= Hornuggla - <500 par i Dalarna

= Jorduggla - FD

@ Kornknarr - Rodlistad NT & FD

A Karrsangare - <35 par i Dalarna

M Vaktel - Rodlistad (NT)
Hackningskriterier, fairgkodad
[ Troligt

Mojligt
Ej hackningsbeteende - fddosok

B Ej hiackningsbeteende - rastande
Revir och hackningsstatus
‘ Troligt, Revir

{IM&jligt, Revir

| Ej hiickning - fodossksrevir

. Ej hackning - rastplats

Vagdragning

,7~,7 Vagomrade E45
Bullernivaer ar 2040

: 45 dBA

50 dBA
Natura 2000-omrade
': iLinds nget

0 0.25 0.5 Km
: A

Figur 29. Nattaktiva fagelarter i sodra delen av utredningsomradet (Ekologigruppen 2017d).

Hickande faglar

En inventering av hiackande som direkt eller indirekt kan paverkas av planerad vag har
genomforts (Ekologigruppen 2017 e). Detta har gjorts genom en revirkartering och en
kombinerad linje och punkttaxering. De arter som omfattas av den forenklade
revirkarteringen ar spillkrdka, mindre hackspett, buskskvétta, savsparv, rosenfink,
sanglarka, angspiplarka, stare, kungsfagel och gulsparv. Dessutom omfattades de typiska
fagelarterna enkelbeckasin, gulérla, rodbena och tofsvipa, vilka ar knutna till fuktdngar
inom Lindénget.

De stora forekomsterna av faglar i linje och punkttaxeringen patraffades i och i narheten
av Lindangets Natura 2000-omrade, se Figur 30. Pa dker-, dngs- och betesmarkerna
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oster och sydost om Natura 2000-omradet var individ- och arttdtheten ocksé stor. Av de
70 arterna som patraffades under inventeringen var 14 rodlistade, &tta upptagna i
Fageldirektivets bilaga 1, samt fyra utpekade som typiska arter for Linddngets Natura
2000-omrade. Tre av arterna har sarskilt starkt skydd, bivrak, kornknarr och spillkréka,
eftersom de omfattas av fageldirektivet och ar rodlistade. De skyddade arterna bivrék,
spillkraka, tornskata, sdngsvan, grongoling, storspov, stare, gulsparv, rosenfink, stare,
kungsfagel, samt den typiska arten tofsvipa forekom med nagon form av hacknings-
kriterium i det nya vigomrédet och inom utbredning av framtida bullerniva 50 dBA.
Manga arter utnyttjar &kermarkerna 6ster om Lindéngets Natura 2000-omréde for
fodosok och som del i reviret.

Punkt- och linjetaxering
Linjetaxering
. Individantal*, storlekskodad

— 26 - 50
— 51 - 75

N 76 - 100
I 101 - 150
151 - 200

Artantal, fairgkodad
11-15

e 16-20
— 21-25
| = 26-30

— 31-35

| Punkttaxering
Individantal*, storlekskodad

@® 10-25
@ 26-50
@ ;s -5
’76—100
‘101-125

Artantal, fairgkodad

! O 6-10
@ 11-15
@ 165-20

Bullernivaer ar 2040
45 dBA

50 dBA
Ovrigt
" TIN2000-omrade: Lindanget

*Summering av maxantalet
per art férdelat éver de olika
inventeringstillféllena.

0 0.5 1 Km x

Figur 30. Punkt- och linjetaxering av hackande faglar (Ekologigruppen 2017e).
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Resultatet fran revirkarteringen visade att det var i de norra delarna av utrednings-
omradet, frin Linddngets Natura 2000-omréde, Osterut till det nya vagomrédet och
soderut mot Holen, som den viktigaste forekomsten av hiackande, skyddade faglar
forekommer, se kartor Figur 31, Figur 32 och Figur 33. Miljéerna i dessa omraden utgors
av omvixlande dker- och betesmarker och 16vdungar samt har en narhet till Lindéngets
strandingar. De skyddade arterna bivrak, spillkraka, tornskata, singsvan, grongdling,
storspov, stare, gulsparv, rosenfink, stare, kungsfagel, samt den typiska arten tofsvipa
noterades med nagon form av hackningskriterium i omrédet kring planerad vig och
inom utbredning av framtida bullernivé 50 dBA. Bedémning av om hiackning skett
varierar for de olika arterna, se redovisning pa kartor Figur 31, Figur 32 och Figur 33. I
flertalet fall handlar det om mgjlig eller trolig hackning. For nagra arter ar hackning
sikerstalld i omradet kring planerad vag. Flertalet skyddade arter hiackar i och i niara
anslutning till Natura 2000-omradet. Bland dessa marks dngspiplarka, buskskvitta,
storspov, tofsvipa och nordlig guldrla. Dessa arter utnyttjar ocksa dkermarkerna oster
om Lindéngets Natura 2000-omrade for fodosok och som del i reviret.

‘i Forenklad revirkartering av skyddade samt

~ typiska arter for N2000-omradet Lindanget
Artnamn, symbolkodad

® Bivrak - Rodlistad (NT) & FD @  Grongoling - Rédlistad (NT)

Y Buskskvatta - Rédlistad (NT) @ Gulsparv - Rédlistad (VU)

Q Enkelbeckasin - Typisk art A\ Gularla - Typisk art

Kornknarr - Rodlistad (NT) &
FD

Kungsfagel - Rodlistad (VU)

(X) Fiskjuse - FD

M Gratrut - Rédlistad (VU)
Rosenfink - Rédlistad (VU)
Rodbena - Typisk art

Spillkraka - Rodlistad (NT) & FD
Stare - Rodlistad (VU)

Storspov - Rédlistad (NT)
Sanglérka - Rodlistad (NT)
Sangsvan - FD

Tofsvipa - Typisk art

Tretaig hackspett - Rodlistad
(NT) & FD

Toérnskata - FD

Angspiplérka - Rédlistad (NT)

" F DR O K EP e KA G

ckningskriterie, fairgkodad

Sakert hackningskriterie

Troligt hackningskriterie
Mojligt hackningskriterie

"1 Ej hackningskriterie

. Fynd fran tidigare inventering,
ej hackningsbedémd

=P Flygriktning
Revir & hackningsstatus

L Séaker hackning

75,7 Vagomrade for E45

Bullernivaer ar 2040

45 dBA
50 dBA l
0 ' 0.2 ‘ 0.4 Km A
Figur 31. Hackande faglar norra delen (Ekologigruppen 2017e).
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Forenklad revirkartering av skyddade samt

~ typiska arter for N2000-omradet Lindanget

(X) Bivrak - Rédlistad (NT) & FD 4@  Gréngsling - Rédlistad (NT)
v Buskskvitta - Rodlistad (NT) <@ Gulsparv - Rédlistad (VU)

& Enkelbeckasin - Typisk art Gularla - Typisk art

@ Fiskjuse - FD Kornknarr - Rédlistad (NT) &
H Gratrut - Rédlistad (VU) Kungsfagel - Rodlistad (VU)
Rosenfink - Rodlistad (VU)
Roédbena - Typisk art

Spillkraka - Rédlistad (NT) & FD
Stare - Rodlistad (VU)

Storspov - Rédlistad (NT)
Sanglarka - Rodlistad (NT)
Sangsvan - FD

Tofsvipa - Typisk art

Tretaig hackspett - Rodlistad
(NT) & FD

Toérnskata - FD

T OQ 0 % 6> e XN AO @ P

Angspiplarka - Rédlistad (NT)
Hackningskriterie, fargkodad
[ sakert hackningskriterie

. Troligt hackningskriterie
Mojligt hackningskriterie

[ Ej hackningskriterie

. Fynd fran tidigare inventering,
ej hackningsbedémd

== Flygriktning

Revir & hackningsstatus

@) saker hickning

< Trolig hackning

> Majlig hackning

Vagdragning

7 ~,7 Vagomrade for E45

Bullernivaer ar 2040
45 dBA

50 dBA
o} 0.2 0.4 Km x

.. SR LN
AT \

Figur 32. Hackande faglar mellersta delen (Ekologigruppen 2017e).
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Forenklad revirkartering av skyddade samt
typiska arter for N2000-omradet Lindanget
Artnamn, symbolkodad

(%) Bivrak - Rodlistad (NT) & FD 4@ Grdngsling - Rédlistad (NT)

Y Buskskviétta - Rédlistad (NT) <€ Gulsparv - Rédlistad (VU)

>

@ Enkelbeckasin - Typisk art Gularla - Typisk art

Kornknarr - Rédlistad (NT) &

(¥ Fiskjuse - FD D

W Gratrut - Rédlistad (VU) Kungsfagel - Radlistad (VU)
Rosenfink - Rodlistad (VU)
Rodbena - Typisk art

Spillkraka - Rédlistad (NT) & FD
Stare - Rodlistad (VU)

Storspov - Rédlistad (NT)
Sanglarka - Rodlistad (NT)
Sangsvan - FD

Tofsvipa - Typisk art

Tretaig hackspett - Rodlistad
(NT) & FD

Toérnskata - FD

T QDR O % P> (O X A0 @

Angspiplérka - Rédlistad (NT)
Hackningskriterie, fairgkodad
[ sakert hackningskriterie
[ Troligt hackningskriterie
Mojligt hackningskriterie

[ Ej hackningskriterie

- Fynd fran tidigare inventering,
ej hackningsbedémd

= Flygriktning
Revir & hackningsstatus

@) saker hackning

<> Trolig hackning

"7 Méjlig hackning
Vagdragning
,7~,7 Vagomrade for E45

Bullernivaer ar 2040

45 dBA
50 dBA
o] 0.2 0.4Km
K A Y N I S O T | A

Figur 33. Hackande faglar sodra delen (Ekologigruppen 2017€).

Buller och stérning

Olika faglar ar olika kénsliga for storning och buller. Det finns studier som indikerar att
bl.a. rovfaglar och vadare sdsom storspov men dven tofsvipa ar kinsliga for stérning fran
vagar men resultaten gar isir (Naturvardsverket 2004). Bedomningen som gjorts ar att
faglarna som nyttjar akrarna framst ar kénsliga for storningar frdin manniskor som rors
sig i rastomradena. De konsekvenser som en stérning kan medfora pa en art ar 6kad
utvandring eller minskad 6verlevnad, reproduktion och populationsstorlek. Storspov har
dock visat sig hdcka regelbundet nira viagar med en hog trafikbelastning, vilket vags in i
bedomningen.
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6.3.2. Inarbetade atgarder

Ekologiska samband

Nio planskilda passager anldggs for att bland annat minska barridreffekten. Dessa kan
framst anviandas av mindre klovvilt och mindre daggdjur. Avstinden mellan passagerna
ar som langst 1,5 km, se karta i Figur 5, kapitel 3.1 Allmént, samt Tabell 1. I tabellen

redovisas ocksé viltstdangsel och viltuthopp.

Vid alla diken som passerar vagen anldggs trummor. De utformas s att inga vandrings-
hinder uppkommer for vattenlevande organismer och forses med bottensubstrat av sand

eller grus.

Planskilda passager anpassas med lamplig vegetation i naromrédet.

Tabell 1. Véagplanens atgarder avseende barriareffekter for djurlivet (utéver korsande

dikestrummor).

Sektion km Argiird Kommentar

0/415 Géng- och cykelport Bedoms fa en viss effekt for rddjur samt mindre
djur.

0/550 Viltuthopp Viltuthopp anldggs inom 100—200 m fran
stingselslut.

2/450 Viltuthopp Viltuthopp anldggs i anslutning till bro 6ver
enskild vag.

2/458 Port for enskild vag Bedoms fa en viss effekt for dlg och rddjur samt
mindre djur.

2/240 Ny torrtrumma 600 mm Funktion fér smévilt och mindre djur.

3/250 Viltuthopp 100—200 m fran stangselslut.

3/460 Tamdjurspassage Funktion fér sméavilt och mindre djur.

4/610 Gang- och cykelport Storleken lamplig for dlg, radjur samt for mindre
djur men effekten bedoms som tveksam pga
omgivande bebyggelse.

5/920 Port for enskild vag Bedoms fé en viss effekt for radjur samt mindre
djur.

6/050 Tamdjurspassage Funktion fér smévilt och mindre djur.

7/000 Torrtrumma Funktion for smévilt och mindre djur.

7/330 Géng- och cykelport Bedoms fa en viss effekt for mindre djur.

7/433 Utterpassage ldngs Enan Funktion for utter och annat smavilt. Férses med
markeringsstenar.

o0/350 till 3/400 | Viltstingsel Viltstangsel for att forhindra att storre djur tar
sig ut pa vagbanan.

Natura 2000-omradet och naturreservatet Knutar-Einars ang

I projektet kommer nya lingsgaende, flacka vegetationskladda vagdiken for rening av
fororeningar anldggas, vilket dven innefattar diken som avrinner mot Knutar-Einars
ang, se 6.4.2. For att sikerstilla att ingen paverkan pa kinslig dngsflora sker i samband
med vigbyggnationen, kommer ett kontrollprogram att upprattas dar detta foljs upp.
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Natura 2000-omradet Lindanget

Samtliga vigdiken, inklusive de som leder till Linddnget, som anldggs inom projektet
kommer att forses med vegetationsklidda diken for rening av féroreningar, se 6.4.2.

Planerad vig korsar som Endn avrinner mot Lindanget. Langsgiende viagdiken anlaggs
med sedimentationsytor alldeles uppstroms Enén i sektion 7/420, se beskrivning av
atgirderi 6.4.2.

Biotopskyddsomradet Krakgardarna

Den enskilda vigens nya utformning ar projekterad s att denna inte paverkar det
biotopskyddade omrédet.

Generella biotopskydd

Stenmurar och rosen som inte gér att undvika bor flyttas till likvardiga, helst
narliggande miljoer och byggs upp pa samma sitt med ritt stenar 6verst, om det inte
paverkar det kulturhistoriska vardet (Tabell 2). Projektet striavar efter att finna lampliga
platser for detta vilket kommer att klarldggas i kommande skede.

Om det inte gar att omlokalisera stenarna till limpliga miljoer si kan de anvindas som

en del i en gestaltning. Exempelvis kan ett odlingsrose och/eller en stenmur byggas upp
vid parkeringsplatsen vid Holen och en informationsskylt kan sittas upp som beskriver
stenmurarnas roll i kulturlandskapet samt for den biologiska méangfalden.

For skyddade biotoper som berors av sidoatgirder (som alltsa ar en f6ljd av men inte
ingér i vagplanen) kommer foreslagna skyddsatgirder att redovisas narmare i
kommande dispensansokningar (Tabell 3).

Trafikverket kan dock inte sikerstélla att alla stenar kommer att kunna nyttjas for
kompensationsatgirder eller for gestaltning.

Att anlagga vattenspeglar som kompensation for paverkan pa vattenmiljoer i projektet
har avforts i ett tidigare skede. De positiva aspekterna av att anldgga vattenspeglar i aker
och betesmark bedoms inte Gverviga de negativa aspekterna av minskad areal
betesmark och dkermark. Flera befintliga smavatten och diken som inte paverkas av
projektet finns pa &ker- och betesmarker mellan Kungshaga och norr om Lindanget.

Tabell 2. Skyddade biotoper som ber6rs av vagplanen.

Sektion | Typ Kommentar/ Inarbetad atgird

km bed6mning

3/555 Odlingsrose | Paverkas till delar. Stenarna byggs upp som odlingsrdse eller stenmur i

naromradet i likvardiga miljder.

3/680 Dike Lite storre paverkan dni | Befintlig trumma forlangs.
dagsliget.

3/910 Dike Ny trumma planerad. Trumma anldggs sé att vattenféringen inte paverkas
Berors av slantfot. och inga vandringshinder uppkommer.

4/335 Dike Ny trumma planerad. Trumma anlédggs sé att vattenforingen inte paverkas

och inga vandringshinder uppkommer.

och inga vandringshinder uppkommer.

4/680 Dike Ny trumma planerad. Trumma anliggs sd att vattenforingen inte paverkas

och inga vandringshinder uppkommer.

4/980 Dike Ny trumma planerad. Trumma anlédggs sé att vattenforingen inte paverkas
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5/415 Stenmur Paverkas till delar, ca 20 | Stenarna byggs upp som ny stenmur i niromradet i
m likvardiga miljGer.
5/420 Odlingsrose | Kan beroras av slantfot | Stenarna byggs upp som odlingsrose eller stenmur i
niromradet i likvardiga miljder.
5/445 Stenmur Norra delen av muren Stenarna byggs upp som ny stenmur i naromradet i
berors likvirdiga miljoer.
5/495 Stenmur Norra delen av muren Stenarna byggs upp som ny stenmur i naromradet i
berors. likvardiga miljoer.
5/570 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som odlingsrdse eller stenmur i
naromradet i likvardiga miljoer.
5/575 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som odlingsrose eller stenmur i
niromradet i likvardiga miljder.
5/590 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som odlingsrose eller stenmur i
naromradet i likvardiga miljer.
5/600 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som odlingsrdse eller stenmur i
naromradet i likvardiga miljoer.
5/640 Stenmur Liten del berors av Om mojligt flyttas stenarna s att ny stenmur byggs
sléntfot. upp i ndromrédet i likvirdiga miljGer.
5/750- | Akerholme | Forstors till storsta Inget naturvardesobjekt, ingen atgard planerad.
5/800 delen.
5/880- |Akerholme | Forstors till storsta Inget naturvardesobjekt, ingen atgird planerad.
5/920 delen.
6/250 Fuktig tuvad | Delar berors av viagen. Ryms inom skyddsétgarder for faglar och brun
mark grasfjaril och ny betesmark.
6/520 Fuktig tuvad | Forstors till storsta Ryms inom skyddsétgarder for faglar och brun
mark med en | delen. grasfjaril och ny betesmark.
grund back
6/540 Dike Ny trumma planerad. Trumma anlaggs sé att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.
6/580 Dike Ny trumma planerad. Trumma anléggs si att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.
6/600 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som ny stenmur i ndromrédet i
likvirdiga miljéer
6/610 Dike Ny trumma planerad. Trumma anléggs sd att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.
6/615 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som ny stenmur i nairomradet i
likvardiga miljGer.
6/630 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som ny stenmur i naromradet i
likvardiga miljoer.
6/640 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som ny stenmur i ndromrédet i
likvardiga miljoer.
6/655 Odlingsrose | Forsvinner Stenarna byggs upp som ny stenmur i ndromrédet i
likvardiga miljGer.
6/690 Dike Ny trumma planerad. Trumma anldggs sé att vattenféringen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.
6/720 Dike Ny trumma planerad. Trumma anlédggs sé att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.
7/240 Dike Ny trumma planerad. Trumma anlédggs sé att vattenforingen inte paverkas

och inga vandringshinder uppkommer.
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Tabell 3. Skyddade biotoper som berors av foreslagna sidoatgarder utanfor vagomradet,
hur de paverkas av samt féreslagna atgarder.

Sektion | Typ Kommentar/ Forslag atgard

km Bedomning

3/570 Odlingsrose | Berors av slant till Stenarna byggs upp som ny stenmur i naromradet i

sidovig. likvirdiga miljéer

3/750 Dike Ny trumma planerad. Trumma anléggs sé att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.

3/760 Dike Ny trumma planerad. Trumma anléggs sé att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.

5/920 Dike Ny trumma planerad. Trumma anléggs sé att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.

7/210 Dike Ny trumma planerad. Trumma anléggs sé att vattenforingen inte paverkas
och inga vandringshinder uppkommer.

Skyddade och rodlistade arter

Vaxtsvél/avbaningsmassor med skyddade och rédlistade arter enligt Tabell 4
ateranvinds for tickning av nya slénter i naromréadet.

Tabell 4. Rodlistade och skyddade vaxtarter som berors av planerad vag.
Art Vigstracka km Konsekvens Atgird
Brunklover** 1/000 Finns i befintlig vagkant. Avbaningsmassor
ateranvinds i nya
viagomradet.
Gullviva* 3/630 Finns i befintlig vagkant. Avbaningsmassor
ateranvinds i nya
viagomradet.
Majviva** 5/550, 5/605, 6/080, Berors av vag och sidovag. Avbaningsmassor
6/105, 6/550, 6/725, 7/150 dteranvinds i nya
(sidovig), 7/190 (sidovag) vagomradet.
Skogsklocka** 3/750 Berors av sidovag. Avbaningsmassor
dteranvénds i nya
viagomradet.

* Skyddad art, artskyddsforordningen § 9

**Rodlistad art

Strandskydd

Inga specifika kompensationsatgirder bedoms noédvandiga. Markintrang i vatten och pa
land har minimerats. Utterpassage anldggs vid Enén.
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Invasiva arter

Spridning av invasiva arter som berdrs av vigplanen ska forhindras. I Tabell 5 redovisas
de invasiva arter som noterats lings strickan. I byggskedet ska jordmassor hanteras pa
sadant sitt att etablering och spridning av frimmande, invasiva arter undviks.

Tabell 5. Invasiva arter som berérs av planerad vag.

Art Sektion km

Blomsterlupin 3/620, 4/430

Druvflader 4/700, 4/840

Jittebalsamin 5/140, 7/290

Kanadensiskt gullris 4/900

Kirskal 5/910

Rénnspirea 7/235

Spirea 3/840

Vresros 4/685, 7/165, 7/220, 7/270

Artrika vagkanter

Vegetationsbekladda diken anldggs ldngs hela vigen. Dar markerna planeras att besas
med fro ska detta goras med arter som finns naturligt i omradet.

Dar véagen skir igenom artrika marker som identifierats i naturvardesinventeringen eller
beror rodlistade eller skyddade arter, finns forutsittningar att behalla méngfalden.
Avbaningsmassor fran de artrika vigkanterna kommer att sparas och hallas atskilda fran
andra massor. For att inte torka ut kommer massorna att héllas fuktiga. Massorna
kommer att placeras inom omraden for vagratt. Massorna laggs sedan overst i de nya
vagslanterna pa ursprunglig eller narliggande lamplig plats med motsvarande naturtyp.
Darmed kan dessa marker fortsatt hdvdas genom den normala skétseln av vigen
sidoomréaden. Har dr det ocksa viktigt att skotseln efterliknar den i omgivningen
traditionella slattern. Pa sa satt skapas nya artrika vagkanter.

Det ar viktigt att de invasiva arterna som finns lings den planerade byggstriackan inte
sprids in i dngsfloran.

Naturvardesinventerade omraden

Flera av naturviardesobjekten ar dngs- och betesmarksobjekt, biotopskydd, Natura
2000-omrade m.fl., dar vagen har anpassats for att gora sa lite intrdng i omréadena som
mojligt. Paverkan pé flera betesmarksobjekt ingér i de naturvardshojande atgéarder bl.a.
skapandet och restaurering av ny betesmark.

For omradena Séder biotopskyddet, Lisselhed betad mark, Séder Holen, Oster
Kungshaga, Oster Lindiinget, Sydost Knutar-Einars fing, Lisselhedsviigen, Soder Enin
och Lindanget ar inga atgirder planerade.
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Utter ska ha mojlighet att passera under E45 lings Enédn genom en torr utteranpassad
trumma. Utteranpassade passager ar en effektiv dtgard som ocksé gynnar andra arter
som gravling, baver och rav. Utterpassager anlédggs enligt Trafikverkets temablad Utter

samt Trafikverkets regler for vigars och gators utformning (VGU).

For en sammanfattande tabell 6ver de berorda naturvirdesobjekten och dess
skyddsétgirder, se Tabell 6.

Tabell 6. Identifierade naturvardesobjekt och féreslagna anpassningar och
skyddsatgarder.
Naturvirdesobjekt Naturvirdes- [Foreslagna atgirder
klass

Sektion km (ca)

Kalkberget Vattnas 2 |Arbete sker utanfor hackningssasong.

1/300-1/500 . 1. oy
Inga sarskilda atgirder.

Soder biotopskyddet 3 Arbete sker utanfor hackningssasong. Inga

2/300 sirskilda atgirder.

Lisselhed betad mark 3 Del av floran blir kvar som véardefull artrik

3/200 - 3/700 vagkant. Ingér i dtgirder for skapandet av
betesmark vid Skeer. Ytterligare
betesmarker kommer att skapas inom
skyddsétgirder for faglar.

Soéder Holen 3 Inga atgirder.

4/300 — 4/500

Oster Kungshaga 3 Delar av betesmarken blir kvar som artrik

5/500 — 5/600 vagkant, frimst Gster om planerad vag.
Ingar i atgarder for skapandet av betesmark
vid Skeer. Ytterligare betesmarker kommer
att skapas inom skyddsatgirder for faglar.

Oster Lindénget 3 Delar av betesmarken blir kvar som artrik

5/900—6/200 vagkant. Ingar i atgirder for skapandet av
betesmark vid Skeer. Ytterligare
betesmarker kommer att skapas inom
skyddsétgirder for faglar.

Sydost Knutar-Einars 3 Delar av betesmarken blir kvar som

ang vardefull vagkantsflora. Ingar i dtgéarder for

6/200-6/700 skapandet av betesmark vid Skeer.
Ytterligare betesmarker kommer att skapas
inom skyddsétgarder for faglar.

Lisselhedsviagen 3 Massorna ateranvénds for att skapa artrika

7/200-7/300 vagkanter. Ingér i dtgarder for skapandet av
betesmark vid Skeer. Ytterligare
betesmarker kommer att skapas inom
skyddsétgirder for figlar.

Soder Enan 3 Massorna dteranvinds for att skapa artrika

7/200 vagkanter. Ingér i dtgarder for skapandet av
betesmark vid Skeer. Ytterligare
betesmarker kommer att skapas inom
skyddsétgirder for faglar.

Enan 3 Utteranpassad passage.

7/400
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Brun grasfjaril

Sarskild hansyn kommer tas vid omraden dar brun grasfjaril noterats i samband med
anldggandet av viagen for att minimera intréng och undvika skador pa habitat.
Omradena kommer inte att nyttjas for tillfalliga upplag, véagar eller liknande. Omrédena
dar fjarilar noterades i samband med inventeringen skyddas genom att ingen avverkning
av trad och buskar sker i sektion km 2/200 till 2/400 under perioden 15 maj till 15 juli.
Vidare ska ingen avbaning av mark eller avverkning av trad och buskar ska ske i sektion
km 3/200 till 3/350 15 maj till 15 juli. Ovanstdende atgarder giller dven vid sektion km
5/500 till 5/800 men under tidsperioden 15 mars till 30 juli dd omradet sammanfaller
med skyddsomrédet for faglarna.

For att minimera intranget vid det mest viardefulla objektet; objekt 7, har en lokalvag
véaster om E45 flyttats och sldnterna till E45 stéllts brantare. Detta objekt ska ocksé
stangslas/markeras i falt under byggperioden for att minimera risk for intrang.

Vigslianten som berdrs av objekt 30 i inventeringen (vid befintlig vag E45) ska i
driftsfasen skotas med hinsyn till att 6ka och bevara forutsiattningarna for brun
grasfjaril.

Groddjur

Da det finns lite data 6ver groddjurens forekomst etc. ar det svért att med ndgon
sikerhet bedoma om och var konfliktomrade och vandringsstrak finns for att séatta in
eventuella atgdarder for att minimera paverkan. Med antagandet att dkergroda och vanlig
groda finns i ett storre antal 4n vad som identifierats vid utférda inventeringar pga. att
lampliga miljoer finns s& har konfliktomraden eftersokts 6versiktligt. Inga strackor dar
konflikter mellan planerad vig och groddjur bedoms vara hoga. Inte heller har nagra
vandringsstrak for groddjur har kunnat identifieras.

I samband med anlidggningsarbetet kommer héansyn i storsta majliga méan tas till
utpekade potentiella lekvatten samt f6dosoknings- och 6vervintringsmiljoer.

Eventuella groddjur och rom som pétriffas i en vattenmiljé under anlaggningsarbeten
ska flyttas till ett niarliggande smévatten (utpekat som lampligt lekvatten i invente-
ringen, Ekologigruppen 2017b) som inte berors av planerad viag. Om groddjur patraffas
och méste flyttas for att undvika att skadas eller dodas av byggnation kravs dispens
vilket soks hos lansstyrelsen

Befintlig och planerad vig gar langs delar av strackan parallellt vilket 6kar
barridreffekterna och mortaliteten for de groddjur som forsoker passera vigarna. Det ar
darfor viktigt att nya murar och odlingsrésen anlaggs pé vastra sidan av E45 for att
béttre hanga ihop med Lindanget och andra potentiella biotoper for groddjur. De
potentiella 6vervintringsmiljoer som berors av vigen sdsom stenmurar och
odlingsrosen, ska dir det d4r mojligt flyttas till narliggande lamplig plats. Detta arbete ska
utforas under arstider dd inga djur nyttjar 6vervintringsmiljerna.

Bedomningen ir att det inte kravs ndgon dispens frén artskyddsférordningen for
dkergroda eller vanlig groda, se Tabell 9.

Faglar

Sarskild hansyn tas for att inte stora, skada eller déda faglar under hackningsperioden.
Striackan forbi Lindéanget dér vardefulla rastomraden for faglar samt hiackningsplatser
for storspov och tofsvipa finns, skyddas genom att ingen avverkning av trad och buskar
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samt ingen avbaning av mark sker i sektion km 5/250 till km 6/650 under perioden 15
mars till 30 juli.

6.3.3. Forslag till ytterligare atgarder

Generella biotopskydd

Forlusten av att fuktiga marker pa aker eller betesmark som forsvinner kan
skadebegrinsas genom atgarder som beror dngs- och betesmarker samt figlar, se nedan.

Angs- och betesmarker

Forlust av betesmarker med naturviarden som identifierats i naturvirdesinventeringen
kan skadebegransas genom att en skogsmark, beldgen mellan Vangsgirde och
Sundbick, se karta Figur 34 nedan, omvandlas till betesmark. Omradet ar beliget ca
400 m Oster om planerad vig. Restaureringsmarken omfattar ca 11 hektar pé
kommunens mark. Totalt forsvinner ca 4 hektar dngs- och betesmark pa grund av
projektet. Norr om betesmarken finns forslag pa att avsitta restaureringsmark for brun
grasfjaril varfor skotseldtgiarder bor koordineras mellan dessa marker. Bedomningen ar
att det finns goda chanser for att dtgdrden kan genomforas och diskussioner med
kommunen och lokala aktorer har paborjats.

{
Néjesanlaggning * ‘Z_@
(. ak g
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Vangsgarde

Skyddsatgéarder

|:| Omrade fér skyddsatgéard brun grasfjaril
Omrade fér nyskapande av betesmark

¥ Brun grasfjaril forekomst
Inventeringsomrade brun grasfjril

Planerad strackning
= E45 Vattnas-Trunna
0 100 200 300
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© Lantmatenet, Geodatasamverkan A
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Figur 34. Forslag pa restaureringsmark for brun grasfjaril och betesmark samt
inventeringsomraden och férekomst av brun grasfjaril i omradet.
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Brun grasfjaril

Trafikverket avser att vidta sddana atgirder att gynnsam bevarandestatus och
kontinuerlig ekologisk funktion for brun grasfjaril inte kommer att paverkas. Harigenom
bedomer Trafikverket att dispens fran artskyddsfororeningens skyddsbestimmelser inte
erfordras, se Tabell 9. Av artikel 12 i kommissionens vigledningsdokument framgéar att
det kan vara majligt att vidta atgiarder som sékerstiller ekologisk funktionalitet hos
platser for fortplantning och vila genom att t.ex. skapa nya habitat, som motvikt mot
forlust av delar av platsen. Samtliga dtgarder kommer att vidtas minst en sdsong innan
for att inte bryta kontinuerlig ekologisk funktion hos arten. Omradet kommer siledes att
ha restaurerats klart innan de berérda markerna for brun grasfjaril forsvinner i samband
med vigbyggnation.

For att kunna genomfora dtgirderna pagar dialog med lansstyrelse, kommun och
berérda markigare. For att kompensera for forlust och fragmentering av omréden for
brun grasfjaril avser Trafikverket avsitta ett omrade strax vaster om Véngsgirde och
Sundbick, se Figur 34 ovan. Marken ar beldgen pa fastigheterna Vangsgarde 10:5 och
Holen 5:5 och dgs av kommunen. Marken inventerades i samband med inventeringen av
brun grasfjaril och fem individer noterades. Omradet dr en busk- och tradrik betesmark
och filtskiktet ar delvis 6rt- och artrikt. Partier med hogvuxen markvegetation
forekommer rikligt. Omradet hivdades senast 2016. Omradet ar beldget ca 400 m fran
planerad vig och ligger forhéllandevis ndra andra marker dar brun grasfjéril noterats, ca
500 till 700 meter. Avstandet till den individrikaste lokalen dr ca 900 m. Detta innebar
att det finns mojlighet for fjarilar i omgivande marker att etablera sig i omradet samt
starker den befintliga populationen.

Marken dar skyddsatgarder for brun grasfjaril planeras omfattar ca 5,3 ha och
kommunen ar markégare. Totalt forsvinner 1,8 ha habitat for brun grasfjaril i projektet.
Detta innebar att ca 3,5 ha “ny” mark aterstills och langsiktigt sdkerstills for brun
grasfjaril. En naturvardsplan for omradet bor tas fram i det fortsatta arbetet. Limpliga
skotselatgiarder kan t.ex. vara extensivt bete och slatter eller slyrojning vart femte ar
mm. Soder om restaureringsmarken for fjarilar kommer en skogsmark att aterstallas till
betesmark, se beskrivning under 6.3.3 Angs- och betesmarker. Betesmarkerna kommer
pa sikt genom stangslingsatgédrder delas in i flera fallor. Pa si satt kan skotseln i norra
delen anpassas till brun grisfjéril och betas mer restriktivt medan det kan tillétas
intensivare bete i den s6dra delen. Samrad har hallits med kommunen samt lokala
lantbrukare som har intresse av att halla betesdjur i omradet. Bedomningen ar att
atgirden ar genomforbar och det finns goda forutsittningar for samverkan mellan
kommunen och lantbrukare.

Restaureringsomradet for brun grasfjaril och en utékning av betesmark séderut som
ocksa kan nyttjas av brun grasfjaril for t.ex. fodosck och spridningsmojligheter bedoms
sammantaget kunna fa positiva konsekvenser for den lokala populationen av brun
grisfjdril pa sikt. Atgirden stirker en befintlig lokal for brun grisfjiril genom att arealen
lampligt habitat 6kar. Darmed uppfylls forutsiattningen for att den lokala populationen
ska kunna 6ka. Omradet kan p4 sikt stirka genetisk spridning mellan lokaler.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft tas en skétselplan fram for de omraden som ska
restaureras.

Trafikverket tar ansvar for att féreslagna dtgiarder genomfors sa lange det finns aktiva
brukare i omrédet. Framtida férandringar i omgivande landskap pé grund av minskad
hivd och dndrat brukande ar fortfarande den storsta risken for negativ paverkan pa
berorda arter.
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Faglar

Trafikverket avser, liksom for brun grasfjaril, att vidta sddana atgérder att gynnsam
bevarandestatus och kontinuerlig ekologisk funktion f6r arterna storspov (rédlistad och
typisk art i Natura 2000 omradet Lindénget) och tofsvipa (typisk art i Natura 2000-
omradet Linddnget) inte paverkas negativt av vigprojektet, se Tabell 9. Samtliga
skyddsatgiarder kommer att vidtas minst en sasong innan berérda marker tas i ansprak
for att inte bryta kontinuerlig ekologisk funktion hos arterna. Omradet kommer séledes
att ha restaurerats klart innan de berérda markerna for storspov och tofsvipa forsvinner
i samband med vigbyggnation.

Trafikverket avser att utfora skyddsatgarder for att gynna storspov och tofsvipa pa
fastigheten Holen 27:8 (Nisets gird). Marken som étgarderna ska utféras pa omfattar
ca 5 hektar. Fastigheten ar privatigd och Trafikverket har haft samrad med
fastighetsigaren, se vidare beskrivning nedan.

Omradet ar beliget strandnéara vid Orsasjon, ca 700 m (figelvidgen) frdn Natura 2000-
omradet Linddnget. Omréadet utgors av strandéangar, 4kermark och skogspartier. Delar
av strandidngarna betas idag av nétboskap.

Omradet dar skyddsatgarder planeras ligger skyddat fran bebyggelse och paverkan fran
planerad vig. Det finns siledes ingen risk for paverkan av buller vare sig fran befintlig
eller planerad vag. Omréadet starker alternativa rastnings- och hackningslokaler for
tofsvipa och storspov. I anslutning till Néset finns rastomraden som Ekologigruppen
klassat som patagligt virde for rastande figlar (dkrar syd Lunden). Hojs vardena i
ndmnda omrade kommer detta gynna fler arter dn att bara tofsvipa och storspov samt
manga insektsarter och betesgynnad flora.

Trafikverket har haft mote med Nasets gard och avsiktsforklaring har skickats till
dgarna. Avsiktsforklaringen avser restaurering av mark och upprattande av skotselavtal
for skapande av skyddsétgarder for figelarterna storspov och tofsvipa. Omradet ska vid
restaurering rensas fran triad, stubbar och buskar. Det restaurerade omradet ska
darefter héllas fritt frn trdd och buskar genom bete, vallodling eller slyrojning. Faglar
undviker hickning och rastning i miljoer som ligger nara miljéer med trad och
traddungar, eftersom de kan utgora fara. I sddana miljéer kan predatorer gomma sig
och spana in lampliga byten. Avlagsnande av traddungar i ett annars lampligt
hacknings- eller rastningsomréade kan darfor ge dubbel nytta for dessa fagelarter. Dels
atkomst till den yta dir traden stod, dels dtkomst till den yta som tidigare undveks pa
grund av risken for predation. Av artikel 12 i kommissionens vigledningsdokument
framgar att det kan vara mojligt att vidta dtgarder som sikerstéller ekologisk
funktionalitet hos platser for fortplantning och vila genom att t.ex. skapa nya habitat,
som motvikt mot férlust av delar av platsen. Tre omraden, se karta Figur 35 nedan, har
identifierats i samrad med markigare som lampliga for den tankta atgdrden.

- Omrade A utgors av befintlig betesmark med begransat inslag av sly. Har racker
det med ett skotselavtal som tryggar fortsatt nyttjande med betesdrift likt det
som bedrivs i dagslaget.

- Omréde B utgors av tit/igenvixt lovskog. Detta omrade behover avverkas och
rensas fran stubbar och buskar for att pa sa vis mojliggora betesdrift
motsvarande A.

- Omréde C utgors av igenvaxt betesmark. Detta omrade kan 6ppnas upp for bete
genom att sly och buskar rensas bort.

Genomforandet ska ske genom upprattande av genomférande- och skétselavtal under
forutsattningen att vigplanen vinner laga kraft. Trafikverket ska sta for all finansiering.
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Trafikverket tar ansvar for att foreslagna dtgarder genomfors sa lange det finns aktiva
brukare i omridet. Framtida forandringar i omgivande landskap pé grund av minskad
hivd och dndrat brukande ar fortfarande den storsta risken for negativ paverkan pa
berorda arter.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft tas en skétselplan fram for de omraden som ska
restaureras.

Skyddsatgarder

Omrade for skyddsatgarder storspov och tofsvipa
Skotselomrade

Cla
e Natura 2000-omrade
LClc Lindénget

Rastande faglar, Vardekarnor, Ekologigruppen
Véarde
B Hogt

Patagligt

Visst
100

Lunden

Figur 35. Omraden dar atgarder for storspov och tofsvipa planeras samt vardekarnor for
rastande fagel fran Ekologigruppens inventering.

Bullerreducerande asfalt har avforts som skyddsatgard i tidigare skeden (se PM
bullerutredning). Mojligheten att pa forsok anvanda bullerreducerande asfalt forbi
akermarker vid Lindédnget kommer dock att utredas i kommande skeden.

6.3.4. Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebér att inga intrdng paverkar naturmiljoerna i omradet. Den 6kade
trafikméngden pa befintlig vig kommer att i viss mén 6ka vagens barriareffekt, medfora
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viss 6kning av utslapp av fororeningar via vigdagvattnet till omgivande sjoar och
vattendrag samt medfora en liten 6kning av trafikbullret i omgivande naturmarker.

6.3.5. Vagplanens konsekvenser

Den mest uppenbara konsekvensen av viagplanen ar forlusten av livsmiljoer dir vigen
med vigomrade dras fram. Aven sidodtgirder tar mark i ansprak. Sjilva vigen kan inte
nyttjas av organismer men i de nya vagslanterna skapas nya livsmiljoer

Végen skapar en barriar i landskapet som péverkar de ekologiska sambanden f6r manga
djur och vaxter. Vagomradet ar i sig, for de flesta arter, en ogistvanlig miljo, trafiken gor
att djur inte kan ta sig 6ver vagen och paverkar djurens dédlighet. Barridren gor att
spridningssambanden forandras och vigens barriareffekter skapar kanalisation i
landskapet.

Fragmentering av landskapet uppstar som resultat av forlust av livsmilj6é och
barridreffekter.

Indirekt paverkas ménga djur av trafikens generering av buller. Denna effekt kan sprida
sig olika ldngt ut i landskapet.

Ekologiska samband

Den nya bredare vigen med mittracke och den hgjda hastigheten kommer att 6ka
vagens barridreffekt och oka risken for att djur skadas eller dodas. Nytt viltstangsel fran
km 0/350 till 3/400 kommer ocksa att bidra till barridreffekten. Detta far till f6ljd att
djuren inte kan rora sig fritt i landskapet men minskar risken for att klovvilt dodas av
trafiken. Ett antal nya passager skapas under vigen vilket ar positivt for de arter som
passagerna ar anpassade for. Andra arter kommer att hindras att passera vigen vilket
kan fa till f6]jd att de inte kan nyttja for arten vardefulla livsmilj6er. Allt detta kan
paverka individens eller populationens 6verlevnad i storre eller mindre omfattning.

Den planerade vigen bedoms ge en méttlig konsekvens pa de ekologiska sambanden da
det enligt undersokningar inte finns nagon stérre mangd djur i omradet som bedoms bli
paverkade samt att dessa djur inte ar sarskilt skyddsvirda eller ovanliga. Dessutom
paverkas redan omrédet av befintlig vag vilket gor att den planerade vigens nya
strackningar far en mattlig areell omfattning.

Riksintresse for naturvard

Vagprojektet innebar smé intrdng i omraden som ar utpekade som riksintresse for
naturvarden. Forhéllande till riksintressets totala yta om ca 5 600 ha ir intrénget
mycket litet och nagon pataglig skada bedéms inte uppkomma.

Naturreservatet och Natura 2000-omradet Knutar-Einars ang

Befintlig vag ligger cirka 100 m fran Knutar-Einars dng och planerad vig kommer
hamna cirka 50 m ifrdn. Det kommer inte att ske ndgra areella férluster och
avvattningen till omradet kommer inte att paverkas.

Ny végstrackning, 6ster om Knutar Einars dng, dr utformad med langsgaende, flacka
vagdiken. Vagdagvattnet skall tillatas rinna/6versila grasbeklddda diken och vagslianter.
Hirvid erhalls rening genom sedimentering, filtrering samt biologisk rening (upptag av
vaxtlighet). Diken utformas med sé stor kontaktyta som mgjligt och med lag
infiltrationskapacitet i underliggande jordlager for att mdjliggora langa rinntider och
dirmed optimera reningsprocessen. Nya diken som anlidggs bedoms kunna rena vattnet
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i en hogre grad in befintliga diken. Atgirden minimerar viigens paverkan pa
vattenkvaliteten pé det vattnet som kan ledas till Knutar-Einars dng. Natura 2000-

omradet kommer darav inte paverkas av fororenat vigdagvatten, se 6.4.2 Inarbetade
atgirder.

Tva diken som korsas av planerad viag och som kan avrinna mot dngen har identifierats.
Diket (se nr 1 Figur 36) kulverteras under ny viagstrackning i sektion 6/725 och har
lutning at véster mot Knutar Einars dng. Kulverteringen ligger dock i vagprofilens
hogpunkt vilket innebér att inget vigdagvatten letar sig till diket. Diket 4r vattenforande
men likstills inte med egenskaper likt vattendrag.

Dike (nr 2) som l6per alldeles 6ster Knutar Einars dng i nord-sydlig riktning och
angransar mot sektion 6/905 vister om foreslagen vagstrackning. Foreslagen vagprofil

med tillhorande langsgdende vigdiken avrinner norrut varfor vigdagvatten ej avrinner
mot angen.
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Vattentillforseln till angen kommer inte paverkas. Inga nya avvattningsdiken kommer
att anlaggas mellan viagen och Natura 2000-omrédet.

Spridning av vigsalt via grundvatten kommer inte att pdverka Knutar-Einars ang pa
grund av den langa transporttiden av grundvatten fran vagdike till &ngen (ca 50 &r).
Koncentrationen 10st salt i grundvatten kommer minska med avstind frén vigen genom
grundvattenbildning. Genom foreslagna atgarder for rening av vagdagvatten kommet
det vatten som infiltrerar uppstroms Knutar-Einars dng ej forsamra
grundvattenkvaliteten vid dngen jamfort med nuvarande forhéllanden.

For vaxter ar det viktigt att miljokvalitetsnormerna for kviveoxider, svaveldioxider och
ozon inte 6verskrids i omradet. For att sdkerstilla att inga konsekvenser fran
luftféroreningar kommer att paverka dngen har en grov bedomning med hjélp av
nomogrammetoden utférts. Genom nomogrammetoden beriknas drsmedelvarden for
halterna av kviavedioxid vid ett visst avstdnd fran vigen. Inga métningar eller
spridningsberdkningar av den lokala luftféroreningssituationen har gjorts i narheten av
den planerade vigen. Den luftférorening som bedéms vara begransande for den
planerade vagen ar kvavedioxid.

Den bakgrundshalt som anvinds for berdkningarna ar uppmatt inne i centrala Falun.
Dee berdknade viardena kommer darfor vara konservativa (dvs. overskattat berdknade
halter) da halterna av kviavedioxid ar hogre i stdder dn pa landsbygd. Haltnivaerna av
kvavedioxid beriknats bade vid ett avstand om 50 meter fran den planerade vigen och
vid ett avstdnd om 100 meter fran nuvarande vig

Berdknade arsmedelvirde av NO, vid Knutar-Einars dng for befintlig och planerad
lokalisering av ny vig &r 2020 blir bada 8,9 ug NO,/ms3 (6verskattat berdknat). Detta
jamfors med miljokvalitetsnormen f6r NOy for skydd av vixter som ar 30 ug NOx/m3 och
miljokvalitetsmal for NO, som &dr 20 ug NO,/mas.

Med ett minskat avsténd till angen fran 100 meter till 50 meter bedoms
luftféroreningssituationen inte forandras nimnvart. Halterna fran fordonstrafik pa
landsbygd spads ut snabbt med 6kat avstdnd fran vigen. Enligt prognostiserade
trafikfloden kommer inte heller ndgon stor 6kning av trafikfloden ske pa den planerade
vagen. Berdkningarna visar att kviveoxidhalterna i anslutning till vigen ar laga, trots att
ett Overskattat varde har anvénts.

Marknira ozon ett problem som striacker sig 6ver landsgranserna. Eftersom det ar sa
svart att paverka ozon pa lokal niva ar det darfér Naturvardsverket som ansvarar for
kontrollen i Sverige. Halterna av ozon pa skyddsomrédet bedoms inte paverkas av att
den planerade vagen kommer att ligga ca 50 meter nidrmare dn nuvarande lokalisering.

Vidare ar utslappen av svaveldioxid fran vigtrafik nufértiden 1aga i och med inférande
av lagsvavelbrianslen. Naturvardsverket konstaterar i uppfoljningen av miljomal att
svaveldioxidhalten i luft i Dalarnas tatorter generellt ar laga.

Eftersom att ett skyddsavstand pé ca 50 m halls till angen bedéms den direkta paverkan
fran vig genom nedsmutsning inte 6ka jamfort med befintlig viag. Mellan vag och dng
finns dessutom en tradridd som dampar eventuell paverkan fran nedsmutsning.

Befintlig hivd kommer inte att beroras. Detta innebir sammantaget att bevarandet av
naturtypen fukténgar, som ar syftet med Natura 2000-omrédet, inte kommer att
paverkas. Daremot kommer bullret i Knutar-Einars dng att 6ka. Mellan vigen och dngen
ligger en tradrida som delvis skyddar mot buller. Idag paverkas storsta delen av dngen
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av bullernivaer pd 45—-50 dBA. Till f6ljd av den nya vigen kommer en viss 6kning av
bullernivderna, ungefir 5 dBA.

Bedomningen &r att konsekvenserna av den planerade nya viagstrackningen kommer att
medf6ra sma negativa konsekvenser pa Knutar-Einars dng da stérningen bedoms som
liten. Nagon betydande paverkan p& miljon i omradet kommer inte att uppkomma och
det bedoms inte kravas négot tillstdnd enligt 7 kap 28a § miljobalken.

Natura 2000-omradet Lindanget

I Lindangets sodra delar kommer planerad vig ligga ndrmare dn befintlig vig. I dess
norra del gar planerad vig i befintligt 14ge och avstandet blir dir detsamma. Narmaste
delen av Lindénget ar belaget cirka 200 m frén planerad vag. Det kommer inte att ske
négra areella forluster av omradet.

Lika som for Knutar-Einars dng s kommer ingen péverkan fran vigsalt ske eller
fororenat vigdagvatten ledas till Lindanget. Genom lénga transporttider i vagdiket och i
grundvattnet kommer saltkoncentrationen vara sa 1ag att det inte innebar nagon
paverkan pa grundvattenkvaliteten vid Linddnget jamfort med nuvarande férhéllanden,
se ovan. Lindanget kommer, liksom dngen, inte att paverkas av luftféroreningar fran
végtrafiken pa den nya vagen.

For Lindianget har fyra vattendrag/diken identifierats som kan avrinna eller avrinner
mot Lindinget. Tre av dikena ar biotopskyddade.

Dike med avrinning vasterut (A, se Figur 36), vilket angransar till vigen i sektion 6/250,
ligger i vagprofilens hogpunkt. En obetydlig méngd viagdagvatten kommer att avrinna
mot diket da viagdagvattnet huvudsakligen samlas upp i langsgéende diken f6r
infiltration och bortledning norrut respektive soderut, se avsnitt 6.4 2. Diket bedoms
inte avrinna direkt mot Lindidnget da identifierad lagpunkt mellan vagstrackningen och
Natura 2000-omradet utgor barriér for vidare avrinning vasterut.

Dike (B) med avrinning vasterut mot Lindanget, vilken angransar till vigen i sektion
6/680, ligger i vagprofilens hogpunkt. Troligtvis avrinner obetydlig mangd vigdagvatten
mot diket och vidare mot Lindanget da viagdagvatten huvudsakligen samlas upp i
langsgaende diken for infiltration och bortledning i vigdiken norrut respektive soderut.

I sektion km 77/240 finns ett korsande vattendrag (C). Vattendraget planeras att
kulverteras hjélp av en trumma. Bedomningen &r att vattnet renas och infiltrerar stoérre
delen av vagdagvatten genom redovisad reningsteknik (se avsnitt 6.4 2), och
infiltrationsatgirder innan det nar vattendraget.

Det sista vattendraget som leder till Linddnget och som korsas av planerad vig ar Enan
(D). For att skydda Enén vidtas sarskilda reningsatgirder, se 6.4.2, s att vigdagvatten
renas innan det nar Enén och rinner vidare till Lindanget visterut. Fran punkten rinner
viagdagvattnet norrut.

Sammantaget bedoms avrinningen mot Lindénget inte fordndras av ny viagstrackning.
Vattentillforseln till Linddnget bedoms inte paverkas da gamla vigen rivs och ersitts
med ny vigstracka. Nya diken som anldggs bedoms kunna rena vattnet i en hégre grad
an befintliga diken. Inga nya avvattningsdiken kommer att anldggas mellan vagen och
Natura 2000 omrédet. Fran punkten rinner vigdagvattnet norrut.

Bevarande av och uppratthallande av gynnsam bevarandestatus for naturtyperna
fuktingar, silikatgrasmarker och svimlovskogar, som ar syftet med Natura 2000-
omréadet, kommer inte kommer att forsvaras.
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Typiska arter i omradet ar framst olika faglar. Eftersom riktvirdet f6r buller for
vardefulla fagelmiljoer ligger pa 50 dBA och bullernivéerna fran ny planerad vag inte
kommer upp till dessa nivder inom Lindadnget, kommer inte heller faglar i omradet
paverkas patagligt.

Trafikverket bedomer att den paverkan som uppkommer pé miljon i omrédet inte &r
betydande. De utpekade naturtyper som ska bevaras i omradet kommer inte att paverkas
negativt. Nagon tillstdndsprovning enligt 7 kap 28 a § miljobalken bedoms darmed inte
kriavas. Konsekvensen bedoms bli mattlig da vardet pd omradet dr hogt men stérningen
liten.

Biotopskyddsomradet Krakgardarna

Vagplanen gor inget direkt intrang i det skyddade omradet men kommer i forslaget att
bli omsluten av trafikerade vigar, befintlig vig p Ostra sidan och ny E45 pé vistra
sidan. Detta kan skapa en 6kad negativ paverkan genom att spridningssamband
forsvaras och buller i skogen 6kar. Det totala bullret kommer att till viss del ocksa 6ka
genom att hogre hastighet tillats pa viagen. Bullret kommer att minska i omrédets 6stra
del och 6ka i dess vistra del till foljd av den nya vagstrackningen. Daggdjur och faglar
som nyttjar omradet kan paverkas av det 6kade bullret.

Den enskilda vigens sldnter dndras d& den befintliga skogsvigen anlaggs liagre i
terrangen for att kunna ga i port under ny E45. Denna dndring av sldnten paverkar
endast nigra kvadratmeter av omradet narmast befintlig skogsvig. Den del av skogen
som ar beldgen i anslutning till befintlig skogsvag, utgors framst av medelalders till unga
trad av gran men dven bjork. Narmare beskrivning av paverkan pa omradet och vilka
anpassningar och skyddsétgarder som foreslas, redovisas i dispensansokan till
Skogsstyrelsen.

Den totala konsekvensen for biotopskyddsomradet bedoms som maéttlig.

Generella biotopskydd

Viagplanen beror trettio biotoper som &r skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken. Dartill
tillkommer nagra biotoper som berors av foreslagna sidodtgirder. Se redovisning i
Tabell 2 och Tabell 3. De biotoper som berors ar diken, odlingsrésen, stenmurar,
dkerholmar och fuktiga marker.

Flera av de berorda biotoperna ar langstrackta och darmed svéra att undvika. Detta
innebar ocksa att det i ménga fall endast 4r mindre delar av respektive biotop som
berors. Vagplanen kommer att innebéra en mindre volymminskning av berérda biotoper
men med beaktande av de anpassningar och skyddsatgarder som vidtas, se Tabell 2 och
4, bedoms konsekvensen for naturmiljon bli liten negativ.

I kommande skede projekteras var och hur nya stenmurar och rosen ska byggas upp
med hjélp av de stenar som rivs. Darvid ska bade de ekologiska och kulturhistoria
aspekterna beaktas med hjalp av 1amplig kompentens.

Strandskydd

Vagplanen innebar vagbyggnation inom strandskyddat omrade kring Enén och de
mindre diken/vattendrag som finns langs strackan.

Vagplanen kommer inte att paverka forutsattningarna for den allemansrattsliga
tillgdngen till strandomraden utom i de delar som ligger under planerad vag. Vagplanen
kommer att paverka livsvillkoren for vaxt- och djurlivet i de mindre omraden som direkt
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tas i ansprak. Det giller frimst dar trummor anldggs under vagen. Dock bedoms att det
sammantaget dr smi omraden som berors och att goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet
kommer att bevaras i de diken och vattendrag som berérs.

Konsekvensen pa strandskyddet langs planerad vig bedoms som liten.

Skyddade och rodlistade arter

Flera individer av skyddade arter och rodlistade arter kommer att paverkas direkt och
indirekt av den planerade vigen. For beskrivning och bedomning av figlar, groddjur och
brun grasfjaril, se respektive rubrik.

Viagutbyggnaden kommer innebira att enstaka individer/populationer av rodlistade
vaxtarter forsvinner, framforallt majviva, se Tabell 5.

D4 viagplanens markintrang dr sma bedoms inte gynnsam bevarandestatus for dessa
arter pdverkas negativt. Flera av de rodlistade kéarlvaxterna bedoms kunna
dterkolonisera nya vigslanter dar avbaningsmassorna kommer att ateranvandas.
Konsekvenserna pa arterna bedoms bli mattliga da lokaler som arterna ar knutna till
delvis eller helt kommer att forsvinna. Det finns dock flera liknande miljéer i det
omgivande landskapet och berérda karlvaxter bedoms kunna aterkolonisera nya slanter.
For Gvriga arter, se respektive rubrik nedan.

Artrika vagkanter

En samlad tabell 6ver artrika vigkanter finns i Tabell 7. Den artrika vigmiljon utpekad
av Trafikverket berors langs tre separata strackor, en i soder pa 1,2 km, en pa 126 m och
langs 315 m pa striackan i norr. Av totalt 4 km langs befintlig E45 berors ca 1,6 km. Utav
dessa 1,6 km berors ca 328 m av sidotgirder. Ovriga tre artrika viigkanterna riskerar att
forstoras frimst pga. planerade sidoviagar i samband med avbaning av marken. Hur
mycket av dessa artrika vigkanterna som forsvinner i samband med ombyggnad av
sidovigar kommer att utredas i samband med kommande anmélan om samrad enligt 12
kap. 6 § miljobalken.

Bedomning blir att det ssmmantaget kommer att ske en méttlig paverkan pa artrika
vagkanter och konsekvensen for naturmiljon bedéms som liten-maéttlig. Det finns dock
flera liknande milj6er i det omgivande landskapet och arterna bedéms kunna
aterkolonisera eller viaxa upp i de nya vigslanterna dar avbaningsmassorna ateranvands.
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Tabell 7. Paverkan och konsekvenser for artrika vagkanter

Objekt Berors Bedomda konsekvenser

Artrik vagmiljo Ombyggnad av Liten-mattlig konsekvens
(Trafikverket) 1angs | befintlig vag och
befintlig E45. Km sidovégar, ca 1,6 km av
3/550-4/870, 4/950- | 4 km berdrs.

5/070, 7/120-7/430

Artrik viagkant, Ombyggnad av Maéttlig-stor konsekvens
sidovag frén E45, vag | befintlig vag och

mot Lisslehed km sidovég, ca 130 m.

3/750

Artrik vagkant, Nystrackning, ca 37 m. |[Méttlig konsekvens

sidovig frén E45, véig
ner mot Kungshaga

km 5/650
Artrikvagkant, Ombyggnad av Maéttlig-stor konsekvens
sidovag frén E45, vag | befintlig vag och
ner mot Lindénget, sidovig, ca 177 m
km 7/200
Nyckelbiotoper

Nyckelbiotopen vid biotopskyddet Krékgardarna, se Figur 19, berors inte av planerad
vag och ddrmed péverkas inte omréadet negativt av planerad vig. Viagen korsar backen
som ingar i nyckelbiotopen léngre visterut och en trumma kommer att anldggas. Inga
hydrologiska forandringar kommer att ske. Nyckelbiotopen Kalkberget Vattnis vilket
beskrivs i Tabell 8 nedan. Inga negativa konsekvenser uppkommer.

Vattnasterrassen

Planerad vig kommer inte att paverka den storskaliga geomorfologiska bildning som
terrassen utgor. Inga negativa konsekvenser uppkommer.

Naturvardesinventerade omraden

Planerad viag medfor negativa konsekvenser for nio identifierade naturvirdesobjekt och
positiv konsekvens for ett, se Tabell 8 nedan.
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Tabell 8. Samlade konsekvenser pa naturvardesobjekt som ny vag medfor.
Naturvirdesobjekt | Natur- | Beskrivning Artforekomst |Bedomda konsekvenser
virdes-
Sektion km (ca) Kklass
Kalkberget Vattnas 2 Ortrik 16vlund pa Skogstry Okat buller. Naturvirdena (vixter
kalkrik mark. Underviol och svampar) kommer inte
1/300—1/500 Svart trolldruva  [paverkas negativt. De ekologiska
Blasippa sambanden blir ndgot simre pga.
viltstingsel. Méttlig konsekvens.
Soder biotopskyddet |3 Aldre granskog, stor En del av skogens norra del
2/300 del avverkad. forsvinner pga. planerad vag. Liten
till méttlig konsekvens.
Lisselhed betad mark | 3 Betesmark, delvis Gulsparv Stora delar betad mark (med
under restaurering. Majviva gullviva och dlvaxing) férsvinner.
3/200 - 3/700 Vardefullaste delen Bullerpéverkan. Gulsparvar far
finns vid E451NV. farre bra habitat i niromradet.
Mattlig-stor konsekvens.
Soéder Holen 3 Betesmark med flera Pga. breddning och anldggning av
stenrdsen. ny sidovig tangeras det sodra
4/300 — 4/500 omradets kant av vigskirning
Oster Kungshaga 3 Betesmark delvis under | Majviva Planerad vig gér genom
restaurering med inslag | Rosettjungfrulin |betesmarken. Péverkan pa
5/500 — 5/600 av manga stenrosen. Fagelstarr blasippa, rosettjungfrulin, majviva
Blasippa och brun grasfjaril. Méttlig-stor
Brun grisfjaril konsekvens.
Oster Lindédnget 3 Betesmark. Majviva Planerad vig gér genom
5/900—6/200 betesmarken. Paverkan pa
rosettjungfrulin och majviva.
Maéttlig-stor konsekvens.
Sydost Knutar-Einars | 3 Vilbetad betesmark Majviva Planerad vig gér genom
ang med kalkpaverkan. Fagelstarr betesmarken och paverkar
majviva. Betesmarkerna stracker
6/200-6/700 sig langt at sidorna och betet
borde darfor kunna fortgd. Mattlig
konsekvens.
Lisselhedsvagen 3 Betesmark med vissa Hela betesmarken forsvinner. Lite
delar under av floran kan bli kvar som
7/200-7/300 restaurering. vardefull vagkantsflora. Méttlig-
stor konsekvens.
Soder Enén 3 Betesmark. Majviva Individer av fagelstarr, dlvixing
och majviva férsvinna. Delar av
7/200 floran och tillhérande organismer
blir kvar som vagkantsflora i NV-
hornet och i cirkulationsplatsens
mitt. Méattlig-stor konsekvens.
Enén 3 Delar ar naturreservat | Blétry Bron 6ver Endn breddas for gang-
och hela Enén har Skuggviol och cykelbana. Breddning sker
7/400 dokumenterat hoga Dvirghéaxort utan paverkan pa Enan.
naturvarden. Tradfraken Utterpassage anliggs. Positiv
Vaxtligheten ar mycket | Hackande konsekvens.
frodig och bestar aven | forsirla
16vrik bard dar an Utter

korsar E45.

8o




Paverkan pa gynnsam bevarandestatus

En utredning har genomforts for skyddade arter dar det finns en osdkerhet om projektet
kan medfora paverkan pa gynnsam bevarandestatus och arternas kontinuerliga
ekologiska funktion. Utredningsomradet som anvénts for att utreda de lokala
populationerna omfattar ett storre omrade pad 6msom sidor om planerad vag, med
hénsyn till forekommande naturtyper och influensomrade. Vilka arter som har utretts
valdes ut i enlighet med inventeringsresultat och forekomster i Artportalen. Vid
utredningen framkom det att det finns en beaktansvard risk for att gynnsam
bevarandestatusen for att den lokala och/eller biogeografiska regionens population av
storspov, tofsvipa och brun grasfjaril kan paverkas negativt, se Tabell 9. Skada pa endast
enstaka exemplar som endast utgor en liten del av den lokala populationen har enligt
Mark- och miljé6verdomstolen dom M 11217—14 (2016) inte ansett forsvara
uppratthallandet av gynnsam bevarandestatus. Om en dtgard gors pi ett sidtt som
sdkerstiller fortplantningsomradenas och viloplatsernas kontinuerliga ekologiska
funktion, bade fore under och efter atgarden, blir 4 § i artskyddsférordningen inte heller
tillamplig och nagon dispens erfordras inte fran artskyddsféroreningens
skyddsbestdmmelser.

Tabell 9. Beddmning om paverkan pa gynnsam bevarandestatus. For strikt skyddad art
galler skydd enligt 4, 5 och 7 8§ artskyddsférordningen, markerad med N i bilaga 1
artskyddsforordningen eller upptagen i bilaga 1 i fageldirektivet (B).

Art Strikt Motivering Behov av Foreslagna atgirder
skyddad dispens
Brun 4,5 Arten har inte gynnsam bevarande-status | Nej, med de | Tidsrestriktioner under
grasfjarilNT ilandet. Populationen i Dalarna dr en av | dtgarder som | byggskedet. For att inte
tva storre populationer i Sverige, dar foreslas. péverka kontinuerlig
aktuellt omréde &r belaget i dess ekologisk funktion och
nordligaste utbredningsomrade. Dalarna gynnsam
tillhor séledes artens karnomréde. Inom bevarandestatus vidtas
utredningsomradet finns ett stort antal atgarder genom att
forekomster av arten samt ett flertal minimera effekt av
livsmiljoer/viloplatser som péverkas. fragmentering och
Arten ar inte ovanlig inom forlust av habitat samt
utredningsomradet och forekommer pa restaurering av
flera platser vid planerad véig. Projektet betesmark. Atgirderna
bedoms kunna paverka gynnsam genomfors minst en
bevarandestatus lokalt och inom sdsong innan berorda
biogeografisk region. marker tas i ansprak.
Akergroda 4,5 Arten har gynnsam bevarandestatus i Nej Inga dtgirder.
landet. Fynduppgifterna fran Art-
portalen ar fa. Projektet paverkar enstaka
av artens livsmiljéer/vilo-platser dar fa
bedomts som lampliga f6r groddjur.
Liknande livsmiljoer finns i det
omgivande landskapet. Atgirden antas
inte paverka forutséattningarna for att
arten ska bibehélla gynnsam
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bevarandestatus lokalt eller inom

biogeografisk region.

Korn- Arten har inte gynnsam bevarandestatus i | Nej Tidsrestriktioner under

knarrNT landet men en positiv trend nationellt. byggskedet. Gynnas av
Fynduppgifter visar att arter forekommer atgarder vid Naset for
i litet antal i utredningsomradet och att 6ppna upp marker,
populationen ar liten i Dalarna. Inga oka mangden betad
forekomster i planerat vagomrade. mark mm. Atgirderna
Projektet paverkar artens livsmiljéer men genomfors minst en
inte artens karnomrade sdsom Lindanget sdsong innan berorda
eller nagra fortplantningsomréden. marker tas i ansprak.
Bedomningen ar att endast enstaka
individer kan péverkas av projektet och
ingen paverkan pd gynnsam
bevarandestatus pa lokal eller inom
biogeografisk region bor ske.

VaktelNT Arten har inte gynnsam bevarande-status | Nej Tidsrestriktioner under
ilandet. Fynduppgifter visar att arten byggskedet. Gynnas av
forekommer i litet antal i omrédet och atgarder for brun
inte i anslutning till vigomradet. Arten grasfjaril. Gynnas av
tycks inte vara stationir lokalt. Projektet atgiarder vid Niset for
péverkar delvis artens livsmiljéer men att 6ppna upp marker,
inte identifierade mojliga hicknings- O0ka mangden betad
lokaler. Liknande livsmiljoer aterfinns i mark mm. Atgirderna
naromradet. Bedom-ningen ar att endast genomfors minst en
enstaka individer kan péverkas av sdsong innan berorda
projektet och ingen paverkan pa gynnsam marker tas i ansprak.
bevarandestatus pé lokal eller inom
biogeografisk region bor ske.

Busk- Arten har inte gynnsam bevarande-status | Nej Tidsrestriktioner under

sangareNT men forekommer endast med enstaka byggskedet. Gynnas av
exemplar i Dalarna och med fa atgirder for brun
forekomster i utredningsomrédet. Artens grasfjiril. Atgirderna
livsmiljoer péverkas av projektet men genomfors minst en
inte identifierat mojligt sdsong innan berorda
fortplantningsomrade. Liknande marker tas i ansprak.
livsmiljoer aterfinns i ndromradet.

Utredningsomradet bed6ms inte tillhora
artens karnomréade och péverkan pa
gynnsam bevarandestatus bedoms inte
ske till foljd av projektet.
Karr-sdngare Arten har gynnsam bevarandestatus i Nej Tidsrestriktioner under

landet och sma populationer i Dalarna.
Enstaka forekomster av arten finns i
utredningsomradet. Artens livsmiljéer
paverkas av projektet men inte
identifierat troligt fortplantningsomrade.
Liknande livsmiljéer dterfinns i

byggskedet.
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naromradet. Utredningsomradet bedoms
inte tillhora artens kiarnomréde och
péverkan pd gynnsam bevarandestatus
bedoms inte ske till foljd av projektet.

Dubbel- Arten har inte gynnsam bevarandestatus i | Nej Tidsrestriktioner under

beckasinNT landet. Utredningsomrédet bedoms inte byggskedet. Gynnas av
ingd i artens kdrnomrade da den inte atgarder vid Naset for
hackar i Dalarna. Forekommer med att 6ppna upp marker,
enstaka exemplar i utredningsomradet. O0ka mangden betad
Viloplatser bedoms paverkas av projektet. mark mm. Atgirderna
Liknande livsmiljoer aterfinns i genomfors minst en
niaromradet. Artens livsmiljer/ sdsong innan berorda
viloplatser lokalt dr dock framst knutna marker tas i ansprak.
till Linddnget. Gynnsam bevarandestatus
for arten bedoms sammantaget inte
péverkas av projektet. Endast enstaka
exemplar kan paverkas pga. buller.

StorspovNT Arten har inte gynnsam bevarande-status | Ja, ominga | Tidsrestriktioner under
nationellt och forekommer frekvent lokalt | atgarder byggskedet.
i omradet i ndrheten av vigen. En storre | genomfors Trafikverket avser att
del av Dalarnas population tordes finnas i vidta atgirder sé att
utredningsomradet och bedoms séledes gynnsam bevarande-
som ett kirnomrade pga. Linddnget som status och kontinuerlig
ar en nationellt viktig lokal for arten. ekologisk funktion inte
Arten har starkt negativ trend nationellt. paverkas. Atgérder vid
Inom utredningsomradet finns ett stort Niset for att 6ppna upp
antal forekomster samt ett flertal marker, 6ka mangden
livsmilj6er/viloplatser som paverkas. betad mark mm.
Projektet bedoms kunna paverka Atgirderna genomfors
gynnsam bevarandestatus lokalt i minst en sdsong innan
Lindénget bl.a. pga. att arten tycks vara berérda marker tas i
bullerkénslig och forlust/fragmentering ansprak.
av livsmiljer.

Tofsvipa Ja,ominga | Tidsrestriktioner under
Arten har gynnsam bevarandestatus atgirder byggskedet.
nationellt, men har negativ trend. genomfors Trafikverket avser att

Forekommer i stort antal inom
utredningsomradet. Typisk art i
Linddnget som ar ett kirnomrade och
samma population nyttjar
livsmiljoer/viloplatser som péverkas
Oster om Lindénget. Arten tycks vara
bullerkinslig. Projektet bedoms kunna
péverka den lokala populationen av
tofsvipa framst knuten till Natura 2000-
omradet, men inte i biogeografisk region.
Péverkan sker i form av forhojda

bullernivéer i livsmilj6er.

vidta atgarder sé att
gynnsam bevarandes-
tatus och kontinuerlig
ekologisk funktion inte
paverkas. Atgarder vid
Naset for att 6ppna upp
marker, 6ka mangden
betad mark mm.
Atgirderna genomfors
minst en sdsong innan
berorda marker tas i
anspréak.
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BivrakNT 4 Nej Tidsrestriktioner under
byggskedet. Kan gynnas

Arten har inte gynnsam bevarande-status av atgarder for brun
ilandet. Arten forekommer inom grasfjaril och dngs- och
utredningsomrédet och hackar troligtvis betesmarker pga. 6kad
samt har en liten population regionalt. insektsrikedom.
Projektet medfor en liten paverkan pé Atgirderna genomfors
artens potentiella livsmiljoer i skogsmark. minst en sdsong innan
Genom tidsrestriktioner kommer inte berorda marker tas i
hackningslokaler att paverkas. anspréak.

Tornskata 4B Arten har gynnsam bevarandestatus och | Nej Tidsrestriktioner under
forekommer med enstaka exemplar i byggskedet. Kan gynnas
utredningsomradet. Inga troliga/sdkra av atgirder for brun
héackningar finns inom grasfjaril.
péverkansomradet. Pédverkas genom Atgarderna genomfors
minskning av betes- och buskmark men . .. .

minst en sasong 1nnan
utredningsomradet bedéms inte vara .. .

] o berérda marker tas i
ndgot kdrnomrade for arten. ansprak.
Bedomningen ar att endast enstaka
individer kan paverkas av projektet och
ingen forsvaring att bibehélla gynnsam
bevarandestatus pa lokal eller regional
niva bor ske.

Ljung-pipare | 4B Arten har gynnsam bevarandestatus i Nej Tidsrestriktioner under
landet och har en stabil trend. Arten byggskedet. Gynnas av
forekommer i stort antal inom utred- atgirder vid Niset for
ningsomradet, framst knutet till att 6ppna upp marker,
Linddnget. Projektet paverkar artens O0ka mangden betad
viloplatser pga. buller men inga mark mm. Atgirderna
fortplantningsomraden. genomfors minst en
Utredningsomradet ingdr inte i artens sdsong innan berorda
kidrnomrade da den hickar i bl.a. marker tas i ansprak.
fjallmiljoer och alvarsmarker. Liknande
viloplatser finns i naromradet. Projektet
bedoms inte medfora en negativ effekt pa
forutsattningar att bibehalla gynnsam
bevarandestatus

Gron- 4 Arten har inte gynnsam bevarandestatus | Nej Tidsrestriktioner under

g06lingNT och forekommer sparsamt inom byggskedet.

utredningsomradet. Arten har en liten
population regionalt. Projektet paverkar
inte artens kirnomrade eller dess
huvudsakliga livsmiljoer. Projektet kan
paverka enstaka individer men bedoms
inte innebdra paverkan pé
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forutsattningar for at aterstilla gynnsam
bevarandestatus.

Spill-krékaNT

4B

Arten har inte gynnsam bevarandestatus i
landet och forekommer sparsamt inom
inventeringsomradet. Projektet bedoms
inte paverka artens fortplantningsomrade
eller nagot kirnomrade da arten har stora
revir i dldre skogar med dod ved. Inga
sdkra indikationer p4 att arten hackar i
utredningsomradet finns. Gynnsam
bevarandestatus bedoms inte bli
péverkad pga. projektet.

Nej

Tidsrestriktioner under
byggskedet.

Gulsparv'V

Arten har inte gynnsam bevarandestatus i
Sverige. Arten forekommer i stort antal i
Dalarna och har flera férekomster inom
utredningsomradet. Projektet péverkar
livsmiljoer for arten och méjliga
fortplantningsomraden. Endast enstaka
individer av den lokala populationen
bedoms péverkas och liknande miljoer
finns i ndromrédet. Projektet bedéms inte
medféra en negativ effekt pa
forutsattningar att dterstilla gynnsam
bevarandestatus.

Nej

Tidsrestriktioner under
byggskedet.
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Brun grasfjaril
Den nya strackningen for E45 korsar eller tangerar flera av de inventerade lokalerna dar
brun grisfjaril noterats, men undviker samtidigt ett antal inventerade lokaler.

Den nya viagen fragmenterar och skapar en barriar mellan objekt for tva vardefulla
omraden dir markerna dr sammankopplade; objekt 6, 7 (det mest viardefulla objektet)
och 8 respektive objekt 20 och 19, se Figur 25. Vigen tangerar eller korsar habitat, det
senare giller objekt 20 och 6. Ca 1,8 ha habitat dar brun grasfjaril noterats kommer att
forsvinna. Detta motsvarar ca 9 % av den mark dir brun grasfjaril noterades pa vid den
utforda inventeringen. Den nya vigen kommer sannolikt inte bara paverka de narmast
beldgna objekten utan &dven spridningsmojligheterna till andra narbeldgna omraden som
ar vardefulla f6r brun grasfjaril.

Konsekvenserna innebar forlust av fodoresurser och marker att flyga i samt hogre
mortalitet ndra vagen, vilket kan innebéra i simre reproduktionsframgéng och en
minskning av den lokala populationen.

Hur benégna fjarilarna blir att korsa viagen beror pa om den kvarvarande marken
uppfyller deras krav pa habitat. Sannolikt behover fjarilarna som forekommer kring
objekt 7 och 20 tillgdng till just dessa omraden och kan d& behéva korsa véigen. Det ar
osdkert hur pass kraftig barridr vigen kommer att vara for fjarilarna och hur hog
mortaliteten kommer att bli. Det dr ddrav svart att bedoma hur pass stora
konsekvenserna blir.

Vid objekt 30, som ar en ortrik vagkant till dagens E45, noterades 8 individer av brun
grasfjaril vilket visar pa att mortaliteten inte dr s pass hog att fjarilarna inte kan fortleva
pa lokalen. Forutsittningarna for fjarilarna kommer har forbattras i och med minskad
trafik nar nya E45 tas i bruk.

Vagprojektets konsekvenser pa det lokala bestandet av brun grasfjaril bedoms vara
mattliga-stora om inte tillrackliga atgarder vidtas for att skapa nya lampliga biotoper for
arten. Med foreslagna atgarder kommer det att tillkomma mer dn dubbelt s mycket
habitat for brun grasfjaril som vad som forsvinner, vilket ar positivt for den lokala
populationen. Konsekvenserna bedéms mildras till mattliga konsekvenser. Med
foreslagna atgiarder sd bedoms inte gynnsam bevarandestatus paverkas pa lokal eller
regional niva. Endast enstaka individer kommer att forsvinna. P4 sikt kan de forslagna
atgiarderna innebira forbattring av gynnsam bevarandestatus for arten pa lokal niva.
Genom foreslagna skyddsétgarder kommer inte den foreslagna exploateringen i konflikt
med forbudet i 4 § artskyddsforordningen. Dispens fran artskyddsforordningen kravs
dirmed inte, se Tabell 9.

Groddjur

Nya vig E45 paverkar enstaka potentiella livsmiljoer for groddjur som &r beldgna i
anslutning till dar vigen planeras gi mellan Natura 2000-omréadet Linddnget och
nuvarande viag E45. Padverkan innebér en direkt forlust av lekvatten och eller
overvintringsmiljoer dar fem smavatten som utpekats som lampliga lekvatten kommer
att forsvinna. Aven ett flertal mindre limpliga vattenmiljoer berors och ett antal majliga
overvintringsplatser kommer att forsvinna. Den nya vigen fragmenterar ocksa
livsmiljoer genom att vissa lekvatten och 6vervintringsmiljoer hamnar pd 6msom sidor
om vagen. Da den befintliga E45 ska finnas kvar efter att ny viag byggs kommer
barridreffekter for korsande groddjur forstarkas, t.ex. for djur som soker sig till
Lindéanget.
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Baserat pa den information som finns om groddjur kring planerad vig bedéms projektet
medféra sma konsekvenser pa vanlig groda och dkergroda som nyttjar miljoerna i
anslutning till planerad vag. Dispens fran artskyddsforordningen bedéms inte kravas da
endast en mycket liten del av den lokala och regionala populationen av dkergroda och
vanlig groda som bedéms paverkas (enstaka individer), se Tabell 9. Fler livsmiljoer for
groddjur finns i niromradet.

Faglar

Genom att den nya vigen anldggs kommer bullernivderna att 6ka i landskapet. Detta
beror pé att viagen delvis kommer att dras i nystrackning och ddrmed péverka omraden
som inte varit lika bullerpaverkade samt pi att vagtrafikens hastighet kommer att 6ka.
Samtidigt innebér den nya dragningen av vigen att andra omraden blir mindre storda av
buller.

Rastande faglar

Lindinget med stranddngar som har hogt varde som rastomrade kommer inte paverkas
av bullernivier pa 50 dBA eller hogre. Den nya vigen paverkar marker éster om
Lindédnget klassade som viardekiarna med ett hogt varde for rastande faglar, samt marker
i Kungshagaomrédet klassade som visst virde for rastande fagel. Paverkan kommer att
ske bade i form av buller och, till en liten del, habitatforlust, vilket d&ven géller hickande
faglar pa akermarkerna.

Vid marker Oster om Lindanget ar det ca 50 % av vardekarnan som kommer att paverkas
av ljudnivaer 6ver 50 dBA. En mindre del i sydostra kanten kommer att paverkas av
ljudnivaer pa 60 dBA eller mer. I dagsldget ar delar av omradet paverkat av ljudnivaer
pa 45 dBA eller mindre.

Ostra delen av markerna vid Kungshagaomradet kommer att forsvinna i samband
vagprojektet men majoriteten av kvarvarande del blir inte paverkad av vigbuller 6ver
riktvardena. Den delen som péverkas nyttjades vid tiden f6r inventeringen av en storre
flock tranor.

Konsekvenserna av planerad vig innebar forlust av rastomrade som har regionalt viarde
till f6ljd av buller eller ianspréktagande av mark for vigbyggnation. I driftsfasen sker
paverkan av buller fran trafiken. Detta innebar framst stérningar for faglar som nyttjar
dkermarkerna Oster om Lindanget. Konsekvenserna blir att en mindre del av
vardekarnorna fortsatt kommer fungera som rastomréde och att storningskénsliga arter
sannolikt i férsta hand fortsatter nyttja kvarvarande delar av akrarna, trots 6kad
bullerstorning. Akrarna dster om Lindénget har s pass stora fordelar jamfort med
omgivande marker genom nirheten till Linddngets strandangar, stora 6ppna ytor och
liten paverkan fran ménsklig verksamhet. Stérningarna kan dock resultera i simre
héackningsframgang och mindre benédgenhet att f{édosoka i de bullerstérda omradena.
Detta bedoms komma att ske pd individniva och inte innebira en paverkan pa den lokala
populationen fér ndgon art. For de arter vars gynnsamma bevarandestatus kan bli
paverkad av projektet; storspov och tofsvipa, har sarskilda atgarder vidtagits for att
skapa forutsattningar for nya hiackningslokaler och befintliga rastomréden vid Niset.
Sammantaget bedoms darfor konsekvenserna pa dessa arter bli pa individniva och inte
paverka den lokala populationen. Dessa dtgiarder bedoms fa positiva konsekvenser for
dven andra fagelarter.

Tva andra omraden som har utpekats ha virde som rastomrade for faglar kommer inte
paverkas av viagprojektet; kvarvarande del av dkrar vid Kungshagaomradet och &krar
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soder om Lunden. Strandidngarna vid Lindanget kommer ocksa att kunna nyttjas som
idag, vilket dr den miljé som flera av de paverkade arterna primért ar knutna till for
héckning och fédosokning. Vart att ta hansyn till 4r att omradena i dagsliget inte ar fria
fran storning utan nyttjas av forbipasserande ménniskor, traktorer mm. vilket bedoms
innebédra en storre paverkan pa storningskansliga faglar an buller frén vagar. Totalt sett
bedoms darfor konsekvenserna pa rastande faglar bli méttliga. Med foreslagna atgirder
bedoms konsekvenserna mildras for flera av de arter som nyttjar &kermarkerna oster om
Lindénget till sma-méttliga konsekvenser.

Nattfaglar

Liksom beskrivet under konsekvenser for rastande faglar ar arter olika stornings-
kansliga. Den paverkan som vigen kan medfora ar en 6kad bullerniva i akrar Gster om
Lindiinget dir dubbelbeckasin har noterats vid tva lokaler. Akrarna nyttjas dven av
jorduggla och kornknarr enligt Artportalen, vilka kan paverkas av vigprojektet. Akrarna
bedoms till storre delen paverkas av bullernivaer pé 6ver 50 dBA och déarmed 6verstiger
riktvardet for virdefulla figelmiljoer. Delar narmast vagen ar dven paverkat av nivaer pa
over 55 dBA. Liknande miljoer som skulle kunna nyttjas av faglarna finns i naromrédet,
vilka inte paverkas av bullernivier 6ver 50 dBA. Ny vag paverkar inga hickningsplatser
for nattfiglar. Narmaste revir ar ett troligt revir for busksangare och ett for kirrsdngare
ca 400 m fran planerad vag. Dessa revir kommer inte att paverkas av bullernivéer 6ver
50 dBA.

Effekterna av 6kade bullernivaer och eventuell visuell storning fran trafiken pa dkrar
Oster om Lindadnget, kommer sannolikt bli att de mest kinsliga arterna kommer att flytta
och rasta i andra miljéer. Liknande milj6er finns i naromradet, se beskrivning under
konsekvenser for rastande faglar. Samre rastnings- och fodos6kningsmajligheter kan
leda till viktnedgéng och i sin tur simre reproduktionsframgéng pé individniva for de
mest storningskénsliga arterna om inte likvardiga miljoer i omradet skulle finnas att
tillga. Totalt sett bedoms darfor konsekvenserna pa rastande faglar bli sma-mattliga.
Med foreslagna atgarder bedoms konsekvenserna mildras for flera av de arter som
nyttjar &kermarkerna Oster om Lindénget till sma konsekvenser.

Hickande faglar

Planerad viag kommer att under driftsfasen innebira en indirekt paverkan pa sikra eller
potentiella hickningsomréaden for flera arter genom péaverkan fréan buller samt visuell
storning fran trafik, men dven en direkt paverkan genom forstorelse av
hickningsomraden. Liksom i tidigare bedomningar ar det framforallt dkrar 6ster om
Lindanget som péaverkas av planerad véag. Utifran inventeringsresultat och utredning om
paverkan pa gynnsam bevarandestatus ar det framforallt storspov och tofsvipa som
paverkas.

Gallande storspov innebar projektet att tre olika hdckningsomraden for storspov i form
av betesmarker och vallodling forsvinner. Omradena &r beldgna ster och sydost om
Lindénget och inom vagomradet. P4 omradena noterades vid inventeringen ar 2017
minst tva par och fem individer som hivdar revir (med olika sdkerhet). Detta omfattar
dock endast ett inventeringsér och utfallet kan skilja sig mellan olika ar, vilket bor tas i
beaktning. Betesmarkerna som paverkas kommer inte langre kunna nyttjas for
hackning. Darutover paverkas storspoven genom bullernivéer pa 6ver 50 dBA vid
rastomréden dar ett stort antal noterades rasta, nira 40 stycken noterades vid ett tillfélle
vid inventeringen &r 2017 (Figur 37). Vart att ta hiansyn till ar att kvarvarande marker
fortsatt kan nyttjas for rastning trots bullerpaverkan. Storspoven hackar dven i
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Lindianget som &r den viktigaste lokalen for hackning, dock nyttjar dessa individer
akermarkerna for fodosokning. Andra dkermarker som storspoven hiackade i var akrar i
Kungshagaomradet, men endast tvé stycken noterades. Aven i det 6vriga landskapet i
naromrédet finns andra 6ppna gras- och betesmarker som kan nyttjas av storspov.

For tofsvipa avser paverkan forhjda bullernivaer pa 6ver 50 dBA vid bade hacknings-
och rastomraden pa akrar 6ster om Linddnget. Har noterades vid ett tillfalle 6ver 50
stycken tofsvipor och 20 drsungar vid inventeringen &r 2017. Det finns liknande
rastnings och hiackningsmilj6er i nairomradet. Det kan dven vara sa att tofsvipan fortsatt
kommer att hdacka pa dkermarkerna trots forhjda bullernivaer. Tofsvipan noterades
aven hécka i stort antal i Linddnget, som ar den viktigaste lokalen. 150 stycken tofsvipor
noterades hir vid ett tillfille. Samma individer nyttjar dock &krarna for fédosokning.
Enstaka forekomster finns dven pa &krar i Kungshagaomradet.

Sammantaget si riskeras den lokala populationen av framforallt storspov men dven
mojligen tofsvipa att paverkas om inte tillrackliga skyddsatgérder genomfors.
Populationen ar framst knuten till Lindanget varfor projektet riskerar att leda till en
samre hickningsframgang och samre tillgang pé lattillganglig foda for arterna.
Trafikverket avser darfor att vidta atgarder sa att ggynnsam bevarandestatus inte
paverkas. Hiarigenom bedoms att ndgon dispens fran skyddsbestimmelserna i
artskyddféroreningen inte erfordras. Med foreslagna atgarder kommer alternativa
hiacknings- och rastomraden skapas vilket ar positivt for arterna.

Aven for stare noterades sikra och troliga hickningar pa flera platser i anslutning till
planerad vigstrackning som kommer péaverkas av planerad vag. For stare bedoms andra
lampliga marker finnas i naromrade.

Arter som bivrak, spillkréka, tornskata, sdngsvan, grongoling, gulsparv, rosenfink och
kungsfagel, kommer ocksa att antingen finnas kvar trots bullerstérd miljo eller flytta till
nya lokaler beroende pa storningskéanslighet.

Konsekvenserna for hackande faglar som berors av viagforslaget bedoms sammantaget
bli mattligt negativa men for enstaka arter storspov och tofsvipa bedoms
konsekvenserna bli mattliga-stora. Med foreslagna atgiarder bedoms konsekvenserna for
flera av de hickande (och rastande) faglarna 6ster om Lindanget, framforallt storspov
och tofsvipa, mildras till mattliga konsekvenser. Endast enstaka individer bedoms
paverkas. Gynnsam bevarandestatus bedoms genom vidtagna atgirder inte komma att
paverkas for berdrda arter, se bedomning i Tabell 9. Pa sikt kan de restaureringsatgiarder
som foreslas medfora positiva konsekvenser for arterna. Genom foreslagna
skyddsatgiarder kommer inte den foreslagna exploateringen i konflikt med forbudet i 4 §
artskyddsforordningen. Dispens fran artskyddsforordningen kravs darmed inte.
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Sammantagen bedomning

Sammantaget bedoms vigplanen medfora mattliga negativa konsekvenser for
naturmiljon.

De ekologiska sambanden paverkas bade positivt och negativt av ny vag.

Vigen medfor intrdng och paverkan pa omradden med naturvarden och pa
naturvardsarter. Arealer med pétagliga naturvirden kommer att forsvinna eller paverkas
negativt. Nya arealer tillkommer dock som skadebegransande dtgarder. Ingen storre
paverkan kommer att ske pa skyddade omraden.

Buller kommer att 6ka i - mindre omfattning och skapa liten 6kad péverkan Gver stora
omraden men genom de restaureringsatgiarder som foreslés tillkommer ekologiskt
viktiga biotoper i storningsfri miljo.

Faglars rast- och hickningsomréden kommer att paverkas genom forlust av habitat och
genom péverkan av buller men kommer att gynnas av de restaureringsitgirder som
foreslés.
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for batliv och det rorliga friluftslivet.

6.4 Vatten

De utredningar som utforts inom projektet avseende péverkan pé vatten ar Tekniskt PM
Hydrogeologi, Tekniskt PM Avvattning, Markteknisk unders6kningsrapport/Geoteknik,
Hydrologi samt Tekniskt PM Geoteknik.

6.4.1. Forutsattningar

Ytvatten

Orsasjon ligger ca 0,5 -1 km vaster om E45 och ar en langstrackt sjo som stréacker sig
fran strax norr om Mora i soder till Orsa i norr, en striacka pé ca 14 km. I 6stvistlig
riktning breder den ut sig ca 6,5 km och stér i forbindelse i séder med Siljan som rinner
vidare i Daldlven. Orsasjon med 6ar och strandomréden utpekas som riksintresse i
miljobalken 4 kap. 2 §, dar turismens och friluftslivets intressen skyddas.

Enén rinner i 6stvastlig riktning och korsar vagplanens omrade i norr, strax efter
planerad cirkulationsplats, delstriicka 4. Bro 6ver &n visas i foto se Figur 38. An rinner
vidare ca 500 m vésterut och mynnar i Orsasjon. Endn utgor en ytvattenférekomst och
dess avrinningsomrade ar ca 59 km2. Enén omfattas av riksintresse enligt 4 kap
miljobalken med skydd for turism och friluftsliv. Naturreservatsbildning pagér for
Endns dalgang dir reservatsomradet stricker sig 6ster om befintlig E45 med borjan vid
Orsa Hembygdsgard och vidare Osterut.

Vattenmyndigheterna har faststillts miljokvalitetsnormer f6r yt- och grundvatten som
giller fran 2015. Malsittningen ar att alla ytvatten ska ha god ekologisk och god kemisk
status och att inga forsdmringar far ske.

Enéan (SE 677733 -143932) har god ekologisk status. Orsasjon (SE676721 -143364) har
mattlig ekologisk status, men forviantas ha god ekologisk status 2021. Norm for kemisk
status uppnas inte for Enén eller Orsasjon. Anledningen till detta ar att gransviardena for
kvicksilver, kvicksilverféroreningar och bromerad difenyleter bedéms 6verskridas.
Gransvardet for kvicksilver och bromerad difenyleter 6verskrids i samtliga vattendrag i
Sverige. Darfor géller for den kommande perioden av undantag avseende dessa amnen.
Orsaken till att inte kvalitetskraven for ekologisk status nés i dagslédget for Orsasjon ar
flédes- och kontinuitetsforandringar (VISS).

92



e

Figur 38. Enan korsar E45 genom tva rorbroar strax séder om Trunna.

Vasslarangsbacken rinner i vastlig riktning mot Orsasjon och korsar E 45 soder om
Vattniaskorsningen, dvs drygt 1 km séder om delstriacka 1. Biacken berors inte av den
planerade vagstrackningen. De sjoar och vattendrag som berors av E 45 redovisas pa
karta, Figur 39.

Tio diken eller mindre backar korsar eller finns i nara anslutning till planerad
vagstrackning. Langs vagstrackningen finns tre markavvattningsforetag:

e Holens dikningsforetag ar 1948
o Vangsgirde-Lisselheds dikningsforetag ar 1944
e Kyrkbyn-Enans torrlaggningsforetag av ar 1945

Den nya vigen foljer befintlig vag i tva delstrackor. Langs de strackorna bestar befintligt
avvattningssystem av viagdiken och trummor. Vissa trummor kommer att behéva bytas
ut eller justeras pa annat satt. Lings den nya vigstrackningen kommer diken och
trummor att anldggas och dimensioneras efter de floden som bedéms uppsta i dessa.
Avvattningen kommer ledas vidare via befintliga vattendrag. Se vidare Tekniskt PM
Avvattning (Trafikverket 2018).

Enén och de diken som korsar E45 och rinner visterut och mynnar i Orsasjon kan
eventuellt ge en indirekt paverkan pa Orsasjon.

Det finns inget 6versvimningskénsligt omrade i direkt anslutning till vagen, enligt
uppgift fran VISS. Vigytan ligger som lagst ca 15 m 6ver Orsasjons strandlinje.
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Grundvatten

Langs delstracka 1 och 2 dr jordlagren upp till fem meter maktiga. Langs delstracka 3
antas jorddjupet generellt vara storre. Jordmaktigheten 6kar generellt frin 6ster mot
vaster i riktning mot Orsasjon. Omradet domineras av fastmarksomraden med moréan
som till viss del 6verlagras av tunna lager av sand, silt och lera, fraimst vister om
delstriacka 3 mot Orsasjon.

Grundvattennivaer har vid matningar 2016 och 2017 observerats ca o till 3,8 m under
marknivan. Kompletterande matningar genomférdes 2020 vid tva stycken planskilda
GC-passager. Vid GC-passagen vid Vattnis (0/400) observerades grundvattennivan 3-4
meter under markytan. Vid GC-passagen vid Trunna (7/330) observerades
grundvattennivan 1-2,5 meter under markytan. Grundvattenytan foljer generellt
terrangens topografi vilken sluttar frin 6ster mot Orsajon i vaster. Dar topografin
overgar till ett mer flackt landskap minskar djupet till grundvattenytan. De ytligaste
grundvattennivierna dr observerade i norra delen av omradet dir topografin ar flackare.
Det bor dock noteras att ytliga grundvattennivier forekommer lings med alla
delstrackor.
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Utifran falt- och grundvattennivdobservationer forekommer det langs med planerad
strackning ett antal utstromningsomraden for grundvatten, pé delstriacka 1 ca km
2/000-2/700, pa delstracka 3 ca km 5/500-5/600 och ca km 6/500-6/600 samt vid
Knutar Einars ang.

Omradets berggrund bestér av sedimentéra bergarter, sand- och kalksten. De
grundvattenmagasin i berg som berors av planerad vagstrackning har enligt SGU goda
uttagsmdajligheter, en mediankapacitet om 2000 - 6000 1/h.

Ett interimistiskt vattenskyddsomréde for den allménna vattentékten Boggas berors av
vagplanen. Ett interimistiskt vattenskyddsomradet innebar forbud mot att borra djupare
in 250 meter under markytan utan lansstyrelsens tillstand. Norr om Orsa finns
vattenskyddsomrédet Boggas ca 1,5 km norr om planerad vigstrickning. Oster om
Vattnais ligger vattenskyddsomradet Risa.

Det finns flera enskilda vattenbrunnar lings E45, frimst i byarna Vangsgirde och
Holen. Inom den marktekniska utredningen har en brunnsinventering utférts inom
fastigheter som ligger inom beddmt influensomrade for inom bedomt storsta
paverkansomrade for grundvatten i jord. Vid inventeringen har identifierats 5
avloppsbrunnar, 14 gravda brunnar varav ndgra anviands som dricksvattenbrunnar
andra som bevattningsbrunnar. Vidare har 2 bergborrade brunnar for dricksvatten och 3
energibrunnar identifierats.

Enligt vattendirektivet ska vattenforekomster som anvinds for uttag av viss kvantitet,
eller reserverats for framtida uttag, skyddas for att garantera tillgdngen pa vatten av god
kvalitet. Vattenmyndigheterna har faststallt miljokvalitetsnormer for grundvatten som
giller fran 2015. Mélsittningen ar att alla grundvatten ska ha god kemisk och god
kvantitativ status, och att inga forsdmringar far ske.

Tre grundvattenforekomster i sedimentér berggrund finns ldngs den planerade
vagstrackningen, Orsa Kalksten (SE 678177- 144069), Orsa sandsten (SE 677843~
143529) samt Vattnis (SE 676960-143423). Se karta, Figur 40, nedan. Samtliga har god
kvantitativ och kemisk status.

Anldggande av skidrningar och portar kommer att medfora sdnkning av
grundvattennivderna i omgivningen. Vilka omraden som berdrs finns redovisat i Teknisk
PM Hydrogeologi (Trafikverket 2017) samt PM hydrogeologiskt utlitande avseende
foreslagna GC-passager i km 0/400 och 7/330 (Trafikverket 2020). Vagforslaget utgor
vattenverksamhet eftersom det medf6r bortledning av grundvatten, vilket ar
tillstandspliktigt enligt 11 kap miljobalken. For att vattenverksamheten ska kunna
undantas fran tillstdndsplikten kravs enligt 11 kap 12 § miljobalken att inga enskilda eller
allminna intressen péverkas.

I Teknisk PM Hydrogeologi (Trafikverket 2017) samt PM hydrogeologiskt utldtande
avseende foreslagna GC-passager i km 0/400 och 7/330 (Trafikverket 2020) redovisas
de berdkningar av influensomraden for grundvattensiankning som antas uppkomma
langs vagplanens stracka. For samtliga platser gors bedomningen att inga enskilda eller
allménna intressen kommer att paverkas och att det darmed saledes finns fog for att
tillimpa undantagsregeln. Inga tillstand for vattenverksamhet ar dirmed nédvandiga,
varken for bygg- eller driftskede. Dock bor ett kontrollprogram for grundvatten
upprattas och referensvirden tas fram i samband med upprattande av bygghandling
(innan byggnationen paborjas).
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6.4.2. Inarbetade atgarder

Vigen ar utformad med dike f6r hantering av vigdagvatten i 6ppna diken, typ bankdike.
Bankdiken ar utformade med dikesbotten pa minst 1 m och 0,5 m djup samt en
dikeslutning pa 1:4. Bankdiken ar till for att behélla vigdagvattnet inom vigomradet en
kort stund for infiltration.

I de nya langsgaende, flacka vegetationskladda vigdikena renas fororeningar. Reningen
ar som mest effektiv om diket har en lingd p& minst 60—80 m. Samtliga vigdiken som
anlaggs ar av denna langd eller langre. Vagdagvattnet ska tillétas rinna/6versila
griasbeklddda diken och vigslanter. Harvid erhalls rening genom sedimentering,
filtrering samt biologisk rening. Diken utformas med sé stor kontaktyta som mojligt och
med l&g infiltrationskapacitet i underliggande jordlager for att mojliggora langa
rinntider och darmed optimera den reningsprocessen.

Avskiljningsgraden i langsgidende diken bedoms som god med avseende pé dikenas
langd, relativt flacka lutning och breda innerslénter/dikesbottnar. Sannolikt uppnas
reningsgrader pa den hogre skalan enligt Trafikverkets dokument 2011:112, se Tabell 10.

Planerad vig korsar som Enan avrinner mot Linddngets Natura 2000-omréde.
Langsgaende viagdiken anldggs med sedimentationsytor alldeles uppstréms Enan i
sektion 7/420, vilket innebar att vigdagvatten méste passera dessa sedimentationsytor
innan det slutligen nar recipienten (Enan). Sedimenteringsytor utformas som en
breddning av diket med avskérande vall. Vallen skapar en tillfdllig damm och ger
mojlighet till naturlig sedimentation och infiltration i underliggande markzon. Vid hoga
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floden breddar viagdagvattnet over vallen och vidare till det korsande vattendraget.
Sedimenteringsytor fungerar som avskiljare av tungmetaller och fosfor samtidigt som de
har en avgriansande funktion vid exempelvis oljespill.

Tabell 10. Schablonmdissig féroreningsreduktion enligt TRV publikation 2011:112.
Amne Anlaggningstyp och
fororeningsreduktion i %
Dammar Diken
Suspenderat material | 50-85 50-90
| Zink | 30-80 15-90
Koppar 30-70 10-90
Bly 40-80 30-80
Kadmium 10-50 10-50
Kvéave (total) 5-30 10-50
Fosfor (total) 20-70 10-80

Dagvattenrening i 6ppna diken bedoms vara tillracklig for vigdagvattnet. Vegetations-
tillvaxt foreslés att tillatas i diken, speciellt pa delstriacka 3. P4 striackan kan dven rening
av vattnet uppnas genom fordréjning och infiltration som sker med hjilp av
uppddmningar i diken av semipermeabelt material.

Grundvattnet pé delstracka 3 ligger ytligt. Vagdagvattnet samlas forst i diken for att
sedan ledas till Orsasjon via de diken/vattendrag som korsar viagen. Ingen infiltration
kan ske av vatten i diken om grundvattennivan ar for ytlig. Diken kan forslagsvis
anldggas med uppdamningar av semipermeabelt material for att skapa ométtade zoner
som ger viss infiltration av dagvattnet.

Nya trummor ska laggas pa storre djup dn angriansade dikesbotten eller anslutande
vattendrag for att forhindra att trummorna utgor vandringshinder. Nya och forlangda
trummor anldggs pa sadant sitt att flodesforhéllandena inte paverkas. Darigenom
sikerstills att berorda markavvattningsforetag inte paverkas.

Sattningar i leran kan forvantas utvecklas under byggtiden pa grund av forandrade
grundvattenforhallanden. Jordarna ar mycket lattstorda och flytbenidgna vid kontakt
med vatten. Skirningssldnter behover darfor skyddas mot erosion alternativt flackas ut.

6.4.3. Nollalternativets konsekvenser

Den 6kande trafiken medfor 6kad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods
eller drivmedel samt en viss 6kning av de fororeningar i vigdagvattnet, vilket
sammantaget medfor en liten negativ konsekvens.

6.4.4. Vagplanens konsekvenser

Mingden hardgjord yta okar vilket 6kar méangden vagdagvatten och med 6kande trafik
okar méangden fororeningar i vigdagvattnet. Dock ar trafikmingden pé strackan relativt
g och genom de dtgirder som vidtas for att rena och fordroja vigdagvattnet bedoms de
fororeningar som finns i vigdagvattnet huvudsakligen brytas ner eller fastlaggas i
marken. Den nya vigen kommer att 6ka trafiksikerheten vilket minskar risken for
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olyckor som kan medfora utslépp av farligt gods eller drivmedel till omgivande yt- och
grundvatten.

Inga konsekvenser uppkommer for de markavvattningsforetag som berors av vigplanen
da vattenflodet i berérda diken inte paverkas. Denna bedomning giller sé ldnge arbeten
genomfors pé det sdtt som angetts i tekniskt PM Markavvattning.

Genom att skyddséatgirder vidtas under byggskedet undviks att narliggande yt- och
grundvatten paverkas av grumlighet eller utslapp av fororeningar. Se vidare kapitel 7
Miljopaverkan under byggtiden.

Viagforslaget utgor vattenverksamhet eftersom det kommer att medféra bortledning av
grundvatten vid skdrningar och portldgen. Utifran de berdkningar och bedémningar som
genomforts for berorda platser ar slutsatsen att det dr uppenbart att inga enskilda eller
allménna intressen kommer att padverkas av grundvattenbortledning. Se redovisning i
Teknisk PM Hydrogeologi (Trafikverket 2017) samt PM hydrogeologiskt utldtande
avseende foreslagna GC-passager i km 0/400 och 7/330 (Trafikverket 2020). Darmed
undantagsregeln i 11 kap 12 § miljobalken tillimplig och tillstindsprévning dirmed inte
noédvandig.

Atgirder i de vattenforande diken och vattendrag som berdrs av viigplanen eller av
sidoatgarder kraver anmailan om vattenverksamhet.

For konsekvenser pa skyddade omréaden se 6.3.5.

Sammantagen bedomning

Sammantaget bedoms viagprojektet medfora positiva konsekvenser for kringliggande yt-
och grundvatten jamfort med bade nuléget och nollalternativet:

e Minskad olycksrisk och dirmed minskar risk for utslapp av farligt gods och
drivmedel som skulle kunna péaverka ytvatten kring vigen.

e Forbattrat omhindertagande av vagdagvatten.

Med foreslagna skyddsatgirder bedoms ingen kvalitetsfaktor paverkas negativt si att
miljokvalitetsnormerna inte kan uppnas for berérda yt- och grundvattenférekomster.
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det dven viktigt att ta hansyn till manniskors majligheter att ta sig till sdval som
mellan dessa omraden.

6.5 Rekreation och friluftsliv

6.5.1. Forutsattningar

Hela omrédet kring Orsasjon ar av stor vikt for det rorliga friluftslivet och for turismen.
Det som utgor grunden for omrédets speciella kvalitéer ar de stora kulturhistoriska
vardena, den rika naturmiljon och det storslagna landskapet. Det &r av stor vikt for
friluftslivet och turismen att inte tillgdngligheten till omridet och méjligheterna till
utblickar 6ver landskapet forsdmras eller forsvaras. Sarskilt attraktiva omradden bor
kunna nés till fots eller med cykel och kunna upplevas utan stérningar frin
vagtrafikbuller.

Siljansomradet ar av riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omrédet
utgors av Siljan-Orsasjons vattensystem med anslutande terring, samt omradet kring
den s.k. Siljansringen. Siljanomrédet besoks arligen av hundratusentals manniskor med
varierande friluftsaktiviteter och naturupplevelser som huvudsakliga rekreationskallor.
De 6ppna omréadena kring Leksand, Rattvik, Boda, Sollerén och Orsa med sina oskiftade
klungbyar och sméskaliga jordbrukslandskap, har linge priglat bilden av Dalarna som
ett turistparadis.

Bland virden for friluftslivet/turismen i vigstrackans narhet kan ndmnas:

e Lindanget, Natura 2000-omrade vid Orsasjons Ostra strand, ar ett spannande
omréde som linge uppméarksammats for sitt rika fagelliv frimst under host och
var. Cirka 230 olika fagelarter har observerats. Ett omfattande
restaureringsarbete pagar i omradet, vilket medfor mojligheter att erbjuda dn
mer av upplevelser for den naturintresserade. Det finns en vandringsled i
omradet som korsar E45 pa striickan pé tva stillen. Aven turridning genomfors i
och kring Lindanget. Avstdnd frin E45 till omrédet dr ca 200 m.

o Skeer, Folkets park i Orsa, ar en av Sveriges vackrast belagna folkparker.
e Kargirdesprofilen, en del av stenriket. Utpekat som geologiskt naturminne.

o Enéns dalgang, botanisk och geologiskt intressant ravin. Vandringar brukar
anordnas.

¢ Orsasjons strander samt det omgivande kulturlandskapet.

e Cykel- och vandringsleder tvirs och delvis langs E45.
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I dagsliget finns inga ordnade passager for oskyddade trafikanter 6ver E45 pa strackan
vilket innebar att vigen ir en barridr for friluftslivet.

Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer fran trafik pa vig och jarnvag (TDOK
2014:1021) anger 40 dBA ekvivalent ljudniva som riktvirde for friluftsomraden. Enligt
riktlinjen definieras friluftsomrédden som omréden i 6versiktsplan for friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftslivet dar naturupplevelsen ar en
viktig faktor och lag bullerniva utgdr en sirskild kvalitet och dar bakgrundnivan ar lag
och inga andra storande aktiviteter forekommer.

Trafikverket bedomer att berord stricka visserligen ar beldgen inom omréde som &r av
riksintresse for friluftslivet men att inga utpekade omréden av sarskild vikt finns i
anslutning till vagplanens stricka.

6.5.2. Inarbetade atgarder

Sakra passager for gdende och cyklister anldggs langs strackan, bade planskilda under
E45 och passager i plan med refug. Gang- och cykelvig anldggs. De delar av nuvarande
E45 som ersitts kan nyttjas av oskyddade trafikanter med godtagbar sékerhet.

6.5.3. Nollalternativets konsekvenser

Den 6kande trafiken pé vigen kommer att forsvéra for oskyddade trafikanter att rora sig
langs och tvirs vigen vilket ar till men for friluftslivet.

6.5.4. Vagplanens konsekvenser

Den nya vigen forbattrar forutsattningarna for rekreation och friluftsliv i omradet
genom de nya passager tvirs E45 som skapas. Det blir ocksa mojligt for oskyddade
trafikanter att battre nyttja de delar av befintlig vig som ersitts av den nya viagen.

Hojd hastighet 6kar trafikbullret fran vagen. Dar vagen flyttas vasterut okar trafikbullret
pa denna sida. Trafikbullret i Linddngetomradet som har varde for friluftslivet bedoms
underskrida Trafikverkets riktvirde.

Sammantagen beddmning

Vagplanens konsekvenser for rekreation och friluftsliv bedoms huvudsakligen bli
positiva genom forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.
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Langvarig exponering kan 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar.

6.6 Boendemiljé och manniskors halsa

Viktiga faktorer kopplade till boendemilj6 och hilsa ar buller och vibrationer samt
faktorer som luftkvalitet och rekreation. I féljande avsnitt redovisas vigplanens
konsekvenser gillande buller. Luftkvaliteten bedoms inte utgora nagot hilsoproblem da
trafikmingden ar relativt 14g och luftrummet 6ppet. Vagplanens konsekvenser géllande
rekreation redovisas i avsnitt 6.5.

6.6.1. Buller

Det ar vl ként att vagtrafikbuller pdverkar bade manniskor och djur negativt. Buller
upplevs stérande och leder till stress och ohilsa. Hittills har Trafikverket och andra
berorda myndigheter fraimst hanterat detta problem i bebyggd milj6. Men dven i
naturmiljéer ar tekniskt buller en storningsfaktor, som for ménniskor leder till minskade
upplevelsevarden och férsamrad rekreation, och som f6r vilda djur i forlingningen kan
fa konsekvenser i form av forsamrad reproduktion, 6kad dédlighet och minskad
populationstithet.

Ljud bestar av svingningsrorelser i luften och for beskrivning av ljud vars styrka ar
konstant i tiden anvénds ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet “A”
anger att ljudets frekvenser har viktats pi ett sitt som motsvarar hur det méanskliga 6rat
uppfattar ljud. Detta storningsmaétt ar enkelt att arbeta med och kan direkt mitas med
ljudnivimaitare.

Mainniskor uppfattar en 6kning eller minskning av ljudnivan pa 3 dBA som en knappt
horbar forandring medan skillnader som uppgar till 8-10 dBA upplevs som en
fordubbling eller halvering av ljudet.

I Sverige anvinds tva storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudnivd under en given
tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljud-
nivan ar den hogsta forekommande ljudnivin under exempelvis en fordonspassage. For
beridkning av trafikbuller anvinds den genomsnittliga trafikmangden under ett
drsmedeldygn, ADT.

6.6.2. Bedomningsgrunder

Bedomning om skyddsatgirder for vagtrafik baseras pa riktvirden som antagits av
riksdagen genom infrastrukturproposition 1996,/97:53. Trafikverket dr som vaghallare
ansvarig for de miljostorningar som kan uppkomma till f6ljd av vigens byggande, drift
eller brukande och darmed skyldig fora att vidta skaliga skyddsétgarder for att minska
storningarna. Nedanstdende riktvirden &r Trafikverkets konkretisering och
komplettering av riksdagens faststillda riktvarden for trafikbuller (TDOK 2014:1021).
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Tabell 11. Trafikverkets riktvarden for buller och vibration fran vag- och tagtrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent| Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, Judniva, | ljudniva,
Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus

uteplats/ uteplats/ (TDO
skolgard skolgard

Bostider! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA©
60 dRA4

Vérdlokaler8 30dBA 45 dBA®

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA10 30dBA 45 dBAlL

undervisnings- 60 dBA%

lokaler9

Bostadsomréden med | 45dBA

lag bakgrundsnival2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter12

Friluftsomriden?!2 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomrdden med lag

bakgrundsniva 12

Hotell12 13 30dBA 45 dBA

Kontorl2 14 35dBA 50 dBA

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges @ven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivi vid fasad frin végtrafik samt frin spértrafik i hastighet hogre n 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad frén spértrafik vid hastighet ldgre &n 250 km/h

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid (06-22)
6 Avser ljudniver nattetid (22-06) och fér 6verskridas med hégst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ginger per trafikirsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock
inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
10 Far overskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11 Far overskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgirder kan #ven vara aktuellt under vissa
forhéllanden vid vdsentlig ombyggnad av infrastruktur.

13 Avser gistrum for sémn och vila
14 Avser rum for enskilt arbete

Riktviardena enligt Tabell 11 ska innehéllas nir ett projekt klassats som visentlig
ombyggnad eller nybyggnad, ndgot utbyggnaden av E45, enligt definition i Trafikverkets
riktlinje TDOK 2014:1021 bedéms klassat som.

Nir berdknade riktvirden inte innehalls ska &tgardsforslag utviarderas. I bedomningen
bor hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att genomfora,
vilket innebar att atgirdens nytta ska vigas mot kostnaden.

6.6.3. Metod och forutsattningar

Utredningsomradet for den nya strackningen av E45 ar i dagslaget paverkat av buller
fran vagtrafik pa befintlig E45, som passerar genom ett flertal bostadsomraden. For en
enklare redovisning av identifierade bostadshus som 6verskrider riktvirdena i de tre
planeringsutfallen, (se bilaga 2) har en 6versiktlig omréadesindelning, enligt Figur 41 har
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nedan, gjorts. Inom parentes i figurtexten framkommer en ungefarlig uppdelning i

vagplanens tre olika delstrackor.
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Omradesoversikt. E45 planalternativet, nytt lage (rod linje), E45 nuldge (bla linje).

Figur 41.
Omradena fran séder till norr &r foljande: 1. Vattnas (delstracka 1), 2. Vangsgéarde

(delstracka 2), 3. Holen (delstracka 2), 4. Oljonsbyn (delstracka 3), 5. Stenberg (delstracka
3), och 6. Orsa Kyrkby (delstracka 3)

Bullerberdkningarna baseras pa inméatta hojder och data frén nya vigmodellen samt
beridknade trafikméngder, enligt Nordiska berakningsmodellen for vagtrafikbuller och

med hjilp av med berdkningsprogrammet SoundPlan version 7.4.
Bullerutredningen anvinder foljande berdkningsutfall:

Nuléige: alternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, E45:an mellan
Vattnis och Trunna. Skyltade hastigheter och trafikméangder beréknas enligt
trafikprognos r 2017.

Nollalternativ: ir ett framtida scenario utan foreslagen nystrackning av E45:an.
Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Skyltade hastigheter

och trafikméngder enligt trafikprognos &r 2040.
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Planalternativet: ir ett framtida scenario med foreslagen nystriackning av E45.
Planalternativet omfattar trafik pa ny och befintlig statlig infrastruktur. Berdkningarna
genomfors med planerad ombyggnad av E45 samt befintlig strackning av E45 med
hastigheter och trafikméangder enligt trafikprognos ar 2040.

Planalternativ med foreslagna bullerskyddsatgérder ar utférd med samma
berdkningsforutsattningar som berdkningsfallet Planalternativ, men med foreslagna
fastighetsnéra bullerskyddséatgirder medtagna. Bostadshusens ljudisolerade forméga
har justerats utifrdn foreslagna fastighetsnéra bullerskyddsétgarder.

For detaljerade trafikuppgifter som trafikmangd och hastighet se PM Trafik.

En okulér inventering av bostadsfastigheterna har genomforts, avseende antalet
vaningsplan, uteplats, antalet fonster och dess vaderstreck i forhéallande till vagen.
Uppgifter fran Trafikverket gillande vilka fastigheter som redan erhallit
bullerreducerade atgirder presenteras i bilaga 2. Tabell ljudnivaer inklusive atgarder.

Resultaten fran berdkningarna redovisas dven i form av ljudutbredningskartor. Se
bilagor 3-8 ekvivalent- och maximal ljudniva i nulége, nollalternativet samt fér den nya
vagplanen.

6.6.4. Nulagesbeskrivning

Bullerpaverkan i boendemiljo

Befintlig E45 16per till stora delar genom bostadsbebyggelse, och manga av
bostadshusen &r lokaliserade i en vildigt ndra anslutning till vigen. Bullerbrakningarna
visar att 72 bostadshus i nulaget, vid fasad, ar utsatta f6r bullernivier som 6verskrider
riktvardet 55 dBA ekvivalent niva. 11 av bostadshusen har sedan tidigare erhallit
bullerreducerande skyddsétgarder i form av fonsterdtgiarder och i vissa fall lokala
skidrmar pa uteplats.

Bullerpaverkan rekreations- och friluftsomrade

Inom omradet finns natura 2000- omréadet naturreservat Knutar-Einars dng och natura
2000- omrédet Lindéanget, dar den senare kinnetecknas som en vardefull fagelmilj6 och
dirmed omfattas av bullerriktvirde 50 dBA. Men planalternativet forskjuts vagen i
vastlig riktning, vilket innebér att vigen hamnar nirmare omradena och resulterar i
okade bullernivéer, se vidare avsnitt 6.3 Naturmiljo samt 6.5 Rekreation och friluftsliv.

6.6.5. Nollalternativets konsekvenser

Nollalternativet innebér att trafikintensiteten 6kar pa befintlig vig vilket i sin tur fir en
negativ paverkan pa bostadshus i och med 6kade bullernivaer. Vid nollalternativet
berdknas 78 bostadshus vid fasad, vara utsatta for bullernivier 6ver 55 dBA ekvivalent
niva. Endast de bostdder som 6verskrider dtgiardsniva 65 dBA vid fasad omfattas dock av
Trafikverkets atgardsprogram for bostiader langs det befintliga vagnitet, enligt TDOK
2014:1021. Trafikverket 2015-11-13.
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6.6.6. Foreslagna atgarder i vagplanen

Med utbyggnadsalternativet kommer 91 bostadshus utséttas for bullernivaer 6ver 55
dBA ekvivalent niva vid fasad. For att innehélla bullernivderna vid fasad beriknas i
forsta hand bullerskyddsétgarder i form av vignira dtgarder, dvs. insatser vid
bullerkillan som en bullerskyddsskarm eller bullervall 1ings med végen eller lokala
atgirder, dvs. insatser vid mottagaren i form av en dtgard direkt pa fastigheten.

Bullerberakningarna visar att vignira atgarder, i form av bullervallar och
bullerskyddsskarmar inte kommer foreslas som bullerskyddsatgéard. En av
anledningarna till detta 4r det begransade utrymmet. Vagens lokalisering med
narliggande bostadshus omojliggor anldggandet av bullervallar dé de bl.a. kraver en stor
markareal. En annan anledning ar E45:s vackra geografiska ldge som sluttar ner mot
Orsasjon i 0stlig riktning. Bostadshusen har en vacker vy ner mot sjon vilket innebar att
bullerskyddsskarmar i manga fall inte ar 6nskvirda av fastighetsdgarna.

Tva ytterligare bullerskyddsétgiarder som har 6vervigts ar bullerreducerande asfalt och
laga bullerskyddsskarmar. Mer detaljerad information finns i PM Buller.
Sammanfattningsvis foreslds inget av ndmnda alternativ som en rimlig atgard, da
bullerreducerande asfalt bedéms ha en bullerdimpande effekt som snabbt forsdmras
och da den ar mest effektiv vid hastigheter 6ver 70 km/h, vilket inte ar aktuellt for stora
delar inom planomradet. Testberdkningar pa ldga skarmar (1 meter 6ver vagmitt) visar
att minskningen av ljudniva vid fasad ar ca 1-2 dBA, en &tgard som inte anses vara rimlig
i forhallande till dess effekt i relation till kostnaden for att anligga skdrmarna.

Nir utomhusvirdena vid fasad inte kan reduceras till gdllande riktviarden ar den
generella regeln att inomhusriktvirdena inte bor 6verskridas. Inom denna végplan ar
sdledes fasadnira atgirder de bullerskyddsatgiarder som erbjuds. Hur stor
fasadreduktionen dr baseras pa en schablonberidkning, dir dven skyltad hastighet spelar
in p&4 dimpningseffekten.

Detaljerad information om berdknade ljudnivaer for berérda bostadshus, se bilaga 2
Tabell ljudnivaer inklusive atgarder. Dar presenteras samtliga nivier utomhus vid fasad,
inomhus och vid uteplatser ekvivalent ljudniva och maximal ljudnivé i nulédge,
nollalternativet och planalternativet utan atgiarder och med atgirder.

I ovanndmnda tabell framkommer dven vilka uteplatser som berdknas bullerstoras och
som ska bullerskyddas, samt vilka bostadshus som redan har fatt bullerskyddsatgarder
och vilka bostadshus som har férvarvats.

10 av bostadshusen har bullerriktvirden inomhus som 6verskrids trots
bullerreducerande atgirder. I kommande skede, bygghandling, kommer besluta fattas
om vilka kompletterande bullerskyddsétgiarder som erbjuds, exempelvis forstarkning av
ytterviagg eller om de erbjuds att bli forvirvade.

Nedan i Tabell 12 redovisas en sammanstillning av de bostadshus som erbjuds
bullerskyddséatgarder.
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Tabell 12. Sammanstallning erbjudna bullerskyddsatgarder

Fastighet Lingdmitning | Forslag pa skyddsatgirder
Holen 12:1 4/700 Fonster/Lokal skirm

Holen 13:18 4/850 Fonster

Holen 17:11 5/150 Fonster

Holen 17:9 4/580 H Fonster

Holen 38:7 4/900 Fonster

Holen 39:2 5/150 Fonster/Lokal skarm

Holen 41:4 5/400 Fonster

Holen 46:1 4/450 Fonster

Holen 50:7 5/450 Fonster

Holen 6:12 5/000 Ev. forvarv/Fonster/Lokal skarm
Holen 6:9 4/900 Fonster/Lokal skarm

Holen 7:3 (786058) 5/300 Fonster

Oljonsbyn 1:3 5/900 Fonster

Oljonsbyn 2:7 5/700 lljii;;sl’gaé/ Lokal skidrm/ Potentiell ny
Oljonsbyn 36:3 5/750 Fonster

Oljonsbyn 9:11 5/900 Fonster

Oljonsbyn 9:5 5/650 Fonster

Oljonsbyn 9:7 (787014) 5/ 550 Fonster/Lokal skarm
Oljonsbyn 9:8 5/ 800 Fonster

Orsa Kyrkby 104:15 7/470 Fonster

Orsa Kyrkby 15:19 7/050 Fonster/Lokal skarm
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Fastighet

Lingdmiitning

Forslag pa skyddsatgirder

Orsa Kyrkby 15:20 7/080 Fonster/Lokal skarm
Orsa Kyrkby 15:21 7/100 Fonster/Lokal skarm
Orsa Kyrkby 15:22 7/140 Fonster
Orsa Kyrkby 15:44 7/000 Fonster
Orsa Kyrkby 36:32 6/900 Fonster/Lokal skarm
Orsa Kyrkby 51:12 6/830 Fonster/Lokal skarm
Orsa Kyrkby 51:13 6/790 Fonster
Orsa Kyrkby 51:15 6/850 Fonster
Orsa Kyrkby 51:16 6/710 Fonster/Lokal skdarm
Orsa Kyrkby 51:19 6/950 Fonster
Orsa Kyrkby 51:20 6/950 Fonster
Orsa Kyrkby 51:21 6/950 Fonster
Orsa Kyrkby 51:22 6/940 Fonster
Orsa Kyrkby 51:23 6/900 H Fonster
Orsa Kyrkby 51:24 6/850 Fonster
Orsa Kyrkby 51:26 6/750 Fonster
Stenberg 2:10 6/700 Fonster
Stenberga 2:9 6/040 Lokal skdrm uteplats
Stenberga 2:8 6/050 H Fonster
Stenberga 6:14 6/150 Fonster/Lokal skarm
Stenberga 6:11 6/300 H Fonster
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Fastighet

Lingdmiitning

Forslag pa skyddsatgirder

Stenberga 7:12 6/200 Fonster/Lokal skirm
Stenberga 7:13 6/370 Fonster

Stenberga 7:14 6/300 H Fonster

Stenberga 7:15 6/450 Fonster

Stenberg 78:3 6/600 Fonster

Stenberga 79:1 6/200 Fonster

Stenberga 79:2 6/240 Fonster

Stenberga 8:11 6/525 Fonster

Stenberga 82:3 6/615 Fonster

Stenberga 85:1 5/970 Fonster

Véngsgarde 10:7 4/050 Fonster

Véngsgarde 10:8 4/075 Fonster

Véngsgirde 10:9 (hus 1) 4/115 Fonster/Lokal skarm
Véngsgirde 10:9 (hus 2) 4/130 Fonster/Lokal skarm
Véngsgirde 11:7 4/250 Fonster/Lokal skarm
Véngsgarde 11:8 4/225 Fonster

Véngsgarde 12:15 4/ 100 Fonster

Vangsgirde 13:1 4/350 E?;,Slﬁrs/ Lokal skidrm/ Potentiell ny
Véngsgirde 14:4 4/550 Fonster

Véngsgirde 16:6 4/300 Fonster/ Lokal skarm
Véngsgirde 16:8 4/300 Fonster
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Fastighet Lingdmiitning | Forslag pa skyddsatgirder
Vangsgarde 19:5 4/000 Fonster

Vangsgarde 31:3(786249) 3/825 Fonster

Vangsgarde 31:3(786259) 3/825 Fonster

Véngsgirde 32:1 4/200 Fonster/ Lokal skiarm
Véngsgirde 40:2 4/250 Fonster

Vangsgarde 42:2 4/175 Fonster

Véngsgarde 7:5 3/500 Fonster/ Lokal skarm
Véngsgarde 8:14 3/700 Fonster

Véngsgirde 9:12 (786257) 3/800 Fonster

Véngsgarde 9:12 (786258) 3/825 Fonster

Véngsgirde 9:5 3/925 Fonster

Vattnis 113:1 (786354) 0/230 Fonster/Lokal skirm

Nedan i Tabell 13 redovisas en sammanfattande jamforelse av hur manga bostadshus

som har beriknade griansoverskridande bullernivéer i de olika utfallen.

Tabell 13. Sammanstallning av bostadshus med granséverskridande bullernivaer
Berzkningsfall Antal bostadshus som beridknas overskrida 55 dBA ekvivalent och 70 dBA
maximal ljudniva
Ekvivalent [judniva Maximal ljudniva
>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus vid utomhus inomhus utomhus vid | inomhus frin
fasad vid uteplats vag
uteplats
Nuldge 72 25 65 22 45
Nollalternativ 78 31 69 24 58
Planalternativ utan 91 24 70 13 39
bullerskyddsatgarder

*Ljudniva utomhus vid fasad ar samma som for planalternativ utan atgarder dé inga vagnara bullerskyddsétgéarder genomfors i planomradet

6.6.7. Effekter och konsekvenser av vagplanen

Den forsta delstrackan, km 0/000-3/400, gar frimst i nystrackning genom ett
skogslandskap. Inom delstrackan har 10 bostadshus vid fasad ekvivalent ljudnivé 6ver
riktvirdet, i bade nollalternativet och i vigalternativ. Konsekvensen pa delstriackan

bedoms som liten.
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Den andra delstriacka, km 3/400- 5/000, gér langs befintlig vag som 16per genom spridd
bebyggelse och omvixlande jordbrukslandskap. Pa vissa delar ar bostadshusen
lokaliserade i vildigt nira anslutning till vdagen vilket paverkar bullermiljon negativt. I
nollalternativet berdknas 26 bostadshus vid fasad ha ekvivalent ljudnivé 6ver 55 dBA,
och 28 i vigalternativet. Konsekvensen pa delstrackan bedéms som liten.

P& den tredje delstrackan, km 5/000- 7/540, gir viagen ater i nystrackning (Holen-
Trunna) forutom sista 450 m som gar i befintlig vag. Storst negativ paverkan far
bostadshusen som &r lokaliserade mellan den befintliga E45 och den nya viagdragningen,
medan bostadshusen lokaliserade i 6stlig riktning om befintlig E45 far lagre bullernivaer
da bullerkéllan hamnar ldngre bort i vistlig riktning. Genom odlingslandskapet dar den
nya vigdragningen kommer 16pa, vid km 6/800, paverkas ett tiotal bostadshus av 6kade
bullernivéer. Forovrigt ar inga bostadshus lokaliserade i véstlig riktning om vagen. I
nollalternativet berdknas 43 bostadshus fa ekvivalent ljudniva vid fasad som 6verskrider
riktvardet i jamforelse med vigplanen som beridknas fa 54 bostadshus som 6verskrider
riktvardet. Den negativa konsekvensen bedoms som liten.

Sammantagen bedémning

I planalternativet berdknas 91 bostadshus bli bullerstérda, i jamforelse med
nollalternativet da 78 bostadshus beriknas ha ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA. Aven om
det totalt sett 4r ménga bostadshus som far gransoverskridande ljudnivaer bedoms
omfattningen ha en liten konsekvens da det i jamforelse endast ar 13 bostadshus mer i
planalternativet dn i nollalternativet som paverkas negativt. Vilka bostadshus som far
gransoverskridande ljudnivaer i de tva alternativen skiljer sig at i och med att delar av
vigen gar i nystrackning och viagen norrut forskjut i vastlig riktning.

I jamforelse med nollalternativet blir inomhusmiljon i planalternativet battre, dvs.
konsekvensens bedoms vara positiv. I planalternativet foreslas 74 bostadshus erbjudas
fasadnidraatgirder for att innehéalla inomhusnivan, bostadshus som i nollalternativet inte
skulle erbjudas bullerskyddsétgarder i och med att atgardsnivaerna ar hogre langs
befintlig infrastruktur.

Till skillnad fran nollalternativet, erbjuds i planalternativet &ven bullerskyddsétgarder
till de bostadshus som har 6verskridande riktviarden vid uteplats, dvs. en positiv
konsekvens.

Sammantaget bedoms viagplanens konsekvenser for buller som positiv da farre
bostadshus blir bullerstorda efter erbjudna bullerskyddsétgarder.

6.7 Risk och sakerhet

6.7.1. Forutsattningar

E45 ar primar transportled for farligt gods. Det innebar att vigen ingar i huvudvagnitet
for genomfartstrafik for transporter av farligt gods. Antal tunga fordon &r idag ca knappt
700 per arsmedeldygn och berdknas ar 2040 ha 6kat till drygt 1 000 tunga fordon per
arsmedeldygn. Av dessa kan normalt ca 3 procent antas vara transporter med farligt
gods, det vill sdga i nuldget ca 20 fordon per dygn. Av transporterna av farligt gods torde
den stora majoriteten besta av brandfarliga vitskor, det vill sdga framst bensin, diesel
och eldningsolja. Med minskande anvindning av fossila bréanslen antas dessa
transporter minska.
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Hela strackan beror grundvattenforekomster. Ett storre vattendrag korsas. I 6vrigt finns
mindre diken som korsar vigen. Samtliga ytvattendrag leder ner till Orsasjon.

6.7.2. Inarbetade atgarder

I anslutning till korsande vattendrag anldggs semipermeabla vallar i vigdikena for att
uppné fordrojning och battre rening av vigdagvattnet samt for att samla utslapp av
drivmedel eller farligt gods vid olyckor.

6.7.3. Konsekvenser av nollalternativet

Okad trafikmiingd, bade av personbilar och tung trafik &kar olycksriskerna pa vigen och
ddarmed risken for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods vilket kan paverka
nirliggande bebyggelse samt yt- och grundvatten.

6.7.4. Konsekvenser av vagplanen

Trots 6kad trafikmangd kommer den nya végen innebira visentligt lagre risk for
allvarliga olyckor, t.ex. métesolyckor. Risk for utslapp av farligt gods och drivmedel till
omgivningen kommer darfor att vara mindre jaimfort med bade nuliaget och
nollalternativet. Flytt av vigen innebir ocksé att antalet bostidder i vigens niromrade
blir farre.

Sammantagen bedomning

Viagplanen medfor positiva konsekvenser avseende risker vid transport av farligt gods.
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6.8 Jord- och skogsbruk

6.8.1. Forutsattningar

Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i anspréak for bebyggelse eller anldggningar endast
om det behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredstillande sdtt genom att annan mark tas i
anspriak. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska si langt som mojligt
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Stora delar av markerna vister om befintlig vag utgors av jordbruksmark som brukas.

Storre delen av jordbruksmarken i omradet vaster om befintlig E45 ar av hog
odlingsbarhet. Oster om E45 finns mark med liigre odlingsbarhet.

All jordbruksmark som berors av viagplanen finns medtagen i rapporten viardefulla
odlingslandskap i Dalarna (Lansstyrelsen 1994). Se vidare i avsnitt Landskap och avsnitt
Naturmiljo ovan.

I omrédet finns tva storre brukningsenheter for mjolkproduktion, Nésets och Lindéngets
gardar. Pa Lindédngets gard bedrivs ocksa uppfodning av djur for kottproduktion. Dessa
jordbruk bedriver mjélkproduktion med ca 40 respektive 100 mjolkkor. Badda gardarna
nyttjar utdver den egna marken bade arrenderad och 1&nad mark i omradet.

Ovrig mark i omradet, frimst pa den 6stra sidan om E45 brukas i mindre omfattning.
Viss del av marken brukas av Linddngets gard samt av flera smabrukare som har négra
enstaka djur eller som lanar ut marken for bete av t.ex. hist eller far.

En forutsittning for att jordbruket skall kunna bedrivas rationellt dr att det finns bra
transportvigar for att transportera maskiner ut till markerna pé ett snabbt och smidigt
sétt. I dag fungerar detta bra d& jordbrukarna i omradet kan nyttja Lisselhedsvagen for
detta andamal samt ett flertal mindre vigar. Fran Lisselhedsvigen leder det flera
tvarforbindelser i Ost-vastlig riktning till markerna mellan Lisselhedsvigen och
nuvarande E45. Brukandet av marken ar en viktig forutséttning for att kunna bibehélla
det 6ppna landskapet. Jordbruket kan beroende pa brukningssitt vara en férutsattning
for att den floran som finns pa de viardefulla dngs- och hagmarkerna i omrédet fortlever.

Kring den sodra delen av strickan finns produktiv skogsmark som kommer att beréras
av projektet. Omradet dr uppdelat pA manga markagare.

6.8.2. Inarbetade atgarder

Tva tamdjurspassager (koportar) anlaggs, km 3/460 norr om Vattnis samt km 6/050
norr om Holen. Harigenom blir betesmarker tillgangliga for berorda djurhéallare och
betesdriften kan fortsatta.

Vagen ar utformad for att minimera intring i jordbruksmark. I kommande skede
kommer krav stéllas pa entreprenor att paverkad jordbruksmark aterstalls till
ursprungligt skick. Detta for att undvika forlust av skord inom omrade for inskrankt
vagratt och tillfallig nyttjanderatt. I de fall dar paverkan inte gér att undvika kommer
skilig ersattning att utga till markégaren eller lamplig &tgard vidtas.
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6.8.3. Konsekvenser av nollalternativet

Ingen jordbruks- eller skogsmark tas i ansprak. Den okade trafiken pa E45 kan forsvara
nyttjandet av fordon for skotsel av marken samt dven flytt av betesdjur.

6.8.4. Konsekvenser av vagplanen

Vagplanen kommer att ta mark i ansprak framst for de delar av E45 som far nystrack-
ning men aven for sidodtgiarder (enskilda viagar) som kravs for att 16sa tillgangligheten
till marker och bostdder. Den nya cirkulationsplatsen i norr tar ocksa jordbruksmark i
ansprak. Totalt kommer ca 14 ha jordbruksmark och ca 12 ha skogsmark att tas i
ansprak.

Trafikverket bedomer att det dr ett vasentligt samhallsintresse att bygga E45 i den
foreslagna strackningen och att detta behov inte kan tillgodoses pa négot annat frén
allméin synpunkt tillfredstillande sétt. Trafikverket anser dirmed att det finns skil som
kravs for att ta brukningsviard jordbruksmark i ansprak.

I samband med byggskedet kan markpackningsskador uppsta pa odlings- och betesmark
dar tillfallig nyttjanderitt eller inskrankt vagratt giller. Trafikverket har darfor i storsta
mojliga mén minimerat intrdnget i jordbruksmarken.

Den areal betesmark som kan paverkas ar ca 0,2 ha inom omrade med inskrankt vagratt
och 2,7 hektar inom omréde med tillfallig nyttjanderatt. For &kermark inom omrade
med inskrankt vagritt berors 0,2 hektar och inom omrade med tillfallig nyttjanderatt
kan 2,0 hektar beroras.

Sammantagen bedomning

Viagplanen medfor méttliga konsekvenser for jordbruket och smé/obetydliga
konsekvenser for skogsbruket i omradet.
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7 Miljopaverkan under byggtiden

7.1 Forutsattningar

I detta avsnitt beskrivs de tillfalliga storningar som uppstar till foljd av
byggverksamheten samt den energi och de resurser som anviands och forbrukas under
byggskedet. Har beskrivs dven skyddsétgarder, kontroll och uppfoljning i
kontrollprogram.

Genom vigplanen liggs atgirderna for det statliga viignitet fast. Atgirder gillande
enskilda vagar som redovisas i denna miljokonsekvensbeskrivning faststills genom
andra juridiska processer, men ombyggnationen avses att utféras samtidigt med
vagplanens atgarder och inom ramen for samma entreprenad. Redovisningen i detta
kapitel inklusive skyddsatgarder géller darmed for vagplanens dtgarder samt foreslagna
atgirder avseende enskilda végar.

7.1.1. Storningar i n&rmiljon

Under byggtiden kan det uppsta lokala och temporira storningar pa grund av
sprangning och krossning av berg, transporter av material, damning, buller fran
arbetsmaskiner med mera. Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av
branslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for lackage till omgivande mark och
vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutslapp och orsakar buller och
vibrationer. Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderitt att
kravas i anslutning till det nya vigomradet. De omraden som &r aktuella for detta
redovisas pa bilagd 6versiktskarta.

Vid spriangning uppstar vibrationer som ska paverka och skada markforlagda
anldggningar som brunnar och markforlagda cisterner samt ledningsnét och niarbeldgna
byggnader. Spriangning orsakar dven kortvarig ljudstorning och utgor en fara for
omgivningen om skyddstickningen brister.

7.1.2. Natur- och kulturmiljovarden

Landskapets viarden riskerar att komma till skada under byggtiden till f6ljd av de
markintrang som foljer av planen och dven genom oavsiktliga intrang utanfor vig-
omréde eller omrade for tillfillig nyttjanderatt. Vid anldggningsarbeten kan okdnda
varden som till exempel dnnu inte kidnda fornlamningar patraffas. Alla fornlamningar,
bédde kidnda och okidnda, dr skyddade enligt kulturmiljolagen. Natur- och kulturmiljo-
varden som finns nira vigomrade eller omrade med tillfillig nyttjanderatt kan behova
skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Det ar viktigt att intrang i omgivande natur sker under ratt arstid for att inte i onodan
paverka faglar och 6vrigt djurliv i omgivningen. Mark ska tas i ansprék innan eller efter
faglars hackningstid. Stenmurar och odlingsrosen ska inte rivas under vintersiasongen da
de nyttjas for 6vervintring av grod- och kraldjur. Kraven arbetas in i forfragnings-
underlag/bygghandling.
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7.1.3. Risk for ras och skred

Siltiga jordar dr mycket lattstorda och flytbenigna i vatt tillstind varfor schaktarbeten i
dessa jordar bor undvikas vid nederbord och snésmaltning. P4 grund av oftast sluttande
terrang samt flytbeldgna jordar bor schaktarbeten utforas i korta sektioner med snabb
aterfyllning for att undvika uppluckring av schaktbotten.

7.1.4. Arbete i anslutning till vattendrag

Schaktning och anldggningsarbeten i och i narheten av de korsande backar och diken
kan innebéara grumling av vattnet vilket paverkar livet i vattnen. Pdverkan av grumling
ar beroende av tiden pi dret som atgirden vidtas och hur den genomfors, men den
negativa effekten ar tillfallig och leder normalt inte till ndgon bestdende negativ
konsekvens.

7.1.5. Grundvattenpaverkan

Planerad strickning av E45 kommer péverka grundvattennivaer vid portlagen samt pé
strackor dar vigen gar i skdrning. Grundvattenbortledning, grundvattennivisinkning
samt forandring av vattenbalans under bygg- och driftskede bedéms komma att vara i
sddan omfattning att inga allménna eller enskilda intressen riskeras att skadas. For
grundvattensinkning vid grundlaggning av undermarkskonstruktioner och rérbroar/
trummor bor brunnar anpassas till grundvattenmagasinet i vilket avsankningen avses
utforas sd att grundvattenpéverkan minimeras. Fér grundvattensankning i finjordar
rekommenderas filterbrunnar. For att minimera grundvattenpéverkan under bygg-
skedet rekommenderas att schakt sker i korta sektioner med snabb aterfyllning. Ett
kontrollprogram for grundvatten féreslds samt att referensvérden till detta tas fram i
samband med upprittande av bygghandling.

7.1.6. Fororeningar i mark och vatten

Lansstyrelsens databas 6ver fororenade omraden visar platser dir det finns misstdnkta
eller konstaterade fororeningar i mark eller vattenomraden. Ett sddant objekt finns som
beror vagplanen och ar en fore detta bensinstation i Vanggirde, mitt pa strackan, som
kommer att beroras av breddningen av E45. En milj6teknisk markundersékning har
genomforts (AF 2017). Undersokningen visar det inte finns nigon storre férorening i
anslutning till platsen. Mot bakgrund att undersokningen &r 6versiktlig bor det dock vid
framtida schaktningsarbeten rada forsiktighet och vaksamhet. I 6vrigt finns langs
vagplanens stricka inga kidnda objekt som kan antas vara fororenade men som alltid ska
schaktarbeten ske med beaktande av risk for féroreningar och arbetet ska omedelbart
avbrytas om sddana patraffas.

Fem beldggningsprover langs strackan har kontrollerats avseende innehall av tjarasfalt
(Svevia 2016). Varken lukt eller kontroll med UV-lampa visar pa ndgon tjarforekomst i
proverna.

Trafikverket har faststéllt krav for provtagning och hantering av vigdikesmassor (TDOK
2014:0931). Enligt kraven giller att provtagning och analys kan undvaras for vigar med
en trafikbelastning mindre #n 10 000 fordon per arsmedeldygn (ADT) om berérda
dikesmassor ska ateranvdndas inom vigomrade. Detta giller sidledes for denna
vagstracka och nagon provtagning och analys har inte gjorts, men kravs enligt
riktlinjerna om vigdikesmassor ska anviandas utanfér vigomrade.
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I projektet kommer 6verskott av massor att uppkomma. Stora delar av dessa har sddan
kvalitet att de inte kan nyttjas for byggnation och kommer att behéva omhéndertas pa
annat sitt. Detta behover utredas vidare infor byggskedet vilket kan komma att kriva
provtagning och analys. Om massorna avses omhindertas pa annat sitt an pa
anldggning med nédviandiga milj6tillstand kan detta krava anmailan eller tillstdnd enligt
9 kap. miljobalken.

7.1.7. Energi och resurshushallning

Massbalans ska efterstrivas sa langt som det ar majligt i ett vagprojekt for att minimera
behovet av transporter och for god hushéllning med naturresurser. Energiférbrukningen
och darmed klimatpaverkan, i vagprojekts byggskede &r i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet och dirmed masshanteringen i projektet. Infor byggskedet kommer en
klimatkalkyl att uppréttas och ligga till grund for arbetet med klimatpéaverkan i detta
skede.

Inom projektet rader stort massoéverskott dd vagens plan och profil i hog grad anpassats
till landskapsbilden vilket bedomts vara viktigare dn att fi massbalans i projektet. Storst
méangd schaktmassor uppstar i skarningsstrackor km 1/300 — 2/200 samt 5/100-6/000.
Massorna ir olampliga att nyttja som vigbyggnadsmaterial i vigbankar. For att minska
energiférbrukningen behover 6verskottsmassorna omhindertas pa minsta mojliga
avstand fran projektomradet. Omhandertagandet kan komma att krava tillstind eller
anmalan till berord tillsynsmyndighet.

7.1.8. Anpassningar och skyddsatgarder under byggskedet

¢ Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) f6ljs. Géller
bland annat krav avseende entreprenorens miljoplan, utslappt fran fordon och
maskiner, kemiska produkter och varor.

e Information ges till narboende och 6vriga berérda om pagaende arbeten och
infor sarskilt storande moment.

e Anpassningar och skyddsatgéarder vidtas vad giller storande buller med
beaktande av Naturvardsverkets allmidnna rad 2004:15.

e Om det uppstar problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, vid
till exempel masshantering eller i samband med transporter, sa ska lampliga
skyddsatgarder vidtas.

o En riskanalys avseende risk for vibrationsskador pa nirliggande brunnar och
markforlagda branslecisterner och ledningar, byggnader genomfors infor
byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede anpassas si att risk for skada
undviks. Infor och efter byggskedet ska enskilda vattentikter inventeras,
besiktigas och provtas.

o Inga spér av tjarasfalt har noterats vid beldggningsprovtagning langs strackan
(Svevia 2016). Risk for tjarasfalt (PAH) i beldggning ska likvil beaktas vid
rivningsarbete under byggskedet.

e Massor fran schaktning vid f.d. bensinstationen Vanggirde analyseras och
klassificeras om massorna ska nyttjas utanfor projektet. Samrad sker med
tillsynsmyndigheten.
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Rutiner ska finnas for icke kinda markfororeningar. Om markfororeningar
péatriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berorda
myndigheter kontaktas.

Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m frén
dricksvattenbrunn eller 50 m frén sjo eller vattendrag och anordnas pé sadant
satt att risken for storningar, skador och oligenheter minimeras.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sikert satt. Beredskap for
hantering av ldckage och utslipp ska finnas i fordon och vid etableringsytor.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.
Frildggning av jord begridnsas. Detta ar sarskilt viktigt vid arbete i de
flytbendgna siltjordar som finns langs strackan. Vegetationsskikt nira
vattendrag ska hallas s intakt som mojligt. Vattendrag far inte koras Gver av
arbetsmaskiner annat an via korplat, bro eller annan atgiard som skyddar
vattendraget och det narmaste vegetationsskiktet.

Under anlaggningstiden ska atgarder vidtas som minimerar risken for utslapp
av fororenat lansvatten.

Kontrollprogram ska tas fram avseende grundvattenpaverkan vid
schaktningsarbeten for portar m.m. Referensmétningar gors innan byggstart.

Vidare utredning om hantering av massor under byggtiden. For att minska
miljopéaverkan ska transport av massor minimeras. Vid behov kompletterande
provtagning och analys. Anmalan eller ansokan om tillstdnd enligt 9 kap.
miljobalken om massor ska omhéndertas utanfor vigomrade/pa anldggning
med nédviandiga milj6tillstand.

Utpekade skyddsvarda naturomraden samt fornlamningar som gréansar till
vagomréde eller omrade for tillfallig nyttjanderatt marks ut eller stangslas under
byggtiden. Vid behov ska sakkunnig expertis nyttjas.

Kontrollprogram avseende atgarder géllande sarskilda naturvarden, artrika
vagkanter och arterna brun grésfjaril, storspov och tofsvipa upprittas. For de tre
senare arterna bor uppfoljning goras i sarskilt paverkade omraden langs nya
vagstrackan och i de nya markerna som avsitts.

Anpassning i tiden av arbeten som kan paverka faglar och andra djur.

Om fornlamningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning
samt lansstyrelsen informeras.

Ianspréktagande av mark utanfér omrade som ingar i viagplanen ar inte tillaten
utan samrad med linsstyrelsen avseende natur- och kulturmiljon. Tillstand kan
kriavas om fornlimningar eller skyddad natur berors.

Resurs- och energiforbrukning under byggnationen ska minimeras.
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8 Maluppfyllelse och samlad bedomning

8.1 Miljokvalitetsmal

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap 8 § miljobalken innehélla en
beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsméal och annan miljohdnsyn beaktas i planen.
Av de nationella miljokvalitetsmélen (se avsnitt 4.1.5) har de valts ut som bedoms ha
betydelse for utviarderingen av planforslaget och nollalternativet. Hur mélen bed6ms
komma att paverkas redovisas i Tabell 14 nedan.

Tabell 14. Paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen.
Miljomal Vagplanen | Nollalterna- | Kommentar géllande planférslaget
tivet
Begransad - 0 Anlaggningsarbetet med massor och
klimatpaverkan material kommer att medféra utslapp av

klimatpaverkande gaser. En klimatkalkyl
kommer att uppréattas och ligga till grund
for att arbeta med klimatpaverkan i
anlaggningsskedet.

Levande sjdar och + 0 Minskad olycksrisk och atgarder for
vattendrag omhéandertagande av vagdagvatten
medfor minskad risk for paverkan pa
sjoar och vattendrag.

Grundvatten avgod | + 0 Minskad olycksrisk och atgarder for
kvalitet omhandertagande av vagdagvatten
medfér minskad risk for paverkan pa
grundvattnet. Ingen paverkan pa
allménna eller enskilda intressen av
grundvattenbortledning.

Levande skogar - 0 Mindre arealer skogsmark tas i ansprak
Ett rikt - 0 Odlingsmark tas i ansprak och en ny
odlingslandskap barriar skapas.

God bebyggd miljo + - Forandrad vagdragning minskar vagtrafik

vid narbeldgna bostader. Detta
tillsammans med bullerskyddsatgarder
forbattrar boendemiljon i omradet.

Ett rikt véxt- och - 0 Den nya vagdragningen berdr rastlokaler
djurliv for flyttande faglar samt lokaler for
skyddade arter. Atgarder vidtas for att
minska dessa konsekvenser.

Frisk luft 0 0 Halterna for luftféroreningar underskrider
gallande preciseringar av miljomalet
samt miljokvalitetsnormer for luft. Vagen
planeras utanfor tatbebyggt omrade och
har ett relativt litet trafikflode och bedéms
darfor inte bidra till att dessa 6verskrids.
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8.2 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och dtgiarder samt 6ka miljohansynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver
hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln: Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka skyddsviarden som
finns och vilka hinsyn som krivs. De anpassningar och skyddsétgéarder som anges i
denna miljokonsekvensbeskrivning regleras av viagplanen och genom avtal sammanstélls
i ett dokument” Miljosidkring plan och bygg”. Det dokumentet f6ljer projektet genom
kommande skeden och utgor ett viktigt underlag vid upphandling av entreprenor samt
for uppfoljning av stillda krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade
konsulter god kunskap om hur viagprojektet pdverkar miljon och manniskors hélsa. Dar
kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara ofullstdndigt har
kompletterande undersokningar och utredningar genomforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vigplanen har anpassats och skyddsatgirder vidtas for att
minska eller undvika negativ paverkan p& miljon och atgérder vidtas for att skydda
naturvirden.

Produktvalsprincipen: For att minska miljopéverkan av farliga &mnen har
Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och varor och stéller krav pa
entreprendren om miljohdnsyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Révaror och energi ska anvindas s&
effektivt som mojligt. Forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet.
Trafikverket stiller krav pa entreprenéren om energieffektivt nyttjande av maskiner och
arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Trafikverket har i planeringsprocessen utrett olika
alternativ for hur viagen ska dras. Den valda l6sningen dr en kompromiss mellan de
skilda intressen som finns.

8.3 Miljobalkens hushallningsbestammelser

Den valda strackningen och utformningen av vagen har valts for att minimera péverkan
pa de riksintresseomraden for natur, kultur och friluftsliv som berérs av planen
samtidigt som en vig, som ocksa ar av riksintresse, med god trafiksidkerhet och
framkomlighet skapas. Darigenom bedoms nigon pataglig skada pa natur- eller
kulturmiljon i riksintresseomradena inte uppkomma.

Sma3 arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprak men det bedoms som skéligt att
gora detta med hanvisning till att det &r ett viktigt samhallsintresse att bygga en
trafiksdker vig med god framkomlighet. Sma arealer skogsmark tas ocksa i ansprak
vilket kravs for att bygga ut vigen till en bra standard.
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8.4 Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsatgiarder som vidtas i projektet bedéms de
konsekvenser som uppkommer for berérda vattenforekomster under byggskedet vara

tillfalliga och smaé eller obetydliga.

Den nya viagen medfor minskad risk for olyckor som kan skada nérliggande yt- och

grundvattenforekomster. Narliggande vattenforekomsters status kommer inte att

paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten berors inte av planen.

8.5 Samlad beddémning

Viagplanen bedoms medfora miljokonsekvenser som bade &r positiva och negativa
jamfort med nuldget. De redovisas samlat i Tabell 15 nedan. Varderingen inkluderar de
skyddséatgirder som ar inarbetade i vagplanen. Bedomningen nedan forutsétter att

foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sdkerstélls genom avtal med anlitad entrep-

renor.
Tabell 15. Samlad beddmning av vagplanen.
Miljéaspekt Konsekvens av | Konsekvens | Kommentar
vagplanen av noll-

alternativet

Landskapsbild Mattlig negativ | Ingen Nydragning i ett kansligt landskap
medfér sma till stora negativa
konsekvenser, storst dar vagen gar i
nystrackning i norr.
Kulturmiljo Liten-mattlig Ingen Nytt intréng i kulturlandskapet, delvis
negativ inom riksintresseomrade.
Naturmiljo Mattlig negativ Liten negativ | Bland annat paverkan pa skyddade

arter och intrang i hacknings- och
rastlokaler for flyttande faglar.

Rekreation och Positiv Liten negativ | Vagplanen medfor forbattringar for

friluftsliv oskyddade trafikanter.

Boendemiljé och | Positiv Liten negativ | Vagflytt medfér farre storda.

halsa Bullerskyddsatgarder vidtas vid
bostader.

Yt- och Positiv Liten negativ | Okad trafiksakerhet medfér minskad

grundvatten risk for olycka med lackage som foljd.

Reningsatgarder for vagdagvatten
vidtas.

Hushallining med | Liten negativ Ingen Skogs- och jordbruksmark tas i

naturresurser ansprak.

Klimatpaverkan Liten negativ Obetydlig Byggnation liksom hojd hastighet pa
negativ vagen medfor att utslapp av

klimatpaverkande gaser okar.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Nasta steg i planerings- och projekteringsprocessen

Detta projekt ar nu inne i skedet att utforma planforslag och
miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkédnnas av
lansstyrelsen. Darefter kommer vagplanen att kungoras for granskning. Den hélls da
tillgdnglig for berorda och allminhet och synpunkter kan lamnas. Trafikverket
sammanstiller och bearbetar inkomna synpunkter i ett granskningsutlatande och gor ett
slutligt forslag till vdgplan som kan ga vidare till faststéllelse. Nar planen ar faststélld
och vunnit laga kraft kan projektet drivas vidare till byggskede.

9.2 Anmalningar och prévningar

Nedan anges de prévningar som behovs eller kan behdvas for att genomféra vagplanen
inklusive de sidoatgiarder som kravs for att genomfora projektet:

¢ Anmilan vattenverksamhet enligt miljobalken for anldggande av trummor,
trumforlangning eller andra atgirder i korsande diken och vattendrag géllande
E45 och sidoatgirder.

o Tillstdnd/samrad géllande ingrepp i fornlamningar/andra kulturhistoriska
lamningar som paverkas av genomforandet av vagplanen och av sidoatgirder.

¢ Anmilan miljofarlig verksamhet — kravs for sortering eller krossning av berg,
grus eller andra jordarter mer 4n 30 kalenderdagar p4 samma plats.

¢ Anmilan/anstkan om anviandning av avfall for anlaggningsdandamal — om
viagdikesmassor eller andra 6verskottsmassor fran projektet ska nyttjas utanfor
vagplaneomrédet av Trafikverket eller annan aktor.

o Dispens frin miljobalkens strandskyddsbestimmelser for dtgiarder som inte
ingdr i vigplanen (anslutande vigar mm).

o Dispens frin miljobalkens biotopskyddsbestimmelser for atgarder som inte
ingdr i vigplanen (anslutande vigar mm).

¢ Samréd enligt 12 kap. 6 § miljobalken och 2 kap. 11 § kulturmiljélagen for
atgiarder som inte ingdr i vagplanen (anslutande vagar mm).

Ytterligare anmélningar/dispens/tillstdnd kan komma att kravas under byggperioden
gillande hantering av avfall, eventuella markféroreningar med mera.

9.3 Miljosakring i fortsatta skeden

Dokumentet Miljosidkring Plan och Bygg upprittas. I detta sammanstills identifierade
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsmétt samt vilka atgarder som kréaver anmaélan,
dispens eller tillstind enligt miljobalken. Dokumentet utgor ett underlag och
arbetsdokument i kommande skeden. Anpassningar och skyddsétgarder liksom de
villkor som faststills arbetas in i forfragningsunderlag och bygghandling.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft utarbetas en skotselplan for de omraden som ska
restaureras. Trafikverket tar ansvar for att foreslagna &tgéarder genomfors sa lange det
finns brukare i omradet. En avsiktsforklaring med markégare vid Lindanget, Nasets gérd
samt med kommunen finns idag. Nar vigplanen har vunnit laga kraft s§ kommer avtal
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skrivas med markagare. Framtida forandringar i omgivande landskap genom éndrat
brukande kan paverka berorda arter negativt. Detta dr faktorer som Trafikverket inte har
mojlighet att paverka.

Ett kontrollprogram som f6ljer upp att kénslig flora i Natura 2000-omradet Knutar-
Einars dng inte piverkas av vigbyggnationen, kommer att upprattas i det fortsatta
arbetet.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljoé med en 6versiktlig
sammanstallning av aktuella miljoéfragor for forvaltningsskedet. Sammanstallningen ska
ge en dverblick 6ver de miljodtaganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett
underlag for planeringen av den fortsatta verksamheten.
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