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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Ett inledande samraddsmote holls den 2016-05-03 med lansstyrelsen i Dalarnas lan.
Ytterligare samrad har skett under projekteringstiden.

Med Mora och Orsa kommun har Trafikverket haft regelbundna samordningsmoten samt
kontinuerlig dialog.

Ett forsta 6ppet hus for allmidnheten holls 2016-03-23. Ytterligare ett 6ppet hus holls for
allmanheten den 2016-08-30. Vid dessa tillfdllen informerades om projektet och deltagarna
fick stilla fragor samt inkomma med synpunkter.

Ett samradsmote pa orten om planforslaget holls 2017-02-09.

Yttrandena, minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda hos Trafikverket.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvindas som stéd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebéar och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfillen som &r att férvénta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2016-02-26 , 2016-03-11, 2016-12-12, 2017-05-30.

Samradskrets

Samradskretsen utgors av enskilda som ar sirskilt berorda, Orsa och Mora kommun,
Lansstyrelsen i Dalarnas 1an och Kollektivtrafikmyndigheten i Dalarnas lan.

Projektet antas medféra betydande miljopaverkan och ddrmed utékas samrédskretsen till
ovriga statliga myndigheter vars verksamhetsomraden berors och dven organisationer som
kan antas bli berorda.



Berorda myndigheter:

Barnombudsmannen

Dalatrafik AB

Energimyndigheten

Folkhilsomyndigheten
Fortifikationsverket/Forsvarsmakten
Handikappforeningarnas samarbetsorganisation (HSO)
Havs- och vattenmyndigheten

Jordbruksverket

Léansstyrelsen Dalarnas 1an

Landstinget i Dalarna

Lantbrukarnas riksférbund, lokalavdelning
Luftfartsverket

Mora kommun

MSB, Myndigheten for samhaillsskydd och beredskap
Naturvérdsverket

Orsa kommun

Polismyndigheten Region mitt

Post- och telestyrelsen

Region Dalarna

Riksantikvarieimbetet

Réaddningstjansten Orsa/Mora

SGI, Statens geotekniska institut

Svenskt naringsliv

SGU Sveriges geologiska undersokning
Skogsstyrelsen

SMHI, Svenska meteorologiska och hydrologiska institut
Statens fastighetsverk

Svenska Kraftnit

Sveriges Akeriforetag

Transportstyrelsen

Berorda foreningar och organisationer:

DABS, Dalarnas Botaniska Sillskap

Dalarnas museum

Dikningsforetag

DOF, Dalarnas Ornitologiska Forening

FAK Dalarna (Frivilliga Automobilkéirernas Riksforbund)
Fiskevardsomréden: Orsa FVOF, Mora — Vamhus FVOF

Friluftsfrimjandet



Holen, Lunden, Kargirde Samfillighetsférening
Linddnget AB

Nationella viltolycksradet
Naturskyddsforeningen Orsa
Naturskyddsforeningen Mora

NTF Dalarna

Nisets lantbruk

Mora jordédgares samfallighetsforening
Mora viltvardsomrade

Orsa Sodra viltvardsomrade

Orsa Jaktvardskrets

Orsa hembygdsforening

Orsa Besparingsskog

Siljan Skog AB

SMC, Sveriges Motor Cyklister

Stora Enso Skog AB

Svenska jagarforbundet

Svenska cykelférbundet

Vattnis bylag

Weda Skog AB

Véngsgarde Lisselheds Bystugeférening

Ledningsigare:

Eltel Networks

Mora kommun

Skanova

Trafikverket

Nodava (kommunalt bolag)

For samrad som skett i form av 6ppet hus har allmdnheten informerats med annonsering i
dagspressen.

Sakiagare och Gvriga berorda och intressenter kallades till samradsmétet den 2017-02-09 via
personliga brev enligt upprattad sindlista samt via annons i dagspressen.



Samrad

Samrad med berdrd lansstyrelse

Lansstyrelsen har sedan tidigare (2001-06-18) beslutat att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan, med motiveringen att projektet bedoms ha sa stor paverkan pa
landskapet.

Sex formella samradsméten har hallits med Lansstyrelsen i Dalarnas lan. Ett forsta
avgransningsmote holls 2016-05-03,ett andra méte holls 2017-01-20, ett tredje méte 2018-
01-30, ett fjairde mote 2019-07-02, ett femte mote 2020-05-15 och ett sjatte mote 2020-06-
30. Lopande dialog och avstimningar har hallits med handldggare pa lansstyrelsen.

Mote 2016-05-03

P& det forsta avgransningsmotet presenterades den aktuella vigkorridoren och projektet
beskrevs kort. Foljande fragor diskuterades:

e Inga arkeologiska utredningar har utforts tidigare. Lansstyrelsen tar beslut om
utredningsomradets omfattning utifran den vigkorridor som Trafikverket avser
projektera vidare pa. Projektet ska gora en hemstillan (ans6ka) om arkeologisk
utredning. Beroende p&d om uppdraget kan tilldelas direkt eller maste ske via
anbudsforfarande kan tidplanen paverkas.

e Trafikverket pavisar att vigdragningen genom det biotopskyddade omradet med
kalkbarrskog skulle kunna undvikas om vigen projekteras for att runda omradet
genom att tillfalligt vika av nagot frn vagkorridoren vasterut. ). Lansstyrelsen ser
en risk att vigen skulle kunna dranera ut biotopen om den hamnar titt intill skogen.
MKB:n maste redogora for denna aspekt. Man anser dock att det ar battre ur
miljosynpunkt att ga forbi det skyddade omradet 4n igenom.

o Liansstyrelsen belyser att direkt (eller indirekt) paverkan pa biotopskyddet kan
komma att kriava kompensationsatgarder

e Linsstyrelsen betonar att det ar viktigt att projektet beaktar minimal paverkan pa
riksintressen.

e Knutar-Einars 4ng kommer att beaktas sirskilt av projektet. Lansstyrelsen menar
att indirekta effekter pd Natura 2000-omrédet (ex. drinering) kan krava
tillstand/dispens.

e Miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och avgransningar diskuterades

Mote 2017-01-20

Vid motet den 20 januari 2017 diskuterades ev. kompensationsatgarder holls med
Lansstyrelsen Dalarna 2017-01-20. Projektets historik presenterades kort och den
modifierade vagkorridoren presenterades. Resultat frin naturvardesinventeringen
presenterades efter strackan.



Som kompensationsétgard for det intrang TRV kommer att fororsaka i och med ny
strackning av E45 mellan Vattnis-Trunna foreslas:

Skapandet av s.k. artrika vigkanter lings den nya vigen

Bygga pa otydliga odlingsrosen eller murar. (férutsatt att kulturmiljo pa LST ger sitt
medgivande)

Ev. tillskapandet av dagvattendammar for vigdagvattnet.

Bygga ny skogsvig runt det biotopskyddade omrédet.

For att bibehalla brukande av marker som skars av pa grund av den nya vagstrackningen ska
foljande konstruktioner skapas.

Ny skoter/traktorport under den nya vagen. Porten kan anpassas sa att 4ven vilt kan
passera genom densamma

Tva nya koportar under den nya vigen skapas i samradd med brukaren for att
bibehélla bete pa bada sidor om vigen

En port anpassad for traktor, samt hast med ryttare som ocksa kan anvindas som passage

for allméanheten.

Inkomna yttranden 2017-02-07 och 2017-02-10

Linsstyrelsen Dalarna inkom den 7 februari med synpunkter och dérefter den 10 februari
2017 med ett fortydligande pa yttrandet fran den 7 februari. Lansstyrelsen inkom med
foljande synpunkter:

Linsstyrelsen stéller sig positiv till att ta tillvara frébanken som finns i marken och
anvinda vid sldnter i den nya vigen men vill &ven papeka att det ar viktigt att de
invasiva arterna som finns pa den planerade byggstrackan inte sprids in i den fina
angsfloran.

Nar det giller biotopskydd &r det viktigt att i forsta hand undvika biotopskyddade
objekt helt. Naturvirdsenheten anser att ingrepp i biotopskyddade objekt ska sa
langt det 4r mojligt innebéra forflyttning och uppbyggnad av material sa att det
fortfarande innehar biotopskydd.

For att ta hand om det 6kade vattenflodet pa vissa platser vid den nya vigen
overvager Trafikverket att skapa fordrojningsmagasin (mindre
dammar/vattenspeglar) for att samla upp vattnet, sa att allt inte géar direkt ut i
befintliga diken. Lansstyrelsen stiller sig positivt att detta utreds i kommande MKB.

Det planerade arbetet beror platser med manga rodlistade och fridlysta arter som
bland annat ar knutna till vdl hdvdade och 6ppna landskap. Det ska beskrivas i MKB
hur paverkan pé respektive art kommer att bli, om de kan gynnas/forflyttas pa
négot sitt, eller om det gar att kompensera forlusten.



Lansstyrelsen vill pAminna om att det ar viktigt att det finns med en beskrivning i
MKB:n av hur riksintressena, Natura 2000 omraden samt eventuellt 6vriga
naturvirden kommer paverkas av det planerade arbetet.

Nir det giller biotopskyddade odlingsrosen och stenmurar ar det viktigt att i forsta
hand undvika dessa objekt helt. Gar det inte att undvika ar det viktigt att minimera
paverkan. Lansstyrelsen anser att stenmurar och rosen som inte gar att undvika kan
flyttas till likvardiga miljéer och byggas upp pa samma sétt med ritt stenar overst,
om det inte paverkar den kulturhistoriska miljon. Det ar inte l1ampligt att bygga pa
eller forlinga kvarvarande objekt.

Om det inte gar att genomfora nagot av ovan sa kan de anvindas som en del i en
gestaltning.

Trafikverket svarar:
Miljofragorna kommer att behandlas i den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
kommer att tas fram. Den ska godkidnnas av ldnsstyrelsen.

Vaganlaggningen anpassas i forsta hand for att minimera de negativa
konsekvenserna for miljon och varden i omgivningen sé langt det 4r mgjligt utifran
stillda funktionskrav samt utifran tekniska och ekonomiska avviagningar. I de fall en
negativ konsekvens inte kan undvikas 6vervigs i stillet skyddsatgirder och ibland
aven kompensationsétgarder. I MKB:n for vagprojektet kommer detta att redovisas
for samtliga miljoomraden som riskerar att pa ett inte obetydligt sitt paverkas av
vagprojektet. Rapporten kommer bland annat att inkludera en redovisning av de
varden som omnéamns i yttrandet (artrika vagkanter, biotopskydd,
dagvattenhantering, hotade arter, riksintressen och Natura 2000-omréde).

Trafikverket kommer att utreda om det dr majligt att flytta stenmurar och rosen till
andra lampliga platser i anslutning till planomradet. De inkomna synpunkterna tas
med i detta arbete.

Mote 2018-01-30

Motet som holls 2018-01-30 gillde komplettering av MKB och en genomgéng av
lansstyrelsens yttrande angdende MKB:n for att klargora de kompletteringar och
tydliggoranden som lénsstyrelsen kraver for att kunna godkdnna MKB:n. Det bestams bla.
att Trafikverket ska klargora vilka kulturhistoriskt virdefulla hus som kan paverkas och
tydliggora detta i MKB.

Mote 2019-07-02

P4 samradsmotet 2019-07-02 diskuterades ett antal fragor kopplade till lansstyrelsens
yttrande i samband med granskningshandling av vigplanen. Foljande fragor diskuterades:

Trafikverket gick igenom Lansstyrelsen synpunkter i samband med
granskningshandlingen av viagplanen, samt hur Trafikverkets planerar att besvara
dessa. Trafikverket redogjorde for hur vi tolkat synpunkterna och Lansstyrelsen
beréttade hur de hade resonerat.



o Trafikverket informerade att det inte ar mojligt att faststilla skyddsatgarder i
vagplanen som befinner sig utanfor det vigomréade som faststills for att kunna
bygga planerad vag.

o Trafikverket forordade att de ska redovisa 16sningar, kontrollprogram och hur man i
ovrigt sakerhetsstiller skyddsatgarder som visar hur 6verenskommen 16sning
mellan Lansstyrelsen och Trafikverket genomfors.

o Trafikverkets uppfattning ar att skyddsatgirder ska redovisas i planbeskrivningen.
Skyddsétgarderna syftar till att forbuden i artskyddsforordningen ej aktualiseras.
Om Liansstyrelsen inte anser att Trafikverket uppfyller dessa ataganden i god tid
innan byggnationen startar finns moéjligheten att nir som helst forelagga
Trafikverket att vidta naimnda skyddsétgéarder (26 kap. 98§).

e Under motet utreddes flera oklarheter och forslag pa dtgiarder diskuterades, bland
annat framkom att ordet faststilla inom Trafikverket automatiskt kopplas ihop med
faststillandet av viagplanen, vilket har stark juridisk bindning till att en vigplan
vinner laga kraft enligt Viglagen, medan ordet i yttrande ifrén Lansstyrelsen 4r mer
likvardigt med ordet sdkerhetsstilla.

Sammanfattningsvis si var uppfattningen hos Linsstyrelsen och Trafikverket att man har
samsyn i projektet E45 Vattnas-Trunna och att den dialog och insatser som parterna
paborjat gemensamt for att mer forstd varandra ar bra for framtida samarbeten.

Mote 2020-05-15

Mote med Lansstyrelsen holls 2020-05-15. P4 motet presenterades nuldget och revideringar
av tidigare utstalld plan. Det informerades dven om att vagplanen kommer att stéllas ut pa
nytt hosten 2020. Det informerades dven om vilka fragor som utreds, exempelvis
tillkommande GC-port i Vattniaskorsningen, GC-straket mellan Vattnas och Vangsgirde,
utsiktsplatsen i Holen och tillkommande GC-port vid cirkulationsplatsen i Trunna. P4 moétet
informerad Trafikverket om tidplanen. Frdgan om hur uppdatering av MKB ska goras
diskuterades.

Mote 2020-06-30

Mote med Lansstyrelsen holls aven den 30 juni 2020. P& det métet informerades om de
revideringar som gjorts i vigplanen jamfort med tidigare utstélld plan. Exempelvis ny GC-
port i Vattnis respektive Trunna och omdragning vid skogliga biotopskyddsomréadet
Krékgardarna. Trafikverket informerade dven om fortsatt planering samt process kring
reviderad MKB for nytt beslut. Lansstyrelsen 6nskade Tekniskt PM Geohydrologi som
refereras till i MKB. Trafikverket kommer att bifoga PM:et som underlag till reviderad MKB
i samband med begédran om beslut om godkinnande av MKB.

Mote 2020-09-15

Den 15 september holls ett méte med Lansstyrelsen. P4 motet sdkerstélldes det att MKB
inkommit till Lansstyrelsen. Trafikverket uppmanade Léansstyrelsen att hora av sig direkt
om de hittar nagot som inte verkar stimma i dokumenten. Lansstyrelsen meddelar att de
behover ca 4-5 veckors handldggningstid i 4rendet.
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Samrad med berord kommun

Fem formella samrad med Orsa kommun och ett formellt samrdd med Mora kommun har
hallits I 6vrigt har 16pande dialog forts med foretradare for bade Orsa och Mora kommun.
Vid métena med kommunerna har Trafikverket informerat om projektlaget och aktuella
fragor har diskuterats for att hitta gemensamma l6sningar. Handldggarna for bdde Orsa och
Mora kommuner &r i stort sett desamma da de delar pa tjanster vilket gor att &ven Mora
kommun hallits informerade.

Samrad med Orsa kommun
Mote 2015-07-03

Ett forsta samrdd med Orsa kommun holls 2015-07-03. P& motet presenterades projektets
bakgrund, syfte och forutsittningar. Den faststéllda korridoren presenterades. Kommunen
berattar om kommunens framtidsplaner och arbete med detaljplan for ett nytt stugomréde
med ny vag som ansluter E45. Trafikverket 6nskar insikt i hur Orsa kommuns projekt
framskrider framover. Trafikverket meddelar att projektet har som ambition att gamla E45
kommer Gvergé i en gemensamhetsanliggning. Kommunens 6nskan om rastplats
diskuterades. Kommunen har fastslagit en rastplats i Holen i 6versiktsplanen. Rastplatsen
bor vara av enklare variant.

Mote 2016-10-24

Den 24 oktober 2016 hoélls ett andra samrid med Orsa kommuner. Kommunen visade var de
onskar anslutning till vig E45 da det planeras ett nytt omrade med bostader. Trafikverket
forklarar att det ar hogst olampligt med en anslutning i detta ldge vilket kommunen forstar
och accepterar.

Trafikverket presenterade forslag efter strackan. Kommunen frigade om det ar planerat
négon rastplats i Holen. Trafikverket svarar att det finns ett forslag pa parkeringsfickor med
informationstavlor i Holen. Den plats som krévs for att gora en fullstor rastplats blir svar att
fa till efter strackan. Trafikverket utreder mojligheten till fullstor rastplats vid grusplan i
Trunna. Trafikverket frdgar om busshéllplatserna efter gamla E45 ska vara kvar eller flyttas?
Kommunen tar med sig frigan.

Trafikverket och kommunen diskuterar marken mellan gamla och nya vigen E45. Skulle det
vara mojligt att sdlja av denna mark till jordbrukarna? Trafikverket svarar att det ar mojligt,
dock s dr detta en diskussion markigaren/siljaren av marken far ha med koparen.

Kommunen berittar att hotellet har uttryckt oro 6ver att anslutningar till E45 forsvinner i
samband med ombyggnationen. Trafikverket svarar att skyltning till hotellet kommer att ses
over. Skylta tidigt och skylta tydligt ar viktigt. Kungshaga kommer synas bra fran nya vigen
vilket bor vara positivt.

Trafikverket tar upp frigan gillande nya parallellvigar, ska dessa belysas? Kommunen
svarar att de ska se om de finns ndgon belysningspolicy, med detta som grund kan de sedan

ta stéllning.

I och med ombyggnationen av E45 har frigan kommit upp internt hos Trafikverket om
projektet kommer att forstora vissa detaljplaners syfte eller ej i Trunna. Detaljplanerna
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beror park-och gatumark. Kommunen svarar att de tar med sig fragan till
byggnadsniamnden.

Mote 2017-04-24

Ett tredje samradsmote med Orsa kommun hélls den 24 april 2017. Pa moétet redovisade
Trafikverket projektlaget och forklarade att tidsplanen forskjutits ca 5 ménader pga de
omfattande inventeringar som kravs rorande nya uppgifter om férekomsten av skyddade
arter i vigkorridoren. Allménhetens granskning forviantas nu kunna ske under hosten -17
foljt av faststillelse under varen -18. Vagstrackan med tankt dragning, utfarter mm gicks
igenom.

Orsa kommun framfor att det finns behov av ett cykelpendlingsstrak mellan Orsa och Mora.
Trafikverket meddelar att det ar inget som ar konkret beskrivet i detta projekt. Utsiktsplats
med p-fickor for 6 fordon kommer skapas lidngs strickan Vangsgarde-Holen. Trafikverket
meddelar att man dock inte tar ansvaret for skotseln av denna i friga om soptunnor mm.
Planerna pa att anldgga en rastplats vid hembygdsgéarden har forkastats.

Ett fjarde samradsmote med Orsa kommun hélls den 17 november 2017. P4 métet
diskuterades betesmark vid Skeer dér ett jordbruk tappar en betydande areal pga
nystrackningen av E45. Idag nyttjas den av Orsa kommun dgda arealen vid Skeer for
betesdrift och 6nskan om att betesmarken skulle kunna expanderas soderut framfordes.
Beslut togs att Trafikverket ombesorjer med naturviardesinventering av omradet och att
Orsa kommun sedan i sin tur avgor vilka ytor som kan vara aktuella for utokad betesdrift.
Darefter ska arrendeavtal med Orsa kommun for betet uppréttas.

Ersattningsvig vid “héstporten” diskuterades. Fastigheten Oljonsbyn 5:8 behover en
alternativ in- och utfartsvig for de gdngerna den behover nés av storre fordon vilka inte kan
passera genom histporten. Pa métet bestimdes det att befintlig samfilld traktorvag ska
nyttjas for atkomst till fastigheten.

Aven skyddsétgirder for brun grisfjiril vid Skeer diskuterades. Brun grisfjiril 4r en starkt
skyddad art som péaverkas av projektet da den forekommer intill blivande viglinje. Arten har
dock dven péatraffats vid Skeer (Orsa kommun ar markégare) dir den trivs i “slarvigt” betad
betesmark. Ytan med denna typ av betesmark kan utvidgas och regleras med
skotselrestriktioner vid Skeer som en skyddsatgiard. Orsa kommun stéller sig positiv till att
genomfora den tankta skyddsétgirden under forutsittning att ett avtal rérande
skotselbidrag upprattas mellan kommunen och Trafikverket for att pa sé vis fa langsiktighet
i atgarden.

Mote 2019-12-09

Ett femte samrdd med Orsa kommun hoélls 2019-12-09 inf6r ny utstéllning av vigplanen.
Trafikverket informerade om de dndringar som maste goras i granskningshandlingen. Dels
andrat markritt vid rastplatsen i Holen som dndras till vagratt istillet for som tidigare
tillfallig nyttjanderitt. Trafikverket planerar att bekosta rastplatsen men onskar att Orsa
kommun skéter driften. Det diskuterades hur driften ska skotas.

Diskussion fordes kring drift och underhall av enskilda vigar som 6vergér i forrattningar.

Orsa kommun ifragasétter varfor Trafikverket inte ska sté for drift och underhall pa befintlig
E45 efter byggtiden, da det bor finnas en skyldighet att sikra den fortsatta framkomligheten
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for den gang- och cykeltrafik som idag sker laings E45 mellan Vangsgirde-Vattnas.
Trafikverket svarade att de funderar vidare pa hur detta ska 16sas.

Samrad med Mora kommun

Mote 2019-12-09

Ett forsta formellt samrad med Mora kommun hoélls 2019-12-09. P4 motet diskuterades den
planerade gang- och cykelporten i Vattnis som tidigare hade anknytning till ett GC-strak
utan vagriatt med tanke att detta skulle driftas av Mora kommun. Projektets intention ar nu
att 6verlamna driften av enskild vég till samfalligheten Mora S:1i en lantmateriforrattning
och att GC-porten, som ansluter till denna vag, omprojekteras till en port for allméan trafik.
Aven gamla E45 kommer dras in fran statligt underh&ll och 6verga till enskild vig. Porten,
vandplaner, belysning samt forrattningen kommer att bekostas av Trafikverket. Porten
kommer innebira en enklare dtkomst till skogsmark for markigarna. Trafikverket behover
landa i frdgan innan man kan ga ut med en ny, fortydligande granskningshandling.

Mora kommun poangterade att s& lange det inte finns en tanke pé en fullgod aret-runt-GC-
bana mellan Mora och Orsa har kommunen svart att ta pa sig driften.

Samrad med Mora och Orsa kommun

Mote 2020-04-02

Samradsmo6te med bade Mora och Orsa kommun hélls 2020-04-02. P4 métet presenterades
projekteringslaget och hur vagplaneprocessen ser ut, exempelvis att vigplanen kommer att
stillas ut pa nytt. De revideringar i planen som gjorts informerades om. P4 motet
informerade Trafikverket 4ven om de atgdrder som utreds vidare utifrdn inkomna
yttranden, trafiksikerhetsanalys med mera.

Mote 2020-06-05

Ett andra samradsmote med bade Mora och Orsa kommun hoélls 2020-06-05. P4 motet
informerades om projekteringslaget. Foreslagna l6sningar for gang, cykel och moped
presenterades vid de planfria passagerna i Vattnis respektive Trunna.

Mote 2020-09-25

Ett tredje samradsmote med badde Mora och Orsa kommun hoélls 2020-09-25. P4 motet
informerades om projektldget. Trafikverket frigade om gar bra att stélla ut vigplaneparmar
i kommunhusen som vanligt med, tanke p& Covid-19. Mora och Orsa kommun godkanner
detta.

Trafikverket redogjorde for forandringar i vigomride som ligger inom detaljplanerat
omrade. Intrang jamfort med vagplan som stéilldes ut tidigare ar utékat. Kommunen intygar
att det kommer behandlas som mindre avvikelse. Det strider mot nuvarande detaljplan
vilket behover godkdnnas som fran nimnden. Trafikverket kommer att skicka begdran om
mindre avvikelse till kommunen.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Ett antal separata moten har héllits med enskilda som kan bli sarskilt berorda. Enskilda som
kan bli sarskilt berorda har dven bjudits in till samrad pa orten och de yttranden/synpunkter
som kommit in i samband med det presenteras under rubriken Samrad pa orten 2017-02-

09.

Orsa Besparingsskog
Mote 2015-07-07.

Samrad har héllits med Orsa Besparingsskog den 7/7 2015. Orsa Besparingsskog som skoter
kommunens vagar ser det som positivt att fa bort utfarter pa E45 och att vagen blir battre
och sdkrare.

Lindingets gard
Mote 2016-08-23

Samrad har héllits med dgarna till Linddngets gard. P4 motet kom f6ljande synpunkter
fram:

e Lindéngets gard onskar att trycka viglinjen mera 6sterut mot befintliga E45:an.
Mellan Holen och tankt rondell vid gamla OK-macken.

e Histhagar dret om och det inkluderar dven marken mellan nya viglinje och befintlig
E45, Lindangets gard onskar att det gors en port. Porten ska vara for skoter, héastar,
promenadstrak (5/280).

e Mjolkproduktionen ar helautomatiserad vilket betyder att korna gar sjilva till och
fran mjolkning, varfor en koport behdvs for att kunna nyttja betet mellan nya
vaglinje och befintlig E45 (4/750)

e Intresse finns for att kolla vidare pad omrade for kompensationsatgird som ev kan
bli av med flera parter som LST, SKS mfl.

Nasets lantbruk
Mote 2016-08-23.

Samrad har hallits med Nisets lantbruk. Pa métet kom foljande synpunkter fram:

o P3akarta markerades oversiktligt vad som brukas utéver det som de dger. Om
mojligt finns 6nskemal om att fastighetsreglera ihop remsor som blir kvar efter
genomfort projekt.

e Nisets Lantbruk verksamhet péaverkas inte direkt s mycket. De har dock synpunkt
pé av/pa-fart fran nya viglinjen till gamla vid 1/000.
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Bygruppen
Moéten 2016-09-30, 2016-10-24 och 2016-11-25.

Bygruppen har haft tre samrad under 2016. Gruppen ar sammansatt av representanter fran
byarna Vangsgirde och Holen och syftar till att fungera som arbetsgrupp for att tala for byns
gemensamma intressen.

Pé det forsta motet diskuterads den radande trafiksikerheten langst E45:an och alla var
eniga om att dtgarder maste vidtas. Samma géller bystugan som ligger langst med viagen och
ar oskyddad for trafiken. Trafikverket ska se 6ver om ett viagriacke kan sattas upp vid
bystugan for att 6ka sikerheten. Ett annat forslag som byborna framférde var att sitta upp
ATK- kameror langst vagstrackan for det sdnka hastigheten. Idag ar det ménga bilister som
overskrider hogsta tillatna hastighet.

Under andra samréadet togs information upp om bygruppens moéte den 18 oktober dér de
kom fram till ett antal 6nskemal. Ett nskemal var att behalla den befintlig striackning av
E45. Det foreslogs ocksé att GC-banan genom Holen bor fortsétta till Orsa titort. Byborna
onskar fler GC-portar, mer belysning och att fartkameror ska séttas upp. De anser ocksé att
ett ricke ska sittas upp som skiljer korfalt och gdngbanan.

Under tredje samrédet presenterade bygruppen sitt forslag pa utformning genom byarna.
De hade bland annat ett nytt férslag pa placering av tvd mindre rastplatser langst
vagstrackan. Behov av en gang- och cykelport i Holen diskuterades samt parallellvigar och
in- och utfarter.

Foreslagen placering av port for vandringsled/skoter ar ratt placerad i terrdngen. Eventuellt
finns behov av utékad dimensionering for servicefordon.

Bygruppen ar overlag emot vigforslaget da man forstor sa mycket dkermark och utsikten for
boende.

Trafikverket svarar:
Inkomna synpunkter beaktas i det fortsatta arbetet med viagplanen.

Trafikverket belyser bullersituationen for de boende langs aktuellt vigomrade. Mellan
Vangsgirde och Holen kommer hastigheten att sinkas fran 100 till 60 km/h.

Mora viltvardsomrade, Orsa sodra viltvirdsomrade och Orsa jaktvardskrets
Mejlades 2017-09-21.

Mora viltvardsomrade, Orsa sodra viltvardsomrade och Orsa jaktvardskrets informerades
via mejl 2017-09-21 och gavs majlighet att lamna synpunkter. Inga synpunkter/fragor har
inkommit.

Vattnis Byforening
Moéte 2019-11-04 och 2020-06-16

Tva samrad har héllits med Vattnis byforenings styrelse, den 4/11 2019 och den 16/6 2020.

Byforeningen presenterade argument for att E45 ska g i befintlig strackning och inte i ny
strackning. Byforeningen menar att det redan d4r manga vigar i nord-sydlig riktning, att 13
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ha dkermark tas i ansprék och att det blir svarare for Kungshaga Viardshus at ta emot bussar.
Vidare framforde byforeningen att det blir langre till Skeer och skogspartierna dar for
boende pa sjosidan.

Byforeningen vill att det gar ut en specifik uppmaning till alla som l&dmnat in synpunkter vid
granskningen att gora det igen. Trafikverket kollar upp om det dr mgjligt.

Byforeningen ser att det behover goras dtgiarder efter gamla E45 som ligger kvar med TrV
som vighallare (delen mot Trunna). Trafikverket ser vad som kan goras i nista skede,
“bygghandlingsskedet”.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samrad med 6vriga berorda myndigheter och organisationer skedde i samband med samrad
pa orten som genomfordes 2017-02-09. Myndigheter och organisationer fick underrattelse
med brev.

Skogsstyrelsen
Mote 2015-07-03.

Samr&d har hallits med Skogsstyrelsen i Mora angadende biotopskydd 2034-P96. Moétet
sammankallades for att belysa biotopskyddet som beslutad vagkorridor passerar genom.
TRV vill lyfta fragan da det betalats ut ersittning for att bevara biotopskyddet for all framtid
2000-09-04 d& det bildades. Finns det likvardig biotop som vi kan ersitta med, blir
kiarnomradet forstort i och med vagen, behalls vardet anda?

Trafikverket svarar: Trafikverket lovade undersoka narmare vad som giller angdende
dispens i biotopskyddsomréden.

Transportstyrelsen
Inkom 2017-02-02.

Végen ingér i TEN-T-vignitet och omfattas av bestimmelserna i vigsidkerhetslagen, dar det
finns krav pa att en trafiksdkerhetsanalys och en trafiksiakerhetsgranskning ska utforas
innan en vagplan kungors, i 6vrigt avstar Transportstyrelsen att lamna synpunkter

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar och tackar for svaret.

Trafikverket - Underhall
Inkom 2016-07-06

Trafikverket har fitt mojlighet att lamna synpunkter pa vagplanen och ett antal specifika
fragor som stillts. Bland annat géllande huruvida det behovs en nodficka pa sédergaende
riktning fran Vangsgirde.

Trafikverket fick dven frdgan om driften- och underhallsfordon behéver ndgon
vandmgjlighet pa strackan. Om strickan Mora till Vattnis byggs ut sa kanske det kommer
att behovas en vandmojlighet vid Vattnaskorset i framtiden. Det ar mojligt att utforma en
vandplats i borjan pa delstricka 2 vid korsning in till befintlig E45.

16



Overledningsplatser behovs pa E45 for att trafik ska kunna foras fran den ena viigbanan till
den andra nir en vigbana tillfalligt stingts i samband med exempelvis underhallsatgirder.

Ar det ndgot som Trafikverkets drift och underhall anvinder sig av?

Trafikverket Underhdll svarar:
Om man klarar sig utan nodficka sa ar det bra eftersom den kraver sitt underhall.

Overledningplatser vid underh&ll ir i och for sig bra men foredrar hellre mycket bra/enkla
mojligheter att leda om trafiken pa den befintlig vigen eftersom man ser risker med att ha
trafiken med sig p& den har vagtypen vid exempelvis vajer/mittrackesreparationer.

Myndigheten for samhiéillsskydd och beredskap
Inkom 2017-02-08.

Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i drendet.
Trafikverket svarar: Noterat.

Telia Sonera
Inkom 2017-02-08.

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB (TSSNFAB) inkommer med synpunkter i drendet i
egenskap av fastighetségare till fastigheten Orsa Holen 37:2 vilken kan komma att paverkas
av de planerade atgirderna.

TSSNFAB har telestation pa fastigheten och utifrén den information som finns i drendet
framgér ej tydligt vad konsekvensen blir for teleanldggningen. Vi inkommer darfor med
detta yttrande for att garantera att ingen paverkan sker pa telestationen.

Teleanldggningen inhyser kinslig och samhillsviktig telekommunikationsutrustning vilket
maste beaktas vid anldggningsarbeten i ndrheten. Dessutom maéste skyddsavsténd ligga
mellan vigen och telestationen d& teleutrustningen ar vibrationskénslig. Idag ar det ca 15 m
mellan telestationen och befintlig vig. TSSNFAB anser att detta skyddsavstand dven
fortsdttningsvis méaste besta. Bifogat finner ni dven Telias riktlinjer for sprangning och
borrning i ndrheten av telestationer om sa kan komma att ske till f6ljd av ombyggnaden av

vag E45.

TSSNFAB har idag tillfartsvég till fastigheten via vig E45. TSSNFAB forutsatter att tillfarten
till Orsa Holen 37:2 aven efter ombyggnationen av vigen ar sdkrad. Av vikt dr ocksé de
ledningar/kabelstrak som finns i omréadet. Kablage och ledningar ar 4gda av TeliaSonera
Skanova Access AB vilka ocksd méste ges tillfdlle att uttala sig i 4rendet.

Slutligen forutsatter TSSNFAB att sokanden svarar for samtliga kostnader som kan
uppkomma for TSSNFAB till f6ljd av ombyggnationen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer att kalla alla ledningségare till ett ledningsmote och efter det ta beslut
vilka atgdrder som behover utforas.
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Statens fastighetsverk
Inkom 2017-02-13.

Statens fastighetsverk (SFV) har beretts mojlighet att limna synpunkter pa rubricerat
forslag men avstar fran detta d& SFV:s fastigheter inte kan anses visentligt berérda.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar.

SGI
Inkom 2017-02-15.

SGI avstar fran att lamna synpunkter i detta skede, d& underlagen inte innehéller
geotekniske eller miljogeoteknisk information.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar.

Folkhilsomyndigheten
Inkom 2017-02-15.

Folkhilsomyndigheten har beretts tillfalle att inkomma med synpunkter angdende
rubricerade remiss. Folkhdlsomyndigheten &r en nationell myndighet och utgor inte en
instans for samréad gillande regionala och lokala planfragor, t.ex. 6versikts- och detaljplaner.
Myndigheten lamnar darfor remissen utan atgard.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar.

Forsvarsmakten
Inkom 2017-02-15.

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.
Trafikverket svarar: Trafikverket noterar.

Luftfartsverket
Inkom 2017-02-17.

LFV har som sakidgare av CNS-utrustning inget att erinra mot ombyggnad av viag E45 mellan
Vattnés - Trunna i Orsa kommun.

Detta yttrande géller pa utfardandedatum. LFV forbehaller sig ratten att revidera yttrandet
vid ny provning om regelverk gillande stérningar pd CNS-utrustning fordndras, eller om ny
CNS-utrustning etableras i hindrets narhet.

I vart remissvar har LFV inte analyserat konsekvenser for flygvéagar till och frin flygplatser,
samt om CNS-utrustning dgd av flygplats kan riskera att bli pdverkad. Berorda flygplatser
skall darfor alltid tillfragas som sakidgare om byggnadsverk 6ver 20 meter ingér i planer,
eller om flygplatserna av annan anledning misstanks kunna bli padverkade av en etablering.
Med berord flygplats avses att etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta ca 60 km ut
fran flygplatsen. MSA ar den hinderyta som ar storst och star for "Minimum Sector
Altitude”.
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Trafikverket svarar: Trafikverket noterar.

Svenska kraftnit
Inkom 2017-02-21.

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingenting att
erinra mot upprattat forslag.

Eftersom vi inte har ndgra synpunkter och Svenska kraftnit inte har négra ledningar i
anslutning till aktuellt omrade anser vi att detta drende ar avslutat frdn Svenska kraftnéits
sida. Darmed onskar vi inte medverka i det fortsatta remissforférandet for aktuellt drende,
forutsatt att planomradet inte forandras. Vid eventuella fragor ar ni vidlkomna att hora av er
till oss.

Svenska kraftnat vill passa pé att informera om att vara anlaggningsobjekt finns att hamta
via Geodataportalen (www.geodata.se) som WMS eller som en shapefil. Informationen
innehéller den geografiska positionen for Svenska kraftnits ledningar, stolpar, stationer och
stationsomréaden. Utéver den geografiska positionen finns uppgifter om forlaggningssatt
(luftledning, kabel etc) och spanningsniva for vara ledningar. Vid produktion av kartor dir
Svenska kraftnits geografiska anldggningsinformation anviands ska f6ljande copyrighttext
framga: "© Affarsverket Svenska kraftnat".

For overgripande information rérande Svenska kraftnéts framtida planer for stamnétet for
el hanvisar vi till Perspektivplan 2025 och Nitutvecklingsplan 2016 - 2025. Dessa dokument
finns publicerade via var hemsida Trafikverket svarar: Trafikverket noterar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar.

Havs- och vattenmyndigheten
Inkom 2017-02-21.

Mpyndigheten avstar fran att yttra sig 6ver handlingarna.
Trafikverket svarar: Trafikverket noterar.

SMHI
Inkom 2017-02-21.

SMHI har tagit del av rubricerad remiss och har foljande synpunkter. Yttrandet avgransas
till SMHIs kompetensomréden hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive
luftmiljo och buller).

SMHI forordar att det underlattas for kollektivresenérer och cyklister sa utslappen kan
minska. Busshéllplatser bor anldggas pa platser dit det ar enkelt att ta sig och cykelbanor
bor byggas sa att cykel ar ett attraktivt alternativ att vilja istéllet for bit.

Vid planering av samhéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis férvintas
lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vara vattendrag forandras
med dndrade nederbordsforhallanden och snétillgédngar. Stormar forvéntas inte bli virre
eller vanligare dn vad de historiskt har varit. Havsvattennivan stiger men landh6jningen
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kompenserar till viss del den stigande nivan, mer i norra Sverige dn i sédra. Forandrade
risker for 6versvimningar bor ocksé tas hansyn till. Mer information finns i féljande SMHI-
rapport www.smhi.se/publikationer/framtidens-havsnivaer-i-ett-
hundraarsperspektiv-kunskapssammanstallning-20J2-J.27867 och pa SMHis hemsida
www.smbhi.se.

Vi hianvisar ocksé till Nya klimatanalyser for lanen:
http://www.smhi.se/klimat/framtidens-klimat/framtidsklimat-i-sveriges-lan-enligt-rcp-
scenarier-J.95384

Trafikverket svarar:
Behovet av fler busshallplatser ar en fraga for Dalatrafik. GAng- och cykelviagsnitet kommer
att ses over i arbetet med vagplanen.

Trafikverket tackar for informationen. Vigens anldaggningar for dagvatten och broar
dimensioneras utifrin det framtida klimatet.

LRF
Inkom 2017-02-28

LRF anser att forslaget 4r genomarbetat och att hansyn har tagits till jordbrukets
forutsittningar i stor utstrickning. Anda kommer férlaget till ny striickning att innebira
stora inskrankningar i forutsiattningarna att bedriva jordbruk. Det &r inte bara den areal som
tas i direkt ansprék av sjdlva vagen, utan den ytterligare fragmentering av odlingslandskapet
som blir resultatet av den nya vigstrackningen som innebir forsdmrade forutsittningar for
lantbruket.

Nir en vig delar ett befintligt akerskifte i tva delar kan det innebéara att ingen av de tva nya
skiftena blir av sddan storlek och form att de dr ekonomiskt forsvarbara att bruka.
Konsekvensen av detta ar att det odlingslandskap som ger den karaktiristiska och ur
turistsynpunkt viktiga landskapsbilden i omradet pa sikt riskerar att forsvinna.

Ett starkt onskemal dr att man i samband med vigbygget gor atgarder for att sikerstilla att
dkrarna pa var sida om den nya vagen far en storlek och form som majliggor ett fortsatt
rationellt brukande. Detta kan till exempel ske genom att diken ldggs igen och att andra
odlingshinder tas bort. Om det 4r mojligt att behalla befintlig vagstrackning déar den nya
strackningen far mest paverkan pé jordbruksmarken, ar det 6nskvért.

Ur ett dganderattsligt perspektiv ser LRF Dalarna ett problem i att fastigheter som forut inte
legat i néra anslutning till vigen, kommer att gora det om den nya strackningen blir
verklighet. De fastigheter som idag ligger langs befintlig vag har gjort det under lang tid,
vilket har gjort att bade fastighetspriser och de boende i dessa fastigheter har anpassat sig
till detta.

Vilka foljdeffekter far det om lantbruket i omradet forsvinner?"
Trafikverket svarar:
Miljofragorna kommer att behandlas i den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som

kommer att tas fram. Den ska godkinnas av lansstyrelsen. Miljofragorna kommer att
behandlas i den miljokonsekvensbeskrivning som kommer att tas fram. Vaganlaggningen
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anpassas i forsta hand for att minimera de negativa konsekvenserna f6r miljon och virden i
omgivningen, som till exempel jord- och skogsbruk samt landskapsbilden, s& langt det ar
mojligt utifran stillda funktionskrav samt utifrén tekniska och ekonomiska avvigningar. I
de fall en negativ konsekvens inte kan undvikas 6vervigs i stillet skyddsétgarder och ibland
dven kompensationsétgarder. Projektet striavar efter att minimera uppkomst av skiften som
inte kommer att vara anvandbara eller brukningsvirda. Projektet har dven en skyldighet att
sdkerstilla atkomsten till skogs- och jordbruksmark. MKB:n for vagprojektet kommer detta
att redovisas for samtliga miljoomraden som riskerar att pa ett inte obetydligt sitt paverkas
av vagprojektet.

Oppna diken och stenrésen dr skyddade biotoper och kan inte tas bort annat #n om det inte
kan undvikas pé grund av fysiskt intrang av vigen

P& den hir strickan aker uppat sextusen fordon per dygn varav ungefar 80% ar pendlare.

Det ar helt nédvandigt att pa sikt fa till en forbattring samtidigt som vi vet att alla alternativa
l6sningar innebar nagon form av intrang. Det hir dr en miljo med stora natur- och
miljoviarden och samtidigt en vardefull boendemiljo. Vi har forsokt att vilja den basta
kompromissen, den 16sning som bast kar framkomlighet och trafiksdkerhet till totalt sett
minsta intrénget.

Brandkaren Mora och Orsa kommun
Inkom 2017-07-20.

Brandkaren dr mycket positiva till den nya planerade vigen som bedoms 6ka
trafiksakerheten pa strackan avsevart. De har foljande synpunkter:

e Davagstrackan dr hart drabbad av viltolyckor ar det avgorande att viltstangsel
uppfors i sa stor utstrackning som mdojligt, helst 1angs hela viagens strackning.

e Isamband med att arbeten med vigen ska paborjas ska brandkaren informeras
kontinuerligt om framkomlighet, raddningsplatser m.m.

e Innan vigen tas i bruk onskar brandkaren utbildning pa de nya
sdkerhetsfunktioner, sdsom mittracken och annat, som vigen erbjuder.
Utbildningen ska genomforas kvillstid under fyra kvillar (exempelvis fyra pa
varandra foljande mandagar).

Polisen
Inkom 2017-09-28.

Polisen har informerats om vigplanen via mejl och inkommit med svar om att de inte kan se
att ndgot fran deras perspektiv behover dndras i viagplanen.

Dalatrafik/Region Dalarna
Mote 2016-12-09

Mote 2017-04-11

Mote 2020-05-18
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Det har héllits tre samrddsmoten med Dalatrafik om vagforslaget samt hallplatsldgen pa
gamla E45:an.

Trafikverket och Dalatrafik var 6verens om den utformning som den senaste placeringen av
héllplatser enligt tidigare 6versant material.

Den senaste utformningen med planskild passage vid cirkulationen i Trunna och den
planskilda passagen i Vattnés for oskyddade ansdg Region Dalarna var bra. Region Dalarna
papekade ocksd att de planerade busshéllplatserna vid den nya cirkulationen i Vattnis
behovs dé de vill kunna kora direktbussar mellan Mora och Orsa pa den nya végen for att
spara restid. Bussar av karaktar skolbuss ar tankt att gi pa den gamla E45.

Nationella viltolycksradet
Mejlades 2017-09-21.

Nationella viltolycksrddet (NVR) har informerats om projektet samt getts mojlighet att
inkomma med frégor eller synpunkter. NVR har inte inkommit med nagot.

Eltel Networks
Mejlades 2017-09-28.

Eltel Networks informerades via mejl den 28 september 2017 om projektet och gavs
mojlighet att inkomma med fragor och/eller synpunkter. Eltel Networks har inte inkommit
med négot.

Skanova
Mejlades 2017-09-22.

Skanova informerades via mejl den 22 september 2017 om projektet och gavs mojlighet att
inkomma med fragor och/eller synpunkter. Skanova har inte inkommit med négot.

Mora S:1 samt fastighetsigare till Vattnis 63:4

Samridsmote med samfilligheten Mora S:1 for att informera om tankt utformning med
vandplan vid géng- och cykelporten Oster om Vattnis, hur tillgdng till mark 16ses samt hur
en forrattning gér till.

Samrad med allmanheten
Oppet hus 2016-03-23

Den 23 mars 2016 holls ett forsta samrddsmote med allménheten. Det genomfordes via ett
oppet hus. Under samradet presenterades projektet och allménheten fick mojlighet att
lamna skriftliga synpunkter. Underrittelse har skett via annons. Nedan redovisas de
inkomna synpunkterna.

Miljo
Flera av de inkomna yttranden handlade om miljon och den omgivningspéaverkan som blir

av en vig i delvis nystrackning. Dra hellre vigen i skogen for att forstéra nuvarande
landskapsbild.
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Hur 16ser man problem med partiklar for de bostdder som hamnar nara vagen?

Trafikverket svarar:
Miljofragorna kommer att behandlas i den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
kommer att tas fram. Den ska godkdnnas av ldnsstyrelsen.

Boendemiljo och marklosen

Anser att vigprojektet kommer att leda till minskade varden pa fastigheter. Vill att tex
Bystugan ska flyttas for att kunna finnas kvar nir vigen byggs.

En fastighetsédgare vill bli inlost.

Vill ha information om hur viagen kommer att paverka oss boende. Hur kommer
bullerfragan att 16sas for oss vars bostdder hamnar néra viagen?

Féagelomradet Lindinget bor skyddas mot trafikbuller.

Trafikverket svarar:

Péverkan pé enskilda fastigheter samt ersiattningar kommer att utredas vidare i det fortsatta
arbetet med viagplanen. Utgdngspunkten dr att s ménga som mdgjligt ska kunna bo kvar och
fortsdtta med sina verksamheter i omrédet.

I samband med vagplanen kommer paverkan pa boendemiljon att utredas i den MKB som
tas fram. Bullerberdkningar kommer att goras och skyddsatgiarder kommer att tas fram for
att riktvirden ska kunna klaras. Omradet Lindanget kommer att beaktas i det fortsatta
arbetet med vigplanen.

Fortlopande information laggs ut pa projektets hemsida.
Ovriga fragor

Synpunkter som behandlade befintliga och framtida anlaggningar for jordvirme, vatten och
avlopp.

Hur kommer snér6jning av anslutande vagar att skotas?

Trafikverket svarar:
I samband med projekteringen av vigen med dess anslutningar tas befintliga ledningar med.
De inkomna synpunkterna tas med i det arbetet.

Snordjningen kommer att skotas via entreprenad pé liknande sétt som idag.

Oppet hus 2016-08-30

Ett andra samrad med allménheten holls den 30 augusti 2016 i form av ett 6ppet hus. Pa
motet presenterades projektldget och tidsplanen. Markatkomst och ersittningsfragor
presenterades ocksa. Allmanheten fick moéjlighet att stilla fragor samt ldmna skriftliga
synpunkter. Nedan redovisas de inkomna synpunkterna. Underrittelse har skett via annons.
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Miljo

Det ar ett fint by- och kulturlandskap mellan Orsa och Mora som ska goras om. De flesta ar
eniga att den nya planerade vigen forstor den vackra miljon. Istillet vill de flesta behalla
vagen som den ar, eller mojligtvis bredda och rusta upp den nagot. Fler har 6nskemél om

fartkameror pa strackan for okad trafiksdkerhet.

e Det ar viktigt att bevara jordbruksmark och framkomligheten for
jordbruksmaskiner.

Trafikverket svarar:
Forslaget till den framtida striackningen av E45 mellan Vattnis och Trunna, "Vist 3", har
tillsammans med Linsstyrelsen Dalarna och i samrad med Orsa kommun férordats.
Nar Trafikverket bygger en ny vég sé forsoker vi i mojligaste mén att ta hansyn och vélja det
alternativ som paverkar omgivningen minst negativt. Men det ar svart att fa ett alternativ
som ”alla” ar néjda med.
Tamdjurspassager utreds vidare i vigplanen.
Att satt upp ATK, eller sa kallade fartkameror har en egen process. Processen gér till sdhar:

1. Miatning av hastighet i aktuellt omrade.

2. Om hastighet 5 km/h 6ver skyltad hastighet gir drende vidare.

3. En formell ans6kan gors som skickas till ’ATK-rddet” centralt.

4. Beslut tas oktober varje ar

5. Projektering

6. Byggnation
I detta fall har métning gjorts i Vangsgarde. Matningen kom in efter oktober 2016 vilket
gjorde att 2016 ars beslutsomgéng missades. Oktober 2017 kan beslut fattas och forst nigon
ging kring sommaren 2018 kan kameror komma att sdttas upp om si beslutas.
Buller
Flera synpunkter har inkommit géllande bullernivierna fran de som bor langst viagen. De
efterfragar olika bulleratgarder och ifragasétter den nya hastighetsbegransningen 100 km/h
som kommer gora att bullret 6kar &nnu mer. Dock far inte bulleratgirderna forstéra sikten
for de boende langst vagen.
Trafikverket svarar:

Den tidigare tdnkta nya hastighetsbegransningen pa 100 km/h sénks till 60 km/h pa
strackan Vangsgirde Holen.
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I samband med vigplanen kommer paverkan pa boendemiljon att utredas i den MKB som
tas fram. Bullerberdkningar kommer att goras och skyddsatgiarder kommer att tas fram for
att riktvirden ska kunna klaras.

Ovrigt
Behov av anslutning frén E45 till de foretag som finns i omréadet.
Onskemal om ging- och cykelvig ldngs hela strickan Orsa-Mora lyfts fram.

Trafikverket svarar:
Utformning av anslutningar utreds vidare i vigplanen.

Trafikverket utreder behovet av sammanhangande gang- och cykelvdg mellan Mora och
Orsa.

Samrad pa orten 2017-02-09

Ett tredje samradsmote med allmédnheten holls i den g februari 2017. Det genomfordes via
ett 6ppet hus. Under samrédet gavs en presentation om projektet, bakgrunden till projektet
samt den fortsatta processen. Trafikverket informerade dven om hur ersattningsfragor och
marklésenforhandlingar gar till. Darefter inleddes en fragestund. Allménheten fick d&ven
mojlighet att limna skriftliga synpunkter. Nedan redovisas de inkomna synpunkterna.
Underrittelse om métet har skett via annons och brev.

Utformning

Négra av de yttranden som inkommit stiller sig positiva till projektet da det okar
trafiksdkerheten.

Ett antal synpunkter géller anslutningar och 6nskemal om att dndra foreslagna
anslutningar, infarter, pa- eller avfarter.

Flera synpunkter ror 6nskemal om fler busshallplatser.

Flera yttranden giller &ven sammanhéngande géng- och cykelvag hela vigen fran Orsa till
Mora.

Gatubelysning 6nskas.

Ett antal framfor i sina yttranden att de 6nskar att vigen dras om i annat lage dn den téankta
vagkorridoren.

Trafikverket svarar:

P& den hir strickan dker uppemot sextusen fordon per dygn varav ungefar 80 % ar
pendlare. Det dr nodvandigt att pa sikt fa till en forbattring samtidigt som vi vet att alla
alternativa l6sningar innebar nagon form av intréng. Det hér dr en milj6 med stora natur-
och miljéviarden och samtidigt en vardefull boendemiljo. Vi har férsokt att vilja den basta
kompromissen, den 16sning som bést 6kar framkomlighet och trafiksdkerhet till totalt sett
minsta intranget.
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Projektet Vattnas-Trunna ar ett objekt som ligger i den Nationella planen for
transportsystemet 2014-2025. Trafikverket har ett uppdrag att ta fram ett ldngsiktig forslag
till Nationell plan f6r utvecklingen av transportsystemet. Planen beslutas sedan av
regeringen och Trafikverket genomfor den beslutade planen.

Nir ett objekt finns med i den nationella planen borjar arbetet i planeringsprocessen, och ta
fram en vagplan. Vattnds-Trunna har varit med liange i diskussionerna och olika
lokaliseringsalternativ har utretts.

Forslaget till den framtida strackningen av E45 mellan Vattnés och Trunna, "Vast 3", har
tillsammans med Lansstyrelsen Dalarna och i samrad med Orsa kommun forordats.

Nir Trafikverket bygger en ny vig sa forsoker vi i majligaste man att ta hansyn och vilja det
alternativ som paverkar omgivningen minst negativt. Men det ar svart att f4 ett alternativ
som “alla” dr n6jda med.Enligt Trafikverkets normer s kommer inte befintlig E45 behva
négon belysning. Belysning kommer att utredas vidare i vigplanen. Befintlig E45 gar 6ver
till kommunen och det blir kommunen som kommer att skota driften.

Arbetet med utformning av anslutande viagar kommer att goras i arbetet med vagplanen. De
inkomna synpunkterna tas med i detta arbete. Paverkan pa enskilda fastigheter samt
ersattningar kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet med vigplanen.
Utgangspunkten ar att s ménga som mojligt ska kunna bo kvar och fortsidtta med sina
verksamheter i omradet.

Miljofragorna kommer att behandlas i den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
kommer att tas fram. Viganlaggningen anpassas i forsta hand for att minimera de negativa
konsekvenserna for miljon och varden i omgivningen sé langt det 4r majligt utifran stallda
funktionskrav samt utifran tekniska och ekonomiska avvagningar. I de fall en negativ
konsekvens inte kan undvikas 6vervags i stillet skyddsatgiarder och ibland dven
kompensationsitgiarder. I MKBn for vagprojektet kommer detta att redovisas for samtliga
miljbomraden som riskerar att pa ett inte obetydligt sitt paverkas av vigprojektet. Detta
géller bland annat for konsekvenser for vilt, friluftsliv, skyddade omrédden samt omraden
med hoga naturvirden.

Projektet tittar vidare p& mojlighet till sammanhangande cykelstrak.
Behovet av fler busshallplatser ar en frga for Dalatrafik.
Ledningar

Négra fastigheter har jordvirmeanlaggningar i anslutning till E45:an och vill informera om
detta.

Trafikverket svarar:
Arbetet med utformning av anslutande vagar och ledningar kommer att goras i arbetet med

viagplanen. De inkomna synpunkterna tas med i detta arbete.

Projektet har utretts under ménga ar och den valda korridoren ar den som bast uppfyller
projektmaélen.
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Miljs

Flera synpunkter som inkommit ror miljofragor. Flera ror omradet nira slatterangen
naturreservatet och Natura 2000-omradet Knutar-Einars dng och Lindanget. Att fa detta
angs- och betesmarksomradet kapat och rumphugget av en stor vig skulle allvarligt minska
miljotyp som redan idag dr mycket sillsynt. Den ur botanisk synvinkel mycket viktiga
slattermarken Knutar-Einars dng, men ett flertal ovanliga vaxter och svampar, ligger bara en
bit nedanfor den planerade nya vigen. Forandringar i markvattenfléden, som troligen
kommer att orsakas av en ny vig, kan ocksa komma att ha negativ padverkan pa
Angsvegetationen pa Knutar-Einars ing. Aven Digerbergssluttningen bedéms ha stora
kultur- och naturvirden som bedoms hotas av vigstrackningen.

Flera yttranden ror bullerstorningar for de som bor langs med strackan. Nagra undrar vilka
bulleratgirder som ar aktuella.

Trafikverket svarar:

Miljofragorna kommer att behandlas i den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
kommer att tas fram. Den ska godkinnas av lansstyrelsen. Miljofragorna kommer att
behandlas i den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som kommer att tas fram. Den ska
godkinnas av lansstyrelsen. Vaganldggningen anpassas i forsta hand for att minimera de
negativa konsekvenserna for miljon och viarden i omgivningen sé langt det ar majligt utifrén
stillda funktionskrav samt utifran tekniska och ekonomiska avviagningar. I de fall en negativ
konsekvens inte kan undvikas 6vervégs i stillet skyddsatgiarder och ibland dven
kompensationsatgirder.

Varje val ger savil 6nskade som oonskade effekter. Totalt har under aren provats totalt elva
varianter. Det vi nu konstaterar ar att "Vast 3” dels uppnér de efterstravade effekterna for
trafikanter, ger ett begransat intrang i naturmiljon och beror ett rimligt antal fastigheter.
Visst ar det som alltid en kompromiss men vi har nu funnit en 16sning som bade
Trafikverket lansstyrelsen och kommunen kan std bakom.

Inventeringar av omradet har utforts och kompletteras under varen och sommaren 2017
gillande bland annat fagel, insekter och groddjur for att projektet ska ha den kunskap om
omrédet som kravs for en korrekt bedomning av konsekvenser och behov av eventuella
skyddsatgirder och kompensationsatgirder. Aven de hydrologiska konsekvenserna av
vagprojektet utreds och kommer att redovisas i tekniskt PM Hydrologi.

Fortlopande information laggs ut pa projektets hemsida.

Kompensation

Ett antal av yttrandena giller kompensation for fastigheter och pa vilket satt detta kan ske.
Négon fastighetsagare onskar inlosen av fastigheten. Ett yttrande géller att kolla murstock
pa ett hus om den spruckit. Andra har 6nskemal om att flytta hus och uthus pa tomten.
Nagon har infiltrationsanldggning pa andra sidan viagen. Anda synpunkter ror buller och

bullerdtgiarder som kan bli aktuella.

Trafikverket svarar:
Paverkan pé enskilda fastigheter samt ersattningar kommer att utredas vidare i det fortsatta
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arbetet med viagplanen. Utgdngspunkten dr att s& manga som mojligt ska kunna bo kvar och
fortsidtta med sina verksamheter i omréadet.

I samband med vagplanen kommer péverkan pa boendemiljon att utredas i den MKB som
tas fram. Bullerberdkningar kommer att goras och skyddsétgarder kommer att tas fram for
att riktvirden ska kunna klaras.

Fortlopande information laggs ut pa projektets hemsida.

Tilkommande samrad pa orten 2020-09-07 till 2020-09-11

Da flera storre revideringar av vagplanen gjorts efter utstillelse for allmdnhetens granskning
erbjods nytillkomna direkt berérda av vagplanen samt tidigare direkt berérda som med
revideringarna far en visentligt fordndrad situation mgjlighet att inkomma med synpunkter
pa vagforslaget den 31/8-11/8 samt erbjudande om individuella samrad under vecka 37. Den
10 september holls ett samrddsmote i Vattnas for berérda i Vattnas by. Pa motet beskrevs de
andringar i planforslaget och Trafikverket svarade pa fragor rorande projektet. Sakdgarna
ombads inkomma skriftligen med eventuella synpunkter. Sakdgarna meddelade att de inte
invinde sig mot sjilva planforslaget och accepterar den tankta I6sning dar vag E45 passerar
Vattnis by.

Efter motet inkom ett yttrande i vilket det framfors att befintlig utfart fran Vattnés byvag har
for kort fri sikt norrut och att detsamma skulle gilla dven for foreslagen utformning. Det
framfordes dven att gdngtunneln ar placerad for 14ngt norrut och att den bor placeras sé
niira Asenviigen och befintlig byvig for att forhindra spontana genvigar 6ver E45.
yttrandet framfors forslag pa alternativ utformning.

Trafikverket svarar: Sikten vid befintlig utfart fran Vattnis byvag uppfyller kraven for
referenshastighet och vigtyp enligt kraven i VGU. I och med att sidoomraden breddas upp
och réjer upp vegetationen bedéms sikten bli bittre an i dagslaget.

Gangtunneln ar placerad dar den ar for att forse hallplatslagena med en siker passage under
E45. For att kunna ta upp nivaskillnaderna behéver gangvigen ner till tunneln ha en viss
langd for att uppfylla krav pa langslutning for GCM-vig. Portliget bor inte ligga for nira
anslutningen Asenvigen och befintlig byvig for att inte skymma sikten i korsningen med
broracken.

Underlag

Inkomna yttranden och minnesanteckningar frin samrad ar diarieférda hos Trafikverket
med drendenummer TRV 2015/14393, TRV 2016/87034 och 2017/33427.
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