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Inledning

Denna beslutshandling innehaller en sammanfattning av
den vagutredning och miljokonsekvensbeskrivning som finns
redovisad i rapporten "Samradshandling 2006-12". F6r mer
detaljerade beskrivningar av forslag och konsekvenser samt
utvarderingar hdnvisas till denna rapport.

I rapporten "Samradshandling 2006-12" redovisas ett avsteg
fran malstandarden som innebédr en 9 meter bred tvafaltsvag
med mittseparering i form av en heldragen linje som markerar
omkorningsforbud. Efter att samradshandlingen har varit
utstélld och inkomna yttranden har behandlats har Vagverket
beslutat att inte anvdnda den féreslagna sektionen. I stéllet
redovisas i denna beslutshandling ett avsteg fran méalstandar-
den som innebéar en 9,5 meter bred tvafaltsvdg med mittsepa-
rering i form av ett mittrécke.

Beslutshandlingen innehaller ocksa en sammanfattning av de
samrad som hallits avseende vdgutredningen och miljékon-
sekvensbeskrivningen. Inkomna yttranden under utstéallelseti-
den finns dven redovisade i dokumentet.
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1. Sammanfattning av vagutredningen

Bakgrund

Projektet har tidigare varit foremal for ett antal olika utred-
ningar. En férstudie upprattades under 1995. I férstudien
férordades att alternativen vdster om nuvarande E45 skulle
studeras ndrmare i en vigutredning. En vigutredning upprat-
tades i augusti 1996. Under aren 1998-2003 genomfoérdes flera
kompletterande utredningar ddr manga alternativa strackning-
ar och olika viagstandard studerades.

I mars 2004 beslutade Vagverket att med utgangspunkt fran
de manga kompletteringarna upprétta en ny viagutredning.
Arbetet med vdgutredningen paboérjades i november 2004.

I december 2006 uppgraderades E45 till europavag, vagen fick
da namnet E45.

Véag E45 delen Vattnds — Trunna finns inte med i gidllande na-
tionell vidghallningsplan fér 2004 — 2015. Arbetet med en revi-
dering av planen har just pabodrjats. Objektet "konkurrerar” dar
med Ovriga angeldgna objekt i landet pa det nationella stam-
véagnatet. Den nya planen kommer att gélla fér aren 2010-2019.

Forutsattningar

Det landskap som utredningsomradet beror praglas av en kul-
turell paverkan som stréacker sig langt tillbaka i tiden. Detta tar
sig uttryck i det till stora delar 6ppna landskapet som en f6ljd
av dkerbruk och bete. Oppenheten lyfter fram de topografiska
férhallanden som gor sig géllande genom den sluttning som
boérjar vid Orsasjons 6stra strandkant och striacker sig 6sterut
och blir en del av sjdlva Digerberget, vilket skapar vackra vyer
ner mot Orsasjon.

Den aktuella delen av E45 ligger till storsta delen inom Orsa
kommun, forutom den forsta kilometern i den sédra delen av
strackan som ligger i Mora kommun.

Orsa kommun har 7038 invanare enligt uppgifter fran mars
2005. Bosattningsmonstret i kommunen ar spritt. Av det totala
antalet invanare bor ca 4000 i centralorten. Séder om Orsa i
byarna ldngs med E45 varierar befolkningen mellan

ca 150 — 300 per by.

Nuvarande E45, ar 6.5 - 7,0 meter bred mellan Kalkberget (norr
om Vattnés) och Linddnget. Mellan Mora och Kalkberget ar
védgen 13 meter bred. Fran Lindadnget och norrut ar végen nio
meter bred. Soder om Krakgardarna dr hogsta tillatna hastig-
het 90 km/h. Fran Krakgardarna till Trunna &r hastigheten
begrénsad till 70 km/h med undantag fér strackorna genom
Krakgardarna och Lindadnget dar hastigheten ar begrdnsad till
50 km/h.

Trafikrdkningar gjordes 2002. Pa s6dra delen av aktuell stracka
var trafikméngden cirka 5700 fordon per ardmedeldygn. Pa den
norra delen var trafikméngden cirka 5460 fordon per ardmedel-
dygn. Omedelbart norr om cirkulationen i Orsa var trafikmang-
den 2950 fordon per arsmedeldygn. Andelen tung trafik var
cirka 8 %.
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VW fran séder éver Vangsgéarde och Holen. Foto SkyMovies

Védgutredning E45 delen Vattnés - Trunna « Beslutshandling




% Vagverket

En mindre omfattande trafikrakning som gjordes i september
2005 visar att dygnstrafiken &r i stort sett oférdndrad jamfort
med 2002 ars trafikrdkningar. Andelen tung trafik har emel-
lertid 6kat véasentligt. I Vangsgirde s6der om Orsa var andelen
tunga fordon 12 procent och norr om Orsa (s6der om vag 296)
var andelen tunga fordon 17 procent.

Under perioden 1992-2004 intrdffade 18 polisrapporterade
olyckor med personskador. Antalet svart skadade personer var
6 stycken och 21 personer skadades lindrigt.

En dédsolycka har intraffat pa striackan under tioarsperioden.
Strackan saknar separata gang- och cykelvéagar.

Aktuell del av E45 trafikeras av busslinjer till Mora, Orsa,
Furudal, Edsbyn, Sveg och Ostersund. Trafiken omfattar 56
turer per vardagsdygn med skolbussar inkluderade.

For att fa en bild av barnens situation har en enkéat féormedlats
till alla elever i arskurs F-6 vid Digerbergets skola samt till
alla elever i arskurs 7-9 vid Orsa skola. Resultatet fran Diger-
bergsskolan visar att av de elever som svarat aker de flesta
skolskjuts eller skjutsas i bil till skolan. Knappt hélften av
barnen som svarat gar eller cyklar. Overvidgande andel elever
vid Orsa skola gar eller cyklar till skolan. Liknande monster
géaller for att ta sig till och fran fritidsaktiviteter.

Tre barn vid Digerbergets skola samt tre barn vid Orsa skola
har varit med om négon olycka eller olyckstillbud pa vag till
eller fran skolan eller fritidsaktiviteter.

Utredningsomradet ligger inom riksintresset, Siljan och Orsa-
sjon med Oar och strandomraden. Omradet dr med hédnsyn
till de natur- och kulturvarden som finns i omradet av riksin-
tresse enligt Miljobalken 4 kap 1-2 §8§.

Siljan, Skattungen, N49, dr av riksintresse for naturmiljo
enligt miljobalken 3 kap 6 §.

Stackmora, Sliattberg, Oljonsbyn och Holen, N52, Orsa
kommun &r av riksintresse fér naturmiljé enligt miljébalken 3
kap 6 §.

Orsasjon, K77, ar av riksintresse for kulturmiljé enligt miljo-
balken 3 kap 6 §.

Slattberg, K78, ar av riksintresse for kulturmiljé enligt miljo-
balken 3 kap 6 §.

Siljansomradet, F13, ar av riksintresse for friluftslivet enligt
miljobalken 3 kap 68.

E45 ar av riksintresse f6r kommunikation enligt miljébalken 3
kap 88.
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Projektmal

Vagverket Region Mitt har i samrad med Vagverkets huvud-
kontor analyserat radande védg- och trafikférhallanden pa
E45, delen Vattnéds-Trunna. Darvid konstateras att foljande
brister medf6r behov av atgarder i vagtransportsystemet, med
angiven prioritering:

1. Bristande trafiksdkerhet
2. Omfattande stérningar f6r ndrboende
3. Begrdansad framkomlighet

Vagverkets konstaterar att dessa brister maste elimineras
eller begransas till acceptabel niva for att det inom ramen fér
detta projekt ska vara aktuellt att investera i en vagatgard.

Vagverket konstaterar ocksa att tillgdngligheten till E45 pa
aktuell delstracka inte utgér nagon pataglig brist i dag men
att detta &nda maste beaktas sa att inte vidtagna atgérder for-
samrar tillgdngligheten. Bristande tillgdnglighet till E45 kan
bl.a. medféra oénskad belastning pa vagnéatet i 6vrigt.

Utifran bristanalysen har féljande projektmal formulerats.

e Okad trafiksdkerhet och trygghet
e Minskade stérningar

e Okad framkomlighet

e God tillgdnglighet

De redovisade malen for natur- och kulturmiljokvalitet har
utvecklats inom ramen for delprojektet Mal och Matt. En ar-
betsgrupp med representanter fran Vagverket, Orsa kommun,
Lansstyrelsen Dalarna samt WSP har utarbetat féljande mal:

e Forutsattningar finns for ett 6ppet landskap

e Omradet ar attraktivt och tillgdngligt for friluftsliv och tu-
rism

e Bebyggelsemiljoer och strukturer med historik kan upplevas
och tolkas

e Forutsattningar finns fér en mangfald av dngs- och betes-
marker

e Odlingslandskapet dr smaskaligt och omvéaxlande
e Natura 2000-omraden paverkas inte negativt
e Riksintressen skadas inte patagligt

Utover de projektmal som grundar sig pa bristanalysen, res-
pektive identifierade natur- och kulturmiljékvaliteter har
foljande projektmal bedémts vara viktiga att beakta:

e Trafikantupplevelser och turism stimuleras

e Annan markanvdndning forsvaras inte

Studerade vagkorridorer och trafikteknisk
standard

Végverkets langsiktiga malsattning ar att tillaten hastighet
skall vara 90 km/h pa aktuell stracka. Den berdknade trafik-
méangden for prognosaret 2020 dr 7600 fordon per arsmedel-
dygn. Med detta som utgangspunkt har en malstandard som
innefattar bland annat vagtyp, vagsektion och viggeometri
tagits fram.

Den vagtyp som utgdér malstandard dr en motesfri trefaltsvag
med mittracke. Det innebar tva korfalt i en riktning och ett
korfalt i motsatt riktning som sedan vixlas med jadmna mel-
lanrum. Tillaten hastighet foreslas bli 90 km/h.

Védgutredning E45 delen Vattnés - Trunna « Beslutshandling 5



% Vagverket

Utredningen redovisar féljande alternativ:

e Alternativ Vast 1
Alternativ Vast 2
Alternativ Vast 3

Alternativ Forbattring
Alternativ Ost 1

Malstandarden innebér att bl.a projektmalet om minskade
storningar inte helt kan uppnas foér vissa utredningskorrido-
rer. En annan viktig aspekt ar att forséka begransa intranget
pa bostadsfastigheter. Darfor har Vagverket tagit fram tva
alternativa utformningar som innebér avsteg fran den vagtek-
niska malstandarden. Dessa féreslas anvéndas for de korri-
dorstrackor som gar genom tdtare bebyggelsemiljoer.

Den ena varianten &r en tvafaltsvdg med mittracke, vagbredd
9, 5 meter. Den foreslas att anvdndas i Alternativ Vast 3 pa
strackan genom Vangsgéarde och Holen.

Den andra varianten ar en tvafdltsvdg utan mittseparering,
vagbredd pa 7,5 meter. Den féreslas anvandas i Alternativ For-
battring, pa striackan 100 meter séder om Krakgardarna och
fram till korridorens slut.

Om végen utformas som en motesfri trefaltsvdg med mittrécke
alternativt tvafaltsvdg med mittrdcke kommer det finnas ett
behov av ett parallellt vagnat. Detta vdgnéat kan utgéras av
bade befintliga vdgar i omradet samt nybyggda vagstrackor.

NOLLALTERNATIVET

Nollalternativet ar ett jdmforelsealternativ som innebér att
nuvarande vdgsystem behalls utan atgérder. Konsekvensbe-
skrivningarna som utférts fér de olika vigalternativen har
gjorts som en jamforelse med nollalternativet fér prognosaret
2020.

Nollalternativet innebdr sma férandringar i férhallande till
dagens situation. Framst géller det en 6kad trafikméngd som
medfor 6kade barridreffekter samt ékade bullernivéer. Ovriga
problem som finns med nuvarande vag kvarstar och kommer
att 6ka i takt med 6kande trafikméngd. Bullerddmpande atgar-
der kommer att vidtas enligt Vagverkets program for bullerat-
garder.
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ArTERNATIV VAST 1 B g lm (0 s

Alternativ Vast 1 utformas enligt féreslagen malstandard.
Detta innebdr bland annat 14 meter bred moétesfri trefaltsvag
med mittracke mellan motriktade korfalt. Tillaten hastighet
foreslas bli 90 km/h. Total vaglangd blir cirka 7 100 meter.
Andelen ny vdg utgoérs av 6 400 meter, varav cirka 6 300 meter
i nybruten terrdng.

Totalt foreslas fyra anslutningar med nuvarande trafiksystem:

e Trevdgskorsning med nuvarande E45 sdder om Kalkberget

e Fyrvagskorsning med Lisselhedsgatan och vdg som ansluter
till vag 980

e Fyrvigskorsning med Lisselhedsvéigen

e Fyrvdagskorsning med nuvarande E45 i norr vid Héglunda

Fyrvéagskorsningar foreslas utformas som tva forskjutna tre-
vagskorsningar.

Ungefér 6 km av nuvarande vdg kommer att ligga kvar som
lokalvdg om Alternativ Véast 1 véljs. Delar av nuvarande E45
kommer darfor fortsatt att trafikeras av lokal trafik, kollektiv-
trafik och oskyddade trafikanter. Har foreslas att hastighetsbe-
gransningen séatts till 50 km/h och vdgbredden behalls.

For att tillgodose behovet av gang-, cykel- och parallellvagar
bor det efterstravas att behalla majligheten till att d&ven fort-

sdttningsvis nyttja Lisselhedsvagen for detta &ndamal, dar sa ~
ar mojligt. Det bedéms finnas behov av en ny gang- och cykel- I (3 Alternativ Vast 1 \ o S
vag vid vdgen mot Néaset, samt vid Lindanget i riktning mot ‘_ 14 _ — 3 Snsenstemssy N

_ . V),
Orsa. % J | ‘“‘ X
Strackan erbjuder tva majliga lagen fér nagon form av paus- -~ iy /L J

W Nas

By
‘ -f]lf ,

Alternativ Vst 1

plats for resande. - 5

Bt

LA o
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A1TERNATIV VAST 2

Stora Makshoien

Alternativ Vast 2 utformas enligt foreslagen malstandard.
Detta innebdr bland annat 14 meter bred moétesfri trefaltsvag
med mittracke mellan motriktade korfélt. Tillaten hastighet
foreslas bli 90 km/h. Alternativet f6ljer nuvarande

E45:s strackning cirka 1 000 meter innan det viker av mot
vaster. Total vdglangd blir cirka 7 200 meter. Andelen ny vag
utgdrs av 6 500 meter, varav ca 5 500 meter i nybruten terrdng.

Totalt foreslas fyra anslutningar med nuvarande trafiksystem:
e Trevédgskorsning med nuvarande E45 s6der om Krakgardar-
na

e Fyrvagskorsning med Lisselhedsgatan och vdg som ansluter
till vig 980

e Trevagskorsning vid Kungshaga
e Fyrvigskorsning med nuvarande E45 i norr vid Héglunda

Fyrvagskorsningar foreslas utformas som tva forskjutna tre-
vagskorsningar

Ungefér 5,5 km av nuvarande vdg kommer att ligga kvar som
lokalvdg om Alternativ Védst 2 véljs. Delar av nuvarande E45
kommer darfor fortsatt att trafikeras av lokal trafik, kollektiv-
trafik och oskyddade trafikanter. Har foreslas att hastighetsbe-
gransningen séatts till 50 km/h och vdgbredden behélls.

Behovet av parallellvdgar eller gang- och cykelvdgar bedoms
som ringa.

Strackan erbjuder inga fordelaktiga lagen for pausplatser ur
synvinkeln landskapsupplevelse. Istéllet foreslas att befintlig
rastplats vid Enan utvecklas.
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Alternativ Vést 2 ‘
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Studerat aRemativ
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ATTERNATIV VAST 3

Alternativ Véast 3 utformas enligt féoreslagen malstandard, pa
delar av strdckan. Detta innebér bland annat 14 meter bred
motesfri trefaltsvdg med mittrdcke mellan motriktade korfalt.
Tillaten hastighet foreslas bli 90 km/h. Féreslagen malstan-
dard f6ljs s6der om Vangsgéarde och norr om Holen mellan
sektionerna 0/000 och 2/800 och mellan sektionerna 4/000 och
6/200.

Genom Vangsgérde och Holen foreslas Alternativ Vast 3
utféras med avsteg fran malstandarden. Dar foreslas en
tvafaltsvdg med mittracke som &ar 9, 5 meter bred. Tillaten has-
tighet foreslas bli 90 km/h.

Total vaglangd blir cirka 7 100 meter. Andelen ny vdg utgors
av 6 450 meter, varav cirka 4 500 meter i nybruten terrang.

Totalt foreslas fyra anslutningar med nuvarande trafiksystem:
e Trevagskorsning med nuvarande E45 soder om Krakgardar-
na

e Fyrvigskorsning med Lisselhedsgatan och vdg som ansluter
till vig 980

e Fyrvagskorsning norr om Holen

e Fyrvagskorsning med nuvarande E45 i norr vid Héglunda
Fyrvagskorsningar foreslas utformas som tva férskjutna tre-
vagskorsningar

Ungefar 3,5 km av nuvarande vdg kommer att ligga kvar som
lokalvdg om alternativ Vast 3 véljs.

Delar av nuvarande E45 kommer fortsatt att trafikeras av lokal
trafik, kollektivtrafik och oskyddade trafikanter. Har foreslas
att hastighetsbegransningen satts till 50 km/h och vigbredden
behalls.

Alternativets utformning skapar ett omfattande behov av
bade gang-, cykel- och parallellvdgar. Framst uppstar behovet
i anslutning till delstrdckan genom Vangsgéarde och Holen.

Pa den strackan foreslas ett kombinerat parallellvdgnéat och
gang- och cykelvdgnét pa bégge sidor E45, fransett vissa delar
dar befintligt lokalt vagnat kan técka behovet.

Strackan erbjuder inga fordelaktiga lagen for pausplatser ur
synpunkten landskapsupplevelse. Istédllet foreslas att befintlig
rastplats vid Enan utvecklas.

10 Végutredning E45 delen Vattnés - Trunna * Beslutshandling
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ALTERNATIV FORBATTRING

Alternativ Forbattring utformas enligt féreslagen malstan-
dard, mellan sektion 0/000 och 1/600 s6der om Krakgardarna.
Detta innebar bland annat 14 meter bred motesfri trefaltsvag
och mittracke mellan motriktade korfalt. Tillaten hastighet
foreslas bli 90 km/h.

Fran Krakgardarna och norr ddrom, mellan sektion 1/600 och
6/500, utformas Alternativ Forbattring med ett avsteg fran
malstandard som innebér 7,5 meter bred tvafaltsvdg utan
mittseparering och med 70 km/h som tillaten hastighet.

Total vaglangd blir cirka 7 200 meter. Andelen ny vadg utgors
av 6 550 meter och ny vdg kommer att f6lja befintlig vagstrack-
ning.

Totalt foreslas sex anslutningar med nuvarande trafiksystem:

e Fyrvigskorsning med Lisselhedsgatan och vdg som ansluter
till vag 980

e Fyrvagskorsning i Vangsgérde

e Fyrvéagskorsning i Holen

e Fyrvéigskorsning med Skeervégen.

e Treviagskorsning med Hégbackavigen

e Treviagskorsning med Lisselhedsvigen — Hoglunda

Alternativets utformning skapar ett omfattande behov av bade
gang-, cykel- och parallellvdgar. I stort sett finns behov av
parallellvdgar och gang- och cykelvédgar fran Krakgardarna i
soder fram till korsningen med Lisselhedsvédgen i Hoglunda.
Fran sodra delarna av Vangsgérde till Sodra delen av Hog-
lunda foreslas ett parallellvdgnéat pa bada sidor av E45. Pa
vissa delstrdckor kan dock nuvarande lokalt vagnat tdcka upp
behovet av parallellvdgar och gang- och cykelvégar.

En ombyggnation av strackan ger inga nya méjliga lagen for
pausplatser ur synpunkten landskapsupplevelse. Istéllet fore-
slas att befintlig rastplats vid Enan utvecklas.
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ArTERNATIV OsT 1 ) BT

Alternativ Ost 1 utfors enligt foreslagen malstandard. Detta
innebar bland annat 14 meter bred motesfri trefaltsvag och
mittracke mellan motriktade korfalt. Tillaten hastighet fore-
slas bli 90 km/h. Total vaglangd blir cirka 7 200 meter. Andelen
ny vag utgdrs av 6 500 meter, varav cirka 5 700 meter i nybru-
ten terrang.

Totalt foreslas fyra anslutningar med nuvarande trafiksystem:

e Trevdgskorsning med nuvarande E45 séder om Krakgardar-
na

e Fyrvagskorsning med lokalvag i Vangsgéarde

e Trevagskorsning med lokalvdg i Kungshaga

¢ Fyrvéigskorsning med nuvarande E45 i norr vid Héoglunda

Fyrvagskorsningar foreslas utformas som tva forskjutna tre-

vagskorsningar.

Ungefér 5,5 km av nuvarande vdg kommer att ligga kvar som
lokalvédg om Alternativ Ost 1 viljs.

Delar av nuvarande E45 kommer fortsatt att trafikeras av lokal
trafik, kollektivtrafik och oskyddade trafikanter. Har foreslas
att hastighetsbegransningen sétts till 50 km/h och vigbredden
behalls.

Alternativet bedéms krédva ringa omfattning av gang-, cykel-
och parallellvagar.

| Alternativ Bst 1

SSO—

En lamplig plats for en pausplats pa striackan ligger pa hogsta
delen av strdckan och erbjuder de bésta utblickarna éver
landskapet. 1

Alternativ Ost 1
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Tekniska och ekonomiska konsekvenser

Vagens funktion, dar bland annat trafikteknisk standard
varderas, kommer att 6ka med samtliga alternativ jamfért med
nollalternativet.

Samtliga alternativ innebar kortare restid jamfért med
Nollalternativet. Restiden blir kortare framst pa grund av att
hastigheten generellt blir hégre. En bredare vag, inte minst
en motesfri trefaltsvag, ger ocksa kortare restider genom att
omkoérningar underladttas.

Samtliga alternativ kommer att innebéra att antalet svart
skadade eller doda kommer att minska kraftigt. Mest trafik-
sédker (har prioriteras minskningen av antalet déda och svart
skadade) anses Alternativ Ost 1 bli. Sdkerheten for lokal trafik
och oskyddade trafikanter kommer att 6ka da de skiljs fran
genomfartstrafiken med flera planskilda passager och parallel-
végar vid strategiska platser. Trots en utbyggnad av gang- och
cykelviagnédtet samt planskilda passager finns det en risk att
de oskyddade trafikanterna inte anvdnder dessa. Denna risk ar
inte berdkningsbar. Riskerna for att detta intraffar ar storst
Alternativ Forbattring och Alternativ Vast 3 som gar genom tat
bebyggelse.

For Alternativen Vést 1, Vast 2 och Ost 1 kommer inte den nya
végen att vara lattatkomlig for alla trafikantkategorier, framst
géaller det gang- och cykeltrafiken samt viss lokaltrafik. For Al-
ternativ Vast 3 och Alternativ Forbattring innebéar féreslagna
parallellvdgar och gang- och cykelvagar att tillgdngligheten
till E45 och samverkande vagnéat ar jdmforbar med Nollalter-
nativet.

For samtliga alternativ géller att den trafikekonomiska nyttan
ar storre dn anlédggningskostnaden, vilket innebdr att inves-
teringen ar trafikekonomiskt 1énsam. Alternativen Védst 1 och
Vist 3 har hég nettonuvardeskvot, 0,7 respektive 0.6. Ovriga
alternativ har en sdmre nettonuvardeskvot.

Alternativ Ost 1 paverkar omraden som &r attraktiva for
byggande av bostédder. Alternativen Vast 1 och Vést 2 paver-
kar i storst utstrackning maéjligheterna till fortsatt havd av
landskapet vilket i sin tur kan innebéra att marker vaxer igen
vilket negativt paverkar kulturlandskapet.
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Miljokonsekvenser

LANDSKAPSBILD

Det berérda landskapet bestar av fem huvudkaraktarer varav
oppet jordbrukslandskap, smaskaligt uppbrutet beteslandskap
och tdt skog dominerar. Topografin dr storskaligt b6ljande med
blanande fjall i fjarran. Ett flackare parti breder ut sig langs
Orsasjons strand. Fran manga platser ar vyerna milsvida och
landmaérket Orsa kyrka gor sig ofta gédllande.

Av de fem alternativ som féreslagits dr ur landskapsbildsyn-
punkt Alternativ Vast 2 det alternativ som innebar mest nega-
tiva konsekvenser. Alternativen Vast 1, Vast 3 samt Forbattring
utnyttjar helt eller delvis befintligt vdgstruktur och bedéms
ha en méttligt negativ inverkan. Alternativ Ost 1 innebér en
forhojning av landskapsupplevelsen for trafikanten.

KurturMILIO

De effekter som uppkommer till f6ljd av Alternativen Vast 1
och Vést 2 bedéms medféra sadana konsekvenser for varde-
karnorna i riksintresset Orsasjon att ingreppet kan leda till
pataglig skada. Aven Alternativ Vast 3 medfor konsekvenser pé
riksintresset Orsasjon men inte i lika stor grad.

Alternativen Vast 1 och Vast 2 medfor stora konsekvenser for
riksintresset Siljan och Orsasjon med 6ar och strandomraden.

Alternativen Vést 1, Vdst 2 samt Ost 1 4r de alternativ som
medfor stérst konsekvenser pa det utpekade beverandevéarda
odlingslandskapet.

NATURMILJO

Alternativen Vast 1 och Vast 2 innebéar stora konsekvenser for
vardekarnorna i riksintresset Stackmora, Slattberg, Oljonsbyn
och Holen. Aven Alternativen Vast 3 och Ost 1 innebér konse-
kvenser for viardekdrnorna men i mindre omfattning &n Vast 1
och Vast 2.

Alternativ Vast 1 innebér risk for att Natura 2000-omradet
Lindéngets varde som rastplatslokal fér faglar kan minska.
Omradet kommer att utsattas for storande buller.

Alternativen Vast 1,Vast 2 och Vast 3 innebér att den biotop-
skyddade kalkbarrskogen forstors.

Alternativ Ost 1 innebér att naturminnet Kargardesprofilen
kommer att férstoras, omradet ingar i riksintresset Slattberg,
Stackmora, Oljonsbyn och Holen.

FRILUFTSLIV

Alternativ Vst 1 innebér stora konsekvenser for vardekar-
norna i riksintresset Siljan och Orsasjon med strandomraden,
framst for det rorliga friluftslivet, samt mattliga - stora for
vardekdrnorna i riksintresset Siljansomradet.

Alternativen Vist 3 och Ost 1 innebéir konsekvenser for virde-
kdrnorna i de bada riksintressena men i mindre omfattning an
Vast 1 och Vast 2.

Alternativ Vast 1 innebér risk for att Natura 2000 - omradet
Lindéngets varde som friluftsomrade kommer att minska.
Omradet kommer att utsattas for storande buller.

Alternativ Ost 1 innebér att naturminnet Kargardesprofilen
kommer att férstoras. Kargardesprofilen ingar i riksintresset
Slattberg, Stackmora, Oljonsbyn och Holen.
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BULLER

Utan bullerreducerade atgérder innebéar Alternativen Forbatt-
ring och Vést 3 stora konsekvenser i form av of6rdndrade och
med tiden 6kade bullernivaer fér boende langs E45.

Ovriga alternativ férbattrar bullersituationen lédngs befintlig
E45, men skapar nya problem i de omraden dér korridoren
ligger, antalet bullerstérda blir dock férre.

VIBRATIONER

Alternativ Vast 1 ar det alternativ som gar langst stracka éver
vibrationskanslig mark. Inom korridoren ligger 16 bostader
inom ett sddant avstand att de riskerar att utsattas for sto-
rande vibrationer.

For ovriga alternativ dr det 4-7 bostdder som riskerar att
utsattas for storande vibrationer.

LUFTKVALITET

Alla alternativ utom Vést 3 och Forbattring medfo6r att ut-
slappsmangderna lokalt minskar i omradet vid befintlig E45.

Inga miljokvalitetsnormer kommer att 6verskridas.

I jamforelse med Nollalternativet sa ar det ingen storre for-
dndring av utsldppsmangderna fér nagot alternativ sett 6ver
hela strackan.

INTRANG I BOENDEMILJOER

For att kunna genomf6ra nagot av alternativen kommer det
finnas behov av att antingen flytta eller riva bade bostéder och
ovriga byggnader. Omfattningen av intranget varierar for de
olika alternativen. Inom varje alternativkorridor har en tankt
véglinje studerats. Alternativ Ost 1 ar det alternativ déar flest
bostdder kommer att behdva flyttas eller rivas.

BARRIARER

Alternativ Véast 3 och Forbattring kommer bada att forstarka
den barridr som E45 utgor i dag.

Ovriga alternativ kommer att skapa nya barridrer i omréaden
som i dag har lag trafikbelastning och sma trafikméngder.

JORD- OCH SKOGSBRUK

Alternativ Véast 1 tar mest jordbruksmark i ansprak, ca 18 ha.
Darefter foljer alternativ Vést 2, ca 17 ha. Bada alternativen
gar igenom den del av omradet dar den mesta jordbruksmar-
ken ligger, det finns risk for att vissa delar blir olénsamma att
bruka. Detta géller dven for Vast 3 och Ost 1 for delen norr om
Holen. Behovet av anslutningsvégar till jordbruksmarkerna ar
stort.

VATTENRESURSER

Omradet har tva typer av bergarter, kambrosilur i vaster och
urberg mot Oster, se karta 6.15. I kontakten mellan dessa finns
en ca 10 - 30 meter bred, mycket genomslapplig zon. Denna
zon infiltrerar en stor méngd av det vatten som rinner av den
branta terrdngen fran 6ster och ned mot Orsasjon.
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Zonens uppspruckna karaktar kan pa flera stéllen identifieras
i falt, vanligen 6ster om végen dar terrdngen 6vergar fran flack
till brant.

Alternativen har generellt liten paverkan pa vattenforsorjning-
en, stérst paverkan har Alternativ Ost 1.

Soérmedsjons vattenledningsféreningen har fyra bergborrade
brunnar i Vangsgérde och tva brunnar vid Digerbergetsskola.
Alternativ Ost 1 inrymmer i héjd med Vangsgérde en av dessa
brunnar. Korridorens ldge innebdr att den brunn som ligger
inom korridoren far avslutas och gjutas igen. Detta innebar
inga problem for féreningens medlemmar da denna brunn inte
anvands p.g.a. att den ar torr.

MASSHANTERING

Alternativen innebar en omfattande masshantering. Alla alter-
nativ utom Vast 3 medfor ett 6verskott av byggnadstekniskt
bra massor. Alternativ Vast 2 innebar den stérsta hanteringen
av massor samt det stérsta massoverskottet av bra massor.
Alternativen Vast 3 och Forbattring medf6r den minsta un-
derskottet resp. 6verskottet av bra massor. Alternativ Ost 1
medfor den storsta bergschakten.

Miljopaverkan under byggtiden

Byggtidens verksamheter ar tidsbegransade och upphor nar
byggarbetena ar fardigstallda.

De konsekvenser som uppstar kan i vissa fall vara allvarligare
an de konsekvenser som den fardiga anldggningen medfor.
Det ar darfor viktigt att fragor rorande skadebegrénsande och
aterstdllande atgarder fors fram under kommande planerings-
och projekteringsskeden.

Konsekvenserna beror pa typ av arbete samt omgivningens
varde och kédnslighet. Liknande arbeten kommer att utféras for
de olika alternativen. Ddrav beskrivs nedan endast de allmén-
na verksamheter och konsekvenser som kan uppsta av vagbyg-
get. Skyddsatgéarder under byggtiden kommer att behandlas i
MKB for arbetsplan.

Byggtiden kommer att paga under ett flertal ar. De konsekven-
ser som kan komma att uppsta ar framforallt foljande:

e Buller- och i vissa fall vibrationsstérningar samt nedsmuts-
ning och damning fran sprangning, palning, arbetsmaskiner
mm. Detta ar sarskilt kdnsligt i tdtbebyggda omraden och
andra omraden dar manniskor vistas dagligen.

e Markansprak for provisoriska védgar, upplag av massor och
byggmaterial, uppstéllningsplatser for arbetsfordon och
maskiner mm. Detta kan ge visuella stérningar i landskapet
eller negativa konsekvenser for den vardefulla natur- och
kulturmilj6 som finns i ndromradet om de placeras pa felak-
tig plats eller utformas pa felaktigt satt.

e Barriareffekter pa grund av tidvis begrdnsad framkomlighet
pa befintligt vdgnéat samt olycksrisker férenade med bygg-
trafik. Detta ar sarkilt kdnsligt i tdtbyggda omraden samt i
narheten av omraden dar barn eller rorelsehindrade vistas.

e Fororening av mark och vatten pa grund av olyckor eller
ovarsamhet med drivmedel eller kemikalier.

Risken for och konsekvensernas svarighetsgrad kan kraftigt
begransas av olika typer av atgéarder.
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Risker

SARBARHET

For alla studerade alternativ finns det goda mdojligheter att
leda om trafiken pa flera av de parallella lokalvdgar som finns
i omradet.

RISKER FOR TRAFIKOLYCKOR

Enligt Vagverkets l6nsamhets berdkningar kommer antalet
dédade och svart skadade att minska i samtliga alternativ. Al-
ternativ Ost 1 medfor storst minskning men &r i stort likvardig
med Ovriga alternativ.

RISKER FOR OLYCKOR MED FARLIGT GODS

En olycka med farligt gods kan leda till ett utslapp av miljo-
eller hdlsofarliga &mnen som i sin tur kan medféra betydande
konsekvenser for hadlsa och miljo i form av brand, giftig gas,
férorening av grundvatten mm. Den storsta enskilda risken for
férorening av grundvatten ar transporter av farligt gods.

Vid en olycka kan omfattande saneringsatgarder bli nddvén-
diga. Oftast ar en snabb insats nédvandig for att begrdnsa
skadan.

Sannolikheten for olycka med transporter av farligt gods och
tunga fordon beror pa faktorer som trafikintensitet, viagstan-
dard, hastighetsbegransning och méngden transporter av
farligt gods alternativt méngd tunga fordon. Sannolikheten for
trafikolycka med farligt gods kan t. ex. berdknas utifran Radd-
ningsverkets mallar. I detta skede har ingen sannolikhet for
olycka berdknats for de olika alternativen.

RISKER FOR FORORENINGAR FRAN VAGDAGVATTEN

Belastningen av fororenat vigdagvatten kommer att 6ka med
6kande trafikméingd. En ny striackning av E45 kommer att
innebédra att andra omraden an idag paverkas. Trafikméngden
skiljer for de olika alternativen. Fér prognosaret 2020 dr den
prognosticerade trafikméngden dock under 10 000 fordon per
arsmedeldygn for alla alternativ vilket innebar att det gene-
rellt behovs sédrskilda atgarder for att ta hand om féroreningar
i vigdagvattnet. Gemensamt for alla alternativ ar dven att de
slutar innan bron 6ver Enan vilket innebar att konsekvenserna
for Enan med avseende pa vdgdagvatten inte ar alternativskil-
jande.Vardet i de sma vattendragen samt uttransporten till
Orsasjon bor utredas i kommande skede for att kunna avgora
om atgarder behover vidtas.

RISKER MED HOGA FLODEN, RAS OCH SKRED

Den bedémning som gérs av kommande klimat och klimatfor-
andringar ar att nederbérdsméngderna kommer att 6ka inom
storre delen av Sverige och att en storre andel av nederb6rden
kommer att utgéras av intensiva regn. Den ¢kande nederbér-
den medf6r att erosion tilltar, att grundvattennivan i jord-
lagren hgjs och en 6kning av 6versvidmningar ldngs sjoar och
vattendrag sker. Vidare kommer problem med skred och ras att
oka.

For det aktuella vdgavsnittet intill Orsasjon kan vattennivan
stiga upp och 6ver jarnvdgen i avsnittets norra del vid extrem-
floden. Alternativ Vast 1 kan komma att ldngs i norr att 6ver-
svidmmas vid ett extrem flode. Ovriga alternativ berors ej av
hdga nivaer i Orsasjon.
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Riskerna for ras och skred ar framfor allt kopplade till vatten-
drag och ytavrinning i samband med stora nederbérdsméng-
der. Jordarterna i omradet bestar mestadels av moran och
dessa dr mindre erosionsbenédgna &n t.ex. den silt som finns
pa de mer flacka omradena vid Orsasjon i nordvéast. Inom det
aktuella utredningsomradet finns ett stérre vattendrag, Enan.
I 6vrigt finns mest lokala backar som drénerar bergssidan ned
mot Orsasjon. Hanteringen av problemstédllningen maste géra
pa samma satt for alla alternativ d.v.s. att vdgtrummor maste
dimensioneras for intensiva nederbordsperioder da stora
mangder nederb6rd maste drianeras bort under kort tid. Vid
kraftiga regn kommer ocksa jordmaterial att f6lja med vattnet
och dessa kan sétta igen vagtrummor.

Védgutredning E45 delen Vattnés - Trunna « Beslutshandling
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Jamforelse med projektmal

A1TERNATIV VAST 1

Alternativ Vast 1 uppfyller projektmalen "6kad trafiksdkerhet

och trygghet", "6kad framkomlighet", "minskade stérningar," ,

"god tillgdnglighet", "annan markanvandning foérsvaras inte"
och "trafikantupplevelser och turism stimuleras".

Alternativ Vast 1 ar likvardigt som Nollalternativet for projekt-
malet, "annan markanvédndning férsvaras inte".

Alternativ Vast 1 uppfyller inte projektmalen f6r "natur- och
kulturmiljokvalitet".

A1TERNATIV VAST 2

Alternativ Vast 2 uppfyller projektmalen "6kad trafiksdkerhet

och trygghet", "minskade stérningar", "6kad framkomlighet"
och "god tillgdnglighet".

Alternativ Vast 2 ar likvardigt som Nollalternativet for projekt-
malet, "annan markanvédndning férsvaras inte".

Alternativ Vast 2 uppfyller inte projektmalen f6r "natur- och
kulturmiljokvalitet" och projektmalet "trafikantupplevelser och
turism stimuleras".

A1TERNATIV VAST 3

Alternativ Vast 3 uppfyller projektmalen "6kad trafiksdkerhet",
"minskade stérningar”, "6kad framkomlighet" och "trafikant-
upplevelser och turism stimuleras".

Alternativ Vast 3 uppfyller inte eller ar likvardigt med Nollal-
ternativet for projektmalen for "natur- och kulturmiljokvalitet”.

Alternativ Vast 3 uppfyller inte projektmalen "minskade stor-
ningar" och "annan markanvédndning férsvaras inte".

ALTERNATIV FORBATTRING

Alternativ Forbattring uppfyller projektmalet, "god tillgdnglig-
het".

Alternativ Forbattring uppfyller delvis projektmalet "6kad
trafiksdkerhet och trygghet" samt "6kad framkomlighet".

Alternativ Forbattring ar likvardigt med Nollalternativet for
projektmalen for "natur- och kulturmiljokvalitet" och malet om
"trafikantupplevelser och turism stimuleras".

Alternativ Forbattring uppfyller inte projektmalet om "mins-
kade stérningar" och "annan markanvéndning férsvaras inte".

A1TERNATIV OsT 1

Alternativ Ost 1 uppfyller projektmalen "6kad trafiksédkerhet
och trygghet", "6kad framkomlighet", "minskade stérningar”,
"god tillgdnglighet" och "trafikantupplevelser och turism sti-

muleras".

Alternativ Ost 1 uppfyller inte eller ar likvardigt med Nollal-
ternativet for projektmalen fér "natur- och kulturmiljokvalitet".

Alternativ Ost 1 uppfyller inte projektmalet "annan markan-
vandning férsvaras inte".
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2. Samrad

Samrad enligt miljobalken kap. 6 § 5 har hallits med centrala
myndigheter, organisationer, foreningar och berord allménhet.

Allménhet och ideella natur- och miljéskyddsféreningar har

genom annonsering i dagspressen inbjudits till ett samrads-
mote den 16 juni och till ett informationsmote den 30 novem-
ber 2005.

Inkomna yttranden

CENTRALA MYNDIGHETER

RADDNINGSVERKET

Anser att MKB:n skall beakta risk och sdkerhetsfragor ur ett
helhetsperspektiv, hdnvisar till Rdddningsverkets publika-
tion "Olycksrisker och MKB". Papekar att trafiksédkerheten inte
enbart omfattar E45 utan att d&ven lokaltrafikens rérelsemons-
ter bor ges ett sdrskilt beaktande. Kollektivtrafikens framkom-
lighet och tillgédnglighet bor ocksa studeras ur ett sdkerhets-
perspektiv.

Raddningsverket vill ocksa sérskilt uppmarksamma risker vid
hoga vattenfloden och klimatférandringars paverkan pa inten-
siteten i nederborden. Detta bor beaktas vid dimensionering
av trummor, vigens hoéjdlage samt placering av planskilda
passager.

Risker med transporter av farligt gods bor beaktas vid pas-
sager av skyddsvdrda omraden. Sarskilt bor risker for paver-
kan pa identifierade skyddsvidrda naturomraden, vattentakter
liksom passager férbi bostéder.

RIKSANTIKVARIEAMBETET

Papekar vikten av att formulera mal for kulturmiljon. Bifogar
en lista med fragestdllningar som kan anvéndas i arbetet med
MKB:n.

BOVERKET

Boverket vill betona att den slutliga bedémningen av vagut-
redningen maste ske utifran ett brett helhetsperspektiv dar
inte minst kommunala planméssiga avvdgningar maste ges
utrymme. I 6vrigt hdnvisar de till de sektorsansvariga myn-
digheterna. Boverkets promemoria som innehaller allmé&nna
aspekter som maste beaktas vid en tillatlighetsprévning enligt
miljébalken 17 kap, bifogas yttrandet.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT (SGI)

Haénvisar till tidigare avlamnat yttrande dér det kunde konsta-
teras att det inte finns avgorande geotekniska svarigheter som
hindra ett genomfoérande eller ar alternativskiljande. Byggbar-
heten bedémdes fran geoteknisk synpunkt vara god. Vidare
papekades tdnkbara geotekniska atgardsbehov med anknyt-
ning till erosion, silt i undergrund och vigbanksfyllning samt
grundvattenresurser/takter.

STATENS GEOLOGISKA UNDERSOKNING (SGU)

Konstaterar att de studerade alternativen i huvudsak gar 6ver
delvis uppodlad mordnmark med ett tunt jordtédcke. I den
nordligaste delen av omradet ar jordarten silt som kan vara
tjalfarlig. Berggrunden under jordtédcket langs korridorerna
ar kalksten av ordovicisk alder, utom i de sydligaste delarna
dér savél sandsten som vulkaniter finns. SGU prioriterar det
Alternativ Ost 1.
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STATENS INSTITUT FOR KOMMUNIKATIONSANALYS (SIKA)
Avbdéjer att komma med ett yttrande.

FORSVARSMAKTEN
Inga synpunkter

KoMMUNER

ORSA KOMMUN

Kommunstyrelsen i Orsa har enhélligt yttrat sig enligt f6l-

jande:

e att det &r bra med en begrdnsning till 3 alternativ och kom-
binationer av dessa

e att det ar viktigt att de miljoeffekter som uppstar i olika
alternativ klarldaggs och gors jamforbara

e att det ar mycket viktigt att buller och utslappseffekter be-
lyses for alternativ Ost 1

e att konsekvenserna av att vag 45 blir europavag tas med i
vagutredningen

e att det ar viktigt att Vagverket for en dialog med berérda
parter

e att det ar viktigt att en sdker gang- och cykelvag tillskapas
mellan Mora och Orsa

e att arbetet skyndsamt drivs vidare

REGIONAL INTRESSEFORENINGAR OCH ORGANISATIONER

DALARNAS ORNITOLOGISKA FORENING

Skriver i sitt yttrande:

e att det &r mycket positivt att Alternativ A enligt den gamla
vagutredningen har valts bort

e att alternativ Vast stor fagelliv och det rorliga friluftslivet,
framst genom 6kat buller

e att ur fagel- och naturvardssynpunkt boér en ny vag inte
ligga vaster om befintlig vag

e att ny vdg byggs sa att bullerstérningar minimeras

e att ny vdg planeras sa att paverkan pa vardefull jordbruks-
mark minimeras

¢ att en hgjning av hastigheten fran 70 km/h till 90 km/h inte
ar motiverad
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LokAaLA INTRESSEFORENINGAR OCH ORGANISATIONER

OVANSILJANS RINGMARKARGRUPP
Skriver i sitt yttrande:

e att det ar mycket positivt att Alternativ A enligt den gamla
vagutredningen har valts bort, da de anser att det skulle
inneburit en katastrof for Natura 2000-omradet Lindanget.

e att alternativ Vast 1 stor fagelliv och det rorliga friluftslivet,
framst genom 6kat buller

Utodver ovanstaende remissinstanser har Mora kommun,
Naturvardverket, NTF Dalarnas Trafiksdkerhetsforbund,
Réddningstjansten i Orsa kommun, Landstinget Dalarna,
Inlandsbanan AB, Dalatrafik AB, Skogsvardsstyrelsen Distrikt
Mora Orsa, Lantméteriet, Handelskammaren, Orsa Natur-
skyddsforening, Sérmedsjons Vattenledningsférening, Orsa
Jaktvardskrets, Friluftsframjandet, Holens Bystugeforening,
Orsa Byarad, Vangsgérde-Lisselheds Bystugeforening, Handla
i Orsa, LRF Lokalavdelning Orsa, Holen-Lunden-Kargardes
Samféallighetsforening, Orsa socken samfélligheter, Lissel-
hed/Vangsgéarde skifteslags samféllighetsforening, Stenbergs
samfédllighetsférening, Kyrkbyns skifteslags samfallighetsfor-
ening, Viborg samféllighetsférening och Oljonsbyns samfal-
lighetsforening inbjudits att delta i samradet men avstatt fran
att avge nagot yttrande.

Godkannande av miljokonsekvens-
beskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen har godkédnts av lansstyrelsen i
Dalarna enligt beslut daterat 2006-11-06.

Utstallelse

Vagutredningen fér E45, delen Vattnéds — Trunna har varit ut-
stalld under tiden 22 december 2006 — 9 februari 2007. Under
den tiden har Vagverket erhallit 37 stycken yttranden. Yttran-
den har inkommit bade fran av Vagverket utsedda remissin-
stanser samt fran foretagare och privatpersoner. En samman-
fattning av inkomna yttranden samt Vagverkets kommentar
féljer nedan.

Inkomna yttranden

CENTRALA MYNDIGHETER

SGI, STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT

Hénvisar till sitt remissvar fran 2001 dar de framférde att
man i det redovisade materialet inte kunde se att det finns av-
gorande geotekniska svarigheter som hindrar genomférandet
av de beskrivna alternativen eller som dr alternativavskiljan-
de. Byggbarheten bedéms ur geoteknisk synpunkt vara gene-
rellt god. Vidare papekas tdnkbara atgardsbehov med anknyt-
ning till erosion, silt i undergrund och vigbanksfyllning samt
grundvattenresurser och takter.

I den underlagstext som redovisas skrivs att Sormedsjons
vattenledningsférening har tva brunnar. Det framgar inte om
dessa ar grdavda eller bergborrade. Pa karta 6.17 finns inte
dess brunnar redovisade. SGI delar inte den utvdardering som
ar gjord i tabell 6.14. SGI anser att paverkan pa Sormedsjons
vattenledningsforening borde fa ett stérre genomslag i bedém-
ningen.

SGI finner saledes oklarheter i den hydrogeologiska beskriv-
ningen och om huruvida vagdagvattnet kan paverka nuvaran-
de vattenuttag liksom 6vriga vattenresurser.
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SGI rekommenderar att man ndrmare klarldgger eventuella
alternativavskiljande konsekvenser innan ett beslut om vég-
korridor tas. Hanvisning till VV Publ 2006:123 "Dricksvatten-
brunnar - hantering av mindre vattentidkter utmed vigar”

VAGVERKETS KOMMENTAR

Kapitel 6.12 Vattenresurser har kompletterats med framférda
synpunkter.

RADDNINGSVERKET

Papekar brister i underlaget i form av avsaknad av riskfragor
samt effekter av forsiktighetsmatt och dess kostnader. Detta
har medfort att inget av alternativen har framtratt som avgo-
rande ur risk- och sdkerhetssynpunkt.

Vidare saknas en redogorelse av risker med héga vattenfloden,
ras och skred samt klimatfordndringens inverkan.

Forordar Alternativ Vast 3 och Alternativ Forbattring.

VAGVERKETS KOMMENTAR

Vagutredningens kapitel 7 har kompletterats med uppgifter
om héga vatten floden, ras och skred samt klimatférandring-
ens inverkan.

SGU SVERIGES GEOLOGISKA UNDERSOKNING

Avstar fran att fororda nagot alternativ utan lamnar f6ljande
synpunkter:

Laget for Sormedsjons uttagsbrunnar har inte markerats i
utredningen, vilket &r anmarkningsvart da flera hundra per-
soner berors. Det finns risk for att férorenat vigdagvatten kan
tillforas vattentdkten. SGU ifragasatter darfér vagutredning-
ens konsekvensbedémning i detta avseende.

Redovisade kallor i vigutredningen bér kompletteras.

VAGVERKETS KOMMENTAR

Kapitel 6.12 Vattenresurser har kompletterats med framf6rda
synpunkter.

RIKSANTIKVARIEAMBETET

Anser att projektet som helhet bor beaktas i ett nagot vidare
perspektiv &n det utredningsomrade som redovisas i vagutred-
ningen.

Anser att alternativen vaster och 6ster om befintlig vag gor
stora intrang i den sarprédglade kulturmiljon.

Alternativen Vést 1, Vést 2 och Ost 1 tycks i all vasentlighet
undergriava mojligheterna att férrénta det kapital som land-
skapet och kulturmiljon utgér.

Alternativ Forbattring forefaller innebéra sa mycket béattre
mojligheter for landskapet och kulturmiljéon som kapital att
véaxa och att utvecklas.

Projektmalen for natur- och kulturmilj6é saknar en koppling till
regionala utvecklings- och tillvixtprogram.

Illustrationerna i vdgutredningen visar att man i nésta skede
av planeringsprocessen maste férdjupa studierna ytterligare.

VAGVERKETS KOMMENTAR

De redovisade malen for natur- och kulturmiljokvalitet har ut-
vecklats inom ramen for delprojektet Mal och Matt. Malen har
utarbetats i en arbetsgrupp med representanter fran Vagver-

ket, Orsa kommun, Lénsstyrelsen Dalarna samt WSP.

24 Végutredning E45 delen Vattnés - Trunna * Beslutshandling



é‘%— Vagverket

BOVERKET

Utover de synpunkter som ldmnades 2006-06-22 vill Boverket
betona Léansstyrelsens nyckelroll bland annat utifran sektors-
myndigheternas bedémningar och den hédnsyn som maste tas
till kommunens fysiska planering. Boverket tar darfor inte
stdllning till de olika alternativen.

FORSVARSMAKTEN

Forsvarsmakten har inget att erinra mot nagot alternativ och
behover inte medverka i den fortsatta processen.

NATURVARDSVERKET

Amnar inte utnyttja mojligheten att lamna synpunkter i detta
planeringsskede.

BANVERKET MELLERSTA BANREGIONEN
Har inget att erinra.

SIKA
Har inget att erinra.

REGIONALA MYNDIGHETER

LANSSTYRELSEN DALARNAS LAN

Lansstyrelsen har tagit del av vagutredning f6r E45 Vattnas
—Trunna och sammanfattning av utstédllelsens yttranden.

Lansstyrelsens samlade bedémning &r att en utbyggnad enligt
utredningens Alternativ Vast 3 ar att foredra.

Lansstyrelsen anser att alla alternativ mer eller mindre paver-
kar det mycket vackra och kdnsliga omradet avseende kultur-
och naturvarden, landskapsbild, jordbruksmark, boendemil-
joer och 6vriga intressen.

Alternativen bade 6st och véast om befintlig vdg delar upp
omradena och genom detta patagligt skadar de grundldggande
strukturerna for motivet fér riksintresset samt de évriga
intressena. Nya trafikkorridorer i landskapet bor darfor undvi-
kas.

Utifran ett helhetsperspektiv, ddar miljons stora varden utgors
av sambanden mellan fornldmningar, vag- och odlingsstruktu-
rer, bebyggelse och landskap i féorhallande till Orsasjon anser
Lansstyrelsen att det endast ar Alternativ Vast 3 som kan ac-
cepteras. Paverkan pa riksintressena inom kultur- och natur-
milj6 ar i Vast 3 acceptabla.

Kulturminneslagens intentioner dr att fornldmningar ska
bevaras och inom omradet, mellan befintlig E45 och Orsasjon,
har flera unika fynd gjorts av bland annat vapengravar fran
vikingatiden. Vid eventuell tillatlighet att fa géra ingrepp i
fornlamningarna, efter att fragan provats enligt Kulturmin-
neslagen, beddmer Lansstyrelsen att ett vigalternativ i slutt-
ningen kommer att krdva mycket omfattande arkeologiska
undersdkningar.
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Alternativ Vast 3 kommer inte att paverka de grundldggande
vardena inom riksintressets kdrnomrade. Lansstyrelsen gor
bedémningen att inga arkeologiska insatser kravs eller att
insatserna blir marginella.

For boendemiljon utefter befintlig vidg kommer Alternativ
Vést 3 att innebara fortsatt paverkan och intrang fran vagen
och trafiken men inom ett begrédnsat avsnitt vid Holen.

Det fortsatta arbetet med detaljerna kring parallellvdgar
samt gang- och cykelvagar, bullerskyddsatgéarder, utformning
av vagutrymmet, hastighetsbegransning mm kréaver ett nédra
samarbete med de boende for att fa till en bra boendemiljo,
minska intranget pa de enskilda fastigheterna, minska barri-
areffekterna men dven for att fa en hallbar trafikfunktion med
god trafiksdkerhet.

Lansstyrelsens samlade bedémning ar att Alternativ Véast 3:

e uppfyller de projektmal som satts upp i vdgutredningen

e &r det alternativ som kan accepteras pa riksintresset kultur-
och naturmiljoé

e ger acceptabel begriansning i brukningen av jordbruksmar-
ken

e behaller landskapsbilden med ett 6ppet landskap

e fa nya fastigheter som inte redan i dag paverkas berdrs av
Alternativ Vast 3

e paverkan pa boendemiljén i Holens by kvarstar men forbatt-
ras om atgarder genomfors

e inte berdr utvecklingsomraden fé6r kommunen

LANDSTINGET DALARNA, AMBULANSEN MoRA
Ett av alternativen ar battre dn inget alls.

Alternativ Forbéattring dr det sdmsta alternativet sett till vag-
bredden.

Alternativ Ost 1 4r det sdmsta alternativet sett till hojdskillna-
den.

Sikt- och omkoérningsmaéssigt torde Alternativ Vést 1 vara det
bésta.

KoMMUNER

Orsa KOMMUN, KOMMUNSTYRELSEN

Det priméra fér kommunen ar att en korridor véljs och att
arbetet med en arbetsplan drivs vidare. Kommunstyrelsen
beslutar darfor:

e att det ar av stor vikt att Vagverket snarast valjer ett kor-
ridor dar de positiva effekterna optimerats och negativa
konsekvenser minimerats

e att det ar positivt att Vagverket ar beredd att variera vag-
standard for att kunna minimera inverkan pa befintliga
bostédder och landskapet

e att det ar viktigt att vigen ges ett ldge som medger en vack-
er utblick 6ver landskapet inklusive en attraktiv rastplats

e att det ar viktigt att jordbruksdriften kan fortsatta och dar-
med landskapet hallas 6ppet

e att det ar viktigt att vagstrackningen ej féorsvarar mojlighe-
terna att fortdta omradet med ny bostadsbebyggelse i att-
raktiva ldgen
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MoRA KOMMUN
Har inget att erinra.

POLITISKA PARTIER

KRISTDEMOKRATERNA

Papekar att det inte ndmns nagot om att vag 45 fran och med
den 25 november 2006 ar uppgraderad till Europavég, vilket de
anser ar anmarkningsvart, De stéller sig ocksa fragande infor
att nuvarande vdgstrackning finns med som ett alternativ med
tanke pa bebyggelsens tathet och bullernivan alldeles invid
vagen. De anser vidare att befintlig vigstrackning omdjliggor
en hastighet pa 90 km/tim som borde vara en sjilvklar mal-
sdttning vid nybyggnad av Europavéagar.

Foljande punkter vill de att Vagverket ska beakta:

e Som utgangslage bér malsattningen vara att en korridor
vialjs, dar de positiva effekterna optimeras och de negativa
konsekvenserna minimeras

e En korridor diar minst antal boende berdrs inom ett avstand
av 50 meter fran vdagkant, bor véljas

e Riskerna med 6kad tung trafik och farligt gods som trans-
porteras pa vdgen maste beaktas nér det géller narhet till
boende ldngs viagen

¢ De langa hoga bullerplank, langs bada sidor om védgen, som
enligt utredningen, kan bli f6ljd i nagra alternativ, forfu-
lar landskapet och tar ibland bort utsikten helt f6r boende
langs vagen.Malsdttningen maste vara att minimera behovet
av bullerplank.

e Det ar viktigt att vagstrdackningen ej krédver langa parallell-
véagar for anslutning och utfarter fran befintliga fastigheter
samt att strackningen ej férsvarar mdojligheterna att fortata
omradet med bostéder i attraktiva lagen.

VAGVERKETS KOMMENTAR

Den trafiktekniska standarden har satts utifran férvdantade
trafikméngder i framtiden. Med det som utgangspunkt dr mal-
sattningen att tillaten hastighet skall vara 90 km/tim. Ovriga
framférda synpunkter, som dr redovisade och konsekvens-
beskrivna i vagutredningen, utgdér delar i den sammanvéagda
utvarderingen som skall géras vid val av vagkorridor.

REGIONALA INTRESSEFORENINGAR OCH ORGANISATIONER

INLANDSKOMMUNERNA EKONOMISK FORENING

Har inte inkommit med nagot yttrande.

LOKALA INTRESSEFORENINGAR OCH ORGANISATIOER

OVANSILJANS RINGMARKARGRUPP

Anser att det ar trakigt att Alternativ Vast 1 ater ar aktuellt.
En ny vég i detta omrade vore en forlust fér natur- och miljo-
vard i vart land. Gruppen vill lyfta fram nagra synpunkter som
de anser ar viktiga att beakta vid ett beslut om en ny véag.

e Omradet kring Lindédnget ar att beakta som en helhet. Fag-
larna rastar bade pa strandangarna saval som ute pa de
Ooppna akerfalten. Att lata en vagkorridor splittra omradet
skulle allvarligt hota de riksintressanta natur- och fagelvar-
den som Lindénget hyser.

e Fler larmrapporter visar att manga av Sveriges fagelarter
som rastar vid strandédngar och akermarker har minskat.

¢ En unders6kning utférd av Birdlife i Europa visar att 43
procent av Europas faglar har det besvarligt, nagot som sar-
skilt galler odlingslandskapets faglar.
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e Den rastplats som foreslas i den norra delen av Lindénget i
anslutning till stranddngarna ar en katastrof for omradet.
En rastplats i detta ldge i kombination med férbipasserade
bilar skulle minska omradets kvalitet ur natursynpunkt
samt minska omradets attraktivitet som strév- och rekrea-
tionsomrade.

e Ur fagel- och naturvardsynpunkt vill gruppen podngtera
vikten av att en ny vdg inte dras nedanfér befintlig E45.

VAGVERKETS KOMMENTAR

Natura 2000-omradet Lindanget ar redovisat i vdgutredningen.

Miljokonsekvenserna for paverkan av de olika végalternativen
ar beskrivna och utgor del i den sammanvéagda utvidrderingen
som skall goras vid val av vagkorridor.

FRILUFTSFRAMJANDET

Onskar att en ny strackning av E 45 inte l4dggs i omradet vid
Natura 2000 omradet Lindédnget eller vid Kargérdesprofilen.
Onskar ocksa att Lisselhedsvégen (Siljansleden) behalls i sin
nuvarande striackning sa att den dven fortsattningsvis kan
nyttjas. Vidare hoppas de att stor hdnsyn tas till boendemil-
jon for de fastighetsdgare som kan komma att paverkas av en
nystrackning.

VAGVERKETS KOMMENTAR

Natura 2000-omradet Linddnget ar redovisat i vdgutredningen.

Miljokonsekvenserna for paverkan av de olika végalternativen
ar beskrivna och utgoér del i den sammanvéagda utviarderingen
som skall goras vid val av vagkorridor.

ORSA FVOF

Kan inte acceptera Alternativ Vast 1 eftersom det kan inverka
negativt pa Orsasjon och dess viktigaste reproduktionsomrade

for en mangd fiskarter. Ur fiskevardsomradets synvinkel ar det
battre ju langre bort fran Orsasjon som en ny vag lokaliseras.

Anser att MKB:n innehaller brister i redovisningen av sjoar
och vattendrag. Papekar att Orsasjon d&r kommunens artrikaste
sjo och har férekommer 23 - 25 fiskarter. Flertalet av dessa ar
starkt beroende av Lundviken och omradet kring Néaset och
Lindénget.

Utplanteringen av 6ring leder till fa aterfangster. Anledningen
att 6ring utplanteras ar att Oredlven som ar det tillrinnande
vattendraget ar paverkat av vattenkraft, vilket har forstort
oringens reproduktionsmaéjligheter.

Skyddsvirda arter i Orsasjon ar bl.a. 6ring och hornsimpa
bada ar hdnsynskrdavande. Minskande i systemet bed6ms
sikl6ja, alvsik och stdm vara.

Papekar att den redovisade fisksammansattningen i Enan &r
felaktig. Den redovisade arten spigg finns inte i vattendraget.
Déaremot bor arten bergsimpa redovisas.

VAGVERKETS KOMMENTAR

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med de upp-
gifter som Orsa fovf har inldmnat.

SORMEDSJONS VATTENLEDNINGSFORENING

Befarar att vattentdkten temporart eller permanent kan bli
obrukbar om Alternativ Ost 1 véljs. Bifogar en karta dar borr-
hélen och ledningsnétet i anslutning till Alternativ Ost 1 finns
utmarkta.

VAGVERKETS KOMMENTAR

Kapitel 6.12 Vattenresurser har kompletteras med framférda
synpunkter.
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ORrsA NATURSKYDDSFORENING

Forordar Alternativ Forbattring under férutsdttning att nuva-
rande hastighetsbegransningar behalls.

PRIVATPERSONER

GEMENSAMT YTTRANDE FRAN FLERA BOENDE LANGS BEFINTLIG E45

Anser att det inte kan vara val genomténkt att presentera
alternativ som drabbar flest boende, har de véarsta buller-
frekvenserna i kombination med ett 6kat antal transporter av
farligt gods.

Malsattningen maste vara att en Europavag har en tillaten
hastighet pa atminstone 90 km/h och att vdgen undviker den
tatast bebodda strickan dar alternativ finns.

Alternativ Vast 3 innebér allt for stora ingrepp i befintlig
bebyggelse.

Anser inte att det ar realistiskt att tro att de boende ldngs
befintlig E45 kommer att acceptera att fa bullerskydd pa ca
2,10 m utanfor sitt fonster. Att garantera en fin utblick for tra-
fikanterna pa bekostnad av de boendes trivsel ar daligt etiskt
handlande.

Gruppen tror att ett sddant handlande kommer att leda till att
ett stort antal fastighetsédgare kommer att krdva inlésen av
deras fastighet med krav om erbjudande om likvardig tomt.

Gruppen anser att det dr sjalvklart att Alternativen Befintlig
vég, Vast 3 och Forbattring inte kan komma i fraga.

VAGVERKETS KOMMENTAR

Vid en utbyggnad av nagot av alternativen Forbattring eller
Vast 3 kommer ett antal fastigheter att dels direkt beréras av
en utbyggnad av E45 med tillh6rande behov av parallellvidgar
for anslutningar till fastigheter och gang- och cykelvégar, dels
berdras av buller pa grund av narheten till vdgarna. Flera fast-
igheter kommer att 16sas in och ndrbeldgna fastighete kommer
att berdras av bullerskyddsatgéarder. For att beskriva omfatt-
ningen av dessa atgdrder kravs en mer detaljerad projektering
vilket blir nédsta steg i planeringsprocessen.

0.G ANDERSSON

Anser att Alternativ Vst 1 dr det basta. Alternativet har minst
paverkan pa delningen av byar och gardar samt odlingsland-
skapet. Anser att trafiken har en minimal paverkan pa fagel-
omradet.

ANONYM

Forordar Alternativ Vast 1 som férstahandsval. I andra hand
férordas Alternativ Vst 2. Anser att Alternativ Forbdttring
verkar svart att genomfora med hédnsyn till parallell-, gang-
och cykelvdgar samt atgarder for buller. Anser att det maste
till en helt ny vag.

BERORDA FASTIGHETSAGARE GENOM TORD HAGGSTROM

Anser att Alternativ Forbattring ar helt oacceptabelt for oss
som bor vid befintlig E45 och utsétts for hogt buller, hoga
luftféroreningar samt hog olyckrisk.

Anser att riskerna for att de planerade gang- och cykelvagna-
tet samt de planerade planskilda passagerna inte anvinds ar
storst i Alternativ Forbattring och Alternativ Vst 3.
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Anser att det rimligaste alternativet borde vara Alternativ
Vast 1.

Forvanas 6ver hur 6vriga intressen prioriteras och har storre
betydelse dn de boendes milj6 langs befintlig E45.

VAGVERKETS KOMMENTAR

Vid en utbyggnad av nagot av alternativen Forbattring eller
Vast 3 kommer ett antal fastigheter att dels direkt beréras av
en utbyggnad av E45 med tillhérande behov av parallellva-
gar for anslutningar till fastigheter och gang- och cykelva-
gar, dels beroras av buller pa grund av nérheten till vdgarna.
Flera fastigheter kommer att 16sas in och ndrbeldgna kommer
att berdras av bullerskyddsatgéarder. For att beskriva omfatt-
ningen av dessa atgdrder kravs en mer detaljerad projektering
vilket blir nédsta steg i planeringsprocessen.

ToMmmy OLSsoN

Anser att om en ny vag ska byggas sa bor tillaten hastighet
vara 90 km/h.

Anser att for att uppna okad trafiksdkerhet bor malstandar-
den, 14 meter, trefaltsvdg byggas.

Alternativ Vast 1 och Véast 2 innebdr mindre stérningar for
boende jdmfoért med Alternativ Férbattring.

Anser att en ny vagkorridor ger mindre paverkan pa bebyggel-
sen.

Forordar Alternativ Vast 1 och Vést 2.

ETT FLERTAL BOENDE I OMRADET OSTER OM BEFINTLIG E45

Alternativ Ost 1 bor inte véljas da det ar det alternativ som
innebér storst inverkan fér barnen pa Digerbergets skola och
tre dagis. Riskerna for olyckor dér barn fran skolan &r inblan-
dade blir stérre ju ndrmare skolan vigen ldggs. Dessutom Okar
paverkan av luftféroreningar och buller i skolans ndrmiljo,
vilket ar olampligt da vdxande barn ar kénsligare for forore-
ningar dn vuxna.

Alternativ Ost 1 innebar att méjligheten att fortdta omréadet
med ny bebyggelse i attraktiva lagen omdjliggors.

De kraftiga lutningarna i Alternativ Ost 1 tillsammans med
den hogre hastigheten ar ett mycket oldmpligt val ur klimat-
synpunkt. Okad lutning tillsammans med ¢kad hastighet ger
inte ett linjart bransleférbrukningsmoénster, sdrskilt géaller
detta for tung trafik dar brénsleférbrukningen kan 6ka med
2-5 ganger beroende av last och lutning.

Den tunga trafiken kan férvdntas 6ka mer dn prognostiserat
eftersom védgen nu har status av Europavig, vilket den inte
hade da MKB:n genomfordes. De boende forordar att en ny
MKB upprattas som till fullo tar hdnsyn till de nya férutsatt-
ningar som uppstatt med den nya vdgstatusen och som sar-
skilt tar hansyn till klimatfragan och déar dven en riskanalys
for paverkan pa grundvatten genomfors.

VAGVERKETS KOMMENTAR

Miljokonsekvensbeskrivningen ar upprattad utifran kdnda
férutsattningar och prognostiserade trafik6kningar. Vagverket
bedémer att férandringen av vag 45 till Europavég inte har
nagon paverkan pa underlagsmaterialet.
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TAGE BENGTAR
Framfor ett antal synpunkter som relateras till projektmalen:

¢ Minskade stérningar
e Okad framkomlighet

Foljande synpunkter har framforts:

Om minskade stérningar ska uppnas fér sa manga boende som
mojligt kan inte Alternativ Forbattring vara ett framkomligt
alternativ.

I utredningen far man uppfattningen att forbéttring av befint-
lig vdg ar det minst negativa férslaget. Detta beror pa att det
ar sa manga utvarderingspunkter for natur- och kulturmiljo-
kvalitet.

Behovet av parallell- och cykelvdgar kommer att bli mycket
stort. Intranget pa bostadsfastigheterna langs vdgen kommer
darmed att bli mycket stort.

Langs befintlig E45 finns manga vackert beldgna tomter vilket
ger mojlighet till fértatad bebyggelse.

Med tanke pa att vdg 45 nu blivit E 45 kan det inte vara en
samhaéllsekonomisk ldmplig investering att vdlja Alternativ
Forbattring.

Foreslar att Vagverket frangar malstandarden dven for de
andra alternativen och véljer Alternativ Vast 2 med sankt
véagstandard. Yrkar pa att Alternativ Forbattring inte véljs i
Vagverkets beslut.

O1LE KEDING

Anser att det vore mycket férdelaktigt om den lokala trafiken
kan utnyttja det befintliga vdagnétet sa att omfattande paral-
lellvagssystem inte behover byggas, vilket kan uppnas i Alter-
nativ Vast 1.

Anser vidare att en tillaten hastighet om 70 km/h som foreslas
i Alternativ Forbattring inte skulle respekteras.

Anser att ingreppet i landskapet blir storre ju hégre upp pa
Digerberget den nya viagen byggs samt att den vardagliga trafi-
ken och den tunga trafiken har féga intresse av att fardas hogt
uppe pa berget.

Anser att om faglarna vid Linddnget kommer att bli buller-
storda sa finner de andra platser, den lokala befolkningen kan
ddremot inte flytta.

Ser inte ett problem med att Siljansleden kan behova flyttas.
Befintlig E45 kan nyttjas istéllet.

Refererar till en artikel i Svenska Dagbladet ddr man vid Ka-
rolinska Institutet har konstaterat att upprepat buller orsakar
forhojt blodtryck pa manga méanniskor. Darfor ar det angeléaget
att trafiken inte orsakar stoérre buller &n nédvadndigt. Finner
darfor Alternativ Ost 1 som anmérkningsvéart da stigningarna
torde orsaka att den tunga trafiken alstrar ett onddigt hogt
motorbuller.

Befintlig E45 delar bada byarna Holen och Vangsgérde. I Alter-
nativen Vast 2, Vast 3 och Forbattring kommer denna delning
att vara kvar. I Alternativ Vast 1 finns inte denna delning och
bygemenskapen aterskapas.

LErr ocH BircIiTTA BORGERT

Forordar ett framtida vdgalternativ som gar sa varsamt som
mojligt fram i attraktiva bostadsomraden. Anser att det &ar
obegripligt att 6vervdga att dra fram ett alternativ genom
boendemiljén som gors i Alternativ Ost 1.

Anser att Alternativ Ost 1 skulle riva djupa sar béde i den
historiska och i den nuvaran-de kulturmiljon.

Anser att forbattring av befintlig vig borde évervigas.
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Erix ocH MARGARETA WIKLUND

Anser att Alternativ Vast 1 har en ogynnsam dragning dér man
forstor for bade boende och turister, som ddrmed inte kan
njuta av det vackra landskapet och sjon, utan att se och hora
vagtrafiken.

Forordar Alternativ Vast 3 och Alternativ Forbattring.

PER WiBoRG

Anser att Alternativ Vast 1 har en ogynnsam dragning dér man
forstor for bade boende och turister, som ddrmed inte kan
njuta av det vackra landskapet och sjon, utan att se och hora
vagtrafiken.

RorF oca KERSTIN ALMSTEDT

Anser att den vackra sluttningen maste rdddas for framtiden
och att vagfragan inte far stalla till osdmja i byarna genom att
kasta vdgen pa varandra.

Forordar Alternativ Forbattring som innebdr att sluttningen
bevaras och dkermarken bevaras.

Eirc oca ULra RiBBY

Anser att Alternativ Ost 1 kommer att medféra en férsdmrad
boendemiljé 6kade bullernivaer da vdgen kommer att korsa
deras hela markinnehav.

Forordar Alternativ Forbattring.

Lars ocH KariN BromavisT saMT GORAN ocH INGA JALKING
Mot bakgrund av att vdg 45 numera ar europavag sa anser
de att Alternativ Vast 1 och Vést 2 ar de enda tédnkbara. Nu-
varande E45 kan da nyttjas som lokalvdg samt for gang- och
cykeltrafik.

Anser att Alternativen Védst 3 och Forbéttring utgér en barridr
i omradet.

Forkastar Alternativ Ost 1 helt p.g.a. dess hoga ldge i ter-
rangen.

BEnGT HAHNE

Anser att vid val av vigkorridor bor ett alternativ védljas som
béast 6kar trafiksédkerheten och ger minst stérningar fér de
boende.

Det alternativ som véljs bor uppfylla malstandarden utefter
hela strackan.

Anser att Alternativ Vast 3 och Alternativ Foérbdttring kommer
att innebéar storst storning for de boende.

Forordar Alternativ Vast 1.

Susan GREF ocH BENGT LOVGREN
Forordar Alternativ Vast 1.

Bifogar en skiss pa hur alternativen Véast 2, Vést 3 och Ost 1
skulle kunna fa en férdndrad stréackning i omradet 6ster om
Kungshaga.

PEo PERSSON
Forordar en variant av Alternativ Vast 2.

Maria ocH DaAN ORNEFELDT

Driver ett foretag med inriktning mot turism, friluftsliv och
hast.

Alternativ Ost 1 skulle forsvara deras mdéjligheter till att vida-
reutveckla deras foretag.
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3. Beslut

Mot bakgrund av vdagutredningens resultat samt efter beak-
tande av inkomna yttranden och genomférda samrad beslutar
Vagverket Region Mitt att:

e Den vagkorridor som i vigutredningens samradshandling
bendmns Alternativ Vast 3 skall utgéra grunden for fram-
tida strackning av vig E45.

e Alternativ Vést 3 gar pa delen Vattnds — Vangsgérde i ny
strackning vaster om befintlig vdg och passerar Vangsgéarde
och Holen i befintlig vdgstrackning (ca 1100 m) for att se-
dan ater ga i ny strackning vaster om befintlig vag fram till
Trunna (OK-macken).

e Viagen utformas som motesfri trefaltsvdg med mittracke
med variationen tvafaltsvdg med mittracke pa delen genom
Vangsgérde och Holen.

e Ett parallellvignat (lokalvdgar och gang- och cykelvégar)
anlaggs pa delen genom Vangsgéarde och Holen.

e Personlig kontakt med direkt berdérda boende pa delen ge-
nom Vangsgarde och Holen ska tas av Vagverket och Orsa
kommun.

Inkomna synpunkter har foranlett att samradshandlingen,
daterad 2006-12 har kompletterats enligt samradsredogorel-
sen som aterfinns i kapitel 2.

Detta beslut kan inte 6éverklagas.

Héarndésand juni 2007
Vagverket Region Mitt

LW \:\

Héakan Wennerstréom, Vagdirektor

4. Motiv for beslut

I samrad med Lansstyrelsen Dalarna och Orsa kommun
bedoémer Vagverket Region Mitt utifran de projektmal som
framtagits for objektet, med koppling till konstaterade brister,
att Alternativ Vést 3 bast uppfyller de uppsatta projektmalen.

Alternativ Vast 3 kommer att medf6ra en:

e Langsiktig hallbar trafikfunktion med en god trafiksdkerhet.

e Acceptabel paverkan pa riksintressen for kultur- och natur-
miljo.

Alternativ Véast 3 ar:

o Samhéillsekonomiskt 16nsamt
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Forklaring M“@;E
m Beslutad korridor @  Brunnar Iﬁw&

Sormedsjons vattenlednings{™

m Matura 2000-omrade forenings uttagsbrunnar
|

Naturmijé av riks- Tpsalon
- intresse enl MB 3:6
Kommunalt aviopp
Kulturmiljo av riks-

2
£ intresse enl MB 3:6 Kommunalt vatten
och aviopp

T

Hela utredningsomradet &r med hansyn till de natur- och kulturvarden
- som finns i omradet av riksintresse enl MB 4:1-2
_ | Hela utredningsomradet &r av riksintresse for friluftslivet enl MB 3:6

- - /

c . /_ ==

. . _h_“_,l_—'- . \ A . 2 ..
o gl S
Sl il = :

Alternativ Vést 3, beslutad vagkorridor
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5. Fortsatt arbete

I nédsta planeringsskede kommer en arbetsplan, som i detalj
redovisar vigens utformning och miljokonsekvenser att upp-
rattas. I detta skede halls formella samrad med markagare och
andra som berors av vagforslaget.

Syftet med samradet ar att hdnsyn ska tas till enskilda intres-
sen och att enighet om véagforslaget om mdjligt ska uppnas.
Arbetsplanen faststélls darefter av Vagverket och kan, om
oenighet kvarstar, éverklagas till regeringen.

Innan néista skede kan paborjas maste objektet inga i den na-
tionella langsiktiga planen for stamvagnétet. Arbetet med en
revidering av gédllande plan (2004-2015) har just paborjats. Ob-
jektet "konkurrerar” ddr med 6vriga angeldgna objekt i landet
pa det nationella stamvégnéatet. Den nya planen kommer att
géalla for aren 2010-2019.

SAKPROVNINGAR

Sakproévningar enligt miljébalken kravs framférallt for vatten-
verksamhet och milj6farlig verksamhet. Med vattenverksamhet
avses sadana arbeten som syftar till att féordndra vattnets djup
eller lage, leda bort eller tillféra grundvatten, avvattna mark
eller sénka eller tappa ur ett vattenomrade. Med miljofarlig
verksamhet avses utslapp av avloppsvatten, fasta &mnen eller
gaser, anvandning av mark, byggnader eller anldggningar pa
ett sdtt som kan medféra oldgenhet for ménniskor eller miljon.
Ansokan om tillstand ska foregas av en MKB-process med
samrad. Beroende pa "graden av miljofarlighet” handlaggs den
miljofarliga verksamheten hos olika myndigheter.

A-verksambhet: Tillstand s6ks hos miljédomstolen.

B-verksamhet: Tillstand s6ks hos lansstyrelsens miljoprov-
ningsdelegation.

C-verksamhet: Anmaélan gors till den kommunala ndmnden.

Vissa verksamheter kan dven komma att krdva andra till-
standsprovning eller anmélan enligt miljébalken och kultur-
minneslagen.

Vid byggande och rivning kravs bygg- eller rivningslov.

I tabell 4.1 och 4.2 f6ljer drenden som Vagverket med nuva-
rande kunskap avser att prova enligt miljobalken, plan- och
bygglagen samt lag om kulturminnen. Nér fler undersékningar
och utredningar gors i senare skeden och ny kunskap samlas
in kan tekniska 16sningar dndras eller bedémningar om milj6-
paverkan forandras. Detta innebar att antalet sakprévningar
kan bli fler eller farre.
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Typ av verksamhet/ ingrepp

Myndighet

PBL - Plan- och bygglagen, KML - Kulturminneslagen, MB - Miljébalken

t ex omgravning av backar och trum-
laggning

Tillstand till vattenverksamhet
(MB 11 kap 9§)

Tillstand ska ges vid vattenverksamhet
for vag vars anlaggande har provats i
annan ordning

Miljodomstol Lansstyrelse Kommun
Byggande av -
t ex plank Bygglov (PBL 8 kap)
Rivning av -
t ex byggnad Rivningslov (PBL 8 kap)
Vattenverksamhet -

Markavvattning

Tillstand till markavvattning
(MB 11 kap)

Strandskydd

Dispens ska ges till verksamheter som
tillatits enligt MB 17 kap 1, 3 eller 4§
eller givits tillstand enligt miliobalken.

Ansdkan om dispens for bl.a. allmanna
vagar (MB 7 kap 18§ )

Ansodkan om dispens (MB 7 kap)

Natura 2000-omrade (intrang i)

Tillstand (MB 7 kap)

| vissa fall endast efter regeringens till-
latelse

Biotopskydd (intrang i)

Ansdkan om dispens (MB 7 kap)

Tabell 4.1
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Typ av verksamhet/ ingrepp

Myndighet

PBL — Plan- och bygglagen, KML - Kulturminneslagen, MB - Miljobalken

Milj6domstol

Lansstyrelse

Kommun

Fororenad mark

Upplysningsskyldighet (MB 10 kap)
samt anmalan om efterbehandlingsét-
garder (MB 9 kap)

Atgérder som kan komma att
vasentligt 4ndra naturmiljon

Anmélan for samrad (MB 12 kap)

Ta jordbruksmark ur jordbrukspro-
duktion

Anmalan (MB 12 kap)

Kravs ej om omradet tas i ansprak for
verksamhet vars tillatlighet provats i
sarskild ordning

Enskilda avlopp

Anmalan om miljéfarlig verksamhet
(MB 9 kap)

Transport av avfall (delegeras till
entreprendor)

Tillstand (MB 15 kap)

Transport av farligt avfall (delege-
ras till féoretag som har ansvarar
for detta)

Tillstdnd (MB 15 kap)

Annat avfall an farligt avfall

- Upplaggning av inert avfall for
anlaggningsandamal dar fororenings-
risken &r ringa

- Upplaggning av inert avfall for
anlaggningséandamal dar fororenings-
risken inte &r endast ringa

Tillstand till miljofarlig verksamhet
(MB 9 kap)

Anmalan om miljéfarlig verksamhet
(MB 9 kap)

Fornldamningar

Rubba, andra eller ta bort fornlamning

Tillstand (KML 2 kap)

Tabell 4.2

Véagutredning E45 delen Vattnés -

Trunna * Beslutshandling 37







Vagverket
Region Mitt
Box 186, 871 24 Harn6ésand
www.vv.se vagverket.har@vv.se
Telefon: 0771-119 119 Texttelefon: 0243-750 90 Fax: 0611-441 11

% Vagverket



