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Sammanfattning

Gestaltningsprogrammet ar en del av vagplanen for
E45 och ska utgora ett underlag vid projekteringen.
Syftet med programmet ar att sdkerhetsstilla en
hog arkitektonisk kvalitet genom hela projektet.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksdker-
heten och 6ka framkomligheten langs E45 mellan
Vattnis och Trunna. Vigen ska anpassas vl till
landskapet och projektet ska bidra till en god miljo.

Vigforslaget omfattar en kombinerad nydragning
och ombyggnad av strickan mellan Vattnis och
Trunna. Det férdelas med en nystrackning mellan
Vattnis-Vangsgarde ca 3 km med vagtyp (2+1).
Befintlig vigstracka mellan Vangsgirde-Holen ca
1,1 km ska breddas till 10 m vagtyp (1+1). Mellan
Holen- Trunna gar vagen &ter ut i nystrackning ca
3 km.

Planskilda passager for GC, bil, vilt och tamdjur
anlaggs langs striackan. Genom Vangsgirde och
Holen planeras en GC-bana som ar parallell med
vagen. Projektet gor det mgjligt att cykla mer
sikert langs hela viagstrackan. En cyklist som vill
ta sig fran soder till norr behover da cykla delar av
strackan pa enskilda vagar.

Fyra karaktarsomraden har identifierats langs den
aktuella strickan av E45.

« Skogsomrdde vid Kalkberget, ar ett slutet
skogslandskap i en barrskogskladd sluttning
mellan Vattnis och Vingsgirde som domineras
av relativt ung tat gran- och tallskog med inslag
av bjork.

e Odlingslandskap soder om Holen ar ett sma-
brutet beteslandskap med glest triad- och busk-
bevuxna betesmarker och betesvallar. Landska-
pet ar flackt och sluttar svagt ner mot Orsasjon
och i anslutning till E45 finns spridda gardar
och hus samt édldre vag- och dgostrukturer.

e Holen - Vangsgdrde ar ett omrade praglat av
dldre bybebyggelsen med omgivande odlings-
marker i ett langstrackt sluttningsomrade ner
mot Orsasjon. Omradet har lang historisk
kontiunitet och hoga visuella virden kopplat
till den vackra utsikten ner 6ver Orsasjon.

e Betesmarken kring Linddnget karakteriseras
av ett flackt sluttande odlings- och betesland-
skap med en virdefull betesgynnad flora och
spar efter dldre dgostrukturer i form av bla
stenstriangar. Gardsbebyggelsen ligger spridd i
landskapet och dven detta omrade hyser hoga
visuella varden.

Utifran landskapsanalysen har foljande gestalt-
ningsmal tagits fram:

« Den nya vigen ska i mojligaste mén folja natur-
liga linjer och riktningar i landskapet. Splitt-
ring av odlingsmarker och gardsmiljoer ska i
mojligaste man undviks.

« Vigen i det 6ppna odlingslandskapet ges en
s lag profil som mojligt. Slanter och bankar
utformas sa att de far en naturlig 6vergang till
omgivningen och om majligt gors brukbara.

« Befintliga byviagar anviands i mojligaste man for
att knyta ihop ett parallellvignit.

« Bullerskydd anpassas och utformas si att sik-
ten over Orsasjon i mojligaste man bevaras och
sd att en god estetisk anpassning till omgivande
kulturlandskap och bebyggelse erhélls.

«  Gang- och cykelportar utformas med god
genomsikt si att en trygg och inbjudande miljo
skapas.

» Solitdra trad och andra smabiotoper som ar
viktiga landmaérken i vagens nérhet behélls.

« Naturliga material s som trd och natursten
samt for omréadet naturlig vegetation anvands i
gestaltningen.



1 Inledning

1.1 Projektbeskrivning

E45, aven kallad Inlandsvagen ar Sveriges langsta
vag och stricker sig mellan Géteborg och Karesu-
ando.

Den aktuella strackan, mellan Vattnés och Trunna,
har en bristfillig standard ur saval trafiksdkerhets-
som framkomlighetssynpunkt. Vigens sidoomrade
och sdkerhetszon har en undermaélig standard. Det
ar flera utfarter mot E45 pé striackan och ménga
har brister som délig sikt, brant lutning, kort
vilplan och for snav vinkel mot E45. Delen mellan
Vattnds-Trunna ar en viktig vag for arbetspend-
ling, naringslivets transporter och fritids-/tu-
rismpendling till fjallen och till Siljansbygden. E45
utgor idag en negativ barriar for kringboende och
trafikbullret pdverkar manga av de boende lings
strackan negativt.

Viagforslaget omfattar en kombinerad ny-/om-
byggnad av striackan mellan Vattnis och Trunna.
Det fordelas med en nystrackning mellan Vattnas-
Véngsgarde ca 3 km med végtyp (2+1). Befintlig
vagstracka mellan Vangsgirde-Holen ca 1,1 km ska
breddas till 10 m végtyp (1+1), varav 3 m ar GC-vig
avskiljd fran vigen med kanstod. Mellan Holen-
Trunna gar vagen ater ut i nystrackning ca 3 km.
Projekteringen ska beakta fastigheterna som finns

i anslutning till vagen och sikerstalla att pa- och
avfart till E45 sker pé ett trafiksdkert sitt. Det gil-
ler 4ven anslutningar for skétsel av jordbruksmark.
Sakrare passagemojligheter och forbattrad fram-
komlighet for oskyddade trafikanter, frimst genom
tatbebyggelse.

1.2 Projektmal

Trafikverket har i tidigare utredningar och ana-
lyser konstaterat att f6ljande brister i dagens
vagtransportsystem pa striackan medfor behov av
atgiarder med angiven prioritering:

1. Bristande trafiksdkerhet.
2. Omfattande storningar for narboende.
3. Begriansad framkomlighet.

Utifran bristanalysen formulerades f6ljande pro-
jektmal i vagutredningen:

«  Okad trafiksiikerhet och trygghet.

« Minskade storningar.
+ Okad framkomlighet.
+  God tillganglighet.

De redovisade malen for natur- och kulturmil-
jokvalitet har utvecklats inom ramen for delprojek-
tet Mal och Matt:

«  Forutsittningar finns for ett 6ppet landskap.

«  Omréadet ar attraktivt och tillgangligt for fri-
luftsliv och turism.

« Bebyggelsemiljoer och strukturer med historik
kan upplevas och tolkas.

«  Forutsittningar finns for en mangfald av dngs-
och betesmarker.

« Odlingslandskapet dr sméaskaligt och omvax-
lande.

« Natura 2000-omraden paverkas inte negativt.
« Riksintressen skadas inte patagligt.

Utover de projektmal som grundar sig pa bristana-
lysen, respektive identifierade natur- och kultur-
miljokvaliteter har féljande projektmal bedomts
vara viktiga att beakta:

« Trafikantupplevelser och turism stimuleras.
« Annan markanviandning forsvaras inte.

Bearbetade projektmal

Okad trafiksékerhet och trygghet

« Sikra anviandarvianliga passager for oskyddade
trafikanter for att undvika okontrollerad pas-
sage Over vagen.

« Minimera antalet in- och utfarter. Malet ar fyra
trafiksdkra konfliktpunkter.

« Sikra anviandarvanliga passager for oskyddade
trafikanter, med anpassning till viktiga mal-
punkter och strak.

Minskade stérningar
o Forbattra bullernivan for boende.

« Erbjuda dndamaélsenliga bullerskyddsatgirder.



« Minska barridreffekten genom att anldgga pas-
sager for oskyddade trafikanter, med anpass-
ning till viktiga malpunkter och strak.

Okad framkomlighet
« Hojd hastighet.

« Motesseparering.

« Minimera antalet in- och utfarter samt skapa
trafiksdkra konfliktpunkter.

« Skapa ging- och cykelstrdk med parallellvagnat
for fordon/GC-trafik.

God tillgénglighet
e Placering av GC-passage med anpassning till
viktiga mélpunkter och strak.

« Anvindbara och tilltalande passager for oskyd-
dade trafikanter.

« Parallellvagnat for trafiksdker géng- och cykel-
trafik langs nystrackning och tvirs bef. E45.

« Ingen forsamring av naturliga rorelsemonster.

Behélla natur- och kulturvérden
« Samtliga teknikomréaden dr delaktiga i 10s-
ningsforslag for utformning av vigen.

« Skapa spridningskorridorer for dngsvegetation,
genom att tillvarata vigkanter.

« Bevara landskapskaraktiren i omradet genom
att halla 1ag profil pa vigen.

« Forsoka vilja naturliga granser i landskapet for
val av vagstrackning.

« Anslutningsmdjligheter ska ordnas for att
mojliggora att jordbruksmarken fortsatt kan
brukas.

« Bevara mgjligheten att uttolka och forsta
kulturhistoriska skeenden och samband inom
riksintresset for kulturmiljovard, framst genom
att anvidnda de adldre byvagarna till parallell-
vagnat.

« Dagvattenlosning som beaktar radande av-
vattningsfunktioner och sikerstiller framtida
funktion genom radighet.

1.3 Gestaltningsprogram i vagprojekt

Trafikverket har som statligt verk ett uttalat ansvar
for det offentliga rummets gestaltning. Infrastruk-
turanldggningar har en stor paverkan pa omgiv-
ningen och maste darfor gestaltas med stor omsorg.
I Trafikverkets dtagande ingar atgarder for att
gynna tillgdnglighet, stotta kollektivirafikresande
och bidra till att manniskor kanner trygghet och
trivsel dir de vistas. God gestaltning av infrastruk-
tur kan bidra till att skapa attraktiva och valfung-
erande miljoer.

I alla trafikverksprojekt som planlaggs stalls krav
pa att gestaltningsprogram upprattas. Omfatt-
ningen kan skilja sig at fran projekt till projekt,
beroende pa aktuellt skede, projektets storlek och
komplexitet.

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets
riktlinjer och ambitioner och sammanfattar det
gestaltningsarbete som genomforts under planske-
det. I samband med att samradsunderlag togs fram
for strackan upprattades gestaltningsavsikter for
projektet. Gestaltningsavsikterna ligger till grund
for det fortsatta gestaltningsarbetet. Dar gestalt-
ningsavsikterna svarar pa fragan vad det 4r som
ska uppnaés i projektet ur gestaltningssynpunkt, sa
svarar gestaltningsprogrammet pa hur detta ska
genomforas pa en 6vergripande niva. Programmet
ar ett levande dokument som fordjupas och upp-
dateras under hela planldggningsprocessen, men
har sin tyngdpunkt under det skede som bendamns
samradshandling. Det ska innehélla motiveringar
for valda stallningstaganden och 16sningar, samt
rekommendationer for fortsatt arbete.

1.4 Aktuellt vagavsnitt

Végen ar en tvafaltsvdag med 6,5—7,0 meter vag-
bredd. Hogsta tillitna hastighet varierar mellan 9o
km/h séder om Krakgérdarna och 50 km/h samt
70 km/h pa resten av strickan. Arsmedeldygnstra-
fiken (ADT) har vid mitningar ir 2015 uppmiitts
till ca 6000 fordon.

E45 ar utpekad som rekommenderad vag for farligt
gods i lansstyrelsens beslut frén 2005.

Langs strackan ansluter ett 20-tal enskilda végar.
Négra ar dkeranslutningar och ménga ar direktan-
slutningar till bostadshus i plan.

Det finns ingen utbyggd cykelvig pa striackan och
cykling sker i blandtrafik. Det finns heller inga
planskilda korsningar f6r oskyddade trafikanter pa
strackan.



2 Resultat av
landskapsanalys

2.1 Fyra landskapstyper

Skogslandskap

Skogen dominerar i den sédra delen och foljer Di-
gerbergets sluttning norrut for att vandra visterut
och omge Enén. Den bestar i huvudsak av gran
foljt av bjorkbestand.

Jordbrukslandskap med enskilda gardar

Utseendet pa den flacka delen vister om E45 ir en
konsekvens av det skifte som dgde rum pa 1870-ta-
let. Oppenhet med stora ritvinkliga filt och en
infrastruktur som f6ljer denna indelning ar kéan-
netecknen.

Smaskaligt uppbrutet beteslandskap med
bebyggelse

Har har skiftet inte slagit igenom pa samma sitt
som ovan utan gamla strukturer finns kvar. Utse-
endet har en tydlig koppling till topografin, fraimst
ur tva aspekter:

1. Den branta lutningen har inneburit ett beva-
rande av smaskaligheten av akrar, dngar och
traddungar.

2. Mojligheten till utsikt 6ver Orsasjon ger attrak-
tiva lagen att bygga bostadshus vilket har lett
till en fortatning av bebyggelse.

Villabebyggelse

Jordbruket har ersatts med villabebyggelse som en
foljd av samhallet Orsas expansion soderut.

' Skogs-
‘Jandskap

Omradets landskapstyper

2 i © Lantmateriet, Geodatasamverkan




2.2 Visuell upplevelse av landskapet

Oversikt

Det landskap som utredningsomradet beror prag-
las av en kulturell pdverkan som stricker sig langt
tillbaka i tiden. Detta tar sig uttryck i det till stora
delar 6ppna landskapet som en f6ljd av dkerbruk
och bete. Oppenheten lyfter fram de topografiska
forhéllandena som gor sig gillande genom den
sluttning som tar sin borjan vid Orsasjons Ostra
strandkant och striacker sig 0sterut och blir en del
av sjdlva Digerberget. Detta skapar vackra vyer ner
mot Orsasjon. En pagéende igenviaxning av jord-
bruksmarken bidrar emellertid till att minska 6p-
penheten och bryta ner den stora flacka slanten till
mindre delar. Detta gor ocksé att panoramat ner
mot sjon och vidare bort mot Orsa och dess kyrka
klipps av med jamna mellanrum.

Forutom jordbruksmark bestar omradet av skog
av varierande karaktar, frimst granskog men dven
bjorkbestand, framst i s6dra och 6stra delen. Sko-
gens utbredning upplevs som tit och homogen.

Landskapet mobleras av bebyggelse praglat frén
olika tidsepoker. Den ar utspridd i form av gérdar i
den Oppna jordbruksdelen, fortdtningar av hus-
grupper i de mer sméskaliga delarna och villabe-
byggelse av nyare art norréver. En koncentration
far anses ligga langs med och i anslutning till E45.

Oppet - slutet

En av de viktigaste parametrarna for uppfattning-
en av ett landskap ar utbredningen av de rumsska-
pande elementen, det vill siga det som bildar vad
som upplevs Oppet respektive slutet. Vegetationen
i form av skogspartier och dungar utgor de element
som ramar in och delar upp landskapet. Detta till
skillnad fran bebyggelsen och solitdra trad som
snarare uppfattas som enskilda objekt, ett slags
moblering i det 6ppna landskapet.

En viktig aspekt som ror 6ppet kontra slutet ar de
utblickar som uppstéir tack vare terrangens utform-
ning. I mittenpartiet forstiarks kinslan av 6ppenhet
genom lutningen. De mindre omréden med vegeta-
tion, som i ett horisontellt landskap skulle ha haft
storre inverkan som rumsskapare och avgréansare,
far nu en underordnad betydelse. Detta ar dock
beroende av var man som askadare befinner sig,
hogt uppe i sldnten, nere vid strandkanten eller i
nirheten av nigot rumsskapande objekt etc. Om-
som sluts, dmsom 6ppnar landskapet upp sig.

Vyer - landmarken

Landskapets mest sldende karaktér ar de vackra
vyer som Digerbergets sldnt ner mot Orsasjon ska-
par over Dalalandskapet. Allteftersom man ror sig
genom landskapet uppstar utblickar dar vegetation
och bebyggelse ger vika. Den morkt bla sjon och
dess skogsbekladda 6ar ar det centrala i pano-
ramat. I fonden angor de blanande bergen sjons
vastra kant och i forgrunden breder jordbruksland-
skapet ut sig.

Ett viktigt landmérke som utmarker sig ar Orsa
kyrka. Som resande genom landskapet dyker det
vita klocktornet upp niar omgivningen 6ppnar upp
sig och befister samhallet Orsas placering och
dignitet. Valet av lage vid byggnationen var av stor
betydelse da det var viktigt att kyrkan skulle kunna
betraktas frdn s& ménga platser som mojligt. Ur
denna aspekt kan dock konstateras att som f6ljd av
en pagaende igenvaxning av markerna forsvinner
mojligheterna att skonja kyrkan alltmer.

Vy i Holen mot nordvést.

Vy i Holen mot sydvést.



Visuella landskapsvarden
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2.3 Landskapets karaktarsomraden

Skogsomrade vid Kalkberget

Barrskogskladd sluttning mellan Vattnas och
Véngsgiarde som domineras av relativt ung tét gran-
och tallskog med inslag av bjork. Det dominerande
skogsbruket medfor att naturviardena ar laga.
Omradet ar dock ett viktigt omrade for bl a dlg. Det
obebyggda omradet ligger i gransomradet mel-

lan Mora och Orsa och har historiskt varit utmark
till byarna Vattnas och Vangsgérde. Den kalkrika
marken har i ett parti med 4ldre skog gett upphov
till en séllsynt och artrik svampflora och omradet
har troligen dven anvints for kalkbrytning. Strax
vaster om biotopskyddsomrédet finns ett litet 6p-
pet omrade som erbjuder omrédets enda 6ppning i
skogen. Ett omrade med igenvuxen hagmark/slat-
terdng i korridorens vistra kant hyser fortfarande
vissa naturvirden i form av en 6rtrik 16vlund och
kalkgynnad flora. Tva mindre vattendrag passerar
nerfor sluttningen genom omrédet.

Nyckelkaraktérer
«  Slutet skogslandskap.

« Sluttande terrang.

v

Skogmarker kring biotpskyddsoradet.

Utvecklingstendenser

Omrédet domineras av ett aktivt skogsbruk och ar
som sddant dynamiskt med en stindig forandring.
Négra framtida forandringar av omradets markan-
vianding gar inte att se i dagslaget.

Skogen i omradet domineras av produktionsskog,
d.v.s. skog paverkad av gallring, avverkning och
plantering eller sddd. Den dndrar saledes standigt
karaktar.

Kénslighet

Omradet ar relativt okansligt for ingrepp vad géller
visuell karaktar, skala eller strukturbrott. Daremot
ar de virdefulla biotoper som finns i omrédet och
da framst svampbiotopen mycket kinslig. En felak-
tig placering av vagen kan medfora att svamparnas
habitat och ddrmed dven svamparna forsvinner
helt frin omradet. D& det forekommer en hel del
vilt i omradet ar det ocksa till viss del kansligt for
de barriareffekter som kan uppsta med en ny vag.

YW



Odlingslandskap s6der om Holen

Soder om Holen 6ppnar skogslandskapet upp sig
i ett smabrutet beteslandskap med glest trad- och
buskbevuxna betesmarker och betesvallar. Flera
av betesmarkerna har restaurerats under de se-
naste aren. Landskapet ar flackt och sluttar svagt
ner mot Orsasjon och i anslutning till E45 finns
spridda gardar och hus.

Nyckelkaraktérer
«  Flackt smabrutet beteslandskap.

« Aldre dgostrukturer och vigar i vist - ostlig
riktning.

« Spridd géirdsbebyggelse.

Utvecklingstendenser

Omrédets tidigare 6ppna marker har under en
langre tid fitt vaxa igen. Nu har négra av de forna
betesmarkerna restaurerats och pa sikt kommer
troligen den biologiska méngfalden i dessa omra-
den att oka.

Séder om Holen 6ppnar landskapt upp sig.

Kénslighet

Det smébrutna 6ppna landskapet ar kéansligt for
forandring som innebar en paverkan pa landska-
pets skala, strukturer och visuella varden. Betes-
markerna ar dels kinsliga for ren habitatforlust
men dven for splittring som minskar spridnings-
mojligheter och barriareffekter som forsvarar att
hélla markerna 6ppna genom bete.

Potential

Den nya vigen skapar en barridr man kan samti-
digt fungera som en spridningsvag for havdgynnad
flora om vigens slénter ateretableras med dngs-
flora.

1
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Holen - Vangsgarde

Omrédet praglas av dldre bybebyggelsen med
omgivande odlingsmarker i ett langstrackt slutt-
ningsomrade ner mot Orsasjon. Bebyggelsen ligger
samlad langs E45 och dldre vagstrukturer vister
om denna. Den kulturhistoriskt vardefullaste
bebyggelsen ar framst placerad vister om E45.
Omradet har lang historisk kontiunitet med struk-
turer som i méanga fall kan harledas till jarnalder
eller meddeltid. Det sluttande 6ppna landskapet
med vacker utsikt ner 6ver Orsasjon utgor ett stort
varde for omrédet och det visuella sambandet
mellan Orsasjon och E45 ar av stor betydelse for
landskapets varde och upplevelse. Holens by utgor
hjartpunkten i en dlderdomlig struktur av central
betydelse for bade upplevelsen och forstaelsen av
hela det omgivande kulturlandskapet. Omradet ar
av stort varde for saval de boende som turism och
det rorliga friluftslivet.

Utvecklingstendenser

I takt med minskad lonsamhet inom lantbruket
finns risk for nedlaggning och igenviaxning av 6p-
pen odlings- eller betesmark. I 6vrigt ar inga stora
forandringar att vanta da en av férutsattningarna
for omradets hoga varden ar att det bevaras.

Kénslighet

Omradet ar mycket kinsligt for alla former av
forandringar och ingrepp. For att omradets varden
ska besta bor skalan i omradet inte forandras.

Potential

Tillgdngligheten och trafiksiakerheten i Holen kan
forbattras avsevart genom sékra passager och
battre sidovagnat for oskyddade trafikanter.

Betesmarker kring Lindanget

Kring Lindanget praglas landskapet av ett flackt
sluttande odlings- och beteslandskap med spridda
trad, buskar och traiddungar. Den kalkrika marken
ger goda forutsattningar for en artrik och vardefull
flora i betesmarkerna som efter restaurering kan
forvantas fa okade biologiska varden. I flera av
betesmarkerna finns fortfarande en riklig mangd
stenstrangar i vist- Ostlig riktning som vittnar om
aldre tiders 4godelning samt brytning av marken
for odling. Sparen efter de dldre dgostrukturerna
med ldngsmala dgor och aktertegar kan fortfa-
rande till viss del upplevas i landskap @ven genom
trad- och buskridder. Dessa strukturer ar en viktig
del for forstaelsen och upplevelsen av kulturland-
skapet i omradet. Aven i detta omradet 4r utsikten
over bygden med Orsasjon och dess bakomvarande
berg samt Orsa kyrka i strategiskt lage, av stor
betydelse for den visuella upplevelsen av landska-
pet. Aldre gérdar och bebyggelse ligger utspritt i
landskapet vister om E45 medans villor och lite
yngre bebyggelse ligger placerade langs Ostra sidan
av E45 samt dven lite mer koncentrerade pa den
vastra sidan nar man narmar sig Orsa. Rorelserna
ilandskapet ar framst i vist-ostlig riktning langs
mindre vagar som korsar korridoren.

Hembygdsgarden i Holen.



Nyckelkaraktérer
«  Flackt 6ppet beteslandskap.

«  Aldre agostrukturer och vigar i vist - ostlig
riktning.

«  Utsikt 6ver Orsasjon och Orsa kyrka.
e Spridd gardsbebyggelse.

For att landskapets varden ska besta ar det viktigt
att de 6ppna markerna kan fortsatta att brukas och
betesmarkerna betas och att den visuella upple-
velsen med utsikt 6ver Orsasjon och Orsakyrka
bevaras. Det ar ocksa viktigt att det finns majlighet
for manniskor och djur att rora sig i vist - ostlig
riktning i omradet.

Utvecklingstendenser

Flera betesmarker som tidigare varit igenvéxta har
restaurerats under de senaste aren och sa linge
markerna ar tillgangliga forvantas de fortsitta att
betas. Omréadet har dven stor potential att utveck-
las for friluftslivet med aktiviteter knutna till om-
radets hoga natur- och kulturvarden samt visuella
varden.

7 i, g
Betesmarker kring Lindénget.

Kénslighet

Det 6ppna landskapet med vida utblickar och hoga
natur- och kulturmiljévirden med lang kontinuitet
ar mycket kéinsligt for alla former av forandringar
och ingrepp som innebar att omradets karak-

tar, siktlinjer eller nyttjandet av landskapet kan
fordandras. For att omradets varden ska besta bor
skalan i omradet inte forandras. Omradet har en
mycket hog kanslighet for atgarder som medfor
direkta ingrepp i vardefulla naturmiljoer men

aven for barridreffekter som hindrar betesdjur att
ta sig fram i omradet med igenvixta marker som
foljd. Aven friluftslivet i omradet #r kinsligt for en
minskad tillgdnglighet. Vidare dr omradet mycket
kinsligt for ingrepp som forandrar dess karaktar
och medfor paverkan pa dess hoga visuella viarden,
med sévil utblickar 6ver Orsasjon som frimmande
strukturer i landskapet.

Potential

En spridningskorridor for betes- och slattergyn-
nade arter kan skapas lings vigens sidoomraden.
Den nya strackningen kommer ur ett trafikantper-
spektiv att kunna erbjuda mycket vackra utblickar
over landskapet ner mot Orsasjon och Orsa.

13
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3 Overgripande gestaltning

Vag- och landskapsrummet langs den aktuella
vagstrackan kommer att fordandras som foljd av
ombyggnaden av E45. Forandringarna kommer

att paverka landskapsbilden och upplevelsen av
vagstrackan bade for trafikanter och personer som
vistas i vigens narhet. En central aspekt vid viagens
lokalisering i landskapet ar hur den kan bidra

till en upplevelserik och omvixlande fard langs
strackan samtidigt som landskapets upplevelsevar-
den och kvaliteter tillvaratas. Hansyn ska tas bade
till hur den nya viagen upplevs av trafikanten, (tra-
fikantperspektivet) och hur vigen upplevs utifran,
(dskadarperspektivet).

3.1 Vagens inre och yttre rum

Végens inre rum relateras till trafikantens perspek-
tiv och utgar fran hur vdgen och det omgivande
landskapet uppfattas av den som fiardas pa vigen.
En god resa innehaller inslag som gor att trafikan-
ten upplever bade viagen och dess omgivningar

pa ett positivt sétt till exempel genom att bjuda

pa vackra utblickar och en omsorgsfullt utformad
miljo. Detaljer i vigrummets utrustning eller
ytskikt ska harmoniera med varandra och med
omgivningen. I gestaltningen av det inre rummet
efterstravas en konsekvent och tydlig utformning
som underlattar trafikantens orienterbarhet och
bidrar till ett mer trafiksékert korbeteende. Med
hjalp av utblickar och landmaérken kan trafikanten
kdnna igen sig och i god tid fatta beslut om vig-
val. En konsekvent utformning av vigrummets
utrustning, vigvisning och 6vrig information, kan
begrinsa storande inslag och gora det lattare for
trafikanten att orientera sig. Vagens inre rum kan
ocksa priglas av en medveten anvindning av vege-
tation for att inrama, skapa utblickar eller skiarma
av vagrummet mot omgivande landskap.

Hastigheten paverkar synfiltet och gor att land-
skapsrummen maéste ha en viss utstrackning for att
hinna upplevas. Objekt ndra vigen hinner sillan
uppfattas, diremot kan ett trad eller byggnad ute i
ett oppet landskapsrum upplevas ganska lange av
bilisten. De som fardas langsamt, pé cykel eller till
fots, har en helt annan upplevelse och vigmiljon ar
mer pataglig.

Vigens yttre rum relateras till ett askddarperspek-
tiv som utgér ifréan hur vagen uppfattas av personer
som vistas kring vigen. Det 6vergripande maélet
med utformningen av det yttre rummet ar att an-
passa ombyggnaden av vigen till virden och struk-

turer i det omgivande landskapet. Avsikten med
gestaltningen ar att skapa en sa tilltalande miljo
som majligt for betraktaren vid sidan av viagen.

Utifran dessa tva perspektiv har ett antal 6vergri-
pande gestaltningsmal och gestaltningsprinciper
for projektet formulerats. Dessa maél ligger till
grund for framtagandet av gestaltningsprogram-
met, som ska svara pa frigan hur dessa mal ska
uppnas.

3.2 Mal for gestaltningen

Malet med gestaltningen ar att skapa en vag med
god anpassning till det omgivande kulturlandska-
pet dir omrédets visuella, kulturhistoriska och
biologiska viarden i mojligaste mén bevaras och
utvecklas. Detta uppnés genom att:

« Den nya vigen i moéjligaste méan foljer naturliga
linjer och riktningar i landskapet. Splittring av
odlingsmarker och gardsmiljoer ska i majli-
gaste man undviks.

« Vigen i det 6ppna odlingslandskapet ges en sa
lag profil som mojligt och slanter och bankar
utformas sé att de far en naturlig 6vergéng till
omgivningen och om mojligt gors brukbara.

« Befintliga byvigar anviands i mojligaste mén for
att knyta ihop ett parallellvagnait.

« Bullerskydd anpassas och utformas sa att sik-
ten 6ver Orsasjon i magjligaste man bevaras och
sé att en god estetisk anpassning till omgivande
kulturlandskap och bebyggelse erhélls.

«  Gang- och cykelportar utformas med god
genomsikt sa att en trygg och inbjudande miljo
skapas.

« Solitdra trad och andra sméabiotoper som ar
viktiga landmaérken i vigens nérhet behalls.

« Naturliga material sd som trd och natursten
samt for omradet naturlig vegetation anvands i
gestaltningen.
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3.3 Overgripande gestaltningsprinciper

Lokaliseringen av E45, mellan Vattnis och Trunna,
har utretts under lang tid. Omradet ar mycket
kansligt for nya ingrepp ur saval natur-, kulturmil-
jo som landskapsbildssynpunkt. Vid vagutredning-
en beslutades att g& vidare med en véagkorridor.
Detta var den korridor som da bedomdes ge minst
intrang i kinsliga miljoer och riksintressen, samt
skapa de basta forutsiattningarna for en ny vag.
Véglinjen har darefter lagts med hansyn till sdval
sirskilda kultur- och naturviarden som trafikant-
upplevelse och landskap.

E45 har overgripande gestaltats utifran omgivande
landskap s att intrang och negativa effekter pa
omgivande mark och vegetation i mojligaste méan
ska begriansas. Den nya vagen, med tillhérande
sidoanlaggningar, ska utformas sa att de visuella
sambanden och de strukturer som finns i land-
skapet inte patagligt skadas. Har ar vaglinjens
plan och profil extra viktig, likasa utformningen
av parallella vagar, broar, vagutrustning etc.
Viktigt ar att strackan gestaltas for att skapa en
samlad helhet, samtidigt som trafikanter bor ges
en omvaxlande milj6 dar utformningen underlat-
tar mojligheten att orientera sig i forhallande till
omgivningen.

Véagens lage i plan

Viagens lage paverkar bl a hur markerna kan fort-
sdtta att brukas och hur det historiska landskapet
blir fortsatt lasbart. Men dven hur viagen upplevs
for trafikanten att fardas pa. Om vigen tar stod i
terrangen upplevs den som littare att folja.

Vagen ska gora minsta majliga intrang i omgiv-
ningen och underordna sig landskapet. Mojlighe-
ten till utblickar och variation for den som fardas
langs vagen ar en viktig faktor liksom hansyn till
befintliga varden.

Vagdelen i nystrackning ska anpassas efter och

ta stod i terrangens former sa att en naturlig och
mjuk linjeforing erhélls dar plan och profil samspe-
lar. Vagen ska i plan och profil anpassas till forut-
sdttningar av betydelse for forstaelsen av landska-
pet och ta stod i de naturliga linjer och brytningar
som finns i landskapet. Intréng i biotopskyddade
objekt sd som dkerholmar, stenmurar mm eller
splittring av aker- och betesmarker ska i mojligaste
man undvikas.

Vagens lage i profil

Vagens profil pdverkar hur vagen upplevs i land-
skapet och hur stor bullerpaverkan vigen medfor.
Vagens profil ar dven avgorande for mojligheten till
passager Over och under viagen. Hoga bankar inne-
bér en storre visuell storning och dven 6kat buller.
Vagen ska i mojligaste mén placeras i markniva

for att minimera bankar och kraftiga skiarningar.
Kraftigare slanter och slantkron ska modelleras for
att ge ett mer naturligt intryck.

Den sluttande terrdngen, anslutning till befintlig
vag samt inte minst de portar som planeras under
vagen har i stor utstrackning paverkat vagens pro-
fil. Pa en stor del av strackan ligger viagen darfor i
skirning pa ostra sidan och med en hog bank pa
den véstra sidan.
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Sidoomrade

Sidoomrade ska ansluta till befintlig terrang s& att
det med tiden inte gar att urskilja en tydlig grans
mellan nyanlagd och befintlig mark. Detta kan
exempelvis uppnés genom att arbeta med slantav-
rundning och utjamning av terrdngen for att mota
befintlig mark samt att slanter ges samma vegeta-
tionsbekladnad som férekommer i angransande
mark. For att bidra till en snabb ateretablering av
befintlig vaxtlighet anviands avbaningsmassor eller
jordman som liknar den befintliga. Vaxtarter lika
de som finns i omgivningen sis vid behov.

Slanter utformas enligt normalsektioner med 10
meters sikerhetszon for att kunna undvika sido-
racken. Dar viagen gar pa hog bank eller i tranga
passager har dock racken inte kunnat undvikas.

Viagomradet ska vara vil 6verblickbart s att det ar

mojligt for trafikanter att upptécka vilt och att dju-

ren sjalva far uppsikt 6ver vagen. Detta gors genom
att halla hela sidoomréadet narmast viagen fritt fran

fasta foremal och skymmande vegetation i form av

sly- och buskvegetation.

Jordskérningar

Dar vigen gar i jordskiarning ska sidoomradet ut-
formas sé att sidoracken kan undvikas. Skarningar
ska i s& stor utstrackning som mojligt anpassas till
de naturliga terrangformerna for att skapa harmo-
niska 6vergiangar mellan paverkad och opaverkad
mark. Propellerbladsslédnter (bredden pa skar-
ningsslanten ar konstant medan lutningen varie-
rar) ger en mjuk overgang till omgivande landskap
vid stora skarningar. I detta projekt saknas storre
skirningar sa darfor har propellerbladsslanter inte
varit aktuella. I stillet utfors slanter med avrundat
slantkron, for att anpassas mot omgivande terrang.

Vég pa bank

Grundprincipen for vigens sidoomréden ar att
utforma dessa si att sidordcken kan undvikas. I
odlingslandskapet ska bankar goras s& 1aga som
mojligt och underordnas det 6ppna landskapet
genom lutningar 1:4 eller flackare, och mjuka, run-
dade 6vergéngar till angransande mark.

Pa brukade marker kan sldnter goras sé flacka som
1:7-1:10 for att marken dven fortsatt ska kunna
brukas och for att skapa en god landskapsanpass-
ning. Detta har utretts pa flera platser lings med
strackan men pa grund av bristande intresse fran
markéagare har det inte foreslagits pa nagon plats.

Diken, trummor och brunnar
Végens sidoomraden anpassas efter omgivande

Avrundad slént. Ett alternativ till propellerbladslént dar
platsutrymmet &r begrédnsat.

Propellerbladslént ger en mjuk 6vergang till omkringliggande
landskap.

Med ett bredare vdgomrade kan man géra sldnterna brukbara
langre in mot végen. Bra fér markdgaren och landskapsbilden.

Rak linje

En rak lutning avslutad med en rejél konkav avrundning mot
befintlig mark ger den béasta terrdnganpsassningen.
Kaélla: Vagen en bok om végarkitektur av Benny Birgersson.



karaktar. Diken utformas med skalform. Trumé6pp-
ningar ska snedskaras eller forses med trumoga
istillet for rak dnde.

Brunnar placeras med brunnslocket i nivd med
omgivande mark.

Vegetation

Befintlig vegetation ska i moéjligaste mén sparas.
Goda forutsattningar for naturlig ateretablering

av vegetation ska efterstravas. Nytt vixtmaterial
ska anpassas till omgivande landskap genom att
naturligt forekommande arter anviands i gestalt-
ningen. Dar skog med bryn behover fillas pa grund
av breddning eller ny vag bor bryn aterskapas.

Avbaningsmassor fran aktuell naturtyp ska an-
vandas 1 slanter sa att dessa snabbt kan aterfa ett
naturligt utseende. Om det inte skulle finnas nog
med massor ska anskaffade massor vara av samma

naturtyp som intilliggande mark dar de ska péforas.

Slanter ska besas med i omradet naturligt fore-
kommande arter.

Vigen kommer att g genom flera vardefulla angs-
och hagmarker, samt andra miljoer med vardefull
flora och fauna. Avbaningsmassor med vardefull
angsflora aterfors pa de nya végslanterna. Pa sa vis
skapas nya artrika vagkanter och spridningskorri-
dorer i omradet.

Inom det blivande vigomradet finns dven inva-
siva arter som inte far spridas ytterliggare langs
strackan. Det dr darfor av storsta vikt att dessa
avbaningsmassor hanteras separat och att avba-
ningsmassor med invasiva arter deponeras eller
gravs in i vigkroppen. Detta beskrivs utforligare i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Utrustning

Utrustning, som belysningsstolpar och skyltar, ska
vara anpassade till omgivande miljé i bade utse-
ende och placering. En enhetlig utformning ska
efterstriavas

Végrécken

Mittracke kommer att siattas upp liangs delstracka

1 och 3. Récken bor viljas med avsikt att gora

ett sa litet visuellt intrang som mojligt. Antalet
riackestyper ska minimeras for att fa en s& enhetlig
vagmiljo som mojligt. Grundprincipen for vagens
sidoomraden ar att utforma dessa s att sidoracken
kan undvikas. I det 6ppna odlingslandskapet ar det
extra viktigt att undvika sidordcken for att bevara
sikten 6ver de 6ppna markerna. Racken kommer
dock att bli n6dvandigt i anslutning till portar och
pa stillen med hog bank eller vid parallellvagar och
ge-vagar som ligger i direkt anslutning till vagen.

Ett rundat stalbalkricke foreslas som mittracke

langs den aktuella vigstriackan, se bild pa forega-
ende sida. Den runda profilen blir mindre visuellt
framtrddande an ett kantigt racke. Rackets runda

Exempel péa sidorédcke vid exempelvis hég bank.
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form gor att snon inte lagger sig sa latt ovanpa
racket. Balkracken ar att foredra ur driftsynpunkt
eftersom de haller for flera pdkorningar och ar
lattare att byta ut 4n vajerracken.

Stalbalksricken ska anvindas dven vid broarna for
att ha en enhetlig gestaltning samt ldtta upp kon-
struktionen och bevara mgjligheten till utblickar i
landskapet, se bild pa foregdende sida.

Aven GC-ricke ska vara rorprofilricke.

Viltsténgsel

For att 0ka trafiksdkerheten ska viltstiangsel sit-
tas upp i skogsmark langs delstriacka 1. En jamn
linjeforing ska efterstrdavas bade horisontellt och
vertikalt. Skarpa och knyckiga rorelser ska undvi-
kas eftersom de bryter mot vigens svepande linjer
och skapar ett oroligt intryck. Stdngslet méste inte
alltid staimma 6verens fullt ut med sléanten och
viagomradet utan kan fa en egen strackning. Vilt-
stingsel foreslas att utforas med stélstolpar sa att
stangslet inte framtrader lika vl och kan placeras
inom vagens sidkerhetszon och darmed minimera
intrang i omgivande landskap.

Végmérken

Trafikskyltning styrs av lagstiftning och kan inte
paverkas mer #n i relativt liten omfattning vad
giller placering, omfattning och utformning. En
avstamning ska dock ske mellan projektets skyltan-
svariga och projektets gestaltningsansvariga.

Om mdjligt placeras skyltar pa ett sddant satt att
de inte skymmer utblickar frén vig eller pd annat
sitt innebar storningar i omgivningen (ljus, sikt
etc). Nar vigmarken placeras ut i landskapet bor
de séttas med stod ifran vegetation, exempelvis
traddungar eller skogsmark. Stora vigmarken ska
undvikas vid 6ppna marker och dar de riskerar att
skymma sikten for de boende. Stora skyltar ska
undvikas pd kron och i innerkurvor. Antalet vag-
mairken ska reduceras och flera méarken bor samlas
till en helhet.

Belysning

Strackan foreslés belysas vid Vattniskorset och
dess busshallplatser, pa strackan genom Holen
(delstracka 2) samt i cirkulationsplatsen och efter-
foljande stracka in mot Orsa. Fargatergivande ljus
rekommenderas, sarskilt dar oskyddade trafikanter
vistas. Belysningen ska vara jaimn samt avskar-
mad for att undvika bldndning och att onédigt ljus
sprids. Dar belysningsstolpar ar placerade mellan
vag och ge-vig placeras armaturen for GC-vagen
pé en lagre hojd.

Exempel p& GC-récke.

o«

Exempel pé belysning.

3.4 Sidoanlaggningar

Gang- och cykelvag

Projektet innebir en ny dragning av E45 bade
soder om Véngsgarde och norr om Holen. De delar
av den gamla viagen som tas ur bruk kommer att
vara mojliga att anvinda for GC-trafik. P4 strackan
genom Vangsgirde och Holen foreslds en ny GC-
vig i direkt anslutning till befintlig vag.

Busshallplatser

Eventuell utrustning vid busshéllplatser ska vara
enhetlig, synlig och trygghetsanpassad. Material,
utformning och fargsattning ska anpassas till om-
givningens karaktar.



Parallellvagar

Antalet anslutningar till den nya vigen kommer
att begriansas och darfor kravs ett antal parallell-
vagar for att sdkra tillgdngligheten till omgivande
fastigheter. Utgangspunkten for dessa har varit att
i mgjligaste man nyttja och knyta ihop befintligt
vagnat dar sa ar mojligt.

Parkeringsfickor

I anslutning till E45, genom Holen, foreslas en par-
keringsficka i vardera riktning. Har kan trafikanter
stanna till for att blicka ut 6ver landsbygden med
betesmarker och ner mot Orsasjon. En informa-
tionstavla foreslas vid vardera parkeringsficka.

I anslutning till den sédra parkeringsfickan finns
en yta som kommer att dgas av Orsa kommun. Pa
denna yta finns tankar fran kommunen att gora i
ordning en rastplats med bord och bankar. Som en
del av gestaltningen kan sten fran de biotopskyd-
dade stenmurar som rivs inom véglinjen, anviandas
som en avgransande stenmur kring rastplatsen.

Orsa kommun har intresse i bagge parkeringsfick-
orna. Darfor ska samordning ske mellan Trafikver-
ket och Orsa kommun, bade gillande gestaltning
och ansvar for exempelvis informationstavlorna.

3.5 Byggnadsverk

Langs striackan planeras sju planskilda passager
samt en GC-bro 6ver Enan. Passagerna ska ges

en enkel utformning men anpassningen till land-
skapet av slanter med mera ar viktig. Slanter och
brokoner ska kldas med avbaningsmassor och besés
for snabb etablering av vegetation. De ska smilta
in i omgivande landskap enligt samma principer
som vagens sldnter. I forsta hand anvinds avba-
ningsmassor frin respektive plats och naturtyp. I
slanter brantare dn 1:2 ska behov av erosionsskydd
ses Over.

0K BELAGGNING

VID STAKAD LINJE
TOTAL BROLANGD OSTRA 1468m (VASTRA SIDAN 14.54m)

0/104,000
FRI OPPNING 4.5m

Féreslagen bro 6ver GC-vég vid Vattnds km o/415.

Bro 6ver GC-vag vid Vattnas km o0/415

En planskild passage skapas for oskyddade trafi-
kanter vid Vattnis. En port leder under E45, mel-
lan busshéllplatserna pa respektive sida av viagen.
Bron foreslas utformas som en plattramsbro. Slan-
terna tacks av dngsvegetation som slas arligen for
bibehallen 6ppenhet och trygghet. Porten forses
med belysning for 6kad trygghet.

Bro 6ver enskild vag och viltpassage norr om
Vattnas km 2/463

Pa delstricka 1 foreslas en enkel vigport/vilt-
passage for hjortdjur, vid skogsbilvigen. Porten
forslas vara en plattrambro av betong och en enkel
utformning av porten foresprakas. Porten placeras
lite snett for att skona ett biotopomrade. Da porten
aven ska utformas som en viltpassage ar det extra
viktigt att den far en inbjudande utformning for
viltet med ledande och mot E45 avskdrmande ve-
getation, naturligt markmaterial av jord eller grus
och god genomsiktlighet. Vegetation planteras vid
ingangarna, bade for att leda djur i riktning mot
porten och for att skarma av mot storningar i form
av ljus och buller fran vagen eller jarnvigen.

Tamdjurspassager km 3/452 samt km 6/045

For att mojliggora fortsatt bete av omradets betes-
marker foreslas tvi tamdjursportar langs strackan.
En port langs delstriacka 1 och en langs delstracka
2. Bida portarna foreslds utformas som rorbroar.

Bro dver GC-vag i Holen km 4/610

I Holen forslés en planskild passage for gaende och
cyklister. D4 vigen ligger i en sluttning ner mot
Orsasjon kommer det pa den Gstra sidan bli en
ordentligt skdrning. Porten foreslds utformas som
en valvbro med gabioner. For att den ska upplevas
som ljus och trygg ska sldnterna utformas sa flacka
som utrymmet tillater och vara tackta med angsve-
getation. GC-vagen ska belysas i brolaget for att ge
en 6kad trygghetskénsla for trafikanterna.

0K BELAGGNING

VD STAKAD LINJE
TOTAL BROLANGD OSTRA 18.28m (VASTRA| 18.08m)

FRI HOJD E,Om}

Fdreslagen bro 6ver enkild vag och viltpassage norr om Vattnés
km 2/463. | och med att porten sneddar under E45 sa blir
vingmurarna olika stora.
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Bro 6ver enskild vag norr om Holen km 5/g922

Pé delstricka 3 foreslas en enkel port for fotgdng-
are och ryttare. Porten forslas vara en rorbro och
en enkel utformning av porten foresprakas. Aven
har kommer stora skarningar och langa slanter att
uppsté dér en snabb etablering av vegetation kom-
mer att behovas for att undvika erosion.

Bro 6ver GC-vag i Trunna km 7/330

En GC-port anldggs melllan busshéllplatserna norr
om cirkulationsplatsen i Trunna. Bron foreslas
utforas som en plattramsbro. Porten utférs med
Oppna, dngsbevixta sidoomraden. Belysning finns
bade i portlaget och langs GC-vagen.

Bro 6ver Enan vid Trunna km 7/433
En ny GC-vig anlaggs i direkt anslutning till befint-

lig E45 over Enén, vid km 7/433. For att mojlig-
gora anldggandet av den nya GC-vigen 6ver de
befintliga rérbroarna i plat, sitts en prefabricerad
mur i betong pa utsidan av GC-viagen. Stodmu-
ren foreslas ha en enkel utformning och utgoras
av sldta betongstodmurar. I anslutning till bron
anliggs en ny torrtrumma for utter.

TOTAL BROLANGD 13.19m \

+171047
0/075,000
FRI_OPPNING 4.0m

Féreslagen bro éver GC-vég vid Trunna km 7/330.

220,00 210 m GABIONMUR LANGS MED VAG E45 (GALLER BADA SIDOR) 220,00

o= - —— - BEF MARKPROFL V 9 m
- ] ——— BEF MARKPROFIL | SL VAG E45
o= prL| =l — -— BEF MARKPROFL H 12 m
GC 300 m
210,00 FRI OPPNNG 6.94 m $210,00

Féreslagen bro 6ver GC-vég i Holen km 4/610.




4 Omradesspecifika
riktlinjer

Vagstrackan ar uppdelad i tre delstrackor dar del-
striacka 1 och 3 gér i nystrackning och delstriacka 2
i befintlig strackning genom Véangsgarde och Holen.

4.1 Delstracka 1

Strackan foreslds som en 2+1-vig med en hastighet
pé 100 km/h. Den forsta delen fran Vattnés foljer
befintlig vag for att vid km 1/100 vika av vasterut i
ny strackning. For att undvika passage genom det
biotopskyddade omrédet pa strackan har viagen

pé en liten striacka placerats strax vaster om den
ursprungliga korridoren. Omradet ar rikt pa vilt.
Viltstangsel och en viltanpassad vagport foreslas
darfor langs strackan.

Delstriackan gir genom de tva karaktdrsomradena
Skogsomrade vid Kalkberget samt Odlingsland-
skap soder om Holen.

Riktlinjer for gestaltningen

Vigens placering i sluttningen ner mot Orsasjon
innebdr att vagen oftast fir en hog bank pa den
vastra sidan och en mindre bank eller skdrning pa
den 6stra sidan. Dar bankhojden ar 6ver 3 m samt
i anslutning till de planskilda passagerna kommer
sidoricken att behovas och hir foreslas slantlut-
ningar pa 1:2 for att minimiera intranget i omgi-
vande skogs- och betesmark.
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Féreslagen vagport/viltpassage pa delstrécka 1, km 2/458.
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Féreslagna typsektioner l&ngs delstréacka 1.




Vid Vattnis planeras busshéllplatser och en
GC-port. Trappor mellan héllplatser och GC-vig
foreslas pa vardera sida om porten.

E45 utformas med tva forskjutna treviagsskal, varav
det Ostra ar i befintlig korsningspunkt och det vas-
tra trevagsskilet hamnar i en ny anslutningspunkt
mellan E45 och Rasvigen. Vagarna och busshall-
platsen vaster om E45 kommer diarmed att inne-
sluta delar av en befintlig skogsdunge. Sa mycket
vegetation som mdajligt ska sparas i dessa ytor, se
karta sida 25. Gér det inte att spara all den vegeta-
tion som enligt planerna ar utanfor slantutfallet s&
ska vegetation aterplanteras. Hiansyn ska dven tas
till sikt. Arter lika de pé platsen ska i sé fall viljas
och planteras pa ett sddant sitt att ytorna pa sikt
ater far karaktiren av skogsdungar. For den vege-
tation som sparas ska gallring ses 6ver for att skapa
en trivsam och trygg miljo kring GC-vagarna och
busshaéllplatserna. Eventuellt tas inte dessa ytor
med viagritt, utan vegetationen sparas genom att
den hamnar utanfor arbetsomrade.

4.2 Delstracka 2

Strackan foreslas som en 1+1-vig med en hastig-
het pa 60 km/h och foljer befintlig vagstrackning
genom Vangsgirdes och Holens by.

E45

Védgbredd 11,70 m

3.25m >1,20m 3,50m

E

& & Gang och
Kor 3t <Re fyg Kor falt Kor falt<fcyke lbana
3,25m > 2,85 m  Sidoomrdde  3,50m

Delstrackan gar genom karaktarsomradet Holen -
Véngsgarde.

Riktlinjer for gestaltningen

For att fa ner hastigheten och 6ka trafiksiakerheten
i anslutningarna till delstrdacka 1 och 3 utformas
vagen har med mittrefuger med forslagsvis gris
eller Angsvegetation. Generellt kan storre refu-

ger utformas med nagon typ av gronyta, medan
mindre refuger utférs hardgjorda for att underlatta
skotsel. Refugerna ska vara medvetet gestaltade
och anpassade till landskapet.

GC-vigen placeras i direkt anslutning till vigen
och avgriansas med granitkantsten.

Passager i plan utformas med mittrefug med bredd
mellan 2-3,5 meter, for en séker och trygg passage
av vagen.

Diken och slanter, saval for huvudviagen som vid
parallellvagar, ges en naturlig Angsvegetation.
Hogre vegetation ska undvikas for att bevara det
oppna landskapet och vyerna men enstaka blick-
fang eller lagre buskvegetation kan anvéandas for
att minska skalan och intrycket av allt for stora
slanter eller om behov av blandskydd uppstér mel-
lan E45 och dess sidovagnit.

SEKTION 47160

Kor falt

Végbredd 7,0 m

E
Buss- K
Perrong ficka

25m . 3,25m >12.,85 m

& Gang och
Kor falt Kor faltd cykelbana
3

SEKTION 4/560

Kor falt

Sidoomr 3de 3.50m

S)
1.50m 3,0m P>

Féreslagna typsektioner genom Holen, delstrdcka 2.
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4.3 Delstracka 3

Strackan foreslas som en 2+1-vig med en hastighet
péa 100 km/h i ny strackning. Dar vigen ansluter
till den befintliga E45 foreslas en cirkulationsplats.

Delstrackan gar genom karaktdrsomradet Betes-
marker kring Linddnget.

Riktlinjer for gestaltningen

Végen gér i huvudsak genom 6ppen dker- och be-
tesmark och malet har varit att halla en sé 1ag pro-
fil som mojligt pa vagen. Da vagen ligger pé skra i
det sluttande landskapet ligger den dock generellt
s att den véstra sidan av vagen ligger pa bank och
den 6stra i skdrning. I en av betesmarkerna vid
Lindénget har den rodlistade bruna grisfjarilen pé-
traffats. FOr att minimera intrénget i dess livsmiljo
foreslés slanterna har utformas med 1:2 slant med
sidorédcke. Ricket ansluter till racke 6ver vigbron
och efterfoljande tamdjursport.

Vagslanterna ska utnyttjas som spridningskorri-
dor for angsvegetation och det ar darfor viktigt att
vagslanterna klas med lampliga jordmassor och

att avbaningsmassor fran de betesmarker som den
nya viagen skir igenom anvinds for att ateretablera
den artrika floran.

Cirkulationsplatsen foreslas utformas med dngs-
vegetation pa slinter, i rondellen och i refugytor.
Tillvaratagna avbaningsmassor aterfors fran nuva-
rande hagmark. Storre stenar kan placeras i ron-
dellytan for att efterlikna omgivande hagmarker.
Stenarna maste dock placeras inom den zon dar
oeftergivliga foremal far finnas enligt Trafikverkets
regler for vagar och gators utformning.

Trappor foreslas fran den vistra héllplatsen ner
mot GC-vigen, samt fran Hembygdsgardens par-
kering ner mot GC-porten.

Narmst Orsa finns en passage i plan. Denna ut-
formas med mittrefug med bredd 2 meter, for en
siker och trygg passage av vagen.
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Féreslagen véglinje och atgérder pa delstrécka 3 norr om Holen.
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Dar delstrdacka 3 ansluter till befintlig E45 vid Trunna féreslas en cirkulationsplats som effektivt ddmpar hastigheten men samtidigt
later trafiken flyta pa. Cirkulationsplasens grénytor utformas som &ngsytor med inslag av enstaka solitéartrad eller solitdrbuskar med
for platsen naturligt véxtmaterial.
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5 Drift och underhall

For att underlitta drift och underhall ska i for-

sta hand samma typ av material och utrustning
anvandas langs strackan Naturligt forekommande
vaxtmaterial ska anvandas vid planteringar utefter
den aktuella vagstrackan eftersom de ar lattare att
skota och ersitta vid behov.

Ett gestaltningsmal ar att samtliga slanter, samt
ovriga vegetationsytor redovisade i gestaltnings-
programmet, ska vara vegetationskladda och att

en artrik flora ska etableras. En skotselplan ska
upprattas for att sikerhetsstilla en god kvalitet i
alla vegetationsytor. Skétselplanen ska redovisa
hur vegetationsytorna ska hanteras under och

efter etableringsfasen for att sikerstilla en god
etablering, tillvaxt och standard. Skotselplanen ska
redovisa var, nir och hur réjning ska utforas for att
forhindra igenvaxning, aterskapa betesmarker eller
skapa utblickar.

6 Fortsatt arbete

De intentioner som beskrivs i detta gestaltnings-
program ska foras vidare till nista fas av projekte-
ring. De tankar och idéer som genomsyrat vagpla-
neprocessen ska dven arbetas in i bygghandlingen.
De atgarder som framfor allt behéver studeras
vidare i det fortsatta arbetet ar:

Utformning av informationsplatser, samt eventuell
rastplats i samrad med Orsa kommun.

Utformning av cirkulationsplatsen. Samrad med
Orsa kommun géllande om de ar intresserade av
att vara med i gestaltningen av rondellyta, refuger
och slanter tillhorande cirkulationsplatsen.

Gestaltning och utformning av gabionmurar och
slanter vid GC-porten i Holen.

Gestaltning och utformning av samtliga broar gal-
lande vingmurar, brokoner, eventuella matriser,
belysning m.m.

Modellering av slianter i restytor sé att dessa far ett
naturligt utseende.

Projektering av skyltning ska ske i samarbete med
gestaltningsansvarig sa att skyltarna inte placeras
sé att de skymmer utblickar i landskapet.

Hantering av avbaningsmassor for att fa basta maj-
ligheter till en snabb och artrik vigkantsflora.

Sparande av befintlig vegetation, samt utredning
av mojlig ersattning i de fall den befintliga vegeta-
tionen inte gar att spara.

Inventering av skogsbryn som behover tas bort for
att kunna aterskapa bryn med liknande funktion
och artsammansittning.






& TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se

TRAFIKVERKET. BESTALLNINGSNUMMER:XXXX. ISBN: (VID FLER AN 16 SID). UTGAVA:X. JUNI 2010. PRODUKTION:XXX. TRYCKERI:XXX. FOTO: XXX. ILLUSTRATION:XXX.



