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Sammanfattning

Projektet boérjade med den gamla lagstiftningen och planarbetet borjade med en
forstudie 2012. Den 1 januari 2013 infordes &ndringar i Véaglagen (1971:948) och Lag om
byggande av jarnvég (1995:1649). Det innebar bland annat att den fysiska planeringen
av transportinfrastruktur sker i en sammanhallen planeringsprocess. Trafikverket tog
upp arbetet med vagplanen igen 2015 och arbetet féljer den nya lagstiftningen.

Samréad har hallits kontinuerligt under planarbetet med samradskretsen via méten,
telefonsamtal och mejlkontakt.

Arbetet med forstudien holls ett samradsmate pé Sjobo Gastgifvaregard med
allméanheten, organisationer, sakagare m.fl. den 2012-09-25. Inbjudan till samradsmatet
har skett via brev eller annons i tidningarna Ystad allehanda, Skanska dagbladet och
Sydsvenskan 2012-09-18 samt anslag pa Sjobo kommun och Trafikverkets hemsida.
Samradstiden for forstudie var 2012-09-25 — 2012-11-14 och forstudien har funnits
tillganglig pa Trafikverket hemsida.

Ett samradsmote i form av 6ppet hus hélls pa Sjobo kommunhus den 2016-04-20 for
vagplan med status samradshandlingen planforslag. Allmanheten, organisationer,
sakagare m.fl. blev inbjudan till samrad via brev eller annons i tidningarna Sydsvenskan,
Ystad Allehanda, Skanska dagbladet 2016-04-09 och Post- och inrikes tidningar 2016-
04-08. Samradstiden for samradshandlingen var mellan 2016-04-08 — 2016-05-05.
Samradsmaterial har funnit tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

Inkomna synpunkter och minnesanteckningar fran samtliga samraddsmoten finns
lagrade och diarieforda hos Trafikverket. Diarienummer TRV 2014/50303.



Planlaggningsbeskrivning

Samrad genomfors i projektet med syftet att sakerstalla att den demokratiska processen
efterlevs. Det ar via samraden som forutsattningarna for medborgarinflyttandet skapas.
| projektet har det varit planerat med samradsformer som mote, tillganglighet av
samradsmaterial pa olika platser och pa Trafikverkets hemsida, brev/e-post och
telefonsamtal.

Planerad samradskrets och remissinstanser som kan bli berérda i samband med
planering av vagprojekt far anpassas efter varje enskilt projekt, se nedan. Samradstiden
for vagplanen avslutas nér ett fardigt forslag av vagplanen stélls ut for granskning.
Véagplanen kommer stéllas ut fér granskning hésten 2016.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid féljande
tillfallen: 2015-02-27, 2015-05-25 och 2016-03-23.

Samradskrets

Samradskretsen i projektet bestar av berord lansstyrelse, kommun, ledningsagare,
Skanetrafiken samt den allmanhet som kan antas bli sarskilt berord, exempelvis
markégare, dikningsforetag och narboende.

Inkomna synpunkter samt protokoll och minnesanteckningar fran samtliga
samradsmoten finns lagrade och diarieférda hos Trafikverket. Diarienummer TRV
2014/50303.



Samrad

Samréad har hallits kontinuerligt under planarbetet med samradskretsen via méten,
telefonsamtal och mejlkontakt.

| arbetet med forstudien hélls ett samradsmote med allmanheten, organisationer,
sakagare m.fl. den 2012-09-25. Under samradsmotet redovisades forutsattningar,
funktionsanalys och atgardsanalys for deltagarna, varefter ordet lamnades fritt.
Inbjudan till samradsmatet har skett via brev eller annons i tidningarna Ystad
allehanda, Ské&nska dagbladet och Sydsvenskan 2012-09-18 samt anslag pa Sjcbo
kommun och Trafikverkets hemsida. Samradstiden for forstudie var 2012-09-25 — 2012-
11-14 och samradsmaterial har funnits tillgangligt pa Trafikverket hemsida.

Ett samradsmote i form av 6ppet hus holls i Sjobo kommunhus den 2016-04-20 for
vagplan med status samradshandlingen planforslag. Deltagarna kunde ta del av
planerade atgarder och stalla fragor. P4 métet var planritningar, illustrationer och
beskrivningar fanns tillgédngliga for bestkarna. Ett antal kompetenser var tillgangliga for
fragor, sdsom projekt- och uppdragsledning samt relevanta teknikkompetenser. Alla i
samradskretsen blev inbjudan till samrad via brev eller annons i tidningarna
Sydsvenskan, Ystad Allehanda, Skanska dagbladet 2016-04-09 och Post- och inrikes
tidningar 2016-04-08. Samradstiden for samradshandlingen var mellan 2016-04-08 —
2016-05-05. Samradsmaterial har funnit tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

Foljande samrad har skett under arbetet med forstudien:

e Samradsmdte med Sjobo kommun, 2012-09-05

e Samradsmote med markégare, 2012-06-12

e Samradsmote med allmanheten, organisationer, sakagare m.fl., 2012-09-25

»  Forstudien skickades for synpunkter till Sjobo kommun, Skanetrafiken, Region
Skane Lantbrukarnas riksférbund.

Foljande samrad har skett under arbetet med vagplanen:

e Samradsmote med Sjobo kommun pa Trafikverket i Malmo 2015-03-12.

e Samradsmote med Lansstyrelsen i Malmo 2015-03-13.

e Samrad med Skanetrafiken via telefon 2015-04-20.

e Samradsmote med fastighetsagare till Assmasa 4:56. Motet holls pa markagarens
foretag i Lund 2015-04-23.

e Samrad med Skanova via telefon 2015-04-27.

e Samrad med ordférande for dikningsforetag via telefon 2015-05-11.

e Samrad med Tre Vind AB via telefon 2015-05-27.

e Samradsmote med Lansstyrelsen i Malmo 2015-10-28.

e Samradsmote med fastighetsagare till Assmasa 4:56. Motet holls pa Tyréns kontor i
Malmo 2015-12-17.

e Samradsmote med ledningséagare pa Trafikverket i Malmo 2016-02-18

e Samradsmote med Lansstyrelsen i Malmo 2016-02-24.

e Samradsmote med Sjobo kommun pa Trafikverket i Malmo 2016-03-14.



e Samradsmote med allmanheten, organisationer, sakagare m.fl., 2016-04-20.
Samréadsmote med fastighetsagare till Assmasa 4:56. Matet holls pd Tyréns kontor i
Malmo 2016-05-26.

e Samradsmote med Lansstyrelsen i Malmo 2016-06-29.

Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote med Lansstyrelsen i Malmo, 2015-03-13
Lansstyrelsen framférde foljande synpunkter:

e Generellt r det battre att bygga om i befintlig stréckning om det inte finns starka
motiv till att bygga om i en ny strackning.

»  Om man bygger i ny strackning &r det viktigt att tinka pa arronderingen sa att
brukandet av marken inte forsvaras i onddan.

»  Vid val av vagstandard (bredd och linjeféring) bér minsta méjliga intrang
efterstravas.

e Vattensituationen i torvomradet maste beskrivas och eventuell paverkan pa denna i
samband med byggnation av ny vag samt rivning av befintlig.

e Lansstyrelsen ser positivt pa att befintlig vag rivs om man véljer att bygga vag i ny
strackning.

» En ny vag med skarning genom Fogdahéllan i sédra delen av utredningsomradet
och hdg bank pa akerfaltet skulle innebara ett stort ingrepp i landskapet som inte
skulle vara positivt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i kommande skeden och vid framtagandet
av alternativa vagkorridorer.

Samradsmote med Lansstyrelsen i Malmo, 2015-10-28
Lansstyrelsen framférde foljande synpunkter:

» Anlaggande av ny vag intill befintlig pa strackan norr om Assmasa gard medfor ett
intrang i riksintresset for rorligt friluftsliv och faller under 4 kap 18 i miljobalken.
Innebér att exploatering endast kan komma till stdnd om det handlar om
tatortsutveckling eller utveckling av det lokala naringslivet.

e Varfor kan inte vagen byggas om i samma lage som befintlig vag.

»  Varfor behover den nya vagen ligga sa langt ifran den befintliga vid passage 6ver
torvomradet?

e Vad skulle man kunna gora for att minimera paverkan pa riksintresset om det blir
aktuellt att bygga om vagen intill den befintliga?

Trafikverkets kommentar
Huvudanledningarna till att végen inte kan byggas om i exakt samma lage som den
befintliga &ar foljande:

e Vagombyggnaden innebar en kurvritning genom Assmasa gard for att uppna
geometri- och trafiksdkerhetskraven fér en vag med skyltad hastighet 80 km/h.
Detta medfor att vagen minst maste byggas om pa en stracka av ca 700 meter.



e Skulle vagen byggas om i samma lage som befintlig blir det nédvandigt att sténga
hela vag 13 for trafik under byggnadstiden. 1 sa fall skulle trafiken pa vag 13 behova
ledas om via vag 19 och vag 11 vilket skulle medfora en forlangd resvag pa ca 8,5 km
och en 6kad restid pa ca 7—8 minuter. Med en trafikmangd pa 3500 fordon/dygn pa
V&g 13 och en byggtid pa mellan 1—2 ar skulle detta att innebara en avsevard 6kning
av trafikarbetet pa strackan i form av fordonstimmar och fordonskilometer.

e Anledningen till att ny vag ligger en bit 6ster om befintlig i brolaget &r att vissa
grundlaggningsmetoder innebar nedpressning/komprimering av torven vilket i sin
tur kan leda till att den befintliga vagen pressas undan om den inte ligger pa sakert
avstand.

»  For att minimera paverkan pa riksintresset kommer den befintliga véagen att rivas
upp och “aterstéllas till naturmark/torvomrade pa de strackor dar ny vag byggs
intill den befintliga.

Samradsmote med Lansstyrelsen i Malmo, 2016-02-24
Lansstyrelsen framférde foljande synpunkter:

e | det fortsatta arbetet med vagplanen och tillhdrande MKB kommer det att vara
viktigt att beskriva den nya vagen som en ersattning av en befintlig dar den
befintliga vagen kommer att rivas och aterstallas for att efterlikna omgivande
naturmark. Vidare maste det framhallas att det rorliga friluftslivet inte paverkas
negativt i nagon vasentlig del och att befintliga utblicksmajligheter mot naturen och
Snogeholmssjon i omradet bevaras.

» Tillstdnd for intrang i landskapsbilds- och strandskyddat omrade samt dispens fran
biotopskydd vid avverkning av allétrad ska stkas enligt normal formalia i
vagplanen.

e Lansstyrelsen vill att man utreder eventuella atgarder for att minimera paverkan pa
grodvattnet strax sdder om torvomradet. Atgarder kan t.ex. vara att anlégga en
barriar som hindrar grodor fran att korsa vagen eller om man vill underlatta for
spridning av grodorna 6sterut s kan man anlagga en grodtunnel. Det ar viktigt att
visa vad som kan goras for att gynna populationer av lévgroda och klockgroda.

e | MKB:n bor en beskrivning goras huruvida lampliga livsmiljéer for ekoxen finns
inom omradet och om dessa paverkas pa nagot satt av vigombyggnaden.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta arbetet med vagplanen och
tillhtérande MKB.

Samradsmote med Lansstyrelsen i Malmo, 2016-06-29
Lansstyrelsen framforde foljande synpunkter:

e Lénsstyrelsen betonade vikten av att utféra arbeten som kan berdra boplatser for
fladdermass och grodvatten under tider pa aret da risk for paverkan ar som minst.

e Lansstyrelsen var eniga med Trafikverket i frdgan om eventuella bullerskarmars
negativa paverkar pa kulturmiljon samt det rorliga friluftslivet kring Assmasa gard.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta arbetet med vagplanen och
tillhtérande MKB.



Samrad med berdord kommun

Samradsmote med Sjobo kommun, 2012-09-05
Foljande synpunkter framkom:

e Sjobo kommuns representant patalade att kommunen ar val medveten om
problematiken langs strackan och ser projektet som angeléget.

»  Kommunen ser det som angeldget att busshéallplatserna langs strackan ses over i
samband med fortsatt arbete.

»  Kommunens representant fragade om det skulle kunna bli aktuellt med en 2+1-vag.

Skriftliga synpunkter fran Sjobo kommun, 2012-10-30

e [...JRiksvégarna 13 och 11 utgdr stommen i Sjobo kommuns vagnéat. En god kvalitet
och framkomlighet pa dessa vagar ar mycket viktig for tillgangligheten till
kommunen. Vagarna utgor dessutom starka kollektivtrafikstrak. Ombyggnaden av
vag 13 vid Assmasa ligger i slutet av planperioden 2012-2021. Sjébo kommun
understryker vikten av att ombyggnaden av aktuellt vagavsnitt kommer till stand
betydligt tidigare &n vad som anges i RTI-planen. [...]”

e "Forstudien visar tre mgjliga strackningar av vagavsnittet, i befintlig stréackning,
Ostlig strackning respektive vastlig strackning. Sjobo kommun férordar den dstliga
strackningen. Darmed blir vdgen rakare och ersattningsvag under byggperioden
behover inte anléggas, vilket blir n6dvandigt om ombyggnaden sker i befintlig
strackning.”

e ”Sjobo kommun ser helst att vagavshittet anpassas till en trafikstandard pa 100
km/h med tanke p3 att godstrafiken och trafikmangderna i 6vrigt sannolikt
kommer att 6ka framover.”

»  ”Ombyggnaden berdr tva hallplatser for busstrafiken, hpl Kristinelund och hpl
Assmasa. Hallplats Kristinelund angors av SKE6. Hallplats Assmasa angors av
linjerna 397 och 398. Fr o m 2013 kommer alla tre linjerna att laggas samman till
linje 301. Vilka hallplatser som linjen ska trafikera ar inte klart. Den eller de
hallplatser som ar kvar bor handikappanpassas och anpassning bor goras for gang-
och cykeltrafik till hallplatsen/hallplatserna.”

Samradsmote med Sjobo kommun, 2015-03-12
Sjobo kommun framférde foljande synpunkter:

»  Kommunen forordar en ny strackning av véag 13 6ster om Assmasa gard och att den
byggas om till 2+1 vag med skyltad hastighet 100 km/h.

e Om befintlig strackning ska behéllas genom Fogdahallan ser kommunen gérna att
man breddar vagen och anlégger ett stigningsfalt.

»  Kommunen vill att en ombyggnation pa strackan gors sa snart som mojligt eftersom
den befintliga vagen ar i stort behov av akuta underhallsatgarder.

Samradsmote med Sjobo kommun, 2016-03-14
Sjobo kommun framférde samma synpunkter och 6nskemal som vid tidigare samrad.

Skriftliga synpunkter fran Sjobo kommun, 2016-04-15
Sjobo kommun framférde samma synpunkter och 6nskemal som vid tidigare samrad.



Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. En 2+1 vag &r inte aktuell da strackan forbi Assmasa
i sa fall skulle fa en hogre standard an angransade delstrackor av vag 13. Varken
trafikmangden, langden eller lutningen pa strackan genom Fogdahallan motiverar
anlédggande av ett stigningsfalt enligt géllande Végar och gators utformnings krav, VGU-
krav.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samrad med dikningsféretag, samrad via telefon, 2015-05-11

Ordférande for dikningsforetag Snogeholmssjons reglering informerade att diket
rensades dster om sjon hdsten 2014, dock inte vaster om sjon. Ordféranden framférde
aven synpunkten att sdkerheten for cyklister pa vag 13 ar lag.

Samradsmote med fastighetsagare for Assmasa 4:56 (Assmasa gods),
2015-04-23

Fastighetsdgaren forordar starkt att vagen byggs om i befintlig strackning. Skulle en
ombyggnad i befintlig strackning innebéara att en eller flera fastigheter pa Assmasa Gods
behovs rivas, sa i jamforelse med att végen far en ny strackning 6ster om garden och da
forstor god dkermark och/eller bra skog med en fantastisk viltvard, férordar jag detta.
Fastigheterna langs med vég 13 har idag inga externa hyresgaster utan anvands av
Godset.

Samradsmote med fastighetsagare for Assmasa 4:56 (Assmasa gods),
2015-12-17

Fastighetsagaren framforde att befintlig in- och utfart till Assmasa gard mot vag 13 ska
behallas 6ppen. Eventuellt kan grindarna behdva flyttas narmre garden for att
mojliggéra uppstéallning med en traktor och vagn i vantan pd att det ska bli fritt pa vag
13.

Samradsmote med fastighetsagare for Assmasa 4:56 (Assmasa gods),
2016-05-26

Fastighetségaren utryckte oro for att den nya vagdragningen hamnar for ndra hans
slakthus norr om Assmasa gard. Han skulle helst se att detta hus flyttades till en mindre
storningsutsatt plats. Fastighetsdgaren ser garna att Trafikverket undviker att gora
intrang pa de omraden dar han nyplanterat skog.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och kommer beakta dem i det fortsatta arbetet med
vagplanen. Trafikverket fortsattningsvis att uppréatthalla en dialog berora fastighetsagare
och dikningsforetag.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Skriftliga synpunkter fran Region Skane, 2012-11-08

Region Skane kommer i sin paborjade vagsystemanalysen bl. a att utreda vilken roll vag
13 och 19 spelar for tunga transporter men &ven av évriga transport slag.
Systemanalysens resultat kommer sedan att arbetas in i den kommande revideringen av
RTI-planen. Darmed vill Region Skane, precis som framgar av forstudien, trycka pa att
vag 13 kan fa en storre betydelse for tunga transporter dd E22 ar utbyggd i sin helhet och
att man i fortsatt utredning tar hojd for detta.

Skriftliga synpunkter fran Skanetrafiken, 2012-11-13

Forstudien beror riksvag 13 dar Skaneexpressen 6 idag trafikerar med 24 dubbelturer
per dag. Aven tva linjer 397 och 398 med endast en dubbeltur per dag och linje
trafikerar idag strackan. Fran oktober 2013 kommer dock Skaneexpressen ersattas av
linje 301 pa strackan Sjobo-Ystad med samma turutbud som dagens Skdneexpressen 6.
Pa sikt kommer sannolikt linje 397 och 398 fasas in i linje 301 och darmed férsvinna
som enskilda linjer. | detta sammanhang ar det annu oklart om hallplatsen Assmasa ska
behallas.

Hallplatsen Kristinelund som trafikeras av dagens Skaneexpressen
tillganglighetsanpassades for ndgra ar sedan och denna finns det idag inga planer att dra
in. De i forstudien namnda méjligheterna att 6ka tillgangligheten till hallplatsen i och
med att oskyddade trafikanter far det battre ser vi som positivt.

Skanetrafiken har inga synpunkter pa de foreslagna atgarderna langs strackan men
uppmanar till kontinuerlig dialog med Skanetrafiken i samband med utbyggnaden for
att eventuell flytt av hallplatser eller andra atgarder som beror hallplatserna eller deras
tillganglighet ska genomféras med utgdngspunkt fran resenarernas behov.

Samrad med Skanetrafiken, samrad via telefon 2015-04-20Skanetrafiken
trafikerar idag strackan med en busslinje som gar i timmestrafik. Busshallplats Assmasa
gard ar idag indragen och Skanetrafiken har inga planer pa att 6ppna denna igen.

Samrad med Skanova, samrad via telefon 2015-04-27
Skanova har matarkabel och serviskablar for telenatet inom omradet. De har inga
planerade utbyggnadsplaner i omradet.

Samrad med Tre vind AB, samrad via telefon, 2015-05-27

Tre vind AB har tre vindkraftverk inom utredningsomradet. Anslutande vég till
vindkraftverket ligger i sodra delen av utredningsomradet och berérs inte av de
foreslagna korridorerna.

Samradsmote med Sjobo energi, 2016-02-18
Sjobo elnat framforde foljande synpunkter:

e Sjobo elnat har ledningsratt for samtliga hogspanningskablar som berdrs av
vagplanen.

e Det finns en markkabel som ligger vid den befintliga bostadsbyggnaden, vid
Eriksdalsvagens anslutning i projektets norra del som kan beréras av
ombyggnaden.
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» Hogspanningsledningen som korsar véag 13 strax norr om Assmasa gard ar en
luftledning. Sjobo elnat kraver 7 m frihojd till kabeln fran vagen inklusive slack i
kabeln vid 30 graders utomhustemperatur. Detta kan innebéra att kabeln maste
hojas dver den ombyggda végen.

e Detfinns aven en luftledning som korsar vig 13 strax soder om Assmasa gard.
Sj6bo elnat foreslar att forlagg i kabelskyddsror under den nya vagen och déarefter
markforlaggs den pa vastra sidan dnda till befintlig bostadsbyggnad.

Skriftliga synpunkter fran Skanova, 2016-02-25

Skanova meddelade att endast mindre koppakablar kommer att berdras av
vagombyggnaden som enkelt kan hanteras under projektets gang. Eftersom kablarna
ligger utanfor befintligt vagomrade s& anser Skanova att Trafikverket far sta for
eventuella omlaggningskostnader.

Skriftliga synpunkter fran Forsvarsmakten, 2016-05-02
Forsvarsmakten framforde foljande synpunkter:

e Véagar och broar ska klara tunga transporter av upplastade stridsvagnar eller
motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m)

« Sidomarkeringsstolparna vid vagrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbelaggningen.

Skriftliga synpunkter frdn Horby kommun, 2016-05-04

Horby kommun har studerat inkomna handlingar och har inga synpunkter eller
kommentarer pa dessa punkter utan ser det som positivt att vag 13 forbattras avseende
bland annat trafiksékerhet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta arbetet med vagplanen och
kommer dven fortsattningsvis att uppratthalla en dialog med berérda organisationer,
angransade kommuner och ledningsagare.

Samrad med allmanheten

Samrad med allméanheten forstudien 2012-09-25 — 2012-11-14

e Ungdomar forflyttar sig ut med véagen for att ta sig till och fran busshallplatsen vid
Assmasa gard. Detta ar livsfarligt, en mycket osaker miljo. En ny vag maste aven
tillgodose de oskyddade trafikanternas behov.

» Dagens vagbredd pa vag 13 ar problematisk. P& delar av strackan kan
jordbrukstransporter och lastbilar inte métas.

« Aren cykelvag langs med ny vagstrackning aktuell? Det kan ha betydelse for
turismen i omradet.

e Det aktuella omradet &r biologiskt intressant och hyser flera fridlysta arter. All
information finns inte pd artdatabanken. Inventeringar ar nédvandiga, inte minst
av fladdermdss. En viltstyrningsstudie &ar troligen dven nédvandig.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i kommande arbete.

Forstudien har kompletterats med informationen om hur viagen anvéands for
jordbrukstransporter idag. Cykelvag langs vag 13 &r inte aktuellt.

Samrad med samradskretsen samradshandling planforslag 2016-04-08 —
2016-05-05

» En lantbrukare i omradet nyttjar vag 13 for jordbrukstransporter. Dagens vagbredd
ar pa delar av strackan for smal for att mota lastbilar. Hur kommer detta att
fungera i framtiden?

e Det saknas vaderskydd pa busshallplatserna vid Eriksdalsvagen.

»  Moijlighet att ta sig fram till fots utmed vag 13 efterfragas for att kunna ta sig ner till
Snogeholmssjon.

Trafikverkets kommentar

Den planerade ombyggnaden av vag 13 innebdr att vagens bredd kommer att 6ka till 8,0
meter vilket kommer att mojliggéra méten mellan lantbrukarens 4,2 meter breda
jordbruksekipage och personbilar och lastbilar.

Fragan kommer att samradas med Skanetrafiken och beaktas i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

Den planerade ombyggnaden av vag 13 innebar att vagen férses med 0,75 meter breda
vagrenar vilket forbattrar mojligheterna for fotgédngare och cyklister att réra sig l1angs
med vagen.

Nina Hydbom Drennan

projektledare
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