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1. Sammanfattning

Syftet med vagplanen ar att erhalla tillstand till byggande av allman vag, ge markatkomst
och reglera vaghallningsansvaret.

V&g 13 som gar mellan Ystad i sdder via Sjobo, Horby, Ho6r, Klippan och slutligen till
Angelholm i norr, utgor en viktig led for transporter och pendling. Den férbinder hamnen i
Ystad, som ar utpekad som riksintresse, med de centrala delarna av Skane och den ansluter
till de nationellt viktiga europavagarna E22, E4 samt E6. Vag 13 ar ocksé en
rekommenderad led for transport av farligt gods med lastbil. Arsmedeldygntrafiken (ADT)
ar cirka 3450 fordon, varav 14 % ar tung trafik, matningarna ar gjorda 2011.

Avsnittet som ingar i denna handling avser strackan forbi Assmasa gard i Sjébo kommun
och ar cirka 2,6 km langt. Detta vagavsnitt identifierades redan 2007 av davarande
Vagverket som ett objekt i riskklass 3 (pa skalan 1 — 3, dar 3 betyder hdg riskniva). Vagens
bredd pa strackan varierar mellan 6 — 7,5 meter. Smalast ar vagen dar den passerar Gver ett
befintligt dike vilket sett till dagens trafikmangder medfor |ag trafiksékerhet, sarskilt for
gang- och cykeltrafikanter. Aven tillgangligheten och framkomligheten &r 1&g, framfor allt
under sommaren nar trafiken 6kar avsevart. Vidare ar vagen norr om Assmasa gard i mycket
daligt skick med behov av akuta underhallsatgarder.

For att kunna &tgarda detta och dven klara framtidens trafikfloden kravs investeringar i
form av nybyggnation eller ombyggnad av befintlig vag. Darfor startade Trafikverket arbetet
med att ta fram en forstudie under ar 2012. Efter genomford forstudie beslutade
Lansstyrelsen den 21 januari 2013 att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta beslut innebar att en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska
tas fram for projektet.

Under arbetet med vagplanen har alternativa vagkorridorer for den nya vigen studerats.
Den 6 november 2015 tog Trafikverket beslut om att végen skulle byggas om i och intill
befintlig vagstrackning, vilket motsvarade ”bla korridor” i Samradshandling vagplan, val av
lokaliseringsalternativ, daterad 2015-09-24.

Ombyggnationen av vag 13 aterfinns i "Regional transportinfrastrukturplan 2014-2025”
med en planerad byggstart under 2020.

Denna vagplan omfattar féljande delar:

» V&g 13 byggs om, frdn en punkt cirka 260 meter norr om Ellestadsvagen i soder, till
en punkt cirka 150 meter norr om vag 985 (Eriksdalsvégen) i norr, totalt en strécka
pa cirka 2,6 km. Ombyggnaden innebar att vagen breddas eller byggs i ny
strackning. Malstandard ar en tvafaltsvag med total vagbredd pa 8 meter och
korfaltsbredder pa 3,25 meter samt vagrensbredder pa 0,75 meter, anpassad for 80
km/h.

e Paden sodradelen, cirka 1,2 km, breddas befintlig vag p& den vastra sidan, en
breddning pa mellan 0,5 — 2 meter. Den norra delen, resterande 1,4 km, byggs
mestadels i ny strackning intill den befintliga, som langst cirka 40 meter fran
befintlig vag.



« Over torvomrédet (Snogeholmssjons dversvamningsomrade) kommer den nya
végen att grundlaggas genom olika forstarkningsmetoder. Det kommer aven att
anléaggas en ny bro dver det befintliga vattendraget/diket.

e Utmed de strackor dar vagen byggs i ny strackning kommer den befintliga vagen att
rivas upp och aterstallas till natur- och jordbruksmark.

« De befintliga korsningarna med vag 985 (Eriksdalsvagen) och Kvegsankesvagen
kommer att byggas om och anpassas mot den nya utformningen av vég 13.

» Befintliga bostadsbyggnader vid Assmasa gard kommer att utsattas for bullernivaer
som overskrider riktvardena for god boendemilj6. Bullerskyddsatgarder i form av
fonsteratgarder och bullerskyddade uteplatser kommer att erbjudas
fastighetséagaren.

De projektmal som identifierats beror trafiksakerhet, framkomlighet, miljé samt
markanvandning.

Vagombyggnaden kommer att medféra en forbattring av framkomligheten och
trafiksakerheten, bade for fordonstrafiken och for gang- och cykeltrafiken. Detta beror dels
pa att den skarpa kurvan genom Assmasa gard ratas ut och dels pa att vagen breddas till 8
meter och forses med 0,75 meter breda vagrenar. Vagens sidoomrade kommer att utformas
med flacka slénter, slantlutning 1:4 och normala diken, vilket minskar risken for att ett
avkdrande fordon ska valta. Inom vagens sakerhetszoner ska det inte finnas nagra
oeftergivliga foremal som t.ex. trad eller storre stenblock. P& avsnitt dar det ar svart att fa
utrymme for flacka sléanter och tillréckligt bred sdkerhetszon kommer sidoracken sattas upp.

Eftersom vagen kommer att byggas om i eller intill befintlig vagstrackning innebé&r den
ocksa mindre paverkan pa befintlig naturmiljé och markanvandning jamfért med att bygga
en ny vag i helt ny stréackning.

Vagprojektet ar kostnadsbedomt till cirka 75 Mkr enligt prisniva 2016-05.
Véagplanen kommer att ligga till grund for beslut om faststéllelse. Faststalld vagplan kommer

darefter utgtra underlag for det fortsatta arbetet med bygghandlingen. Faststélld vagplan &ar
beraknad till varen 2017. Byggnation &r planerad till 2020.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vag 13 forbi Assmasa gard har redan 2007 av Trafikverket identifierats som ett objekt i
riskklass 3 (pa skalan 1-3, dar 3 betyder hdg riskniva). Objektet har bristande trafiksékerhet,
framkomlighet och barighet och &r i stort behov av underhallsatgarder. Strackans linjeforing
ar problematisk med en skarp kurva genom Assmasa gard tillsammans med en smal sektion
och dalig sikt. Narheten till Snogeholmssjon och intilliggande torvomrade gor att
Oversvamningsrisken och risk for stabilitetsproblem i vadgkroppen &r stor i samband med
hoga vattenstand. Diken och trummor blir vattenfyllda och vagens barighet paverkas.

Trafiksakerhetsmassigt innebar den skarpa kurvan tillsammans med den déliga sikten och
smala sektionen péa strackan stora risker. Vagen trafikeras av ett stort antal jordbruksfordon
och &r en rekommenderad led for farligt gods med lastbil. Breda jordbruksmaskiner langs
vagen gor i princip att moten omajliggors. Sidoomradena ar bristfalligt utformade och
sidorackena pa vagstrackan norr om Assmasa gard héaller dalig kvalitet, vilket ytterligare
forsamrar trafiksdkerheten och forvarrar konsekvenserna vid en eventuell olycka.

For att kunna &tgarda ovanstdende och aven klara framtidens trafikfloden avser Trafikverket
att bygga om vag 13 pa aktuell stracka. Ombyggnaden kommer dels ske genom breddning av
befintlig vdg samt anlaggande av ny vég intill befintlig. Trafikverket startade arbetet med att
ta fram forslag till om- och nybyggnad av véag 13 genom en sé kallad forstudie under ar 2012
I samband med uppstarten av arbetet med forstudien skedde inledande samrad med
fastighetségare, lansstyrelsen och allmanheten. Efter genomférd forstudie beslutade
Lansstyrelsen den 21 januari 2013 att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta beslut innebar att en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska
tas fram for projektet.

Under arbetet med vagplanen har alternativa vagkorridorer for den nya vigen studerats.
Dessa vagkorridorer redovisas i Samradshandling vagplan, val av lokaliseringsalternativ,
daterad 2015-09-24. Samrad kring olika lokaliseringsalternativ holls med fastighetsagare,
myndigheter och 6vriga berérda under mars - maj 2015. Utifrdn samraden och
samradshandlingen for lokaliseringsalternativen tog Trafikverket den 6 november 2015
beslut om att vagen skulle byggas om i och intill befintlig vagstrackning vilket motsvarade
bl korridor” i Samradshandling véagplan, val av lokaliseringsalternativ.
Korridoralternativet beskrivs ndrmare i kapitel 4.1 Val av lokalisering.

Ombyggnationen av vag 13 aterfinns i "Regional transportinfrastrukturplan 2014-2025”
med en planerad byggstart under 2020.



2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvéagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. | sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststalld féljer en 6éverklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket séatta spaden i jorden.

Samréad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa in deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Aktuellt projekt beddms tillhora planlaggningstyp 4, dvs. projekt som av lansstyrelsen har
bedomts kunna innebara betydande miljopaverkan och dar olika lokaliserings- och
utformningsalternativ foreligger. Darmed ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och
vagplan upprattas. Den redan framtagna forstudien for vag 13 forbi Assméasa jamstalls med
samradsunderlag enligt den nya planeringsprocessen. Nytt samradsunderlag behover
darmed inte tas fram. Projektets vagplaneprocess borjade darfor med att ta fram en
samradshandling, se figur 2.1:1 nedan.

Vagplan/jgrnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

: Samradsunderlag Samradshandling

E Framtagring av underlaz Framtagning av e o :
fér lansstyrelsens beslut om alternativa g:anft Mi; =98 ¥ kungdrande och granskning Faststéllelse
+ betydande miljopavarkan lokaliseringar s
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelzens l Lansstyrelsens yttrande
betydande miligodverkan zockannande av MKB : (tillstyrkandz)

| SAMRAD

Figur 2.1:1 Process for vagplan enligt planlaggningstyp 4 med den aktuella fasen inringad.



2.3. Forstudie

| forstudien for vag 13 forbi Assmasa gard (beslutshandling daterad 2013-08-21) redogors
for tankbara atgarder enligt den sa kallade fyrstegsprincipen, Trafikverkets modell for att
hushalla med resurser och for att minska de negativa effekterna av vagtransportsystemet.
De fyra stegen innebér att atgarder ska analyseras i féljande ordning:

Steg 1: Atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

Steg 2: Atgarder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

Steg 3: Begransade ombyggnationer.

Steg 4: Atgarder i form av nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Tabell 2.3:1 De olika analysstegen i fyrstegsprincipen.

Atgarder enligt steg 1-2 beddms inte 16sa identifierade problem med végens béarighet,
linjeforing och sektion. Fa alternativa vagstrackningar finns och jarnvagen ar inte tillrackligt
attraktiv som ett alternativ fér godstrafiken. Atgérder enligt steg 3 beddéms svara att
genomfora pa grund av de geotekniska svarigheterna i omradet samt den nuvarande
vagkroppens uppbyggnad. Atgarderna skulle bli s& omfattande att de skulle hamna inom
steg 4 enligt fyrstegsprincipen. Atgarder enligt steg 4 bedéms kunna férbattra
trafiksdkerheten, 6ka transportkvalitén och minska identifierade brister.

Resultatet fran forstudien visar att den aktuella vagstrackan bor anpassas efter en
trafikteknisk standard for 80 km/h. En hdgre standard bedéms inte rimlig da varken
trafikmangder eller omkringliggande vagnat motiverar detta. Delen s6der om aktuell
utredningsstracka bedéms pé sikt dven denna anpassas till 80 km/h vilket gor att aktuell
stracka da naturligt anpassas till denna. En higre standard skulle innebara krav pa
motesseparering och minst 9 meters sektion. Dessutom innebéar en bredare véagsektion én 8
meter att den aktuella strackan blir bredare &n 6vriga vag 13, vilket beddms kunna ge
upphov till fler hastighetsévertradelser.

En trafikteknisk standard p& 80 km/h innebar en tvafaltsvag med en total vagbredd pa 8
meter med 3,25 meter breda korfélt och 0,75 meter breda vagrenar. Standardhéjningen kan
goras i befintlig strackning eller i helt eller delvis ny strackning. Vagrenen anses tillracklig
for att sakerstélla god tillganglighet och framkomlighet for det fatal gang- och
cykeltrafikanter som trafikerar strackan. Den underlattar &ven omkdrning av
langsamtgaende fordon. Vagen kan dven kompletteras med rafflade mitt- och sidolinjer for
Okad trafiksakerhet.

Vagen bor utrustas med sidoracken i skarpa kurvor samt dar vatten eller oeftergivliga
foremal finns i sidoomradet.

For norra delen rekommenderas omfattande forstarkningsatgarder genom torvomradet. |
forstudien anses en vagombyggnad i befintlig strackning samt véster respektive dster om
befintlig strackning vara majligt.



For sodra delen, soder om Assmasa gard, rekommenderas att ny strackning ansluter till
befintlig strackning och féljer den vidare sdderut vid passagen genom den skogbevuxna
branten, den sa kallade Fogdahallan.

2.4.  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har 2012-01-21 i enlighet med 6 kap 5 § miljébalken beslutat att projektet kan
antas medftra en betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen upplyste aven om att det finns skél att misstanka att omradet kring vagen
hyser idag okédnda fornlamningar samt att det inom utredningsomradet finns hoga
naturvarden, troligtvis séllsynta arter (exempelvis fladdermusarter) samt vardefulla
grodarter. Lansstyrelsen informerade ocksa om att vagens paverkan pa
grundvattenstrémningarna samt behovet av att anldgga en utterpassage och grodtunnel i
samband med byggande av ny bro dver vattendraget bor belysas.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan innebar att en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) ska upprattas och fogas till védgplanen. Processen med miljokonsekvens-
beskrivningen paborjas redan vid utarbetning av lokaliseringsalternativ.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska sedan tillsammans med planforslaget och den
uppdaterade samradsredogdrelsen godkénnas av Lansstyrelsen.

2.5. Andamal och projektmal

I denna vagplan foreslas en vaglinje inom beslutad vagkorridor. Denna handling ligger till
grund for samrad kring forslaget dd majlighet finns att Iamna synpunkter. Nar eventuella
synpunkter frdn samradet inarbetats tas en granskningshandling fram som darefter halls
tillgénglig for granskning. Mdjlighet att lAmna ytterligare synpunkter kommer finnas under
granskningstiden innan fardigstallande. Efter fardigstallande ska denna tillstyrkas av
lansstyrelsen innan den skickas for faststéllelse av vagplanen. Nar planen ar faststalld foljer
en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
paborja byggnationen.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten pa aktuell
stracka av vag 13. Under arbetet med forstudien och vagplanen har foljande projektmal
arbetats fram:

e Att minimera risken for, och konsekvenserna av, olyckor med farligt gods.
» Att 0ka trafiksdkerheten (for sdval fordonstrafik som oskyddade trafikanter).
e Att sékra god framkomlighet.

» Vailja lokalisering av framtida vég sa att den inte paverkas negativt av markens
beskaffenhet eller av Snogeholmsjons vattennivaer.

» Att minimera vigens negativa paverkan och/eller forbattra paverkan pa skyddsvéard
natur- och vattenmiljé under bygg- och driftskede.

» Att bibehalla goda majligheter till rationellt brukande av jordbruksmark.

» Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift och ett underhallsvanligt, kostnadseffektivt vag- och
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jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur
ett LCC perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

» Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt
och arbetsmiljo-massigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan véljas
nar de uppfyller efterfragad funktion.

| kapitel 6 Samlad bedémning redovisas maluppfyllelsen.

2.6.  Beskrivning av projektet

Denna vagplanen omfattar foljande delar:

» V&g 13 byggs om, frdn en punkt cirka 260 meter norr om Ellestadsvagen i soder, till
en punkt cirka 150 meter norr om vag 985 (Eriksdalsvéagen) i norr, totalt en strécka
pa cirka 2,6 km. Ombyggnaden innebar att vagen breddas eller byggs i ny
strackning. Malstandard ar en tvafaltsvag med total vagbredd pa 8 meter och
korfaltsbredder pa 3,25 meter samt vagrensbredder pa 0,75 meter, anpassad for 80
km/h.

e Paden sodradelen, cirka 1,2 km, breddas befintlig vag p& den vastra sidan, en
breddning pa mellan 0,5 — 2 meter. Den norra delen, resterande 1,4 km, byggs
mestadels i ny strackning intill den befintliga, som langst cirka 40 meter fran
befintlig vag.

« Over torvomrédet (Snogeholmssjons dversvamningsomrade) kommer den nya
végen att grundlaggas genom olika forstarkningsmetoder. Det kommer aven att
anléaggas en ny bro dver det befintliga vattendraget/diket.

e Utmed de strackor dar vagen byggs i ny strackning kommer den befintliga vagen att
rivas upp och aterstallas till natur- och jordbruksmark.

« De befintliga korsningarna med vég 985 (Eriksdalsvégen) och Kvegsankesvéagen
kommer att byggas om och anpassas mot den nya utformningen av vag 13.

» Utforande av bullerskyddsatgarder pa befintliga bostadsbyggnader vid Assmasa
gard i form av fonsteratgarder och bullerskyddade uteplatser.
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Teckenforklaring
Ny stréckning av vdg 13
I~} Beslutad vagkorridor

Figur 2.6:1 Aktuellt projektomrade. Den planerade vagombyggnaden med breddning och delvis
nybyggnad av vag intill befintlig véag ar markerad med rod farg.

Vagens sidoomrade kommer att utformas med flacka slanter, slantlutning 1:4 och normala
diken, vilket minskar risken for att ett avkdrande fordon ska vélta. Inom véagens
sakerhetszoner ska det inte finnas nagra oeftergivliga foremal som t.ex. trad eller storre
stenblock. P& avsnitt dar det ar svart att fa utrymme for flacka slanter och tillrackligt bred
sakerhetszon kommer sidorédcken séttas upp.

Bredden pa vagomradet for aktuellt projekt som omfattar vagbanan samt tillhérande diken
och slénter varierar mellan 25 - 30 meter.

Under ett framtida byggskede kommer framkomligheten pa vag 13 forbi aktuellt avsnitt att
paverkas. Vid vissa arbetsmoment kan det bli nddvandigt att stanga vagen helt och leda om
trafiken pa andra vagar. Andra arbetsmoment, som t.ex. breddning av befintlig vag, kan
innebara att en del av vagbanan maéste nyttjas som arbetsomrade vilket leder till att
vagbredden forbi arbetsplatsen minskar.
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3. Forutsattningar

3.1.  Véagens funktion och standard

V&g 13 som gar mellan Ystad i sdder via Sjobo, Horby, Ho6r, Klippan och slutligen till
Angelholm i norr, utgor en viktig led for transporter och pendling. Den férbinder hamnen i
Ystad, som ar utpekad som riksintresse, med de centrala delarna av Skane och den ansluter
till de nationellt viktiga europavégarna E22, E4 samt E6.

Avsnittet som utreds i denna handling avser strackan forbi Assmasa gard i Sjobo kommun
och ar cirka 2,6 km langt. Detta vagavsnitt identifierades redan 2007 av davarande
Vagverket som ett objekt i riskklass 3 (pa skalan 1 — 3, dar 3 betyder hdg riskniva). Vagens
bredd pa strackan varierar mellan 6 — 7,5 meter.

Hastigheten ar idag skyltad till 90 km/h séder om Assmasa gard, genom och norr om
Assmasa gard ar hastigheten 70 km/h.
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Figur 3.1:1 Anslutande véagar, trafikmangder, skyltad hastighet samt busshéllplatser utmed aktuell

stracka

3.1.1. Nollalternativ

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ som beskriver den framtida situationen
om inga atgarder genomfors. | det har projektet gar det inte att anvanda nollalternativet rakt
av eftersom bron och végstrackan genom torvomradet ar i s& pass daligt skick att de maste
atgardas inom en snar framtid, oavsett om aktuellt projekt genomfors eller inte. Bade bron
och véagen har satt sig cirka 1 meter sedan den byggdes pa 1930-talet.
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Darmed betraktar vi nollalternativet i detta projekt som ett mindre ombyggnadsalternativ.
Trafikverket har bedomt att en omledning av trafiken till alternativa vagar under en sa pass
l&ng byggtid som ett brobygge och forstarkning av befintlig vag innebar inte skulle vara
rimlig, vilket innebar att trafiken maste kunna passera arbetsomradet pa befintlig vag under
byggtiden. Detta medfor att dven nollalternativet kommer att ta ny mark i ansprak.
Maximalt 700 meter ny vag behéver byggas om eller byggas nytt i nollalternativet, mellan
Vasahuset och Kristinelund enligt figur 3.1:1. Anlaggningstekniskt forutsatts for
nollalternativet att vagen byggs pa paldack och att ny bro palas for att klara de sattningar
som den 7-8 meter tjocka torven medfor och som legat bakom de problem vagen har idag.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Framkomlighet, restid och komfort

Pa grund av den smala vagbredden blir tillgangligheten och framkomligheten pa strackan
l&g, framforallt under sommaren néar trafiken okar avsevért. Vidare ar vagen norr om
Assmasa gard i mycket daligt skick med stora ojamnheter i vagen som féljd vilket ytterligare
forsamrar framkomligheten och komforten.

3.2.2. Trafikméngder

For att ange trafikmangder anvands ADT, som star fér &rsmedeldygntrafik och anger den
genomsnittliga trafikméangden under ett dygn. Trafikmangden pa aktuell stracka av véag 13 ar
relativt méttlig, &rsmedeldygntrafiken (ADT) &r cirka 3 450 fordon, varav 14% &r tung trafik,
matningarna ar gjorda 2011. Fér 2040 anger prognosen 5 180 fordon (ADT) varav 15% tung
trafik. Vag 13 ar ocksa en rekommenderad led for transport av farligt gods med lastbil.

Inom omréadet for vagplanen ansluter en statlig vag till vag 13, vag 985 (Eriksdalsvagen)
samt en enskild vag (Kvegsankesvagen) vid Assmasa gard. Ut6ver dessa anslutande vagar s&
har aven Assmasa gard in- och utfart till vag 13. P4 vag 985 gar knappt 150 fordon/dygn
enligt Trafikverkets rakningar fran 2003. Andelen tung trafik ar cirka 6%. Trafikflodet pa
vag 985 har réknats upp med samma upprakningstal som for vag 13 till drygt 200
fordon/dygn ar 2040 med 8% tung trafik. For Kvegsankesvagen har trafikflodet antagits till
max 20 fordon/dygn med en andel tung trafik pd 20% (jordbruksfordon).

3.2.3. Kollektivtrafik

Busslinjen 301 trafikerar vag 13 pa strackan Ystad — Sjobo med timmestrafik och har en
busshallplats utmed aktuell stracka samt ytterligare en strax soder om aktuellt objekt.
Busshallplatsen utmed aktuell stracka ligger i norra delen dar vag 985 ansluter mot vag 13.
Tidigare har en busshallplats vid Assméasa gard funnits men den ar numera borttagen.

3.2.4. Gang- och cykeltrafik

Det finns idag en separat gang och cykelvag utmed vag 13:s véastra sida fran anslutningen av
vag 985 i soder till befintlig busshallplats i norr. Utmed 6vriga strackan ar fotgangare och
cyklister hanvisade till att fardas i blandtrafik.
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3.2.5. Trafiksakerhet

Inom utredningsomréadet har det under de senaste 10 aren skett 7 olyckor, 2 allvarliga
olyckor samt 5 lindriga som rapporterats till polis eller sjukvard.

Av de totalt 7 intréffade olyckorna var 4 singelolyckor, 1 var upphinnandeolycka och 2
registrerade som 6vriga olyckor. Av de med allvarlig utgang var 1 registrerad som
upphinnandeolycka och 1 som 6vrig olycka.

Idag fardas oskyddade trafikanter i blandtrafik pa en smal vagren, bredd 0,25 — 0,5 meter,
dar hastigheten ar 70 respektive 90 km/h. Smalast &r vagen dar den passerar over ett
befintligt dike vilket sett till dagens trafikmangder medfor Iag trafiksakerhet, sarskilt for
gang- och cykeltrafikanter.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Jord- och skogsbruk

Jordbruk &r den dominerande markanvandningen och en stor del av marken intill védgen
bestar av jordbruksmark, vilken &r klassad som klass 4-7, se figur 3.5.4:1, enligt skala fran 1-
10 dar 10 &r basta mojliga jordbruksmark. Brukningsenheterna ar stora och all mark inom
omradet tillhor en enskild markagare. Inom omradet férekommer dven i viss utstrackning
skogsbruk, framst i de norra delarna dar aven nyplantering av skog prévas i de laglanta,
sanka torvmarkerna.

- — t 4 " e . 24
Figur 3.5.4:1 Jordbruksmarkens klassning Figur 3.5.4:2 Nationell bevarandeplan for
inom projektomradet odlingslandskapet
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Delar av vagstrackan gransar till mark dster om vag 13 som ingar i naturvardsverkets
nationella bevarandeplan for odlingslandskapet, se figur 3.5.4:2. Malet for den nationella
planen ar att for var tid och framtiden sakerstalla ett representativt urval av Sveriges
odlingslandskap, som allsidigt belyser kolonisationsforloppet och skildrar olika faser av
detta.

3.3.2. Bostader och verksamheter

Utredningsomradet innehaller ett fatal bostadshus som idag anvands framst till
fritidsboende och vissa av bostaderna star idag obebodda. Samtliga bostadshus utom ett ar
belagna i direkt anslutning till Assmasa gard. | korsningen mellan véag 13 och vég 985 &r ett
mindre fritidshus belaget. Assmasa gard har tva stora ekonomibyggnader och ett flertal
mindre som ligger samlat, tva andra ekonomibyggnader finns i anslutning till torvomradet.

Assmasa gard anvands idag endast som fritidsboende och jordbruksmarkerna kring
Assmasa gard arrenderas idag ut. Skogsmarkerna anvands mestadels till jakt.

3.3.3. Malpunkter

Utredningsomradet utgors till storsta del av glesbebyggt jordbrukslandskap. Ett mindre
antal bostadshus och ekonomibyggnader finns inom omradet, varav de flesta tillhor
Assmasa gard. Oster om projektomradet ligger ett fatal bostadshus. Vég 13 ar av regional
betydelse och &r en rekommenderad led for farligt gods med lastbil. Ett stort antal tunga
fordon trafikerar strackan, som ar av betydelse for naringsliv inte minst till och fran Ystad
hamn. Sj6bo och Ystad ar i sig stora malpunkter for trafiken pa strackan och 6vriga
malpunkter utgdrs av orter langs strackan samt en mindre del lokal detaljhandel. Vag 13
forbinder Ystad med Sjobo, Horby, H6r, Klippan och slutligen Angelholm i norr och éven
Europavégarna E4, E6 och E22.

For gang- och cykeltrafiken utgor busshallplatsen i norra delen av utredningsomradet, vid
Kristinelund, och hallplatsen cirka 500 meter séder om utredningsomradet, vid Hogstorp,

viktiga malpunkter.

3.3.4. Kommunala planer

I Sjobo kommuns éversiktsplan fran 2009 anges inga sarskilda utbyggnadsplaner inom
omradet kring aktuell stracka pa vag 13, varken avseende bostader eller verksamheter.

Det finns idag inga cykelleder pa denna del av véag 13 och det finns inte heller nagra
planerade.

Planerade utbyggnader av Ystad hamn kan medfora 6kad trafik pa vag 13.
I TOP Vindkraft (2010) 4r omradet vaster om vég 13 utpekat som olampligt for etablering av
ny vindkraft. Omradet 6ster om vagen ar inte utpekat som olampligt men ej heller som

rekommenderat forslagsomrade for utbyggnad.

Vagplanen berér inte nagra detaljplaner.
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3.4. Landskapet

Vag 13 gar i nord-sydlig riktning genom omradet. Landskapet &r i stora delar 6ppet och
utgors av odlingsmark, betesmarker och ett sankt torvomrade med ett dike. Den nordligaste
delen &r skogbekladd liksom rasbranten i sdder. Topografin &r tamligen varierad med
rasbranten ned fran en flack odlingsplatd i séder, till béljande odlingslandskap kring
Assmasa gard, flackare partier ned mot Snogeholmssjon och aterigen en hojning av
landskapet mot skogsomradena i norr. Berggrunden domineras av kalkhaltig lera, med
inslag av moranryggar och isalvsavlagringar. Inom det laglanta mossomradet finns en stor
maktighet av torv och grundvattenytan ligger hér ytligt.

Landskapet &r idag tydligt praglat av herrgardslandskapets stordrift med storskaliga
odlingsmarker och ett ratlinjigt vagnat, kantat av alléer eller tradrader. Samtidigt bidrar den
varierade och boéljande topografin samt inslagen av solitdra trdd och mérgelgravar med
smaskalighet och en variation av upplevelser.

Omradet vaster om befintlig vag 13 ingar i ett av lansstyrelsen utpekat omrade med
landskapsbildskydd, Sjolandskapet Sévdesjon-Snogeholmssjén-Ellestadssjon, dar vag 13
utgor grans for omradet. Skyddet har stod av 19 § Naturvardslagen s som den 16d fore 1
januari 1975 och dar ny/ombyggnad av vagen medfor utfylinad i omradet kravs tillstand fran
lansstyrelsen for detta.

Bild 3.4:1 Vagen nerfor rasbranten norrut

Bild 3.4:3 Moré&nkullar 6ster om befintlig vag Bild 3.4:4 Torvmossen
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Teckenforklaring

Oppet landskapsrum
Skogslandskap

Landmarke - gérdssamling

M Griéns - topografi och skog
_-—.-_/

Grans starkt strak - vag

[R—— -~ Grans tradkantat vatten
och allé

Viktig siktlinje

Platt akerlandskap
med margelgravar
s Rasbrant

.

~ Platt akerlandskap
-. plata

Figur 3.4:5 Landskapsbilds- och karaktéarsanalys
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3.5.  Milj6 och hélsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér vagplanen finns en fordjupad redovisning om
miljoforhallanden och konsekvenser av forslaget.

3.5.1. Naturmiljo

Det finns stora naturvarden inom projektomradet. Dessa ar framst kopplade till, vatmarker
och till skogs-, betes- och hagmarker med en mycket stor biologisk mangfald. Omradets
aldre tradmiljoer kring Assmasa gard och i skogspartier utmed vagen ar mycket vardefulla.

Det finns rikligt med vilt i omradet; bland annat kronhjort, dovhjort, rddjur och vildsvin
langs hela strackan, sarskilt i skogspartierna och évergdngszoner till 6Gppen mark.

Riksintresse

Vastra delen av omradet, vaster om vag 13, ligger inom Snogeholm-Skarby (N80) vilket
pekats ut som riksintresse for naturvarden av Lansstyrelsen enligt 3 kap MB, se figur 3.5.1:1.
V&g 13 utgor grans for riksintresset. En saregen geologisk morfologi samt véardefulla
biotoper utgor karnvardena i omradet.

Strandskydd

Snogeholmssjén har ett utdkat strandskydd (enligt 7 kap MB) med ett 300 meter brett
strandskyddsomrade pa landsidan, se figur 3.5.1:1. Skyddet syftar till att sakerstalla
allemansrattslig tillgang till strandomraden samt att bevara de biologiska varden som finns i
omradena. Inom strandskyddsomradet ar det bland annat férbjudet att utan tillstand
uppfora byggnader eller anordning som paverkar vaxt- och djurliv eller tillganglighet.

Naturvardsprogram for Skane — terrangformer

Vaster om vag 13 (gransande till aktuell del av vag 13) finns omradet Romeledsens NO-
sluttningar och Ellestad-Snogeholmsomradet (nr 55 i Skane lans naturvardsprogram).
Omradet avgransas av flera forkastningslinjer vilka bidrar till den mycket utpréaglade och
maktiga topografin. | den aktuella delen av omrédet finns ryggformationer och kullar som
bildats genom att sediment avsatts i sprickor och haligheter. De biologiska forhallandena
kring Snogeholmssjon ar utomordentligt rika. | de manga smavattnen forekommer lévgroda
och manga andra arter av amfibier. Forutsattningarna for kronhjort ar goda och fagellivet ar
rikt. Runt Snogeholmssjon finns manga gamla ekar dar bl.a. ekoxe forekommer.
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Figur 3.5.1:1 Riksintressen och strandskydd
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Naturvarden (NVI)

For den aktuella vagkorridoren har en naturvardesinventering (NVI) genomforts histen
2015 enligt Svensk Standard, faltniva med detaljeringsgrad — detalj, (Calluna 2016).
Naturvardena bedéms dér i fyra naturvardesklasser, klass 1 — hégsta naturvérde, klass 2 —
hogt naturvarde, klass 3 — patagligt naturvarde och klass 4 — visst naturvarde. Sammanlagt
30 naturvarden har identifierats inom vagkorridoren, se figur 3.5.1:2. Av dessa bestod 21
objekt av gamla l6vtrad. Sex objekt bestod av oftast sma skogsomraden. Resterande objekt
var tva diken och ett smavatten. Naturvardesobjekten beskrivs narmare i bilaga 1.

De vardefullaste omradena utmed vagen, alla med naturvardesklass 2, var ett mindre
adellovskogsomrade (objekt 8), ett smavatten med klockgroda, I6vgroda och &tlig groda
(objekt 9), ett par trad med haligheter som kan ha varde for bland annat fladdermoss (objekt
10 och 16) samt en askskog med flera skogliga signalarter (objekt 25).

Groddjur och fladdermass inventerades sarskilt i omradet och beskrivs lite narmare nedan
under "Fridlysta/Skyddade arter”.

Biotopskydd

Vissa typer av biotoper i jordbrukslandskapet ar sa vardefulla att de omfattas av ett generellt
skydd, det vill saga att de ar skyddade per automatik och inte far skadas savida inte sarskilda
skal foreligger. Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap MB.

Elva biotopskyddade objekt identifierades i omradet vid naturvardesinventeringen. Det
handlar om tva diken och ett smavatten, trad som ingar i alléer samt odlingsrosen. Dessa
biotoper finns beskrivna i bilaga 1 (naturvardesobjekt 5, 8, 9, 13, 14, 16, 15-20, 21 och 26).

Fridlysta/skyddade arter,

Fridlysning och/eller skydd av en art enligt artskyddsférordningen innebar att en art som
riskerar att utrotas fredas. Vanligen betyder detta att den inte far plockas, dodas eller fangas.
Lansstyrelsen kan besluta om dispens fran artskyddsférordningen.

Tre groddjursarter som patraffats i inventeringsomradet (naturvardesobjekt 9) omfattas av
artskyddsforordningen och det ar klockgroda, 16vgroda och &tlig groda som patraffats i ett
smavatten. Ett narliggande mindre skogsomrade (naturvardesobjekt 8) spelar formodligen
en viktig roll for 16vgroda, som gérna vistas i brynmiljoer vid lekvattnet, samt for
Overvintring av alla tre arterna.

Enligt uppgift ska aven skalbaggsarten ekoxe ha patraffats i narheten av naturvardesobjekt
4.

En sarskild inventering gjordes aven av fladdermdss i omradet. Samtliga arter ar fridlysta
och omfattas darfér av artskyddsforordningen. Vid fladdermusinventeringen noterades tio
arter. Det mest intressanta omradet utmed den befintliga vagen var tradmiljon i anslutning
till Assmésa gard (naturvardesobjekt 10-20). Har patraffades bl.a. den hotade arten
sydpipistrell. Generellt sett var ocksa aktiviteten av fladdermdss mycket stor har vilket
antyder att omradet bade ar viktigt for fodosokande fladdermdss, men mojligen ocksa da det
galler féryngring.

21



Rodlistade arter

Radlistan ar en redovisning av arters relativa risk att do ut frdn Sverige. Aven vanliga arter
kan bli rodlistade om deras populationer befinner sig i kraftig minskning. Rodlistan ar
indelad i sex klasser som anger hotkategori eller om arten ar nationellt utdéd. Den svenska
rodlistan tas fram av Artdatabanken enligt internationella kriterier. Rodlistning av en art
innebar dock inte att den med automatik har nagot skydd.

De rodlistade arterna som patraffades vid inventeringarna ar kronhjort, tre fladdermusarter,
en svampart (oxtungsvamp), och en tradart (Ask). De rédlistade arterna finns beskrivna i
bilaga 1.

Vilt

En 6vergripande viltutredning har genomforts for omradet dar forekomst av klowvilt, dess
rérelsemonster samt viltolycksdata och behovet av viltstangsel analyserats. | omradet
forekommer kronhjort, dovhjort, rddjur och vildsvin. Av dessa har kronhjorten givits ett
sarskilt fokus i utredningen, da den antas vara den mest kravande av forekommande
klovviltsarter med avseende pa livsmiljoer, rorelser i landskapet och ostordhet. Dartill
kommer att Sydskanes kronhjortar tillhor den rodlistade nominatrasen, vilket innebar att
den har ett starkt bevarandeintresse.
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Figur 3.5.1:2. Naturvardesinventering for vagkorridoren.

3.5.2. Kulturmiljo

Projektomréadet ligger i ett utpraglat gods- och slottslandskap som huvudsakligen
karaktariseras av ett rationellt drivet jordbruk med herrgardsattribut. Assmasa, som i aldre
tid var kyrkogods, omtalas forsta gangen i skrift ar 1587 i samband med forsaljning av
Sovdeborgs gods. Assmasa by bestod d& av 5 gardar.
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En forandring som har skett i landskapet under 1900 — talet &r att vag 13 mellan Ystad och
Sj6bo har moderniserats och ratats ut och i dess tidigare strackning vid Assmasa gard finns
rester efter den tidigare dragningen i form av allétrad.

Aven vag 13 i sig ar alltsd av kulturhistoriskt intresse d& den har lang platskontinuitet. Den
finns med pa den skanska rekognoseringskartan fran 1812 (men ar aldre an sd) och gar dar i
stort sett i samma strak som dagens vag 13.

For omradet har en arkeologisk utredning genomforts. Utredningen &r en sa kallad "etapp 1-
utredning” som redovisar kanda forn- och kulturlamningar, men omfattar ocksa en
beddmning av sannolikheten att patréffa hittills okanda fornlamningar inom omradet, se
markerade omraden i figur 3.5.2:1. Denna utredning kommer att kompletteras med en sa
kallad "etapp 2- utredning”, déar sékschaktning ska visa om det finns fornlamningar som
berdrs av vdgombyggnaden.
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Figur 3.5.2:1 Oversiktskarta éver kénda fornlamningar samt den arkeologiska utredningens samlade
resultat. (Kélla. Arkeologisk utredning steg 1.)
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Inom omréadet finns forn- och kulturlamningar av varierande art och med stort tidsdjup.
Dessa redovisas i den arkeologiska utredningen och det &r sammantaget tre sedan tidigare
kanda lamningar som ligger i eller ndra omradet som berors av vagombyggnaden. Fran norr
till séder ar det foljande:

Sovde 66:1: Bytomt/gardstomt: Assmasa gamla bytomt. Cirka 220 meter i diameter enligt
den aldsta lantmaéterikartan. Aldsta namnbelagg ar fran ar 1501 (LAU 16:17) (kéalla: FMIS).

FMI-205: Hagnad, bestdende av en 1&g 2,5 meter bred tvaskiktad stenmur.
Sovde 50:1: Fyndplats for 16sfynd av en skafthalsyxa av bergart (kélla: FMIS).

3.5.3. Rekreation och friluftsliv

Omradet kring vagen utgors av bade skogs- och jordbruksmark. Har finns mojlighet till viss
rekreation och friluftsliv, men det ar inte ett omrade som ar sarskilt ordnat for andamalet.
Odlingsmark, sanka omraden, vilthagn och avsaknad av vagren forsvarar ett eventuellt
nyttjande.

Riksintresse

Omradet vaster om vag 13 ar utpekat som riksintresseomrade for friluftsliv (3 kap MB,
Sovde-Krageholmsomradet) och rorligt friluftsliv (4kap MB, Sj6- och aslandskapet vid
Romeledsen i Skane). Riksintresseomradet for rorligt friluftsliv omfattar aven vagen och en
smal remsa Gster om vagen, se figur 3.5.1:1. Landskapet inom riksintresseomradena ar
kuperat och véxlar mellan skog, dker och betesmark. Sjoarna praglar landskapet.
Anordningar for friluftslivet finns framst inom ett strévomrade vid Snogeholm, ett gott
stycke vaster om vagkorridoren. Dér finns strovstigar, vandringsleder, fiskekortsvatten och
badplatser. Omradet ar tillgangligt med bil fran flera hall, bland annat fran vag 13 vid
Assmasa gard. Norr om vagkorridoren korsar Skaneleden vag 13.

Tatortsnara natur

Omradet vaster om vag 13, Snogeholmsomradet, ar dven (utdver att det utgor riksintresse
for friluftslivet) utpekat i lansstyrelsens program for skydd av tatortsnara omraden for
friluftsliv och naturvard. Omradet, som ar totalt 2806 ha stort, anges i sin helhet vara av
regional betydelse for friluftslivet.

3.5.4. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Véagens huvudsakliga recipient for vagdagvatten ar Snogeholmssjon. I anslutning till vagen
har Snogeholmssjon 6versvamningsomraden dels i form av torvmark i norra delen samt
delar av den betesmark som ligger nordvast om Assmasa gard.

Vagen passerar pa aktuell stracka 6ver en mindre back (dike) vid Assmasa gard samt genom
vatmarker och over ett storre dike (dikningsforetag) i den norra delen av utredningsomradet
(se figur 5.7.1:1). Bada vattendragen mynnar i Snogeholmssjon strax vaster om befintlig vag.
Via Snogeholmssjon rinner vattnet sedan vidare till Sévdesjon och darifran via Klingavalsan
ut till Kavlingedn. Flodet inom delar av dessa vattendrag &r delvis reglerat.

Vagdagvattnet fran vagen, som kan innehalla fororeningar som alstras framst fran
fordonens slitage av bromsar, déck och kérbana, avleds idag ut till kringliggande mark samt
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till de tva ytvattendragen som beskrivits ovan. Dagens vag har trafiksékerhetsbrister,
exempelvis daliga vagracken, vilket innebar en 6kad risk for paverkan av utslapp i samband
med en eventuell trafikolycka.

Grundvatten

Inom de laglanta och blota torvomradena, pa 6mse sidor om diket i den norra delen av
stréckan, ligger grundvattenytan relativt ytligt och sammanfaller i princip med
ytvattenstandet i diket, som i sin tur paverkas av vattenstandet i Snogeholmssjon.
Vattenytan ligger har vid hogvatten ofta bara ndgra decimeter under vagbanan. Vid sddana
tillfallen ar stora delar av omradet pa bada sidor av bron 6ver vattendraget 6versvammade.
Det finns dock inga uppgifter om att vdgbanan varit dversvdmmad.

Ovriga, lite hogre beldgna delar av omradet bestar av lera och lermorén. Ingen
grundvattenundersokning har gjorts men grundvattennivan antas ligga cirka 1-3 meter
under markytan.

3.5.5. Buller

I nuléget berdknas fyra bostadshus, samtliga obebodda, utmed befintlig vag 13 vara utsatta
for saval ekvivalenta bullernivaer 6verstigande 55 dBA som maximala bullernivaer
Overstigande 70 dBA vid fasad. Ett av husen, vid vag 985 (Eriksdalsvagen), berdknas adven
vara utsatt for ekvivalenta bullernivaer 6verstigande 65 dBA, det allmant vedertagna
riktvardet for befintlig miljo.

3.5.6. Fororenad mark

Provtagning har utforts av befintlig vag 13 som visar att vagen norr om Assmasa gard
innehaller aldre lager av indrankt makadam med tydliga spar av stenkolstjara.
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3.6. Byggnadstekniska férutsattningar.

3.6.1. Geoteknik och geologi

Omradet kdnnetecknas av ett kuperat dodislandskap med losmarkspartier bestdende torv,
lera och fastmarkspartier med glacial siltig lera och lermoréan. For 6versiktlig fordelning se

utdrag ur SGUs jordartskarta med ny vagstrackning i figur 3.6.1:1 nedan.

¥ s 5
HEE i -

s = Y

siltig Lera
Torv

siltig Lermoran
Isdlvssediment
Svamsediment
siltig Lera

Svallsand

Figur 3.6.1:1 Utbredningen av respektive jordart samredovisas med ny vagstrackning for vag 13.

Losmarkspartierna har markerats med blatt.

I torvmarken varierar djup till fastbotten fran grundare partier med 0-3 meter till

dominerande djupare partier med 3-8 meter med torv, gyttja och 16s lera. | figur 3.6.1:2
nedan redovisas niva for fast botten i torvmarken tillsammans med befintlig och ny vag 13.

Béarigheten inom torvomréadet &r dalig.
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Figur 3.6.1:2 Nivaer for fast botten i torvomradet som bathymetrisk karta redovisad tillsammans med
befintlig och ny véag 13 samt befintligt dike.

I samband med passagen av grodvattnet férekommer tva partier av 16s lera med l3g
hallfasthet separerade av ett fastmarksparti. Djup till fast botten varierar mellan cirka 2 och
4 meter langs aktuell strackning. Barigheten och stabiliteten inom partierna med 16s lera &r
lag.

3.6.2. Ledningar

Inom projektomradet forekommer endast el- och teleledningar. Sjobo elnat AB har
elledningar som forsorjer fastigheter i omradet, markforlagda samt luftledningar samt
ledningar till de tre vindkraftverken i sddra delen. Skanova AB har markforlagda
teleledningar till befintliga fastigheter i omradet.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Tre alternativa vagkorridorer har tidigare studerats i "Vagplan, samradshandling — val av
lokaliseringsalternativ" daterad 2015-09-24. De studerade korridorerna ar bla, grén och rod
korridor, se figur 4.1:1.
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Figur 4.1:1 Studerade korrldorer (fran Vagplan val av lokaliseringsalternativ, 2015-09-24).

Den valda korridoren, bla korridor, &r placerad langst vasterut i utredningsomradet.
Korridoren foreslar att vag 13 breddas i befintlig strackning mellan utredningsomrédets
start i séder och fram till Assmasa gard. Darefter stracker sig korridoren vaster om befintlig
vag for att mojliggora kurvratning. Genom torvomradet finns mojligheter att forlagga ny vag
Oster eller vaster om befintlig vag. Korridoren ansluter till befintlig véag norr om
anslutningen av vag 985. Endast sma justeringar av anslutande vagar behovs.

Samtliga korridorer uppfyller projektmalen gallande 6kad framkomlighet och trafiksakerhet
i lika hog grad. Daremot vad galler projektmalen att minimera vagens negativa paverkan pa
skyddsvarda naturomraden och att bibehalla goda méjligheter till rationellt brukande av
jordbruksmarken, ar bla korridor den som ger den absolut higsta graden av maluppfyllinad.
Detta eftersom en ombyggnad i befintlig strackning inte forandrar brukandet av akermarken
och darmed inte riskerar att skapa akerarealer som blir for sma for att kunna brukas
rationellt. Vidare innebar en ombyggnad i befintlig strackning minsta méjliga intrang i
skyddsvarda naturomraden och minimerar risken for att utsatta de kansliga viltbestanden
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inom utredningsomradet for nya storningar fran trafiken. Dessa motiv Iag till grund for valet
av bla korridor som Trafikverket gjorde den 6 november 2015.
4.2.  Val av utformning

Vagens utformning och lokalisering foljer Trafikverkets krav enligt VGU (Végar och gators
utformning), projektmalen och omradets miljoforutsattningar. Viktiga aspekter ar bland
annat trafiksakerhet, framkomlighet, miljo samt markanvandning vilka beskrivs i kapitel 3.

4.2.1. Linjeféring

Pa grund av det smaskaliga landskapet inom projektomradet med stora hojdskillnader och
stor variation pa jordbruksmarker, betesmarker och skog sa finns det sma mojligheter for
stora radier om inte vagen ska fa for stor paverkan pa landskapsbilden. Men inom vald
korridor &r det mojligt att uppfylla lagsta kraven for nybyggnation for 80 km/h avseende
geometri. Minsta horistontalradie ar 400 meter pa nybyggnadsdelen och minsta
vertikalradie 5 000 meter. For ombyggnadsdelen ar minsta horisontalradie 500 meter och
minsta vertikalradie 4 000 meter.

i

Teckenforklaring
Ny stréckning av vdg 13
I~} Beslutad vagkorridor

Figur 4.2.1: Foreslagen vaglinje inom beslutad véagkorridor
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4.2.2. Typsektion

Vagen foreslas utformas som en tvafaltsvag med referenshastighet 80 km/h. Vagbredden
foreslas vara 8 meter med 0,75 meter breda vagrenar. Vagens sidoomrade kommer att
utformas med flacka slénter, slantlutning 1:4 och normala diken, vilket minskar risken for
att ett avkorande fordon ska valta. Inom vagens sakerhetszoner ska det inte finnas nagra
oeftergivliga foremal som t.ex. trad eller storre stenblock. P& avsnitt dar det ar svart att fa
utrymme for flacka slanter och tillrackligt bred sdkerhetszon kommer sidordcken sattas upp,
se figur 4.2.2:1.

VAGBREDD 8,0m

Figur 4.2.2:1 Principiell vagsektion i sluttning/plan mark samt i bank for vag 13

4.2.3. Korsningar och fastighetsanslutningar

V&g 985 och Kvegsankesvagens anslutningar mot vag 13 kommer i princip att behalla
samma lage som idag. Dock krévs viss ombyggnad av korsningarna for att anpassa
anslutningarna mot den ombyggda vag 13. Bada korsningarna utfors som korsningstyp A
enligt VGU, vilket innebér ett korfalt i vardera riktningen i sekundarvéagen utan mittrefug.

Anslutningen till Assmasa gard utformas ocksa som korsningstyp A. Ovriga mindre
akeranslutningar dimensioneras for skérdetroska.

4.2.4, Gang- och cykelvagar

En ny gang- och cykelvag kommer att anlaggas pa vastra sidan av vég 13, mellan vag 985 och
den befintliga busshallplatsen i norr, som en ersattning for den som finns dar idag. Denna
gang- och cykelvag kommer att separeras fran vag 13 med ett balkracke. Utmed 6vriga
strackan ar fotgéangare och cyklister hdnvisade till att fardas i blandtrafik.
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4.2.5. Byggnadsverk

I brolaget dar vagen passerar diket i torvomradet ar grundlaggningsférhallandet mycket
daligt. Undergrunden bestar av ett 8 meter djupt torvlager, s oavsett brotyp behover
grundlaggningen forstarkas. Utgravning av torven beddms inte vara ett alternativ pa grund
av den stora maktigheten.

o R
Figur 4.2.5:1 Nya broléget

| detta lage behdvs en bro med spannvidd pa cirka 7 meter for att klara det tidvis hoga
vattenstandet. | detta lage ar avstdndet mellan hogsta hdgvatten (50 &r) och den befintliga
markytan som lagst, detta begrénsar valet av brotyp. Under arbetet med vagplanen har tre
alternativa brotyper utretts, plattrambro, plattbro samt lagbyggd valvbro. Utredningen
visade att en plattrambro med hel bottenplatta, s& kallad sluten plattrambro, dr det mest
fordelaktiga alternativet pa grund av foljande:

» Ger lagsta 6verbyggnadshojd och darmed lagsta profil.

» Ar den teknisk mest anpassade byggmetoden med hansyn till att den slutna
rambron savél tillater dikessektionen passera genom bron utan risk for sattning
men aven for att brotypen dr den som béast kan hantera de daliga
markforhallandena med svarigheter att uppna sidostabilitet i palar. Risk for
sattningar kvarstar dock i anslutning till bron.

e Sammantaget med hansyn till ekonomi aven for att bygga anslutande vagbank pa
torvomrade, bedéms den slutna plattrambron till den mest ekonomiska
fordelaktiga I6sningen.

» Brotypen &r den mest robusta och med minsta risker i driftskede.
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e Ger storsta flexibilitet kring utformning av utterpassage och stédens placering
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Figur 4.2.5:2 Elevation av en plattrambro

For att reducera viltolyckor, bor spannet pa bron vara tillrackligt stort for att medge passage
for smavilt, alternativt kan man montera en spang for smavilt.

Bild 4.2.5:3 Exempel smaviltpassage i rorbro  Bild 4.2.5:4 Exempel spang for smauvilt

4.2.6. Bortvalda alternativ

Pa den sodra delen dar vag 13 ska byggas om och breddas i befintlig strackning har
breddning pa saval Gstra som vastra sidan 6vervagts. Breddning pa den Gstra sidan har valts
bort med anledning av att det hade krévts omfattande utfyllnad vid den skogskladda
rasbranten ”"Fogdahallan” med storre intrdng som foljd, &n vad skarningsslanten vid en
breddning pa vastra sidan skulle medfora. Pa den Gstra sidan finns dessutom befintliga
dranerings och avvattningsledningar som inte behdver laggas om ifall breddningen sker pa
den véstra sidan.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Den befintliga vagen som rivs kommer att aterstallas till akermark/naturmark. Vid denna
atgard ar det viktigt att de ytliga jordlagren som schaktas bort for ny vag hanteras separat
och sedan anvéands som ytskikt pa de aterstallda ytorna. Pa sa satt erhalls en flora eller
matjord pa de aterstéllda ytorna som dverensstammer med den évriga marken i anslutning
till vagen.

En landskapsanpassnings- eller forbattringsatgard som inarbetats i projektet ar att anlagga
tva grodtunnlar med ledare under vag 13 i anslutning till naturvardesobjekt 9. Omradet,
med de intilliggande skogsdungarna pa 6mse sidor om végen, har i groddjursinventeringen
(Calluna 2016) och den spridningsanalys som gjordes i denna identifierats som det
viktigaste omradet for spridning av klockgroda och I6vgroda. Det skulle vara en fordel om
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man kunde styra entreprenaden s att tunneln blev fardigstalld under vinterhalvaret, innan
mars manad da grodorna bérjar vandra.

Under den nya bron, 6ver vattendraget i torvomradet, kommer en smaviltpassage att
anlaggas utmed vattendraget for att smavilt ska kunna passera utan att behdva korsa
véagbanan.

Bullerskyddsatgarder kommer att erbjudas fastighetsagaren for Assmasa 4:56 for de
bostadsbyggnader som kommer att utséttas for bullernivaer 6verstigande riktvardet for god
boendemiljo. Dessa atgarder omfattar fonsteratgarder och lokal skarmning av uteplatser i
varierande omfattning. Samtliga atgarder genomfors i samrad med fastighetségaren.

4.4.  Ovriga skyddséatgarder

Som en extra forsiktighetsatgard ur naturmiljésynpunkt foreskrivs att traden med haligheter
vid Assmasa gard (naturvardesobjekt 12 och 16) bor féllas under augusti manad, da
fladdermass vanligen inte uppehaller sig i trad.

Som forsiktighetsatgard for grodvattnet (naturvardesobjekt 9) foreslas att schaktning och
fyllning fér vagen i anslutning till detta gérs under perioden november — mars nar grodorna
inte ror sig i omradet.

Som en landskapsanpassningsatgard foreslas dven att ndgra nya trad planteras (ekar) som
ersattning for de trad som tas ner i befintlig allé vid Assmasa gard. Vidare kan stammarna
fran flera av de grovre trad som tas ner pd olika platser i projektet (garna ekar) laggas upp
(garna varmt och solbelyst, t.ex. i skogsbrynet direkt norr om torvomradet pa vagens ostra
sida) som faunadepder som stimulerar den biologiska mangfalden i omradet.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Framkomlighet, restid och komfort

Utbyggnadsforslaget innebar en 6kad standard pa véag 13. De bada snava kurvorna, radie 150
meter i hojd med Assmasa gard och kurvan vid vag 985, radie 250 meter byggs bort.
Radierna anpassas till en vagstandard for 80 km/h vilket innebar en héjning fran dagens 70
km/h. Den 6kade vagbredden ger en férbéattrad framkomlighet fér samtliga resenérer.
Utbyggnadsforslaget innebéar dven béattre omkorningsmoéjligheter én idag.

5.1.2. Trafikméngder

Vagen ska dimensioneras for prognosticerade trafikmangder &r 2040. Darfor har
trafikprognos for nollalternativet och utbyggnadsalternativet uppréttats fér 2040.
Nollalternativet beskrivs i kapitel 3.1.1.

Ser man bakat i tiden har trafikokningen pa vag 13 varit begransad. Trafikmangderna har
dock réknats upp, med Trafikverkets upprakningstal gallande fran 2015-04-01, fran senaste
matningen ar 2011 till prognosaret 2040. Upprakningen ger ett framtida trafikflode pa vag
13 pa 5180 fordon/dygn, varav 15 % ar tung trafik. Trafikflodet pa vag 985 har raknats upp
med samma upprakningstal till drygt 200 fordon/dygn varav 8% ar tung trafik ar 2040. For
Kvegsankesvagen har trafikflodet antagits till max 20 fordon/dygn med en andel tung trafik
pa 20% (jordbruksfordon).

5.1.3. Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken innebar utbyggnadsférslaget inte nagra stérre forandringar. Restiden
blir i stort den samma och busshallplatserna kommer att ligga kvar pa de platser de gor idag.

5.1.4. Gang- och cykeltrafik

For gadende och cyklande langs strackan erbjuder den 8 meter breda vagen en véagren pa 0,75
meter att réra sig pa. ldag ar vagrenen mellan 0,25 - 0,50 meter bred pa strackan och vagen
bara mellan 6,3 — 7,5 meter bred. Detta innebér att utbyggnadsforslaget ger en 6kad
sékerhet for oskyddade trafikanter.

En ny gang- och cykelvag kommer att anlaggas pa vastra sidan av vég 13, mellan vag 985 och
den befintliga busshallplatsen i norr, som en ersattning for den som finns dar idag. Denna
gang- och cykelvag kommer att separeras fran vag 13 med ett balkracke. Detta innebar att
oskyddade trafikanter kan ta sig till och fran busshallplatsen pa ett tryggt satt, avskilt fran
fordonstrafiken.

5.1.5. Trafiksakerhet

Utbyggnadsforslaget innebar en 6kad trafiksédkerhet genom att forbattra de brister som
finns idag. Vagen gors bredare vilket majliggor gang- och cykeltrafik pa vagrenen. Sikten i
anslutningar och korsningar forbattras, framforallt i anslutning till Assmasa gard dar den
snava kurvan byggs bort. Andelen viag med siktlangd pa éver 500 meter blir cirka 25%.
Sékerhetszonen breddas och ses dver for att klara kraven for hastighet 80 km/h.
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5.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Utbyggnadsforslaget kommer att ta viss jordbruks- och skogsmark i ansprak. Ur
arronderingssynpunkt bedoms paverkan av utbyggnadsforslaget bli marginell eftersom det
inte fragmenterar befintliga brukningsenheter. Dessutom aterstélls de delar av den gamla
véagbanan som rivs till den markanvéandning som finns intill, exempelvis jordbruksmark.

Utbyggnadsforslaget kommer dven att géra omradet mer lattillgangligt och det blir enklare
att transportera sig till 6nskade méalpunkter.

5.3.  Landskapet

Utbyggnadsforslaget innebér att vag 13 kommer att breddas i rasbranten (Fogdahéallan) och
oppningen i skogspartiet kommer att 6ka nagot, vilket kommer att fa till foljd att saret i
landskapet 6kar nagot.

Landskapets naturliga topografi kommer att genomkorsas av en tydligare barriar da vagen,
breddas, byggs om och profilen pa vissa delar hojs i férhallande till nulaget och
nollalternativet. | de norra 6versvamningsomradena kommer vagen som barriar att tka till
foljd av en hogre profil, vilket dock dven blir fallet i nollalternativet som ocksa kraver en ny
bro och ny vag genom torvomréadet. For att vagen genom torvomradet, trots sitt hogre lage
an idag, ska harmoniera med landskapet skall slanterna utformas flacka (max 1:4). Genom
att man pa denna stracka anvander vagracken och palning som bar upp vagen och bron
behover slanterna inte utforas bariga utan kan till stor del utféras med ateranvanda massor
och torv, vilket bdde minskar kostnaderna och majliggor for den befintliga vegetationen att
etablera sig i delar av slanterna.

5.4.  Milj6 och hélsa
5.4.1. Naturmiljo

Utmed en stor del av strackan innebar vagutbyggnaden ett visst intrang i riksintresset for
naturvard, strandskyddskyddet for Snogeholmssjon samt naturvardsprogrammet for Skane.
Intranget sker dock i ytterkanten av omradena och i nara anslutning till befintlig vag och
bedtms inte innebéara nagra effekter som motverkar omradenas bevarandeintentioner.
Utbyggnadsforslaget bedéms inte heller medféra nagra betydande negativa konsekvenser
for de biologiska varden som finns inom omréadet. D& utbyggnadsprojektet utgor en
exploatering for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses utanfor
det strandskyddade omréadet far sarskilda skal anses foreligga for de ovan beskrivna
intrdngen. Dispenshanteringen for intrdng i strandskyddet hanteras inom ramen for
vagplanens process.

Utbyggnadsforslaget kommer dven att paverka objekt som omfattas av generellt
biotopskydd. Dessa ar vattendraget/diket genom torvomradet (objekt nr 5 enligt figur
3.5.1:2 eller se utférligare objektsbeskrivningar i bilaga 1) tre trad (objekt 14, 16 och 18), ett
odlingsrose i kanten pé objekt 26 samt diket vid Assmasa gard (objekt 21). Intranget i
dikena kan ge temporar paverkan med negativa effekter till foljd av mindre arbeten i vatten
med grumlande effekt. Detta bedéms kunna innebéra en liten negativ effekt pa den
vattenlevande faunan under byggtiden. I driftskedet bedéms den nya bron och
trumforlangningen inte innebéra nagon forsamring for vattenkvaliteten eller for
vattenlevande flora och fauna. For objekt 5 ar det cirka 25 meter av dikesfaran som berérs
till f6ljd av byggande av ny bro samt cirka 15 meter som berdrs vid rivning av den befintliga
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bron. For objekt 21 handlar det om cirka 2-3 meter av diket vaster om befintlig vdg som
berérs av trumférldangningen. Konsekvensen for dikena/vattendragen, vars varden ar
patagliga (klass 3), bedoms utifran den majliga effekten som liten. Arbetena med bron
kommer troligen att krava tillstdnd for vattenverksamhet, medan trumforlangningen kraver
anmaélan om vattenverksamhet. De aktuella tréden enligt ovan behdver tas bort och for
odlingsroset vid objekt 26 handlar det om ett begransat intrang till foljd av vagbreddningen,
upp till cirka 8 meter av det langstrackta roset kan berdras och behéva tas bort. Den del av
roset som berdrs &r relativt 6vervuxet av kraftig gras- och értvegetation och bedéms darfér
inte ha nagot hdgre ekologiskt varde. Saval effekter som konsekvenser bedoms bli sma for
samtliga intrang. Da utbyggnadsprojektet utgér en exploatering av stort allméant intresse far
sarskilda skl anses foreligga for de ovan beskrivna intrangen i biotopskyddade objekt.
Dispenshanteringen for biotopskydden hanteras inom ramen for vagplanens process.

Vad galler eventuella ekoxar i narheten av objekt nr 4 bedéms den del av omradet som
berdrs av vdgombyggnaden, kanten ut mot den befintliga vagen, vara for igenvaxt for att
ekoxen skulle trivas just i denna del. Utbyggnadsforslagets paverkan pa den stora
kronhjortsstammen i omradet bedéms bli valdigt liten jamfort med nulége och nollalternativ
eftersom ombyggnaden kommer att utféras som breddning av befintlig vdg och nybyggnad
av vag i nara anslutning till befintlig.

Véagprojektet kan medfora att skyddsvarda djurarter som dven omfattas av
artskyddsforordningen berors i viss utstrackning. Vid Assméasa gard berors ett trad (objekt
16, naturvardesklass 2) som bedémdes kunna vara vardefulla for fladdermdss eftersom det
har haligheter. Ett annat trad, objekt nummer 12 (Naturvardesklass 3) med mindre
haligheter som bedémdes eventuellt kunna vara av intresse for fladdermadss, berérs ocksa.

Vid en analys av antalet inspelningar av de olika fladdermusarterna vid Assmasa gard (som
gjordes vid fladdermusinventeringen) kan konstateras att fér de sdllsynta arterna
sydpipistrell och sydfladdermus finns enbart en inspelning, jamfort med exempelvis totalt
354 respektive 446 for de vanligaste arterna nordfladdermus och trollpipistrell. Enbart en
enstaka inspelning vid varinventeringen och ingen inspelning vid sommarinventeringen for
de sallsynta arterna utgor inte en indikation pa att det finns en koloni/boplats for dessa i
omradet. Det bedéms som troligt att det ar individer som bara passerat. Normalt kravs
minst cirka 10 inspelningar for att indikera en koloni. Att tva trad, som skulle kunna vara av
varde for fladdermdssen i omradet, berérs av utbyggnaden bedoms inte paverka
fladdermossens bevarandestatus i omradet namnvért negativt da det finns manga andra
aldre trad i nara anslutning till de berorda. Effekten och konsekvensen bedéms saledes bli
liten. Speciellt med tanke pa att bada tradens vitalitet ar klart nedsatt till foljd av
askskottssjuka och att de pa lite sikt troligen &nda skulle forsvinna. Utifran denna
beddmning gors dven beddémningen att "dispensgransen” for en artskydds dispens inte
uppnas.

5.4.2. Kulturmiljo

Dar vagen passerar genom det laglanta torvomradet maste vagen laggas pa vagbank (upp till
cirka 1,5 meter hogre an idag)), vilket innebar en viss negativ paverkan pa kulturlandskapet
da vagen kommer att ge ett mer storskaligt intryck. Detta skiljer sig dock inte namnvért fran
nollalternativet dar det ocksa blir nédvandigt att bygga en ny bro samt anslutande
véagbankar.
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Vagen riskerar ocksa att ha en negativ paverkan pa den kulturhistoriska miljon nar den
passerar genom Assmasa bytomt (vid Assméasa gard). Bytomten bestar av hela det bebyggda
omradet kring garden, bade bostadshus och ekonomibyggnader. Har ar det viktigt att
kontakten mellan de bada vagsidorna och alléerna forblir intakta dven efter en kurvratning
och breddning av vagen. Assmasa bytomt har historisk kontinuitet fran &tminstone
medeltiden sa det ar viktigt att bebyggelseomradet kan upplevas som en sammanhallen
milj6 &ven efter en breddning av vdgen. Den planerade vagbreddningen och kurvratningen
vid Assmasa bytomt beddms innebara sma negativa effekter pa kulturmiljon. Ombyggnaden
beddms inte innebara att upplevelsen av omradet som en sammanhallen miljo paverkas i
nagon storre utstrackning.

Av tidigare némnda fornlamningar i kapitel 3.5.2 bedéms vagutbyggnaden berdra
lamningarna Sovde 66:1 och eventuellt Sovde 50:1. Delar av fornlamningarna kommer att
behdva tas bort vid en utbyggnad. Tillstdnd enligt kulturminneslagen erfordras for de
ingrepp som vagutbyggnaden medfor i fornlamningsomraden. Arkeologisk utredning (steg 2
med provschaktsgravningar) pagar i omradet.

5.4.3. Rekreation och friluftsliv

Vagutbyggnaden innebér intrang i riksintressena for friluftsliv och rorligt friluftsliv samt
tillika omradet for skydd av tatortsnara natur, om an i olika hog grad. Utbyggnaden innebar
intrdng utmed hela strackan i riksintresset for det rérliga friluftslivet och pa delar av
strackan dven intrang i riksintresset for friluftslivet samt “tatortsnara natur”. Intrangen
bedoms dock som marginella och ligger i kanten p& mycket stora intresseomraden.
Vagutbyggnaden beddms inte paverka méjligheterna for friluftslivet negativt inom
riksintressena eller omradet "tatortsnara natur” eller paverka deras bevarandeintentioner.
Utbyggnaden innebér ven att den gamla véagbanan som inte l&ngre anvands kommer att
rivas och marken aterstéllas. Den nya vagen kommer dven att vara forsedd med en bredare
vagren som okar moéjligheten for gaende och cyklister att anvanda vagen och darmed okar
tillgangligheten till omradet.

5.4.4. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Vagutbyggnaden innebar en n&got 6kad hardgjord yta och darmed &ven en nagot 6kad
ytvattenavrinning jamfort med nollalternativet. Okningen &r dock marginell i
sammanhanget. For att inte oka belastningen eller miljopaverkan pa ytvattendragen och
Snogeholmsjon planerar Trafikverket att vidta fordréjande och renande atgarder.
Vagdagvattnet foreslas fordréjas i vagdiken samt genom 6versilning 6ver vagslanterna som
gors dranerande. Dessa atgarder bedéms innebara positiva konsekvenser for
vattenkvaliteten jamfort med nollalternativet. Vagutbyggnaden ska dven utformas sa att
mojligheter ges att forhindra skador pa kénsliga recipienter med utslapp av farliga amnen
vid en eventuell olycka. Vagracken satts upp pa de strackor som gransar mot
oversvamningsomradena for Snogeholmssjon for att forhindra avakningar.

En ny bro kommer att kravas, bade for nollalternativet och for utbyggnadsforslaget, dar
vagen korsar vattendraget/diket i torvomradet. Nagon miljopaverkan som skiljer sig fran
nollalternativet bedoms saledes inte uppsté har. Trafikverket kommer att hantera de arbeten
i vatten- och 6versvamningsomradet som kravs vid utbyggnad av ny vag och bro som
vattenverksamhet i enlighet med 11 kap. miljobalken.
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Grundvatten

Det &r dven viktigt att ny vdg genom torvomradet samt ny bro Gver vattendraget inte
paverkar grundvattenstrommarna mer an vad den befintliga vagkroppen och bron gor idag.
De nya vagbankarna bedéms kunna byggas med metoder, som exempelvis paldack,
urgravning och lattfylining, som inte paverkar den underliggande grundvattenstromningen i
omradet. Nagon miljopaverkan som skiljer sig fran nollalternativet bedéms saledes inte
uppsta i denna del.

5.4.5. Buller

Bebyggelsen kring Assmasa gard ligger nara vagen och det ar framfor allt den som utsatts
for bullernivaer 6verstigande riktvardet. Bostadshuset vid vag 985 i norr kommer fortsatt att
vara utsatt for bullernivaer éverstigande riktvardena, eftersom utbyggnadsforslaget innebéar
att vag 13 passerar vaster om bostadshuset, i samma lage som idag.

Planforslaget innebdr i princip ingen storre forandring av bullersituationen utmed vagen
jamfort med nollalternativet. Den ekvivalenta bullernivan beréknas 6ka med 1-2 dBA vid
fasad och de bostadshus som ligger i vagens naromrade berédknas utsattas for bullernivaer
overstigande gallande riktvarden i sdval nollalternativet som i planférslaget. Okningen ar en
foljd av den hdgre kérhastigheten i planforslaget, 80 km/tim jamfort med nollalternativets
70 km/tim, med &ven en f6ljd av placeringen av vagen jamfért med den befintliga vagen.

For att undvika de uppenbart negativa effekter som hdga bullerskyddsskarmar utmed vagen
beddms innebara for saval landskapsbild, riksintresset for det rorliga friluftslivet,
kulturmiljo, utblickar fran bostader samt ljusforhallanden vid bostader foreslas istéllet att
inriktningen ska vara att klara inomhusnivaerna med fasadatgéarder samt att komplettera
med lokal skarmning av uteplats for att klara riktvardet for dessa.

For bostaderna vid punkterna 2-4 (se karta och berédknade bullervarden i
Miljokonsekvensbeskrivningen) foreslas nya fonsteratgarder vidtas och for samtliga
bostéader (1-4) foreslas lokal skarmning av uteplatser i varierande omfattning. Samtliga
atgarder genomfors i samrad med fastighetsdgaren. Bullerskyddsatgarderna bedéms kunna
innebara en mattlig positiv effekt ur bullersynpunkt och konsekvenserna bedéms darfor bli
mattligt positiva.

5.4.6. Fororenad mark

Vid rivning av befintlig vag 13 maste de &ldre lagren av indrankt makadam som innehaller
stenkolstjara tas om hand av en mottagningsanléggning for férorenad jord.
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5.5.  Byggnadstekniska konsekvenser
5.5.1. Geoteknik

Det kommer att kravas forstarkningsatgarder vid passagen 6ver torvomradet. Mest troligt
kommer det bli aktuellt med flera olika former av forstarkningsatgarder som t.ex.
urgravning av torven, utférande med 6verlast och lattfyllning, paldack eller palar med
palplattor mm.

5.5.2. Ledningar

Endast ett fatal ledningar kommer att beroras av utbyggnadsforslaget. Eftersom man
beslutat att utféra breddningen pa den vastra sidan kommer inte de befintliga ledningarna
som finns pa den Gstra sidan att behova flyttas. Paverkan pa befintliga ledningar kommer att
utredas vidare och fortsatt kontakt kommer att hallas med ledningsdgarna under det
fortsatta arbetet.

5.6. Ekonomiska konsekvenser

Vagprojektet ar kostnadsbedomt till cirka 75 Mkr enligt prisniva 2016-05. Kalkylen har
uppréttats efter Trafikverkets kalkylmall.

5.7.  Samhaéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En véginvesterings Idonsamhet bedéms genom att den samhaéllsekonomiska nyttan under
vagens livslangd jamfors med anlaggningskostnaden inklusive skatteeffekter. Férhallande
mellan nytta och kostnad beskrivs med nettonuvardeskvot, NNK och visar om projektet ar
I6nsamt eller inte. En NNK > O &r ett samhallsekonomiskt l6nsamt projekt.

En samhallsekonomisk kalkyl for projektet togs fram i samband med Samradshandling
vagplan, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2016-09-09. | den berédknas
nettonuvardeskvoten for utbyggnadsforslaget till cirka 0,7, da man aven tagit hansyn till att
nollalternativet ocksa innebar en investeringskostnad pa cirka 36 Mkr. En NNK p& 0,7
innebdr att projektet ar I6nsamt.

5.8.  Paverkan under byggnadstiden

Vagutbyggnaden kommer att paverka trafiken och framkomligheten for trafikanter och de
boende utmed aktuell stracka av vag 13 under byggskedet. Stérst paverkan blir det pa
strackan som ska breddas dér trafiken endast kommer att kunna passera arbetsplatsen
enfiligt.

Geotekniskt innebéar arbetena vissa risker under byggskedet och sérskild hansyn till
omgivningspaverkan och stabilitet for befintlig vag 13 behover tas da den behover vara i drift
och trafikeras under byggskedet. Den nya bron placeras darfor cirka 35 meter fran den
gamla bron for att kunna bygga denna pa ett sakert satt. Byggnationerna genom torvmarken
innebar problem med hdga vattenstand, i markytan och tidvis 6ver densamma, och dalig
béarighet.

Ur miljésynpunkt beddéms de omfattande arbetena i torvmarken néra vattendrag kunna
innebara risker med exempelvis utslapp av fororeningar i vattnet. Genom en bra beredskap
och genom generella krav pa ekologiskt nedbrytbara oljor i anlaggningsmaskinerna bor dock
risken for betydande paverkan vara mycket liten.
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6. Samlad bedomning

De projektspecifika malens 6verensstammelse och bidrag till transportpolitiska mal och
miljokvalitetsmal redovisas nedan.

6.1.  Transportpolitiska mal

Det Gvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande mélet finns ocksa funktionsmal och hansynsmal med ett
antal prioriterade omraden.

6.1.1. Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa god tillganglighet for manniskor och gods och syftar
till att transportsystemet ska halla hég kvalitet avseende utformning och funktion for
samtliga trafikslag samt bidra till god regional utveckling. I funktionsmalet ingar &dven att
transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. vara utformat s att méan och kvinnors behov
tillfredsstéalls likvardigt.

Funktionsmalet tillgodoses genom utbyggnadsforslagets uppfyllande av féljande
projektspecifika mal:

Att sékra god framkomlighet

Utbyggnadsforslaget medfor en forbattrad framkomlighet eftersom de sniva kurvorna pa
strackan byggs bort och vagen breddas till 8 meter. Vag 13 &r en viktig regional koppling dar
okad tillganglighet, hojd standard och trafiksakerhet pa strackan bidrar till 6kad regional
utveckling. Hogre standard pa vag 13 bidrar dven till Ystad hamns utveckling da vag 13 ingar
i riksintresset for Ystad hamn. En forbattrad framkomlighet pa strackan bidrar aven till en
okad jamstalldhet eftersom det anses gynna bade méan och kvinnors transportbehov.

Att 0ka trafiksakerheten (for saval fordonstrafik som oskyddade trafikanter)

De breddade kdrfalten och vagrenarna kommer att medféra en forbattrad trafiksékerhet for
bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Aven en forbattrad trafiksiakerhet pa strackan
bidrar till en 6kad jamstalldhet eftersom det gynnar bade méan och kvinnors behov av
trygghet i trafiken.

Att bibehalla goda mgjligheter till rationellt brukande av jordbruksmark

Eftersom utbyggnadsforslaget foljer den befintliga vagstrackningen paverkar den inte
arronderingen och kommer darmed inte att forsvara brukandet av jordbruksmarken. Detta
bidrar till att skapa en god regional utveckling.
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6.1.2. Hansynsmal

Hansynsmalet ska sékerstalla att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken, samt bidrar till bra milj6é och
hélsa.

Hansynsmalet tillgodoses genom utbyggnadsforslagets uppfyllande av féljande
projektspecifika mal:

Att minimera risken for, och konsekvenserna av, olyckor med farligt gods
Utbyggnadsforslaget avser att hdja standarden pa vag 13 vilket leder till forbattrad
trafiksakerhet bade for fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Vag 13 ar utpekad som led
for farligt gods. En hojd standard pa vag 13 innebar séledes en minskad risk for avakningar
samt olyckor med farligt gods.

Att 0ka trafiksakerheten (for saval fordonstrafik som oskyddade trafikanter)
Utbyggnadsforslaget medfor en forbattrad trafiksakerhet for bade fordonstrafik och
oskyddade trafikanter, se kapitel 6.1.1.

Att vilja lokalisering av framtida vag sa att den inte paverkas negativt av markens
beskaffenhet eller av Snogeholmsjons vattennivaer

Vald strackning ar inte optimal i detta avseende eftersom den gar igenom torvomradet och
Snogeholmssjons dversvamningsomrade. Daremot kommer utbyggnadsforslaget innebara
att vagen hojs sa att den inte riskerar att paverkas av Snogeholmssjons vattennivaer.

Att minimera vagens negativa paverkan och/eller forbattra paverkan pa skyddsvard natur-
och vattenmiljé under bygg- och driftskede

Eftersom utbyggnadsforslagets strackning foljer befintlig vagstrackning 1aggs den i en redan
stord miljoé och darmed minimeras risken for negativ paverkan péa skyddsvard natur. Vidare
kommer anlaggandet av t.ex. grodtunnlar vid grodvattnet och smaviltpassager under den
nya bron innebara forbattrade livsmiljoer for skyddsvarda djurarter i omradet.

Att minimera livscykelkostnaderna

Genom att utforma sidoomradena med flacka slanter och rensa vagens sékerhetszoner fran
eftergivliga foremal som t.ex. trad eller storre stenblock kommer behovet av racken utmed
strackan att minimeras. Detta bidrar till att minimera underhallskostnaderna och darmed
ocksa livscykelkostnaderna. Aven valet av brotyp, sluten plattrambro, har foregatts av en
livscykelanalys (LCC).

Anlaggande samt underhall och felavhjalpning av objektet ska kunna utforas pa ett effektivt,
miljdmassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt

Eftersom utbyggnadsforslaget nyttjar befintlig vag pa en del av strackan och pa 6vrig stracka
sa ligger den nya vagen intill den befintliga, innebar detta en mindre paverkan pa
skyddsvarda naturomraden samt miljon som helhet &n om man valt att bygga om véagen i en
helt ny strackning. Detta ar miljomaéssigt positivt.

Anlaggandet av flacka slanter som minimerar behovet av sidoréacken bidrar till att minska
vagens framtida underhallsbehov vilket i sin tur ar positivt ur arbetsmiljohénseende.
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6.2.  Miljokvalitetsmal

Utover de i projektet speciellt utpekade miljokvalitetsmalen "Att minimera vagens negativa
paverkan och/eller forbattra paverkan pa skyddsvard natur- och vattenmiljo under bygg-
och driftskede” samt "Anlaggande samt underhall och felavhjalpning av objektet ska kunna
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt” har ytterligare 11 av
Sveriges 16 nationella miljokvalitetsmal bedomts vara av betydelse for projektet. De
nationella miljokvalitetsmalen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo
maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Miljokvalitetsmalen
framgar enligt nedan och de 11 mal som beddms vara relevanta for detta projekt ar
markerade med fet stil.

» Begransad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig forsurning

e Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Saker stralmiljo

e Ingen dvergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
» Hav i balans samt levande kust och skargard
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

e Storslagen fjallmiljo

e God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt- och djurliv

Nedan foljer en samlad beddmning av hur projektet i stort éverensstammer med relevanta
miljokvalitetsmal.
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6.2.1. Begransad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning och ingen
Overgddning
Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kéllorna till
luftfororeningar och klimatgaser som paverkar miljé och hélsa &r anvandningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna
i atmosfaren Okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga amnen som kvaveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till vergédning. Andra féroreningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till forsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet innebdar inte ndgon 6kning av trafiken, men daremot en béttre vagstandard med
enhetlig hastighet pa hela strackan. Detta bedéms kunna bidra till ndgot minskande utslapp
genom att en jamnare hastighet kan hallas pa strackan.

6.2.2. Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar paverkan pa ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med
bevarade livsmiljoer.

Vagdagvattnet ska pd motsvarande satt som idag renas genom fordréjning i 6ppna diken
innan det slépps vidare till recipienterna. Den nya/ombyggda véagen bedéms &ven bli sékrare
an dagens vag vilket innebér minskade risker for utslapp till vatten i samband med olyckor.
Vagprojektet bedoms inte motverka att miljomal relaterade till vatten kan uppfyllas.

6.2.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en saker och hallbar dricksvattenforsérjning samt bidra till en
god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Utbyggnadsforslaget bedéms inte innebara nagon paverkan pa grundvattenforekomsten,
vare sig kvantitativt eller kvalitativt och kommer séaledes inte motverka miljomalet.

6.2.4. Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och
vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Utbyggnadsforslaget innebar ingen utdikning och bedéms inte heller innebara ndgon annan
hydrologisk paverkan av betydelse for de vatmarker/torvomraden och sumpskogsobjekt
som finns i omrédet. Projektet bedoms darmed inte motverka miljomalet.

6.2.5. Levande skogar

Skogen och skogsmarkernas varde for biologisk produktion ska skyddas, den biologiska
mangfalden bevaras och kulturmiljovarden samt sociala varden vérnas.

Inom utbredningsomradet ar andelen skogsmark valdigt begransad och framst lokaliserad i

de norra delarna och utbyggnadsférslaget innebar en ytterst marginell paverkan pa
skogsomradena. Miljomalet i stort bedoms inte motverkas av projektet.
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6.2.6. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och starks.

Utbyggnadsforslaget tar marginellt med ny jordbruksmark i ansprak samt medfér ingen ny
fragmentering av jordbruksmarken och da det ligger i ett befintligt vagstrak med lang
platskontinuitet bedoms projektet inte motverka malet.

6.2.7. God bebyggd miljo

Bebyggd milj6 ska utgtra en god och halsosam livsmiljé och en god hushéallning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Utbyggnadsforslagets framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig
strackning finns idag ett fatal hus som paverkas. | samband med projektets genomforande
kommer dessa att fa en likvardig eller forbattrad situation efter ombyggnaden.

6.2.8. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt. Arters livsmiljer och
ekosystem ska varnas.

Utbyggnadsforslaget innebar risk for att vaxt- och djurliv kommer att paverkas negativt
eftersom det medfor intrang i skyddsvarda naturvarden. Dessa intrang ses dock som
begrénsade eftersom utbyggnadsforslaget foljer den befintliga vagens strackning och
miljomalet i stort bedoms inte motverkas av projektet.

45



7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Allmanna hansynsregler

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkannande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfér skada eller olagenhet fér
manniskors halsa eller miljon. De &r ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allmanna hansynsreglerna innehaller &tta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

7.1.1. Bevisborderegeln

Det &r den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska
visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta har bl.a. gjorts i ggnomfdrda utredningar inom ramen for vagplanens
process.

7.1.2. Kunskapskravet

Det &r den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig kunskap
om hur manniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen inhamtas underlag fran olika myndigheter, organisationer och
berdrda. Tidigare utredningar beaktas och for att 6ka kunskapen har ven flera nya
utredningar och undersoékningar gjorts.

7.1.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan p& méanniskors halsa och miljon, gor att
verksamhetsutévaren &r skyldig att vidta atgarder for att férhindra en stérning. Vidare ska
béasta mojliga teknik anvandas for att forebygga skador och olédgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i vagplanen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprattas med krav p& miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och
forebygga olika risker for saval byggskedet som driftskedet.
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7.1.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sdlja eller anvénda kemiska produkter eller biotekniska organismer som
kan vara skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersattas med andra
mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stéllas i samband med kommande upphandlingar.

7.1.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas s effektivt som magjligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikéllor anvandas.

Ateranvandning av massor inom projektet kommer att ske dar s& &r méjligt. Eventuella
overskottsmassor ska transporteras sa korta strackor som majligt och om mojligt i forsta
hand anvandas som en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och
anlaggningar som rivs ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stallas pa fordon
och maskiner under byggskedet.

7.1.6. Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska véljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och olagenhet
for manniskors héalsa och miljo.

En utredning kring olika lokaliseringsalternativ har utférts under arbetet med vagplanen.
Vid en samlad bedémning ur ett miljoperspektiv har bl korridor bedomts medféra minsta
intrdng och olagenhet.

7.1.7. Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven som
stalls ska vara miljomaéssigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

I enlighet med skalighetsprincipen har bullerskyddsatgarder vid Assmasa gard i form av
bullerskyddsplank valts bort pa grund av de orimliga kostnader det skulle medfora. Ett
bullerskyddsplank skulle d&ven medfora stora negativa konsekvenser pa den
kulturmiljoskyddade miljon kring Assmasa gard.

7.1.8. Skadeansvaret

Det &r den som orsakat en skada eller olagenhet for ménniskors halsa som &r ansvarig for att
skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgarder och for att sanera
eventuella fororeningar i samband med byggskedet.
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7.2.  Miljokvalitetsnormer och hushallning med mark och vattenomraden

Véagprojektet berdr miljokvalitetsnormer for vattenférekomster, utomhusluft och buller
samt riksintressen for naturvard, friluftsliv samt rorligt friluftsliv.

7.2.1. Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster

Snogeholmssjén samt grundvattenférekomsten "Vombséankans utbredning”, som végen
passerar igenom, omfattas av miljokvalitetsnormer. Enligt VISS (Vatteninformationssystem
for Sverige) lever Snogeholmssjon inte upp till miljokvalitetsnormerna gallande god
ekologisk status (2009) utan &r klassad till otillfredsstallande ekologisk status. Sjon har god
kemisk ytvattenstatus (2009) men senaste klassificeringen som ej ar faststalld klassificerar
sjon till "uppnar ej god kemisk ytvattenstatus” (2013). Anledningen till att sjon inte uppnar
god kemisk ytvattenstatus ar paverkan fran jordbruket. Vombsankans kvantitativa status
har klassificerats till god (2009). Den har &ven god kemisk grundvattenstatus (2009).

Foljande atgarder foreslas inom projektet for att forbattra majligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna for Snogeholmssjon och Vombsankans utbredning

e Under byggskedet ska uppstallningsplatser for byggfordon finnas utanfor de
omraden som éversvammas av Snogeholmssjon.

« Enligt generella krav bor det vara ekologiskt nedbrytbara oljor i
anlaggningsmaskinerna.

» Utbyggnadsforslaget innebér att flacka sléanter anléggs fér dversilning av
véagdagvatten. Detta ger en viss forbattring jaAmfért med dagens utformning med
branta slanter.

e FOr att minimera avkérningsrisken for tunga transporter med farligt gods bor
sattning av vagracken med hogre kapacitet 6verviagas genom de omraden som
Oversvammas av Snogeholmssjon.

Ovanstaende atgarder bedoms bidra till en forbattring av vattenkvaliteten jamfért med
dagens situation. Forbattringen ar dock marginell da paverkan pa vattenkvalitet framforallt
kommer fran jordbruket.

7.2.2. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Landskapet som vagen passerar igenom &ar 6ppet och vélventilerat, varfor trafiken pa
kommande véagstrackning inte bedoms paverka majligheten att aven fortsattningsvis
uppfylla miljékvalitetsnormerna for utomhusluft.

7.2.3. Miljokvalitetsnormer for buller

Samtliga bostadsbyggnader som berdors av vagprojektet kommer att erbjudas
bullerskyddsatgarder vilket bidrar till en battre boendemiljo. D& inga bullerskyddsatgarder i
form bullerskyddsplank eller liknande foreslas bedoms projektets paverkan pa bullernivan
pa omradet i stort vara oférandrad.

7.2.4. Riksintressen

Utbyggnadsforslaget paverkar riksintressena for naturvard (Snogeholm-Skarby), friluftsliv
(3 kap MB, Sévde-Krageholmsomradet) och rorligt friluftsliv (4kap MB, Sjo- och
aslandskapet vid Romeleasen i Skane). Vagutbyggnaden bedoms inte paverka riksintressena
och deras bevarandeintentioner negativt.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Det uppskattas att en yta pa cirka 57 750 kvadratmeter kommer att tas i ansprak av den nya
vaganlaggningen. Uppskattade arealer omfattar bade permanenta samt tillfalliga
markansprak. Arean fordelar sig pa typ av mark enligt Tabell 8:1.

Typ av mark Markansprak (m?2)
Jordbruksmark cirka 33 300
Skogsmark cirka 4 200
Vattenomrade/torvmark cirka 20 500
(Snogeholmssjons dversvamningsomrade)

Tabell 8:1 Bedémt markansprak.

Dessutom kommer cirka 12 500 kvadratmeter befintligt vagomrade aterga till markégaren i
samband med att befintlig vag 13 rivs och aterstalls till jordbruksmark.

8.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa
béda sidor om 2 meter i skog 0,5 meter pa jordbruksmark. Kantremsan behovs for drift och
underhall. Pa planritningarna framgar befintligt och nytt vagomrade. Det &r det
tillkommande vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberékning, det vill
saga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman vag.

Tillkommande vagomradet for allman vag enligt denna vagplan omfattar totalt cirka 41 600
kvadratmeter.

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for véag
med stod av en upprattad, och nar det behovs faststalld, vagplan. Vagratten ger vaghallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsagarens stélle bestamma dver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagratt for allmén vag enligt denna vagplan omfattar totalt cirka
38 800 kvadratmeter.
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8.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

| vagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt omfattande totalt ca 2 800
kvadratmeter. Dessa omraden avser dels de ytor som tacker befintliga dagvattenledningar
som behdvs for vagens funktion samt de ytor som behdévs for planerade
forstarkningsatgarder dar vagen korsar omraden med daligbarighet, t.ex. genom
torvomradet.

Syftet med den inskrankta vagratten kring befintliga dagvattenledningar ar att vaghallaren
bestammer 6ver markens anvandning for att sédkerstélla funktionen av ledningarna och
darmed vagens avvattning. Detta innebar att vaghallaren maste ha tilltrade till omradet for
att kunna komma in med en gravmaskin och utféra drifts- och underhéallsatgarder pa
ledningarna. Ingen plantering av skog eller placering av fasta hinder far ske inom omradet
som omgjliggor for vaghallaren att fa atkomst till ledningarna med drifts— och
underhallsfordon. | 6vrigt &dger fastighetsagaren fortfarande ratten att rora sig fritt inom
omradet och nyttja det for transporter mm.

Den inskrankta vagratten for de forstarkningsatgarder som kravs syftar till att vaghallaren
bestammer 6ver markens anvandning for att sakerstalla att dessa atgarder inte paverkas,
gravs bort eller pd annat satt skadas for att sakerstéalla vagens barighet och funktion. I 6vrigt
ager fastighetsagaren fortfarande ratten att rora sig fritt inom omradet och nyttja det for
transporter mm.

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

| vagplanen foreslas att cirka 16 200 kvadratmeter mark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Omradena kommer att anvandas som tillfalliga forbifarter, uppstallningsytor
och upplag for t.ex. torvmassor. Nyttjanderatten ska gélla under byggnadstiden. Marken
kommer att aterstallas innan den aterlamnas.

9. Fortsatt arbete

Arbetet fortsatter bland annat med en ansdékan om vattenverksamhet till miljodomstolen fér
de arbeten som kommer att bedrivas i torvomradet. Dessutom kommer ett
forfragningsunderlag att tas fram for upphandling av entreprenaden i form av en
totalentreprenad. Nar vagplanen faststéllts och vunnit laga kraft kommer detta
forfragningsunderlag att skickas ut pd anbudsrakning och en entreprenér kommer att
upphandlas. Faststalld vagplan ar beraknad till varen 2017. Byggnation ar planerad till
2020.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berodrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakagare
som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter p& andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande éverséands till lansstyrelsen som yttrar sig ver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungéras for granskning och faststallas regleras i 2
kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 88 vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéallande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdévs permanent for vagen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantméateriférrattning hos
lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berdrda
fastighetségare i forvag och sedan 1amna 6ver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan
Overklagas till mark- och miljédomstolen
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Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande réttsverkningar:

» Vaghallaren far tillstand att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

» Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagréatt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhdller berérda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berdérs samt vilka
som &r fastighetségare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetséagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdévs for
anlaggningen.

Véagplanen beror inga kommunala detaljplaner.

10.2. Genomfdrande

Berord stracka pa vag 13 ska kunna héllas 6ppen under byggtiden med kapacitet for aktuella
trafikmangder och med rimlig framkomlighet.

Utbyggnadsforslaget kommer att paverka strandskyddat omrade samt objekt som omfattas
av generellt biotopskydd. Dessa bedéms preliminért vara vattendraget/diket genom
torvomradet, ett odlingsrose samt den gamla allén vid Assméasa gard. Tidigare kravde detta
en sarskild dispens, men nu behandlas detta inom samradet under vagplaneprocessen enligt
7 kap 11a 8§ i miljobalken.

10.2.1. Tillstdnd och dispenser

For genomforandet av projektet kommer Trafikverket att soka nedanstdende tillstand och
dispenser.

Anmalanttillstand for vattenverksamhet

Flera av de atgarder som planeras i Snogeholmssjons 6versvamningsomrade (torvomradet)
ar att beteckna som vattenverksamhet enligt miljobalkens 11 kap. Det géller bron éver
dikningsforetaget och utfylinad for ny vagbank i torvomradet. Aven forlangning av
vagtrumman for dike/back vid Assmasa gard ar att betrakta som vattenverksamhet.
Anmalningsarenden hanteras av Lansstyrelsen medan tillstandsarenden hanteras av mark-
och miljodomstolen. Trafikverket har for avsikt att soka tillstand for dessa
vattenverksamheter hos mark- och miljddomstolen.
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Tillstand for intrang i fornlamning

Tillstand enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden. Inga markintrang far genomforas innan beslut fattats av
Lansstyrelsen.

Landskapsbildskydd

Omradet vaster om aktuell del av vég 13 har ett landskapsbildskydd. Ombyggnationer av
vagen som paverkar detta kraver att en dispens fran landskapsbildskyddet som soks hos
lansstyrelsen.

10.3. Finansiering

Ombyggnationen av vag 13 aterfinns i "Regional transportinfrastrukturplan 2014-2025”
med en planerad byggstart under 2020.
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