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1. Sammanfattning

<Kort beskrivning av det planerade projektet samt motiv och effekter/konsekvenser>

Sammanfattningen skrivs efter samraden

2. Inledning

2.1. Bakgrund

Vag 13 forbi Assmasa gard har redan 2007 identifierats som ett objekt i riskklass 3 (pa
skalan 1-3, dar 3 betyder hog riskniva). Objektet har bristande trafiksakerhet,
framkomlighet och barighet och &r i stort behov av atgérder. Strackans linjeforing ar
problematisk med smal sektion och dalig sikt. Narheten till Snogeholmssjon och
intilliggande torvomrade gor att 6versvamningsrisken och risk for skred ar stor vid hoga
vattenstand. Diken och trummor blir vattenfyllda och vagens barighet paverkas.

Trafiksakerhetsmassigt innebar den daliga sikten och smala sektionen stora risker. Vagen
trafikeras av ett stort antal jordbruksfordon och &r en rekommenderad led for farligt gods
med lastbil. Sidoomradena &r bristfalligt utformade och sidorackena pa vagstrackan norr om
Assmasa gard haller dalig kvalitet, vilket ytterligare forsamrar trafiksakerheten och forvarrar
konsekvenserna vid en eventuell olycka.

I den mellersta delen av utredningsomradet utgor aven en skarp kurva, med begransad fri
sikt vid Assmasa gard, ett stort problemet. Hastigheten ar begransad till 70 km/h pa denna

del.

2.2.  Projektmal

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten pa aktuell
stracka av riksvag 13. | forstudien identifierades foljande projektmal:

e Att minimera risken for, och konsekvenserna av, olyckor med farligt gods.
e Att 6ka trafiksakerheten (for saval fordonstrafik som oskyddade trafikanter).
e Att sédkra god framkomlighet.

o Viélja lokalisering av framtida vég sa att den inte paverkas negativt av markens
beskaffenhet eller av Snogeholmsjons vattennivaer.

e Att minimera vagens negativa paverkan och/eller forbattra paverkan pa skyddsvard
natur- och vattenmiljé under bygg- och driftskede.

e Att bibehalla goda méjligheter till rationellt brukande av jordbruksmark.



Under arbetet med vagplanen har aven tva dvergripande projektmal tillkommit:

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vaganlaggningarna for att uppna
en effektiv drift och ett underhallsvanligt, kostnadseffektivt vagsystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv
med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utféras pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljo-massigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan valjas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

2.3.  Planeringsprocessen

I vaglagen slas fast att vagplan ska uppréttas for atgarder som innebar byggande av vag i
lagens mening. Déar regleras ocksa den planlaggningsprocess som leder fram till en faststalld
véagplan. En grundlaggande utgdngspunkt ar att nar en vag byggs ska den ges ett sddant lage
och utformas s3, att andamalet med vagen uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan
oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.

Aktuellt projekt tillhor planlaggningstyp 4, dvs. projekt som av lansstyrelsen har bedémts
kunna innebéara en betydande miljopaverkan och olika lokaliserings- och
utformningsalternativ foreligger. Darmed ska en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och
vagplan upprattas. Denna MKB utgor saledes den handling, vars kvalitet och omfattning ska
godkannas av lansstyrelsen enligt figur 2.1.1 nedan.

Vagplan/jarnvagsplan
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Figur 2.1:1 Process for vagplan enligt planlaggningstyp 4

2.4.  Tidigare utredningar, alternativ och beslut

Forstudie for vag 13 forbi Assmasa gard (beslutshandling daterad 2013-08-21)
Resultatet fran forstudien visar att den aktuella vagstrackan bor anpassas efter en
trafikteknisk standard fér 80 km/h. Standardhdjningen kan goéras i befintlig strackning eller
i helt eller delvis ny strackning. En hogre standard beddms inte rimlig d& varken
trafikmangder eller omkringliggande vagnat motiverar detta.

En trafikteknisk standard pa 80 km/h innebar en vagbredd pa 8 meter med en korbar yta pa
6,5 meter och en vagren pa 0,75 meter pa vardera sidan om vagen. Vagrenen anses
tillracklig for att sakerstalla god tillganglighet och framkomlighet for det fatal gang- och



cykeltrafikanter som trafikerar strackan. Den underlattar &ven omkdrning av
langsamtgéaende fordon. Vagen kan dven komplettereras med rafflade mitt- och sidolinjer
for okad trafiksdkerhet.

Vagplan, val av lokaliseringsalternativ (samradshandling 2015-09-24).

I denna handling presenteras tre alternativ for ombyggnation av vigen, BIa, gron respektive
rod korridor. Bl& korridor innebar ombyggnad utmed befintlig strackning. Gron korridor
innebdar en ny strackning dster om befintlig och korsar genom ett torvomrade i norr. Aven
rod korridor innebér en ny stréackning, dock ytterligare langre 6sterut jamfort med gron
korridor vilket gor att den undviker torvomradet. Samtliga alternativ utformas for 80 km/h
och med en vagbredd pa 8 meter.
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Figur 2.4:1 Korridorsalternativ och utredningsomrade

Slutsatser i alternativvalsstudien var bland annat att samtliga korridorer uppfyller
projektmalen gallande 6kad framkomlighet och trafiksékerhet i lika hog grad. Daremot vad
galler projektmalen att minimera vagens negativa paverkan pa skyddsvard natur och att
bibehalla goda mojligheter till rationellt brukande av jordbruksmark, ar bla korridor den
som ger den absolut higsta graden av maluppfyllnad. Detta eftersom en ombyggnad i
befintlig strackning inte forandrar brukandet av akermarken och darmed inte riskerar att
skapa &kerarealer som blir for sma for att kunna brukas rationellt. Vidare innebar en
ombyggnad i befintlig strackning minsta mojliga intrdng i skyddsvarda naturomraden och
minimerar risken for att utsatta de kansliga viltbestanden inom utredningsomradet fér nya
storningar fran trafiken. Dessa motiv 13g till grund for Trafikverkets val att ga vidare med
bl korridor.

2.4.1. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har 2012-01-21 i enlighet med 6 kap 5 § miljobalken beslutat att projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan.



Lansstyrelsen upplyste aven om att det finns skal att misstanka att omradet kring vagen
hyser idag okanda fornlamningar samt att det inom utredningsomradet finns hoga
naturvérden, troligtvis séllsynta arter (exempelvis fladdermusarter) samt vardefulla
grodarter. Lansstyrelsen informerade ocksa om att vagens paverkan pa
grundvattenstrémningarna samt behovet av att anldgga en utterpassage och grodtunnel i
samband med byggande av ny bro 6ver vattendraget bor belysas.

2.5. Kommunala planer som berérs

I Sjobo kommuns éversiktsplan fran 2009 anges inga sérskilda utbyggnadsplaner inom
aktuellt utredningsomrade, varken avseende bostader eller verksamheter. Kommunen
verkar for utbyggnad av vag 13 pa delen forbi Assmaésa, och férordar en genare strackning
Oster om befintlig vag (se figur 2.5.1 nedan).

I TOP Vindkraft (2010) &r omradet vaster om vag 13 utpekat som olampligt for etablering av
ny vindkraft. Omradet dster om vagen ar inte utpekat som olampligt men ej heller som
rekommenderat forslagsomrade for utbyggnad.
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Figur 2.5:1 Utdrag ur Oversiktsplan for Sjobo kommun 2009, karta 6ver férandrad markanvandning.

Det finns idag inga cykelleder pa denna del av vag 13 och det finns inte heller nagra
planerade.

Aktuell vagstracka berdr inte nagra detaljplaner.



3. MKB-arbetet

3.1.  Syfte

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) &r att identifiera och beskriva de direkta
och indirekta effekter som en planerad verksamhet kan medféra samt bedéma dess
konsekvenser dels for manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, landskap och kulturmiljo,
dels pa hushallningen med material, ravaror och energi. Vidare &r syftet att utgdra underlag
for en samlad bedémning av dessa effekter pa manniskors halsa och miljon.

3.2. Samrad

Text kommer efter att alla samrad genomforts.

3.3.  Avgréansningar

3.3.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar samma geografiska omrade som végplanen. For vissa aspekter maste
miljékonsekvensbeskrivningen dock ha ett vidare perspektiv. Detta galler exempelvis for
vatten och buller som kan medféra paverkan dven utanfor vagplanens omrade.

3.3.2. Avgransning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sta i proportion till projektets eller
atgardens miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla de uppgifter som
behovs for att beskriva direkta och indirekta effekter pa hélsan och miljon. Detta innebér att
vissa effekter som har liten betydelse kan behandlas dversiktligt eller utelamnas.

Utifran forstudien, val av lokaliseringsalternativ och det inledande arbetet med vagplanen
har féljande aspekter bedomts som relevanta att beskriva i denna MKB:

e Landskapsbild
e Naturmiljo

o Kulturmiljo

e Buller

e Jordbruksmark

e Rekreation och friluftsliv

Vatten (yt- och grundvatten)

Aspekter som inte bedémts kunna antas innebara en betydande miljopaverkan och darfor ej
beddms som relevanta att konsekvensbeskriva ar:
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e Boendemiljo — barriarer
Dé den foreslagna ombyggnaden ligger i samma strak som den befintliga vagen och
saval vagens som sidovagarnas funktion bibehalls pa samma satt som idag bedéms
barridreffekten inte féorandras namnvart till foljd av ombyggnaden.

e Natura 2000
I anslutning till Snogeholmssjon finns tva Natura 2000-omraden (Sévdeborg och
Snogeholm) pa ett avstand av ca 1-2 km fran utredningsomradet. Omradena har
hydrologiska kopplingar till sjon. Bada omradenas bevarandesyfte ar att
uppratthalla ekoxen i gynnsam bevarandestatus inom den biogeografiska regionen.
Detta innebar bland annat att ekoxens livsmiljé i form av grova trad, hégstubbar och
lagor (liggande trad) av framforallt ek och bok ska bevaras. Ombyggnaden av vagen
forvantas inte innebara nagon betydande paverkan pa Natura 2000-omradena och
deras bevarandesyfte.

e Luftmiljo
Dé& vagen ligger i ett fritt och 6ppet lage med relativt begransad trafikering blir
paverkan ytterst marginell utanfoér vagomradet. | sddana lagen foreligger normalt
ingen risk for éverskridande av miljokvalitetsnormerna for luft och darmed bedéms
luftmiljon inte vara en frdga som behéver behandlas i denna MKB.

3.3.3. Avgransning i tid

Forhallandena som beskrivs i denna MKB ar avsedda att spegla de som kan forvantas rada
ett antal ar efter vagarnas fardigstallande. For konsekvensbedémningarna har prognosaret
2040 anvants.

3.4. Metod for konsekvensbedémning

For de miljébedémningar som gors i MKB:n anvands begreppen "péaverkan”, "effekt” och
"konsekvens”.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller stérningar
genom i form av buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, beréknas eller pa annat satt
beskrivas.

Konsekvens ar en bedomning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel biologisk méngfald.

Som underlag for att beddma olika effekters betydelse anvands déar det ar tillampligt
underlag i form av t.ex. lagkrav, riktvarden, miljékvalitetsnormer (MKN), skyddade
omraden, vardebeskrivningar, inventeringar, miljokvalitetsmal, projektmal och
bevarandeplaner.

Vid beddmningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt figur 3.4:1. Storleken pa
konsekvenserna, som definieras som en sammanvagning av miljoéaspektens varde och
omfattningen av den férvantade effekten (ingreppets/stérningens omfattning), anges i en
skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sma konsekvenser, mattliga konsekvenser till stora
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konsekvenser. Konsekvenserna kan vara sdval positiva som negativa, men dar inget annat
anges avses negativa konsekvenser.

Intressets varde

S A Stora
0 konsekvenser
Mattliga
konsekvenser
e
2
- | Sma
% | konsek
9 onsekvenser Ingreppets /
o > storningens
Obetydlig/liten Stor omfattning

Figur 3.4:1 Konsekvenser bedéms utifrdn en sammanvagning av intressets varde och forvantad effekt
(effekten anges som ingreppets/stérningens omfattning i figuren).

En liten-medelstor effekt som beror ett stort varde eller manga manniskor kan alltsa
beddmas som en stor konsekvens. P4 motsvarande satt kan en stor effekt pa ett
litet/obetydligt varde bedémas som en liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstar da
befintliga varden forstérks och/eller nya varden tillfors.

4. Projektbeskrivning

4.1. Studerade och forkastade alternativ i planskedet

I planskedet har en véglinje inom den valda korridoren (Bla korridor) projekterats fram och
anpassats efter gallande krav betraffande kurvradier, geometrier och siktlinjer samt
anpassats for att minimera intrang i natur- och kulturmiljovarden.

For de delar dar befintlig vagbana ska breddas (framst delarna séder om Assmasa gard) har
breddning pa saval dstra som vastra sidan 6vervagts. Breddningen foreslas ske i forsta hand
pa den véastra sidan. Breddning pé den 6stra sidan har valts bort med tanke pa att det hade
kravts omfattande utfyllnad med storre intrdng som f6ljd vid det branta skogkladda partiet
mellan Assmasa gard och den sodra anden av projektet. Pa den ostra sidan finns dessutom
befintliga dranerings och avvattningsledningar som inte behdver laggas om ifall
breddningen sker pa den vastra sidan.

4.2.  Utbyggnadsforslaget

For detta projekt har en tvafaltig vagtyp med vagbredden 8 meter tillsammans med en
dimensionerande hastighet pa 80 km/h foreslagits. Foreslagen sektion innebar en
korfaltsbredd pa 3,25 meter samt en vagrensbredd pé 0,75 meter. Valet av vagtyp och
dimensionerande hastighet har gjorts mot bakgrund av végens funktion samt forvéantat
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trafikflode pa vagen. En forutsattning har ocksa varit att samtliga anslutande végar ska ha
samma anslutningsmajligheter som idag. Vagen har tva anslutningar som kommer att
byggas om i ungefar samma lage som de har idag.

Figur 4.2:1 Planerad vdgombyggnad med breddning och delvis nybyggnad av vag intill befintlig vag.
Breddad och ny vag &r markerad med rod farg.
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Utbyggnaden innebéar bade anlaggande av vag i ny strackning intill den befintliga samt
ombyggnad av befintlig vag. P4 aktuell stracka varierar bredden pa befintlig vag mellan 6 -
7,5 meter. Vid ombyggnad i befintlig strackning innebar detta en breddning av vagen pa
mellan 0,5 — 2 meter. Vag 13 breddas i befintlig strackning fran startpunkten i séder och
fram till Assmasa gard dar den forhallandevis skarpa kurvan maste ratas for att uppfylla den
onskade vagstandarden. Kurvratningen innebér att den nya vagen, efter Assméasa gard,
kommer att forlaggas pa den vastra sidan om den befintliga vagen, for att i hojd med
Vasahuset (se figur 2.4:1) korsa over till den 6éstra sidan om befintlig vag. Genom
torvomradet forlaggs ny vag sledes 6ster om befintlig vag. Korridoren ansluter till befintlig
vag vid Kristinelund, norr om anslutningen av vag 985 mot bl a Bjérkebo.

Vagens sidoomrade foreslas utformas med flacka slanter, slantlutning 1:4 och normala
diken, vilket minskar risken for att ett avkérande fordon ska valta. Inom véagens
sakerhetszoner ska det inte finnas nagra oeftergivliga foremal som t.ex. trad eller storre
stenblock. Pa avsnitt dar det ar svart att f& utrymme for flacka slanter och tillrackligt bred
sakerhetszon kan sidoracken sattas upp.

Vagomradet som omfattar vagbanan samt tillhdrande diken och slanter, kommer pa
strackan att variera i bredd mellan 20 till ca 30 m beroende pa bankhdjder och omgivande
mark. Bankhojden kommer exempelvis bli upp till 2 m genom det lagléanta torvomradet i
den norra delen. Detta &r ca 1,5 m hdgre an befintlig vagbank.

VAGBREDD 8,0m

VAGBREDD 8,0m

Figur 4.2:2 Vagsektion i sluttning/plan mark samt i bank for vag 13

Passagen av torvmarken kraver forstarkningsatgarder i form av urgravning av grund torv
samt palningsarbeten eller 6verlast och lattfylining i djupare torv, eller kombinationer av
dessa. Vid laget for bron 6ver vattendraget ar grundlaggningsforhallandet mycket daligt.
Undergrunden bestar av ett 8 meter djupt torvlager, sd oavsett brotyp behover
grundlaggningen forstarkning eller nagon form av atgard. Utgravning av torven bedéms inte
vara ett alternativ pa grund av dess djupa maktighet. Bron kommer att forses med en
smaviltspassage under bron utmed vattendraget (se exempelbilder 4.2:3 och 4.2:4 nedan).
Den befintliga bron rivs i s& stor utstrackning att befintlig dikessektion (enligt
dikningsforetaget) kan uppratthallas.
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Bild 4.2:3 Exempel smaviltpassage i rérbro Bild 4.2:4 Exempel spang for smavilt

Under ett framtida byggskede kommer framkomligheten pa vag 13 forbi aktuellt avsnitt att
paverkas. Vid vissa arbetsmoment kan det bli nédvandigt att under korta perioder (t ex
under en natt) stanga vagen helt och leda om trafiken pa andra vagar. Andra arbetsmoment,
som t.ex. breddning av befintlig vag, kan innebéra att en del av vagbanan maste nyttjas som
arbetsomrade vilket leder till att vagbredden forbi arbetsplatsen minskar.

Pa de strackor dar en ny vég byggs intill den befintliga (pa delarna norr om Assmasa gard)
kommer den gamla vagen att rivas upp och aterstallas till naturmark/torvomrade. |
torvomradet kommer den gamla befintliga vagkroppen att behdva schaktas bort minst en
meter ned under omgivande mark for att kunna fa till en bra aterstallning av marken.
Darefter aterfylls schakten med tillvaratagen torv fran den nya vaglinjen och pa toppen laggs
tillvaratagen yttorv. Har ar det viktigt att yttorven inte blandas med 6vrig torv s att den
aterstallda ytan erhaller samma vaxtsamhaéllen (utifran den naturliga frobanken i jorden)
som det 6vriga torvomradet intill. P& samma satt gor man inom 6vriga naturomraden dar
man far hantera ytjorden for sig och inte blanda den med 6vriga schaktmassor. Pa sa satt
erhaller man en flora pa de aterstallda vagavsnitten som dverensstammer med den Gvriga
naturmarken i omradet.

4.3. Nollalternativet

Utbyggnadsalternativet ska enligt miljobalken jamforas med ett s kallat nollalternativ.
Nollalternativet innebar en framtida situation dar utbyggnadsprojektet inte genomforts och
befintliga vagar bibehalls med samma funktion som de har idag. | konsekvensbeskrivningen
fungerar nollalternativet saledes som ett jamforelsealternativ till de foreslagna
forandringarna. For att jaAmforelsen ska bli riktig antas for nollalternativet samma
samhaéllsutveckling och trafikékning som i utbyggnadsfoérslaget, dar prognosaret 2040
anvants.

I detta fall kan nollalternativet inte fullt ut utgoras av dagens vag utan nagra forandringar,
eftersom bron éver vattendraget och véagstrackan genom torvomradet ar i sa pass daligt
skick att de maste atgardas inom en snar framtid, oavsett om aktuellt projekt genomfors
eller inte. Bade bron och véagen har satt sig ca 1 meter sedan bron byggdes pa 1930-talet, och
sattningarna forvantas fortgd dven framover vilket kommer resultera i att vagbanan sa
smaningom kommer att Gversvammas av vattendraget.

For att bibehalla vagens funktion maste saledes en ny bro byggas och likasa vagdelen genom
torvomradet behdver bytas ut (eller stabiliseras och hojas). Den mest effektiva atgarden ar
att, liksom i utbyggnadsalternativet, bygga en ny bro vid sidan om den gamla och att bygga
ny vag genom torvomréadet parallellt med den befintliga. Trafikverket har bedomt att en
omledning av trafiken till alternativa vagar under en sa pass lang byggtid som ett brobygge
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och forstarkning av befintlig vag innebar inte skulle vara rimlig, vilket innebar att trafiken
maste kunna passera arbetsomradet pa befintlig vag under byggtiden. Maximalt 700 meter
vag behover byggas om eller byggas ny i nollalternativet. Anlaggningstekniskt innebar
nollalternativet troligen att viagen byggs pa paldack och att ny bro palas for att klara de
sattningar som den 7-8 m tjocka torven medfér och som legat bakom de problem vagen har
idag. Efter ny/ombyggnad av végen rivs den gamla végen och bron bort och marken
aterstalls till den markanvandning som rader idag pé intilliggande mark. Aterstéliningen
gors pad motsvarande satt som beskrivs for utbyggnadsalternativet ovan. Det totala
markanspréket blir darmed bara nagot storre an idag till féljd av att den nya vagen bankas
upp nagot mer an den befintliga for att ansluta till den nya bron.

5. Forutsattningar och konsekvenser

5.1. Riksintressen och omradesskydd

Véagplanen beror eller innebér intrang i féljande riksintressen och omradesskydd:
e Riksintresse for naturvard
o Riksintresse for friluftsliv och rorligt friluftsliv
e Riksintresse for kommunikationer (Riksvag 13)
e Riksintresse for forsvaret
e Landskapsbildsskydd
e Strandskydd
e Biotopskydd (generellt biotopskydd)
e Fornlamningar

Vagen kommer saledes att berdra ett flertal olika riksintressen och omradesskydd. De
intressen/skydd som berdrs och bedémts relevanta att bedéma i denna
miljokonsekvensbeskrivning foljer nedan under respektive aspekt-kapitel.

5.2.  Landskapsbild

5.2.1. Forutséattningar

Vag 13 gar nord-sydligt pa den aktuella strackan. Den nordligaste delen ar skogskladd med
en variation av barr- och lovskog. | Gvrigt 6ppnar sig landskapet narmast vagen i aker- och
betesmarker. Topografin ar tamligen varierad och dster om Assmasa gard hojer sig
landskapet markant. Mellan Snogeholmssjon i vaster och en bit in pé dstra sidan av vagen
finns ett mycket laglant och sankt parti som regelbundet 6versvammas. Den huvudsakliga
odlingsmarken ar belagen 6ster om vag 13 och har ett relativt stort inslag av margelgravar
med buskvegetation. | sddra delen av utredningsomradet lI6per vagen uppfor en skogskladd
rasbrant till ytterligare ett platt odlingsomrade.
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Landskapsanalys

Det studerade omradet ligger i ett landskap som formats av geologisk utveckling och sin
langa kontinuitet som brukat landskap med spar frdn manga tidsepoker. Det syns i
topografi, jordlager, bebyggelse, vagdragningar och andra kulturella lamningar. Omradet
ingar i det Sydsvenska backlandskapet och domineras av de storre sjéarna Snogeholmssjon,
S6vdesjon och Ellestadssjon. Den dominerande markanvandningen ar dkerbruk med inslag
av betesmarker. Backlandskapets ondulerande topografi bidrar till att landskapet trots sin
hdga uppodlingsgrad ar varierat med ett stort inslag av karaktarsbildande
landskapselement. Landskapet ar tydligt praglat av herrgardslandskapets stordrift med
storskaliga odlingsmarker och ett ratlinjigt vagnat, kantat av alléer eller tradrader.

Figur 5.2.1:1 Skogkladd rasbrant (Fogdahéllan)

Figur 5.2.1:4 Assmasa gard, viktig nod Figur 5.2.1:8 Dike/vattendrag under vagen
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Figur 5.2.1:9 Torvomradet Figur 5.2.1:12 Béljande landskap

Figur 5.2.1:10 Betesmark inom torvomradet Figur 5.2.1:13 Ekrida i norr

Figur 5.2.1:11 Moréankullar éster om vag 13 Figur 5.2.1:14 Sluten skog i norr

Landskapskaraktar
Inom omréadet kan skonjas tre 6ppna landskapsrum av varierande karaktar.

Soderut inom utredningsomradet ar i huvudsak odlingsmark och har ett relativt stort inslag
av margelgravar med buskvegetation. Mellan Odlingslanskapet som bestar av lermoréan i
soder och det mellersta, platta som bestar av glacial lera ligger en markant grans i
landskapet, en skogskladd morénrasbrant.

Norrut syns Assmasa gard med sina alléer, tradrader, byggnader som ett tydligt landmarke i
kanten av baltet med morankullar. Siktstrdken utmed vagen samt dver de platta dkrarna ar
mycket karaktaristiskt for platsen. Detta storskaliga landskapsrum avgrénsas i norr av

morankullarna och skogsridaer at 6ster samt rasbranten i soder.

Norr om Assmasa gard 6ppnar sig ett mindre landskapsrum som har ar betesmark, 1agt
belaget och utdikat.

Norrut 6ppnar sig mossen, omgiven av skogsridaer, genomkorsat av det tradkantade diket
och perforerat av morankullar med bland annat ekdungar pa.

Norra delen av omradet ar ett skogsklétt slutet landskap, lite hogre bel4dget p4 moranen.
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Figur 5.2.1:15 Béljande landskap med margelgravar

Landskapets kanslighet

Nedan visas en karta som anger omradets kanslighet. Omradet ar kansligt for forandring pa
grund av sin langa kontinuitet vad géller odling, godslandskapets historia och visuellt de
stora 6ppna odlingsmarkerna som med bdljande kullar. Generellt kan sdgas att omradets
Oppna delar ar kansligare for intrang dn de slutna och skogskladda. Assmasa gard och dess
omgivning ar ocksa mycket kanslig, liksom de delar som férandras snabbt topografiskt, tex
rasbranten i séder och kanten mot skogen i norr.
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Figur 5.2.1.16 Kéanslighetsanalys
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Landskapsbildsskydd

Omréadet vaster om befintlig vag 13 ingar i ett av lansstyrelsen utpekat landskapsbildsskydd,
Sjolandskapet S6vdesjén-Snogeholmssjon-Ellestadssjon, dar vag 13 utgor gréans for
omradet. Skyddet har stod av 19 § Naturvardslagen sa som den 16d fore 1 januari 1975 och
dar ny/ombyggnad av vagen medfor utfyllnad i omradet kravs tillstand fran lansstyrelsen for
detta.

5.2.2. Konsekvenser nollalternativet

Landskapets naturliga topografi kommer att genomkorsas av en tydligare barriar i da vagen
byggs om i de norra 6versvamningsomradena. Vagen som visuell barriar kommer dar att 6ka
till foljd av en hogre profil i forhallande till nuldget. Vagbanken kommer att bli upp till ca 1,5
m hogre an i nulaget. Effekten bedoms mattlig till foljd av att flacka slanter som mildrar
intrycket planeras i vagplanen. Landskapsvérdet har bedémts vara relativt lagt och
konsekvensen beddms bli liten.

5.2.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Nagra av de miljéer som ur ett landskapsperspektiv bedomts som sarskilt kansliga kommer
att berdras av vagombyggnaden. Vagen kommer att breddas i den skogkladda rasbranten
(Fogdahallan) och 6ppningen kommer att breddas nagot, vilket kommer att fa till foljd att
saret i landskapet 6kar nagot.

P& avsnittet genom Assmasa bytomt (vid Assmasa gard) kommer landskapet, som dar
bedomts vara sarskilt kansligt, att fragmenteras och paverkas ytterligare ur ett historiskt och
upplevelsemaéssigt perspektiv.

Landskapets naturliga topografi kommer att genomkorsas av en tydligare barriar i da vagen,
breddas, byggs om och profilen pd vissa delar hojs i férhallande till nulaget och
nollalternativet. | de norra éversvamningsomradena kommer vagen som barriar att 6ka till
foljd av en hogre profil, vilket dock blir fallet dven i nollalternativet som ocksa kraver en ny
bro och ny vag genom torvomrédet.

Sammantaget bedoms en liten negativ effekt och konsekvens uppkomma till féljd av vagens
delvis nya linjeforing och profilhéjning. Om bullerskyddsplank maste séttas upp vid
bostaderna intill Assmasa gard bedoms detta medfora mattliga till stora negativa effekter pa
ett lokalt hogt varde, varfor konsekvensen bedomts som mattlig.

Landskapsbildsskydd
Landskapet vaster om befintlig vag har dessutom ett landskapsbildsskydd, vilket innebar att
tillstand fran lansstyrelsen kravs for den utfylinad som vagen innebar inom detta omrade.

Véagen innebar ett visst intrdng i det landskapsbildsskyddade omradet utmed en del av
strackan. Intranget sker dock i ytterkanten pa ett stort omrade och bedéms inte innebara
nagon betydande paverkan eller konsekvens for landskapsbilden i omradet i stort. Pa lokal
niva bedéms en liten negativ effekt och konsekvens uppkomma till féljd av vagens delvis nya
linjeféring och profilh6jning.
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5.3.  Naturmiljo
5.3.1. Forutsattningar

Det finns stora naturvarden inom utredningsomradet. Dessa ar framst kopplade till,
vatmarker och till skogs- betes- och hagmarker med en mycket stor biologisk mangfald.
Omradets aldre tradmiljoer kring Assmasa gard och i skogspartier utmed vagen ar mycket
vardefulla.

Det finns rikligt med vilt i utredningsomradet; bland annat kronhjort, dovhjort, radjur och
vildsvin langs hela strackan, sarskilt i skogspartierna och évergangszoner till 6ppen mark.

Riksintresse

Vastra delen av omradet, vaster om vag 13, ligger inom Snogeholm-Skarby (N80) vilket
pekats ut som riksintresse for naturvarden av Lansstyrelsen enligt 3 kap MB (se figur
5.3.1:1). V&g 13 utgdr gréns for riksintresset. En séregen geologisk morfologi samt vardefulla
biotoper utgor karnvardena i omradet.

Strandskydd

Snogehomsjon har ett utdkat strandskydd (enligt 7 kap MB) med ett 300 meter brett
strandskyddsomrade pa landsidan (se figur 5.3.1:1). Skyddet syftar till att sakerstalla
allemansrattslig tillgang till strandomraden samt att bevara de biologiska varden som finns i
omradena. Inom strandskyddsomradet ar det bland annat forbjudet att utan tillstand
uppfora byggnader eller anordning som paverkar véaxt- och djurliv eller tillganglighet.

Naturvardsprogram for Skane — terrangformer

Vaster om vag 13 (gransande till aktuell del av vag 13) finns omradet Romeledsens NO-
sluttningar och Ellestad-Snogeholmsomradet (nr 55 i Skane lans naturvardsprogram).
Omradet avgransas av flera forkastningslinjer vilka bidrar till den mycket utpraglade och
maktiga topografin. | den aktuella delen av omrédet finns ryggformationer och kullar som
bildats genom att sediment avsatts i sprickor och haligheter. De biologiska forhallandena
kring Snogeholmssjon ar utomordentligt rika. I de manga smavattnen forekommer lévgroda
och manga andra arter av amfibier. Forutsattningarna for kronhjort ar goda. Fagellivet ar
rikt. Runt Snogeholmssjon finns manga gamla ekar dar bl.a. ekoxe forekommer.
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Naturvarden (NVI)

For den aktuella vagkorridoren har en naturvardesinventering (NVI) genomférts hésten
2015 enligt Svensk Standard, faltniva med detaljeringsgrad — detalj, (Calluna 2016).
Naturvardena bedéms dar i fyra naturvardesklasser, klass 1 — hdgsta naturvérde, klass 2 —
hogt naturvarde, klass 3 — patagligt naturvarde och klass 4 — visst naturvarde. Sammanlagt
30 naturvarden har identifierats inom utredningskorridoren (se figur 5.3.1:2). Av dessa
bestod 21 objekt av gamla I6vtrad. Sex objekt bestod av oftast sma skogsomraden.
Resterande objekt var tva diken och ett smavatten. Naturvardesobjekten beskrivs narmare i
bilaga 1.

De vardefullaste omradena utmed végen, alla med naturvardesklass 2, var ett mindre
adellovskogsomrade (objekt 8), ett smavatten med klockgroda, I6vgroda och atlig groda
(objekt 9), ett par trad med haligheter som kan ha vérde for bland annat fladdermadss (objekt
10 och 16) samt en askskog med flera skogliga signalarter (objekt 25).

Groddjur och fladdermdss inventerades sarskilt i omradet och beskrivs lite narmare nedan
under "Skyddade arter”.

Biotopskydd

Vissa typer av biotoper i jordbrukslandskapet ar sa vardefulla att de omfattas av ett generellt
skydd, det vill saga att de ar skyddade per automatik och inte far skadas savida inte sarskilda
skal foreligger. Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap MB.

Sju biotopskyddade objekt identifierades i omradet vid naturvardesinventeringen. Det
handlar om tva diken och ett smavatten, tva trad som ingér i alléer samt odlingsrésen. Dessa
biotoper finns beskrivna i bilaga 1 (naturvardesobjekt 5, 8, 9, 14, 15, 21 och 26).

Fridlysta /skyddade arter

Fridlysning och/eller skydd av en art enligt artskyddsférordningen innebar att en art som
riskerar att utrotas fredas. Vanligen betyder detta att den inte far plockas, dddas eller fangas.
Lansstyrelsen kan besluta om dispens fran artskyddsforordningen.

Tre groddjursarter som patraffats i inventeringsomradet omfattas av artskyddsférordningen.
Det ar klockgroda, I6vgroda och atlig groda som patraffats i objekt 9, ett smavatten (se
beskrivning av objektet i bilaga 1). Objekt 8, ett narliggande mindre skogsomrade, spelar
féormodligen en viktig roll for I6vgroda, som garna vistas i brynmiljoer vid lekvattnet, samt
for dvervintring av alla tre arterna.

Enligt uppgift ska det dven skalbaggsarten ekoxe ha patraffats i omradet i narheten av objekt
nr4.

En sérskild inventering gjordes dven av fladdermadss i omradet. Samtliga arter ar fridlysta
och omfattas darfor av artskyddsférordningen. Manga av arterna ar ocksa upptagna i
habitatdirektivets bilaga 4 vilket innebar att starkare skydd.

Vid fladdermusinventeringen noterades totalt tio arter, varav tre ocksa ar rodlistade. Det
mest intressanta omradet utmed den befintliga vagen var i anslutning till Assmasa gard,
med naturvardesobjekten 10-20. Har noterades bl.a. den hotade arten sydpipistrell.
Generellt sett var ocksa aktiviteten av fladdermdoss mycket stor har vilket antyder att
omradet bade &r viktigt for fodostkande
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Naturvirdesklass
[ 2 *hagt naturvarde”
BZZZ) 2 "nogt naturvarde” + "biotopskydd”
[ 3 "patagligt naturvérde"
Generellt biotopskydd
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®  Generellt bictopskydd - odlingsrose

Figur 5.3.1:2. Naturvardesinventering for vagkorridoren.

fladdermaoss, men majligen ocksa da det galler foryngring. For fladdermassen blir haltraden
i omradet sarskilt viktiga, men har bedoms dven ladugardsbyggnaderna utgéra viktiga
miljoer. De vardefullaste traden i detta hanseende var objekt nummer 10 och 16 som bada
klassats som hogt naturvarde (naturvardesklass 2) eftersom de hade haligheter som
bedémdes kunna vara vérdefulla for fladderméss. Tre andra tréd, objekt nummer 12, 13 och
14, har mindre haligheter som bedémdes som att de mojligen kan vara av intresse for
fladdermass. Dessa trad klassades som Patagligt naturvarde (Naturvardesklass 3).
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Rdodlistade arter

Rodlistan ar en redovisning av arters relativa risk att do ut fran Sverige. Aven vanliga arter
kan bli rédlistade om deras populationer befinner sig i kraftig minskning. Rédlistan ar
indelad i sex klasser som anger hotkategori eller om arten ar nationellt utdéd. Den svenska
rodlistan tas fram av Artdatabanken enligt internationella kriterier. Rédlistning av en art
innebéar dock inte att den med automatik har nagot skydd.

De rodlistade arterna som patraffades vid inventeringarna ar kronhjort, tre fladdermusarter
(fransfladdermus, sydpipistrell och sydfladdermus), en svampart (oxtungsvamp), och en
tradart (Ask). De rodlistade arterna finns beskrivna i bilaga 1.

Vilt

En 6vergripande viltutredning har genomforts for omradet dar forekomst av klovvilt, dess
rorelsemonster samt viltolycksdata och behovet av viltstangsel analyserats. | omradet
forekommer kronhjort, dovhjort, radjur och vildsvin. Av dessa har kronhjorten givits ett
sarskilt fokus i utredningen, d& den antas vara den mest kravande av forekommande
klovviltsarter med avseende pa livsmiljoer, rorelser i landskapet och ostérdhet. Dartill
kommer att Sydské&nes kronhjortar tillhér den rodlistade nominatrasen, vilket innebér att
den har ett starkt bevarandeintresse.

Omradet kring aktuell del av vag 13 erbjuder god tillgang pé bade foda och skydd for
kronhjort (med undantag for de delarna av &kermarken som ligger i nara anslutning till
vagen, dar narheten till vagen innebar en stérning). Dartill kommer att markagaren
forvaltar markerna sarskilt for att gynna populationerna av kronhjort och andra
klowviltsarter, vilket borgar for omradets langsiktiga betydelse for klowvilt.

5.3.2. Konsekvenser nollalternativet

Dar vagen passerar genom det laglanta torvomréadet maste viagen byggas om och anpassas
till en ny bro 6ver vattendraget (naturvardesobjektet nr 5). Detta kan ge temporar paverkan
till foljd av grumling under byggskedet, se vidare kapitel 5.9) I driftskedet bedéms den nya
bron inte innebara nagon férsamring for vattenkvaliteten eller for vattenlevande flora och
fauna. Den tillkommande smaviltspassagen under bron bedéms innebéra en positiv effekt
och konsekvensen beddms totalt sett bli lite positiv.

5.3.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Riksintresse

Vagutbyggnaden innebér ett visst intrang utmed en stor del av strackan. Intranget sker dock
i ytterkanten pé ett stort riksintresseomrade i nara anslutning till befintlig vag och bedéms
inte innebéra nagra effekter som motverkar omradets bevarandeintentioner. Konsekvensen
beddms darmed totalt sett bli liten till obetydlig.

Strandskydd

Vagutbyggnaden medfor intrang i strandskyddet for Snogeholmssjon. Intrdnget sker dock i
kanten pa omradet och bedéms inte innebara nagon begransning av tillgang till
strandomréden eller ndgra betydande negativa konsekvenser for de biologiska varden som
finns inom omradet.

26



D& utbyggnadsprojektet utgor en exploatering for att tillgodose ett angelaget allmant
intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet far sarskilda skal anses foreligga for de
ovan beskrivna intrdngen i strandskyddet.

Naturvardsprogram for Skane — terrangformer

Vagutbyggnaden innebér ett visst intrang utmed en stor del av strackan. Intrdnget sker dock
i ytterkanten pa ett stort intresseomrade i nara anslutning till befintlig vag och bedéms inte
innebara nagra effekter som motverkar omradets bevarandeintentioner. Konsekvensen
beddms darmed totalt sett bli liten till obetydlig.

Naturvarden (NVI)

Vagutbyggnaden bedéms preliminért beréra naturvardesobjekten 4, 5, 7, 12, 16, 19, 24, 25
och 26. Omradena 4, 25 och 26 utgérs av mindre I6vskogspartier dar vagen kommer att
innebar smarre intrang i kanterna pd omradena. Bade yngre slyvegetation och enstaka &ldre
trad kommer att beroras i naturvardesklasserna 2 och 3. Saval effekterna som
konsekvenserna bedéms bli mattliga.

Paverkan pa naturvardesobjekt 5 (Dike) bedoms inte skilja sig fran nollalternativet.

Aterstdende naturvéardesobjekt utgors av enskilda trad, av vilket objekt nr 16 vid Assmasa
gard har det hogsta vardet (klass 2), bland annat med avseende pa haligheter som kan vara
av varde for fladdermaoss. Detta trad (ask) har dock en klart nedsatt vitalitet till foljd av
askskottsjuka och dess framtida éverlevnad skulle darmed vara hogst osaker aven i
nollalternativet. Effekten av att dessa lite storre trdd kommer behdva tas bort bedéms som
mattlig da det trots allt finns en hel del andra &ldre l6vtrad i ndra anslutning till de trad som
berors. Konsekvensen bedoms likasa bli mattlig.

Biotopskydd

Biotopskyddade objekt som berdérs av utbyggnaden bedéms preliminart vara
vattendraget/diket genom torvomradet (objekt nr 5) och ett odlingsrdse i kanten pa objekt
26. Paverkan pa objekt nr 5 beskrivs ovan (nollalternativet) och for odlingsrdset handlar det
om ett mycket begransat intrang till foljd av vagbreddningen (ca 1,5 meter). Savél effekter
som konsekvenser bedéms bli sma for bada intrangen.

Dé& utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allméant intresse far sarskilda skal
anses foreligga for de ovan beskrivna intrangen i biotopskyddade objekt.

Fridlysta /skyddade arter

Vagprojektet kan medféra att skyddsvarda djurarter som aven omfattas av
artskyddsforordningen berdrs i viss utstrackning. Vid Assmasa gard berors ett trad (objekt
16, naturvérdesklass 2) som beddmdes kunna vara vardefulla fér fladdermdss eftersom det
har haligheter. Ett annat trad, objekt nummer 12 (Naturvardesklass 3) med mindre
héligheter som bedémdes eventuellt kunna vara av intresse for fladdermass, berors ocksa.

I det fortsatta arbetet far utredas hur stor betydelse just dessa trad kan anses ha for
fladdermass och vilka forsiktighetsatgarder som kan vidtas.

Vad galler eventuella ekoxar i narheten av naturvardsobjekt 4 bedéms den del av omradet

som berdrs av vdgombyggnaden, kanten ut mot den befintliga vagen, vara for igenvaxt for
att ekoxen skulle trivas just i denna del.
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Rdodlistade arter

Vagprojektet kan medféra att skyddsvarda rédlistade och hotade djur- och véxtarter berérs.
Utover kronhjort (som beskrivs nedan)och fladdermdss (som beskrivs ovan) handlar det
framst om asktrad. Asken ar rodlistad pa grund av epidemiska globalt spridda
svampsjukdomar men réknas i enlighet med svensk standard SS 199000:2014 inte som
regelratta naturvardsarter eftersom den annu férekommer vanligt spridd i sodra Sverige.

Vilt

D& ombyggnaden av vagen kommer att utféras som breddning av befintlig vag och
nybyggnad av vag i nara anslutning till befintlig vag bedéms effekten bli valdigt liten for
viltet i omradet jamfort med nulége och nollalternativ. Konsekvensen bedoms darmed bli
liten eller obetydlig.

Strackan kan generellt betecknas som mycket viltolycksdrabbad. Roérelsefrihet i landskapet
ar av stor betydelse for kronhjort och andra viltarter. Om végstrackan ska stédngslas bor en
viltpassage planeras in inom den nu aktuella ombyggnadsstrackan. Fragan om viltstangsel
maste dock ses i ett storre perspektiv och fragan bor i sa fall ses 6ver for ett langre
sammanhé&ngande strak.

5.4.  Kulturmiljo

54.1. Forutséattningar

Utredningsomradet ligger i ett utpraglat gods- och slottslandskap som huvudsakligen
karaktariseras av ett rationellt drivet jordbruk med herrgardsattribut. Assmasa, som i aldre
tid var kyrkogods, omtalas forsta gangen i skrift r 1587 i samband med forséljning av
Sovdeborgs gods. Assmasa by bestod d& av 5 gardar.

Under en period fran forra halften av 1500-talet till senare halften av 1600-talet genomgick
manga av de senmedeltida, ganska sma driftsenheter som I&g i detta landskap en utveckling
mot stordrifter. | samband med detta uttkades det adelsdgda godsbestandet och flera nya
huvudgardar anlades. Framvéxten ledde inte séllan till ingrepp och regleringar i den aldre
bebyggelsen. Med framvéaxten av godskomplexet Sévdesborg lades Assmasa by med 7 gardar
ner. Agorna delades i brukningsenheter, sa kallade ladugéardar. Assmasa blev den forsta
ladugarden i Sovdesborg 1776.

Av de karaktarskapande vardena som beréattar om omradets historiska utveckling ar det
framforallt platsens historia som ladugard till Sévdeborg som tydligt framtrader i
landskapet idag. Fran tiden darférinnan finns fa strukturer kvar och de &r ofta
svarupptackta i dagens landskap. En féréandring som har skett i landskapet under 1900 —
talet &r att vag 13 mellan Ystad och Sjébo har moderniserats och ratats ut och i dess tidigare
strackning vid Assmasa gard finns rester efter den tidigare dragningen i form av allétrad.

Aven vag 13 i sig ar alltsa av kulturhistoriskt intresse d& den har lang platskontinuitet. Den
finns med pa den skanska rekognoseringskartan fran 1812 (men ar aldre an sd) och gar dar i
stort sett i samma strak som dagens vag 13. Pa kartan fran 1812 &r omstallningen av
Assmasa by till ladugéard genomford och i Assmasa by finns nu flera storskaliga
ekonomibyggnader, men endast ett bostadshus.
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Platsen for Assmasa by, som sammanfaller med Assmasa gards placering, ar utpekad av
riksantikvarieambetet som bevakningsobjekt (Sovde 66:1, se vidare nedan under forn- och

kulturlamningar).

Forn- och kulturlamningar

For omradet har en arkeologisk utredning genomforts. Utredningen &r en sk “etapp 1-
utredning” som redovisar kanda forn- och kulturlamningar, men omfattar ocksa en
bedémning av sannolikheten att patraffa hittills okanda fornlamningar inom omradet (se
markerade omraden i figur 5.4.1:1). Denna utredning kommer kompletteras med en sk
“etapp 2- utredning”, dar s6kschaktning ska visa om det finns fornlamningar som berors av

utbyggnadsalternativet.
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Figur 5.4.1:1 Oversiktskarta dver kanda fornlamningar samt den arkeologiska utredningens samlade
resultat. (Kélla. Arkeologisk utredning steg 1.)
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Inom omradet finns forn- och kulturlamningar av varierande art och med stort tidsdjup.
Dessa redovisas i den arkeologiska utredningen och det &r sammantaget tre sedan tidigare
kanda lamningar som ligger i eller nara omradet som berérs av vagutbyggnaden (se figur
5.4.1:1). Frén norr till s6der ar det foljande:

Sovde 66:1: Bytomt/gardstomt: Assmasa gamla bytomt. Cirka 220 meter i diameter enligt
den &ldsta lantmaterikartan. Aldsta namnbelégg &r fran ar 1501 (LAU 16:17) (kélla: FMIS).

FMI-205: Hagnad, bestdende av en 1&g 2,5 meter bred tvaskiktad stenmur, som inom
vagutredningsomradet foljas pa en stracka av cirka 98 meter.

Sovde 50:1: Fyndplats for 16sfynd av en skafthalsyxa av bergart (kéalla: FMIS).

5.4.2. Konsekvenser nollalternativet

Dar vagen passerar genom det laglanta torvomradet maste vagen byggas om och laggas pa
vagbank (ca 2 m hog) for att anpassas till den nya bron. Detta innebar en viss negativ
paverkan pa kulturlandskapet da vagen kommer ge ett mer storskaligt intryck. Effekterna
och konsekvenserna bedoms som sma.

Forn- och kulturlamningar

Fornlamningar skyddas genom Lagen om kulturminnen mm. Lansstyrelsen har genom
beslut 2015-01-09 meddelat att for tillstdnd till en vagutbyggnad, inom de i steg 1-
utredningen utpekade omradena med potential for arkeologiskt intressanta lamningar,
kravs fortsatta arkeologiska insatser. Inledningsvis en arkeologisk utredning steg 2 med
provschaktsgravningar. Nollalternativet boér kunna genomféras med minimala intrang i
potentiella fornlamningsomraden. Konsekvensen bedéms darmed som liten eller obetydlig.
Tillstdnd enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden.

5.4.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Generellt inom utredningsomréadet galler att ta hansyn till de faktorer som bygger upp de
kulturhistoriska sardragen for att de skall vara fortsatt lasbara &ven efter en férandring av
vagens dragning och/eller karaktér. Vagen I6per genom ett landskap med stort tidsdjup, och
de kulturhistoriska avtrycken har skapats av méanniskors anvandning och rérelser fran
stendldern fram till idag. Det befintliga vagnéatet ar en viktig komponent i kulturmiljén och
visar p& manniskors rorelser och transportbehov éver tid.

Vid en ombyggnad av befintlig vag och dar ny vag byggs riskerar vagen att paverka
kulturmiljén negativt om inte stor hansyn tas till kulturhistoriska element samt hur miljon
formats genom lang brukningskontinuitet i kombination med omradets naturliga
topografiska forutsattningar. For att minimera denna negativ paverkan pa miljon ska
landskapsmodellering undvikas och déar det blir nédvéndigt anpassas efter omgivande
landskap och begrénsas till det absolut nédvandiga fér vagens framtida funktion.

Dar véagen passerar genom det laglanta torvomradet maste vagen laggas pa vagbank (ca 2 m
hog), vilket innebar en viss negativ paverkan pa kulturlandskapet da vagen kommer ge ett
mer storskaligt intryck. Detta skiljer sig dock inte namnvart fran nollalternativet dar det
ocksa blir nodvandigt att bygga en ny bro, vilket i sin tur innebar att vagen ocksé méaste
byggas om och hojas for att anpassas till bron.
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Vagombyggnaden innebéar dven en viss paverkan pa karaktarskapande element i landskapet,
sasom enskilda aldre trad, vegetation utmed vattendrag, dldre vagstrackningar och gamla
betesmarker.

Dér vagen passerar genom Assmasa bytomt (vid Assmasa gard) riskerar den att innebara en
negativ paverkan pa den kulturhistoriska miljon. Bytomten bestar av hela det bebyggda
omradet kring gdrden. Det innebar bade bostadshus och ekonomibyggnader. | Assmasa ar
bebyggelsen utspridd pa bada sidor om befintlig vag. Fran den befintliga vagen l6per en
smaskalig allékantad vag till ett bostadshus véster om vig 13. Oster om vég 13 finns en rest
ifrn en tidigare strackning av vagen i form av kvarvarande allétrad. Har ar det viktigt att
kontakten mellan de bada véagsidorna och alléerna forblir intakta dven efter en kurvratning
och breddning av vigen. Assmasa bytomt har historisk kontinuitet fran atminstone
medeltiden. Det ar viktigt bebyggelseomradet kan upplevas som en sammanhallen miljo
aven efter en breddning av vagen. Har kan aven eventuella bullerskyddsplank komma att
innebara forsvarande av denna helhetsupplevelse.

Om de negativa aspekterna som namns ovan kan hanteras pa ett satt som inte ger stora
negativa effekter bedéms vagombyggnaden totalt sett innebara sma till mattligt negativa
konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt. Om bullerskyddsplank méaste sattas upp vid
bostaderna intill Assméasa gard/bytomt bedéms detta medfora méttliga till stora negativa
effekter pa ett lokalt hogt varde, varfor konsekvensen bedomts som mattlig.

Forn- och kulturlamningar

Fornlamningar skyddas genom Lagen om kulturminnen mm. Lansstyrelsen har genom
beslut 2015-01-09 meddelat att for tillstand till en vagutbyggnad, inom de i steg 1-
utredningen utpekade omradena med potential for arkeologiskt intressanta lamningar,
kravs fortsatta arkeologiska insatser. Inledningsvis en arkeologisk utredning steg 2 med
provschaktsgravningar.

Av de sedan tidigare kédnda fornlamningarna bedéms vagutbyggnaden berdra ldmningarna
Stvde 66:1 och eventuellt Sévde 50:1.

Delar av de kédnda och potentiella fornlamningarna kommer att behdva tas bort vid en
utbyggnad De beddms i nuldget ha ett mattligt varde och konsekvensen beddms preliminart
som liten. Tillstdnd enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden
medfor i fornlamningsomréden.

5.5. Friluftsliv

5.5.1. Forutsattningar

Omradet kring vagen utgors av bade skogs- och jordbruksmark. Har finns mojlighet till viss
rekreation och friluftsliv, men det ar inte ett omrade som ar sarskilt ordnat for andamalet.
Odlingsmark, sanka omraden, vilthagn och avsaknad av vagren forsvarar ett eventuellt
nyttjande.

Riksintresse

Omradet vaster om vag 13 ar utpekat som Riksintresseomrade for friluftsliv och (3 kap MB,
Sovde-Krageholmsomradet) och rorligt friluftsliv (4kap MB, Sj6- och aslandskapet vid
Romeleasen i Skane). Riksintresseomradet for rorligt friluftsliv omfattar aven vagen och en
smal remsa Gster om vagen (se figur 5.3.1:1). Landskapet inom riksintresseomradena ar
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kuperat och vaxlar mellan skog, aker och betesmark. Sjoarna praglar landskapet.
Anordningar for friluftslivet finns framst inom ett strévomrade vid Snogeholm, ett gott
stycke vaster om utredningskorridoren. Dar finns stroévstigar, vandringsleder,
fiskekortsvatten och badplatser. Omradet ar tillgangligt med bil fran flera hall, bland annat
fran vag 13 vid Assmésa gard. Norr om utredningskorridoren korsar Skaneleden vag 13.

Tatortsnara natur

Omradet vaster om vag 13, Snogeholmsomradet, ar aven (utdver att det utgor riksintresse
for friluftslivet) utpekat i lansstyrelsens program for skydd av tatortsnara omraden for
friluftsliv och naturvard. Omréadet, som &r totalt 2806 ha stort, anges i sin helhet vara av
regional betydelse for friluftslivet.

5.5.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebar intrang i riksintresset for det rorliga friluftslivet pa den del genom
torvomradet som maste byggas om. Intrdnget bedoéms dock som marginellt och ligger i
kanten pa mycket stora intresseomraden. Vagutbyggnaden bedéms inte paverka
mojligheterna for friluftslivet negativt inom omradet eller paverka riksintressets
bevarandeintentioner. Utbyggnaden innebar aven att den gamla vagbanan som inte langre
anvands kommer att rivas och marken aterstéllas (se beskrivning av aterstallning i kapitel
4.3). Sammantaget beddms konsekvenserna som obetydliga for friluftslivet.

5.5.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Riksintresse och Tatortsnara natur

Vagutbyggnaden innebar intrang i riksintressena och tillika omradet for skydd av
tatortsnara natur, om an i olika hog grad. Utbyggnaden innebér intrdng utmed hela strackan
i riksintresse for det rorliga friluftslivet och pa delar av strackan dven intrang i riksintresset
for friluftslivet samt "tatortsnara natur”. Intrangen bedéms dock som marginella och ligger i
kanten pa mycket stora intresseomraden. Vagutbyggnaden bedéms inte paverka
mojligheterna for friluftslivet negativt inom riksintressena eller omradet "tatortsnara natur”
eller paverka deras bevarandeintentioner. Utbyggnaden innebar dven att den gamla
vagbanan som inte langre anvands kommer att rivas och marken aterstéllas (se beskrivning
av aterstallning i kapitel 4.2).Den nya breddade vagen kommer aven att vara forsedd med en
vagren som 6kar mojligheten for gdende och cyklister att anvanda vagen. Sammantaget
beddms konsekvenserna som obetydliga for friluftslivet.

5.6. Buller
5.6.1. Forutsattningar

Trafikbuller mats i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvands den ekvivalenta samt
den maximala bullernivadn som matt pa ljudnivan fran trafiken, dar ekvivalentnivaen ar den
genomsnittliga bullernivan under dygnet, medan maximalnivan motsvara passagen av ett
enstaka fordon, som regel en lastbil.

En fordubbling/halvering av trafikmangden eller en férdubbling/halvering av avstandet till
bullerkallan ger 3 dBA hogre/lagre ekvivalent bullerniva.

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller. Foljande riktvarden for trafikbuller bér

normalt inte dverskridas vid nybyggnad av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:
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e 30dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalentnivad utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Man boér dock ta hénsyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt nar man
tillampar riktvardena vid atgarder pa vagar och jarnvégar. | de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvéardena inte éverskrids.

Bullerberékningarna for vagtrafiken genomfors enligt Naturvardsverkets "Berakningsmodell
for vagtrafikbuller” (rapport 4653) och ar genomférda i programmet SoundPLAN version
7.3 som &r en tillampning av den nordiska berédkningsmodellen. Berdkningsmodellen ar
baserad pa en stor mangd matningar genomforda vid olika terrangférhallanden och under
olika meteorologiska situationer. Modellen avser avstand upp till 300 meter vinkelratt fran
végen vid neutrala eller mattliga medvindsforhallanden, 0-3 m/s. . Resultatet av
berakningarna redovisas i utbredningskartor for ekvivalentnivan och maximalnivan i bilaga
2.

I nulaget beréknas fyra bostadshus, samtliga obebodda, utmed befintlig vag 13 vara utsatta
for sdval ekvivalenta bullernivaer éverstigande 55 dBA som maximala bullernivéer
Overstigande 70 dBA vid fasad. Ett av husen, vid vag 985 (Eriksdalsvégen), beréknas éven
vara utsatt for ekvivalenta bullernivaer éverstigande 65 dBA, det allméant vedertagna
riktvardet for befintlig miljo.

5.6.2. Konsekvenser nollalternativet

I nollalternativet ar det, pa motsvarande satt som i nulaget, fyra bostadshus (samtliga
obebodd), utmed vég 13 som blir utsatta for savél ekvivalenta bullernivaer 6verstigande 55
dBA som maximala bullernivaer 6verstigande 70 dBA vid fasad.

5.6.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Nedan redovisas en sammanstéllning av antalet byggnader (bostad eller évrig byggnad) som
beraknas vara utsatta for ekvivalenta och/eller maximala bullernivaer fran vag 13
Overstigande 55 respektive 70 dBA, gallande riktvarden for nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur, vid prognoséaret 2040.

Ovriga Ovri
>55 dBA ) V183 1 15 70dBA 5 Ovriga
Bostader|byggnader Bostader|byggnader
Nollalternativ 4 7 Nollalternativ 4 7
Bla korridor 4 7 Bla korridor 4 6

Det ar bebyggelsen kring Assmasa gard samt bostadshuset vid vag 985 i norr som utsatts for
bullernivéer éverstigande riktvardet.
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Tankbara atgarder

Nagra av de bostadshus som ligger utmed vag 13 har ar 1999 och 2009 fatt tillaggsrutor
monterade ut mot vagen for att klara 30 dBA ekvivalentniva respektive 45 dBA maximalniva
inomhus.

Atgarder bor eventuellt vidtas for de fyra bostadshus som beraknas utséttas fér bullernivéer
overstigande gallande riktvarden. Tre av dem har tidigare fatt fonsteratgarder for att klara
inomhusnivan 30 dBA vid en utomhusniva pa 65 dBA ekvivalentniva.

Tankbara atgarder kan vara ytterligare kompletterande fonsteratgarder samt lokal
skarmning av uteplats i den man dessa ar utsatta for bullernivaer dverstigande riktvardena.
Annan tankbar atgard ar bullerskyddsskarmar i form av plank, helst placerade s& nara vagen
som mojligt. Beroende pa vilken hojd som kan kravas och hur nara fasaden skarmen
hamnar kan denna dock ha en negativ inverkan pa boendemiljon i 6vrigt.
Bullerskyddsatgarder kommer dock innebéra en stor till mattlig positiv effekt ur
bullersynpunkt och konsekvenserna bedoms darfor bli mattligt positiva.

5.7.  Jord- och skogsbruk

5.7.1. Forutsattningar

Jordbruk &r den dominerande markanvandningen och en stor del av marken intill vagen
bestar av jordbruksmark, vilken ar klassad som klass 4-7 (se figur 5.7.1:1), enligt skala fran
1-10 dar 10 ar basta mojliga jordbruksmark. Brukningsenheterna ar stora och all mark inom
omradet tillhor en enskild markagare. Inom omradet forekommer aven i viss utstrackning
skogsbruk, framst i de norra delarna dar dven nyplantering av skog provas i de laglanta
sanka torvmarkerna.

Figur 5.7.1:1 Jordbruksmarkens klassning Figur 5.7.1:2 Nationell bevarandeplan for
inom utredningsomradet odlingslandskapet
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Nationell bevarandeplan

Delar av vagstrackan gransar till mark 6ster om vag 13 som ingdr i naturvardsverkets
nationella bevarandeplan for odlingslandskapet (se figur 5.7.1:2). Malet for den nationella
planen ar att for var tid och framtiden sakerstalla ett representativt urval av Sveriges
odlingslandskap, som allsidigt belyser kolonisationsférloppet och skildrar olika faser av
detta.

5.7.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet medfor inte forandringar som bedéms innebara nagra betydande effekter
eller konsekvenser for vare sig jord- eller skogsbruk i omradet.

5.7.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Véagutbyggnaden kommer att ta jordbruksmark och skogsmark i ansprak. Intranget har
preliminart beraknats till ca 2,2 ha jordbruksmark och 0,8 ha skogsmark. Att ta
jordbruksmark i ansprak for vagutbyggnad far anses negativt ur ett hushallningsperspektiv.
Ur arronderingssynpunkt bedéms utbyggnaden, till f6ljd av att den gérs i anslutning till
befintlig vag, inte fragmentera befintliga brukningsenheter. Dessutom aterstalls de delar av
den gamla vagbanan som rivs till den markanvandning som finns intill, exempelvis
jordbruksmark. Sammantaget bedéms effekterna och konsekvenserna bli sma.

Nationell bevarandeplan
Breddningen av vagen i den sodra delen av strackan innebar marginella intrang i
bevarandeomréadet. Effekten och konsekvensen beddéms som obetydlig.

5.8.  Vatten (yt- och grundvatten)

5.8.1. Forutsattningar

Ytvatten

Véagens huvudsakliga recipient for vagdagvatten ar Snogeholmssjon. | anslutning till vagen
har Snogeholmssjén 6versvamningsomraden dels i form av torvmark i norra delen samt
delar av den betesmark som ligger nordvast om Assmésa gard.

Véagen passerar pa aktuell stracka 6ver en mindre back (dike) vid Assmasa gard samt genom
vatmarker och 6ver ett storre dike (dikningsforetag) i den norra delen av utredningsomradet
(se figur 5.7.1:1). Bada vattendragen mynnar i Snogeholmssjon strax vaster om befintlig vag.
Via Snogeholmssjon rinner vattnet sedan vidare till Sévdesjon och déarifran via Klingavalsan
ut till Kavlingean. Flodet inom delar av dessa vattendrag ar delvis reglerat.

Véagdagvattnet fran vagen, som kan innehalla fororeningar som alstras framst fran
fordonens slitage av bromsar, dack och kérbana, avleds idag ut till kringliggande mark samt
till de tva ytvattendragen som beskrivits ovan. Dagens vég har trafiksakerhetsbrister,
exempelvis daliga véagracken, vilket innebéar en 6kad risk for paverkan av utslapp i samband
med en eventuell trafikolycka.

Grundvatten

Inom de laglanta och blota torvomradena, pd 6mse sidor om diket i den norra delen av
stréackan, ligger grundvattenytan relativt ytligt och sammanfaller i princip med
ytvattenstandet i diket, som i sin tur paverkas av vattenstandet i Snogeholmssjon.
Vattenytan ligger har vid hogvatten ofta bara nagra decimeter under vagbanan. Vid sddana
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tillfallen ar stora delar av omradet pa bada sidor av bron éver vattendraget 6versvimmade.
Det finns dock inga uppgifter om att vagbanan varit 6versvammad.

Ovriga, lite hogre beldgna delar av omradet bestar av lera och lermoran. Ingen
grundvattenundersékning har gjorts men grundvattennivan antas ligga cirka 1-3 meter
under markytan.

Miljokvalitetsnormer

Vattenmyndigheten for Sodra Ostersjons vattendistrikt har fastslagit foreskrifter om
kvalitetskrav for vattenférekomster i distriktet. Enligt VISS (Vatteninformationssystem for
Sverige) lever Snogeholmssjén inte upp till miljokvalitetsnormerna gallande god ekologisk
status (2009) utan ar klassad till otillfredsstéllande ekologisk status. Om alla méjliga och
rimliga atgarder vidtas kan god ekologisk status forvéantas till &r 2027. Sjon har god kemisk
ytvattenstaus (2009) men senaste klassificeringen som ej ar faststalld klassificerar sjon till
“uppnar ej god kemisk ytvattenstatus” (2013). Anledningen till att sjon inte uppnar god
kemisk ytvattenstatus ar paverkan fran jordbruket.

Vagen ligger inom grundvattenférekomsten Vombsankans utbredning. Vombsankans
kvantitativa status har klassificerats till god (2009). Den har dven god kemisk
grundvattenstatus (2009).

5.8.2. Konsekvenser nollalternativet

Ytvatten

Nollalternativet med ny vag genom torvomradet samt ny bro 6ver vattendraget
(dikningsforetaget Snogeholmssjons reglering) bedéms innebdra en marginell temporéar
negativ effekt i form av grumling i samband med anlédggningsarbetena. Utdver detta bedéms
bron dock inte innebara ndgon betydande paverkan pa ytvattnet i omradet. Byggande av ny
bro kommer kréava tillstand till vattenverksamhet. Den nya bron tar hojd for dagens
vattenniva i Snogeholmssjon och dikningsforetaget, som ligger ca 30 cm 6ver
regleringsnivan.

Grundvatten

Det ar dven viktigt att ny vag genom torvomradet samt ny bro 6ver vattendraget inte
paverkar grundvattenstrommarna mer an vad den befintliga vagkroppen och bron gor idag.
De nya vagbankarna beddms kunna byggas med metoder, som exempelvis paldéack,
urgravning och lattfylining, som inte paverkar den underliggande grundvattenstromningen i
omradet. Konsekvenserna bedéms da bli obetydliga. Byggande av ny bro kommer krava
tillstand for vattenverksamhet.

5.8.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Ytvatten

Vagutbyggnaden innebar en ndgot dkad hardgjord yta och darmed aven en nagot 6kad
ytvattenavrinning jamfort med nollalternativet Okningen ar dock marginell i
sammanhanget. Vagdagvattnet blir forr eller senare del av ytvattnet och/eller grundvattnet.
For att inte 6ka belastningen eller miljopaverkan pa ytvattendragen och Snogeholms;jon
planerar Trafikverket att vidta fordréjande och renande atgarder. Vagdagvattnet foreslas
fordrojas i vagdiken samt genom éversilning éver vagslanterna som gors dranerande. Dessa
atgarder bedoms innebéra positiva konsekvenser for vattenkvaliteten jamfért med
nollalternativet. Aven om nollalternativet ocks& medfor en nagot forbattrad fordréjning av
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vagdagvattnet pa den stracka som maste byggas om genom torvomradet. Vagutbyggnaden
ska utformas sé att mojligheter ges att forhindra skador pé kansliga recipienter med utslapp
av farliga &mnen vid en eventuell olycka. Véagracken satts upp pa de strackor som gransar
mot dversvamningsomradena for Snogeholmssjon for att forhindra avdkningar.

Vagen korsar vattendraget i torvomradet i den norra delen av strackan (dikningsforetaget
Snogeholmssjons reglering) och ny bro kravs, liksom i nollalternativet. Nagon
miljopaverkan som skiljer sig fran nollalternativet bedoms saledes inte uppsta. Byggande av
ny bro kommer krava tillstand for vattenverksamhet.

Det lilla diket vid Assmasa gard ligger i trumma under vagen. Breddningen av vagen och
kurvratningen bedéms innebéra risk for att den befintliga vagtrumman kommer att behéva
forlangas nagot. Detta bedoms kunna innebara en marginell negativ effekt i form av
grumling i samband med anlaggningsarbetena. For trumférlangningen kommer en anmalan
om vattenverksamhet krévas.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten/vattenomraden som kréavs vid
utbyggnad av ny vdg som vattenverksamhet i enlighet med 11 kap. miljobalken.

Grundvatten

Det ar aven viktigt att ny vag genom torvomradet samt ny bro éver vattendraget inte
paverkar grundvattenstrommarna mer an vad den befintliga vagkroppen och bron gor idag.
De nya vagbankarna bedéms kunna byggas med metoder, som exempelvis paldack,
urgravning och lattfyllning, som inte paverkar den underliggande grundvattenstromningen i
omradet. Nagon miljopaverkan som skiljer sig fran nollalternativet bedéms séledes inte
uppsta i denna del. Byggande av ny bro kommer krava tillstdnd for vattenverksamhet.

Soder om torvomradet passerar vagen den laglanta betesmarken nordvast om Assmasa
gard. Grundvattnet har bedéms ligga hogt. Fylinad for ny vag bor utforas med material som
inte paverkar den underliggande grundvattenstromningen. Effekterna och konsekvenserna
beddéms da bli obetydliga.

Miljokvalitetsnormer

I byggskedet kommer viss grumling och utslapp av grumligt byggvatten att ske. For att
minimera utslapp av byggvatten, som dven kan innehalla olje- och dieselrester samt
partiklar, ska 6versilning ske i storsta mojliga man. Uppstéallningsplatser for byggfordon ska
finnas utanfor de omraden som éversvammas av Snogeholmssjon. Enligt generella krav bor
det aven vara ekologiskt nedbrytbara oljor i anlaggningsmaskinerna.

Dar vagen byggs om bor flacka slanter anlaggas for éversilning av vagdagvatten. Detta ger en
viss forbattring jamfort med dagens utformning med branta slénter. For att minimera
avkorningsrisken for tunga transporter med farligt gods bér vagracken med hogre kapacitet
Overvagas genom de omraden som éversvammas av Snogeholmssjon. Dessa atgarder
bed6ms bidra till en forbéattring av vattenkvaliteten jamfort med dagens situation.
Forbattringen ar dock marginell da paverkan pa vattenkvalitet framforallt kommer fran
jordbruket.

Sammantaget beddms inga effekter eller konsekvenser uppsta som motverkar mojligheten
att uppna miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten.
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5.9. Paverkan under byggtiden

Vagutbyggnaden kommer att paverka trafiken och framkomligheten for trafikanter och de
boende utmed aktuell stracka av vag 13 under byggskedet.

Geotekniskt innebar arbetena vissa risker under byggskedet och sérskild hansyn till
omgivningspaverkan och stabilitet for befintlig vag 13 behover tas da den behover vara i drift
och trafikeras under byggskedet. Den nya bron placeras darfor ca 35 meter fran den gamla
bron for att kunna bygga denna pa ett sakert satt. Byggnationerna genom torvmarken
innebar problem med hdga vattenstand, i markytan och tidvis 6ver densamma, och dalig
béarighet.

Ur miljosynpunkt beddms de omfattande arbeten i torvmark néra vattendrag kunna
innebara risker med exempelvis fororeningar av vatten i samband med arbetena. Genom en
bra beredskap och genom generella krav pa ekologiskt nedbrytbara oljor i
anlaggningsmaskinerna bor dock risken for betydande paverkan vara mycket liten.

Byggande av ny bro 6ver vattendraget innebar intrang i naturvardesobjektet nr 5 (Dike).
Detta intrdng kan ge temporara negativa effekter till f6ljd av grumling i vattnet. Da vattnets
stromningshastighet ar lag bedoms grumlingen inte spridas sa langt och inte alls bli av
samma omfattning som vid exempelvis normalt dterkommande dikesrensningar.
Grumlingen beddms kunna innebara en liten negativ effekt p& den vattenlevande faunan.
Konsekvensen for diket/vattendraget, vars varde ar patagligt (klass 3), bedéms utifran den
mojliga effekten som liten. Dessa arbeten kommer troligen att krava tillstand till
vattenverksamhet.

6. Allmé&nna hansynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkannande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller olagenhet for
manniskors halsa eller miljon. De &r ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allmanna hansynsreglerna innehdller atta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

6.1. Bevisborderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska

visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket &r verksamhetsutévare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljébalkens
bestammelser. Detta har bl.a. gjorts i genomférda utredningar inom ramen for vagplanens
process.
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6.2.  Kunskapskravet

Det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig kunskap
om hur manniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen med tillhérande utredning for val av lokaliseringsalternativ inhamtas
underlag fran olika myndigheter, organisationer och berérda. Tidigare utredningar beaktas,
och for att 6ka kunskapen har @ven flera nya utredningar och undersékningar gjorts.

6.3.  Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan p& manniskors halsa och miljon, gor att
verksamhetsutdvaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare
ska basta mojliga teknik anvéndas for att forebygga skador och oldgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i vagplanen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprattas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och
forebygga olika risker for saval byggskedet som driftskedet. Foreslagna korridorer bedéms i
stort sett ha likvardiga forutsattning i detta avseende.

6.4.  Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att salja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska organismer
som kan vara skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersattas med
andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stéllas i samband med kommande upphandlingar.

6.5.  Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikéllor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar sa ar mojligt. Eventuella dverskottsmassor
ska transporteras sa korta strackor som mojligt och om méjligt i forsta hand anvandas som
en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anlaggningar som rivs
ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och maskiner under
byggskedet. Foreslagna korridorer beddms i stort sett ha likvardiga forutsattning i detta
avseende.

6.6.  Lokaliseringsprincipen

En s&dan plats ska valjas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljo.

Lokaliseringsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i denna handling med
motivering till bortvalda omraden samt bedémningar for de tre korridorer som
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utkristalliserat sig. Vid en samlad bedémning ur ett miljoperspektiv har bla korridor
beddmts medféra minsta intrang och olagenhet.

6.7. Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stalls ska vara miljoméassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgéra ett underlag for att bedéma nyttan av
skadeforebyggande &tgarder. Overvagande avseende ekonomisk rimlighet kommer dock att
goras i vagplanebeskrivningen, bl.a. med avseende pa bullerskyddsatgarder.

6.8. Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller olagenhet for manniskors halsa som ar ansvarig for
att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgarder och for att sanera
eventuell férorening i samband med byggskedet.

7. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda manniskors
halsa, bevara den biologiska méngfalden, hushélla med uttaget av naturresurser sa att de
kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kul-turlandskap. Riksdagen har antagit 16
nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo
maste ha for att sam-héallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Miljokvalitetsmalen framgar enligt nedan och de mal som bedoms relevanta for detta
projekt &r markerade med fet stil.

¢ Begransad klimatpaverkan e Grundvatten av god kvalitet

e Frisk luft e Hav i balans samt levande kust
och skargard
e Bara naturlig férsurning
e Myllrande vatmarker
o  Giftfri miljo
e Levande skogar
e Skyddande ozonskikt
e Ettrikt odlingslandskap
e  Saker stralmiljo
e Storslagen fjallmiljo
e Ingen dvergddning
e God bebyggd miljo
e Levande sjoéar och
vatten-drag e Ettrikt vaxt- och djurliv
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Nedan féljer en samlad beddmning av hur projektet i stort respektive alternativa
vagkorridorer dverensstammer med relevanta miljokvalitetsmal.

7.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, ingen
Overgodning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kallorna till
luftféroreningar och klimatgaser som paverkar miljo och halsa ar anvandningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna
i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga &mnen som kvaveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergédning. Andra féroreningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sj6ar, vattendrag och skogsmark.

Projektet innebar inte ndgon 6kning av trafiken, men daremot en béattre vagstandard med
enhetlig hastighet pé hela strackan. Detta beddms kunna bidra till ndgot minskande utslapp
genom att en jamnare hastighet kan hallas pa strackan.

7.2.  Levande sj0ar och vattendrag

Miljomalet omfattar paverkan pa ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med

bevarade livsmiljoer.

Vagdagvattnet ska pd motsvarande satt som idag renas genom att fordrojas i 6ppna diken
innan det slapps vidare till recipienterna. Den nya/ombyggda vagen beddms aven bli sakrare
och innebara minskade risker fér utslapp till vatten i samband med olyckor. Vagprojektet
bedtms inte motverkar att miljomal relaterade till vatten kan uppfyllas.

7.3.  Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en

god livsmiljo fér vaxter och djur i sjéar och vattendrag.

Vagprojektet bedoms inte innebara ndgon paverkan pa grundvattenférekomsten, vare sig
kvantitativt eller kvalitativt. Ombyggnaden bedoms saledes inte motverka miljomalet.
7.4.  Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och

vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Vagombyggnaden utformas s att den inte innebar ndgon utdikning och bedéms inte heller
innebara nagon annan hydrologisk paverkan av betydelse for de vatmarker och torvomraden
som finns i omradet. Miljomalet bedoms inte motverkas.

7.5. Levande skogar

Skogen och skogsmarkernas vérde for biologisk produktion ska skyddas, den biologiska

mangfalden bevaras och kulturmiljovarden samt sociala varden varnas.

Paverkan pa skogsmark kommer bli marginell och miljémalet bedéms inte motverkas av
projektet.
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7.6.  Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och stérks.

Vagombyggnaden tar marginellt med ny mark i ansprak och bedéms inte fragmentera
jordbruksmark da den utfors i ett befintligt vagstrak med lang kontinuitet. Projektet bedéms
saledes inte motverka malet.

7.7.  God bebyggd miljo
Bebyggd miljo ska utgora en god och halsosam livsmiljé och en god hushallning av mark,

vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig strackning
finns ett fatal hus som paverkas. Med bullerskyddsatgarder bedéms dessa att fa en likvardig
eller forbéattrad situation efter ombyggnaden.

7.8.  Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska varnas.

Vagprojektet innebar risk for att vaxt- och djurliv kommer att paverkas negativt genom
intrdng i naturvarden, men de gors i anslutning till ett befintligt vagstrak. Miljomalet i stort
beddms inte motverkas av projektet.
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8. Samlad beddmning

Nedan féljer en samlad bedémning for varje aspekt som tas upp i denna milj6-
konsekvensbeskrivning.

Utgangspunkten har varit att gora en sammantagen bedémning for varje miljoaspekt inom
hela vagplanens omrade. Denna sammanstallning redovisas i nedanstaende

tabellsammanstallning dar aven nollalternativet redovisas pa motsvarande satt.

Tabell 8:1. Sammanstallning av bedémda konsekvenser

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Landskapsbild

Naturmiljé

Kulturmiljé

Friluftsliv

Buller

Jord- och skogsbruk

Vatten (yt- och grundvatten)

Mattliga Sma Inga eller Sma
negativa negativa obetydliga positiva
konse- konse- konse- konse-
kvenser kvenser kvenser kvenser

9. Fortsatt arbete och uppfoljning

9.1. Anmalan/tillstand for vattenverksamhet

Flera av de atgarder som planeras i vattenomradet ar att beteckna som vattenverksamhet
enligt miljobalkens 11 kap. Det galler bro éver dikningsforetaget (vattendraget i
torvomradet), utfyllnad for vagbank inom dikningsféretagets vattenomrade (upp till niva for
hogsta hdgvatten) och en eventuell forlangning av vagtrumma for dike/back vid Assmasa
gard. Anmalningsarenden hanteras av Lansstyrelsen medan tillstdndsarenden (for
dikningsforetaget) hanteras av mark- och miljddomstolen.

9.2.  Tillstand for intrang i fornlamning

Tillstdnd enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden. Inga markintrang far genomforas innan beslut fattats av
Lansstyrelsen.

9.3. Landskapsbildsskydd

Omradet vaster om aktuell del av véag 13 har ett landskapsbildsskydd. Den utfylinad for
ombyggnationen av vagen som sker inom det skyddade omradet kraver ett tillstand fran
landskapsbildsskyddet.
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