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Sammanfattning

Vag 169 gar mellan Myggenis och Ronnéng, tvars 6ver hela Tjorn. I h6jd med Roreviken
ansluter vig 714 samt enskild vag fran Roreviken i en fyrvigskorsning. Korsningen saknar
idag bade vanstersviangfilt och ging- och cykelpassage over vag 169. Trafiksiakerheten for
oskyddade trafikanter ar 14g. Bussresendrer ar hanvisade till vagkanten for att n
busshéllplatsen vid korsningen och kapaciteten och framkomligheten for fordonstrafik ar
l1&g. I takt med att Tjorns kommun planerar for byggande av bostdder i omréadet kommer
trafikmangden till anslutande vagar samt krav pa trafiksikerhet och kapacitet att 6ka. En
potentiell risk for upphinnandeolyckor foreligger eftersom vanstersvangfalt saknas pa vig
169.

Ar 2010 hade Myggenis 1230 invAnare i titorten. Sommartid 6kar befolkningen pa Tjérn
och darmed ocksa inom utredningsomradet till foljd av semesterboende pa campingplatser
och i privata sommarstugor. I anslutning till korsningen finns tva byggnader som inte ar
bostadshus, utan inhyser foretag inriktade pa lantbruk, lokaluthyrning och grénytearbeten.

Den geografiska avgransningen utgors av korsningen vig 169/714 direkta narhet. Hela
vagplaneomradet ingar i ett storre omrade som utgor ett regionalt vardefullt
odlingslandskap. Forutom betesmarken i strandomrédet bedéms inte négra av
odlingslandskapets vardekarnor, varken ur natur- eller kultursynpunkt, vara lokaliserade
inom planomrédet.

Planomrédet omfattas av hushéllningsbestammelser enligt 4 kap 4 § miljobalken (MB) och
vig 169 ir av riksintresse. I 6vrigt finns inga riksintressen, naturreservat eller utpekade
Natura 2000-omraden. Vad géller Natura 2000-habitat s kan strandangen i nordost
beaktas, men den berdrs inte av planerade atgarder vid korsningen.

Vigplanen foreslar anldggande av vanstersvangfilt med kompletterande refug mellan
korfalten samt tillata passage for oskyddade trafikanter genom en 6ppen refug. En kortare
gang- och cykelvig foreslas ocksa for att ssmmankoppla till befintligt gang- och cykelstrak.

I korsningens sydvistra kvadrant foreslas ocksa en kortare stricka ny gang- och cykelvig for
att oka tillgdngligheten till busshéllplatsen strax soder om korsningen och till vig 714.
Busshallplatsen kommer att utformas som bussficka med upphojd plata pa 17 cm for en
bittre tillgdnglighetsstandard.

Effekten av atgarden ir att en sdkrare trafikmiljo skapas. Tillginglighet, framkomlighet och
trafiksikerhet kommer 6ka for oskyddade trafikanterna samt tillgédngligheten till hallplatser
kommer forbattras. Vanstersviangfilten forbattrar trafiksikerheten for de
motortrafikanterna och risken fér upphinnandeolyckor kommer minska.

Konsekvenserna f6r naturmiljon bedoms vara marginella dels eftersom utformningen
endast beror det vignira omradet och dels eftersom skyddséatgarder kommer att vidtas i
byggskedet. Intrdnget kommer goras i mark som idag sannolikt fungerar som siamre
produktiv odlingsmark, da jorddjupen ir ringa.

Projektets anldggningskostnad (exkl. belysning, marklosen, projektering,
byggherrekostnader) uppskattas till ca 3 Mkr.
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1. Bakgrund och forutsattningar

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for
granskning sa att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft, se Figur 1
for vagplaneprocessen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och beroérd allménhet for att
Trafikverket ska fi deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan eller Jarnvéagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling § Faststéllelsehandling

Framtagmng av underlag Framtagnlng Kungérande Faststallelse
for lanstyreslens framtagnlng tlllatllghet- av planforslag: och granskning
beslut om betydande av alternativa ~ sprévning = samt ev MKB ©
miljdpaverkan lokaliseringar b
Lanstyreslens beslut om Ev regeringenS*Lénsstyrelsensz Lénsstyrelsens yttrande

. betydande miljopaverkan val av alternativ. godkannande: (tillstyrkande)
s o av ev MKB:
:SAMRAD .

Figur 1 Vag- eller jarnvdgsplanprocessen

1.2. Bakgrund

Vig 169 gar mellan Myggenis och Ronnéng, tvirs 6ver hela Tjorn. I h6jd med Roreviken
ansluter vig 714 samt enskild vag fran Roreviken i en fyrvagskorsning, se Figur 2. I takt med
att Tjorns kommun planerar for byggande av bostader i omradet kommer trafikmingden till
anslutande vagar samt krav pa trafiksikerhet och kapacitet att 6ka.
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Figur 2 Oversiktskarta, réd cirkel visar aktuell korsnings lokalisering.

Korsningen saknar idag bade vinstersvangfalt och gang- och cykelpassage av vig 169.
Trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter ar 14g. Bussresenarer ar hanvisade till vigkanten
for att na busshéllplatsen vid korsningen och kapaciteten och framkomligheten for
fordonstrafik ar lag.

En potentiell risk for upphinnandeolyckor foreligger eftersom vanstersvangfilt saknas pa
vag 169.

Under den tidigare vigplaneprocessen (forstudie, vigutredning och arbetsplan) togs en
forstudie (2013-10-16) fram for aktuellt projekt. Lansstyrelsen beslutade 2013-08-27 att
projektet inte innebar betydande miljopéverkan, vilket dven Tjorns kommun yttrat sig om
2013-06-04. Foreslagen atgird i forstudien bedoms uppfyllas inom steg 3 —
vagforbattringsatgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip.

1.3.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att 6ka trafiksikerheten, tillgingligheten och framkomligheten
i ndromradet.



Projektmaélen innebar att:

e Genom forbattrade anslutningar till kollektivtrafikens hallplatser ska underlag for
okat resande och forbéttrad service skapas. Mgjligheten att bygga om och forbattra
kollektivtrafikens héallplatser for 6kad tillgdnglighet beaktas.

o Kapacitetshojande atgarder, gidng- och cykelpassage samt tillganglighetsanpassning
av busshéllplatsen ska oka transportkvaliteten for alla trafikantgrupper.

o En gang- och cykelpassage samt tillganglighetsanpassning av busshéllplatsen ska
skapa battre forutsattningar for alla, oavsett kon och alder att tillgodose sina
transportbehov pé ett tryggt satt.

e Planerade atgarder i korsningen ska skapa goda forutsattningar for att locka
aretruntboende och stiarka omradet for 6kad tillvéaxt i regionen.

o Trafiksdkerheten och tryggheten i anslutning till korsningen ska 6ka.

o Planerade tgirder lokaliseras till befintligt vdgomrade och dess omedelbara néarhet
och darmed minimeras ianspréktagandet av bevarandeviard mark och negativ
paverkan p& viardefulla naturmiljéer och rodlistade arter.

Projektet styrs forutom av projektmal dven av nationella miljokvalitetsmal och
transportpolitiska mél. Det fortsatta arbetet med viagplanen inriktas pa att klara uppsatta
maél inom ramen for gillande miljolagstiftning. Har ingar dven att uppfylla krav gallande
miljokvalitetsnormer och hiansynsregler.

1.4. Geografisk avgransning

Utredningsomradet omfattar korsningen mellan vigarna 169 och 714. Omréadet &r beldget i
Tjorns kommun. Den geografiska avgransningen stracker sig langs vig 169 fran en punkt ca
100 meter sydviast om korsningspunkten med vig 714 till en punkt ca 50 meter nordost om
samma korsningspunkt. Se Figur 3.

Influensomrédet, vilket dr det omrade atgarderna ger indirekt paverkan p4, ar nagot storre
an utredningsomradet. Influensomréadet innefattar omradena Gster- och vasterut, som har
in- och utfart via den aktuella korsningen.



TECKENFORKLARING
== Utredningsomrade
== |nfluensomrade

Figur 3 Utredningsomrddet markerat med réd streckad linje.

2. Milj6beskrivning

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har beslutat att anlaggningen ej bedoms medfora betydande
miljopaverkan. I enlighet med Trafikverkets planlaggningsprocess gors darfor en
miljobeskrivning av projektet. Det utférs ingen separat miljobeskrivning utan miljéfragorna
hanteras i detta dokument samt pa ritningarna. I kapitel 3 Nuvarande forhallanden beskrivs
de befintliga forhallanden och under kapitel 7 Effekter och konsekvenser av projektet
beskrivs de miljokonsekvenser som forslaget innebar.

3. Nuvarande forhallanden

3.1. V&g och trafik

Vig 169 ar huvudlanken mellan samhéllena Myggenés och Ronnang pa Tjorn och vag 714
leder genom gamla Myggenis mellan vag 169 och vag 711. Vag 169 ar sekundar vag for
transporter med farligt gods.

Korsningen mellan vig 169 och 714 ligger strax soder om Myggenis centrum i hgjd med
Réreviken. Oster om aktuell korsning ligger bostadsomradet Higgvall och nordvist om

korsningen ligger Vistergdrdshamn som dven det ar ett bostadsomréade.

Inom aktuellt omrade forekommer féljande vagar:
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Vighallare | Vigbredd | Hastighetsbegriinsning | Senast uppmiitta ADT* (ir)
[andel tung trafik]

Vag 169 Statlig cagm 60 km/h 11 2770 fordon/dygn (2013)
[7 %]

Vag 714 Statlig ca5,5m 70 km/h 200 fordon/dygn (2011)
[5 %]

Mot Enskild 3-5,5m 30 km/h Uppgift saknas

Roreviken

Nedanstéende Tabell 1 visar en berdknad trafikprognos for de aktuella vigarna i

korsningspunkten.

Tabell 1 Trafikprognos

Striacka Hastighet Trafikmiangder Andel tung trafik
2014 2020 2035 2014 2020 2035
km/h [ADT] [ADT] [ADT] [%] [%] [%]
Vag 169 71 12780 13 952 16 843 5 5 4
Vag 714 37 219 240 290 6 6 6
Mot Ej 250 250 250 5 5 4
Roreviken | beriknad

Variationen ar stor mellan vinter och sommar dd manga semesterfirare och
sommarstugeagare trafikerar vigarna.

! ADT: Trafikfléde uttryckt som arsmedelvirdet av antal fordon per dygn som passerar en viss

matpunkt.
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3.1.1. Oskyddade trafikanter

I aktuell korsning saknas det i dagsliget passage for oskyddade trafikanter. Befintliga géng-
och cykelvigar finns dels soder om aktuell korsning och dels en géng- och cykelvag som
utgar fran korsningspunkten och fortsitter utmed vig 169 Ostra sida norrut. Den
sistndmnda ar anlagd under 2014 i samband med att vatten- och avloppsledningsarbete
utfordes. Nir denna anlades tillgdnglighetsanpassades dven busshallplatsen norr om
korsningspunkten. Rorelsestrom av oskyddade trafikanter forekommer fran vag 714 6ver
vag 169 och vidare norrut, se figur.

TECKENFORKLARING
[H| Busshallplats
— Gang- och cykelvag
Rorelsestrom
o | oskyddade trafikanter
== Utredningsomrade

Mot R8nN&rg

Figur 4 Befintligt gang- och cykelvdgndt samt busshdllplatser

Roéreviken

400
m

3.1.2. Kollektivtrafik

Det finns tva busshallplatser inom utredningsomradet. Den ena, ovan nimnda,
tillgdnglighetsanpassades 2014 och den andra ar beldgen utmed vag 169 vistra sida soder
om korsningspunkten och dr utformad som ficka med busshéllplatsstolpe. For att na denna
maste oskyddade trafikanter i dagslédget ta sig fram ldngs vagrenen av vig 169.

Fyra busslinjer trafikerar héllplatserna; linje 355, 357, 359 och Tjérnexpressen. Visttrafik ar
trafikhuvudman.

¢ Linje 355 trafikerar strickan mellan Bleket och Kungélv med turtatheten fyra
génger i vardera riktningen pa vardagar.

¢ Linje 358 kors mellan Myggenis och Askeroarna ett par ganger per vardag.

¢ Linje 359 gér fran Varekil till Nosndsgymnasiet en gang per vardag.
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e Tjornexpressen gir mellan Ronnéang och Stenungsund/Goteborg och trafikerar
Sjotdngen med 26 turer i vardera rikiningen pé vardagar, 8 turer pa lérdagar och 6
turer pa sondagar.

Skolskjuts trafikerar inte strackan, utan skolelever ar hanvisad till ordinarie kollektivtrafik.

Enligt Vasttrafik kommer antalet passagerare i framtiden vara ungefar detsamma eller ndgot
fler. Linjebeteckningarna kommer troligtvis att renodlas nagot, men antalet turer som
passerar kommer bibehallas.

3.1.3. Trafiksakerhet

Enligt Strada, Swedish Traffic Accident Data Acquisition, har det inte skett ndgon
trafikolycka med personskada under de senaste 10 dren i anslutningen till korsningen. Dock
har det framkommit pa tidigare samrddsméten att en upphinnandeolycka intriffat i
korsningspunkten under 2013 samt att ett flertal olyckor skett tidigare utan att dessa
rapporterats till databasen.

Aktuell korsning har belysningsstolpar samt befintlig gdng- och cykelvag ar belyst.

3.2.  Markanvandning

3.2.1. Befolkning och bebyggelse

& ¥4
e /L

Figur 5 Bostadsomraden nira aktuell kdf'snin.
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Enligt uppgifter fran statistiska centralbyran bodde det ar 2010 1230 personer i tatorten
Myggenis. Myggenis har en storre del dldre befolkning &n genomsnittet for Sverige och en
lagre andel i aldrarna 18-33 ar. De flesta av de ca 460 hus i Myggenis ar friliggande villor
frdn 60 och 70-talet.

Norr om korsningen ligger omrédet Véstergdrdshamn som &r ett bostadsomrade med ca 35
bostdder som nér sina hus frén vag 714. Sydost om korsningen ligger omradet Roreviken
med omkring 45 hushéll som nés fran den enskilda vagen i aktuell korsningspunkt, se Figur
5. I omrédena kring korsningspunkten férekommer bade permanentbostiader och fritidshus.

Sommartid 6kar befolkningen pa Tjorn och ddrmed ocksé inom utredningsomradet till f6ljd
av semesterboende pa campingplatser och i privata sommarstugor.

I anslutning till korsningen finns tva byggnader som inte dr bostadshus, utan inhyser foretag
inriktade pé lantbruk, lokaluthyrning och gronytearbeten. Myggenias Gérd ar lokaliserad pa
norra sidan av vig 169.

I aktuell korsningspunkt direkta narhet finns ingen bebyggelse forutom de bada
byggnaderna som namnts ovan. Industrier finns frimst ca tre kilometer séderut i Vallhamn.

3.3. Gallande planer

3.3.1. Oversiktsplan

Tjorns kommun 6versiktsplan antogs 2013. I denna gér att ldasa om kommunens strategi for
att kunna vara en aktiv del av Goteborgsregionen. Nytillkommande bostidder lokaliseras i
befintliga téatorter for att stirka forutsattningarna for fungerande service ret runt. Tatare
och snabbare kollektivtrafik knyter Tjorn till den regionala arbetsmarknaden.

Oversiktsplanens forslag till framtida markanvindning utgar frin den 6vergripande
inriktningen att transportsystemets och bebyggelsen ska samordnas.

Den nya strukturbilden for Tjorn har en 6kad regional forankring, med tyngdpunkt pa nya
exploateringsomraden med god kollektivtrafik mot Stenungsund och Goteborg, samt en
utveckling av befintliga titorter. Huvudstréket binder samman orterna Skarhamn-Ronnéng-
Bleket-Kladesholmen. Vag 169 riknas till detta huvudstrak.

Omradena kring Myggenas, Kallekirr och Hoviksnas ar utpekade for langsiktig
tatortsutveckling. Befintliga tatorter kompletteras med bebyggelse samt kommunal service.
God tillgénglighet till narrekreation ar viktigt for att attrahera aretruntboende.
Fritidshusomraden kan fortsitta expandera niar VA-system och vigar fatt godtagbar
standard.

3.3.2. Detaljplaner

Omréden for bostadsbebyggelse norr och sdder om korsningen ar detaljplanelagda, se
oversikt nedan. Dock forekommer inga detaljplaner inom planomradet.

14



Bjs y
b
Tjornsxkummur:

Figur 6 Detaljplaner i omradet.
Nedanstaende Figur 7 visar planerade utbyggnadsomréden i utredningsomrédets narhet.
Framtlda

planomrade: ca 50
bostader

Figur 7 Antagen plan Myggends 1:114 m fl. samt framtida planomrdde nordvdst om korsningen.
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3.4.  Landskapet

Landskapet kring aktuell korsning priglas framst av naturmark. Sett frén korsningens fyra
kvadranter kan landskapet beskrivas som foljande. I den sydvastra kvadranten finns
jordbruksmark som strécker sig vidare véster ut med inslag av mindre véxtlighet. Nar
utblick sker frén korsningspunkten ramas jordbruksmarken in av berg bevuxen av vixlighet
béde i soder och i norr.

Figur 8 Vy mot vc'ist
I korsningens nordvastra kvadrant finns bebyggelse, bade i nivd med korsningen och pa
berg i bakgrunden.

Figur 9 Vidg 169 rikmiﬁg mot Myggends.
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I den norddstra kvadranten
ges utblick 6ver skargérden
och i forgrunden ligger
strandangen med diket/
backen som mynnar i viken.

Den sydostra kvadranten
priglas av mer vegetation
med inslag av mindre vagar
och hus.

Figur 10 Vy mot skdrgdrden, riktning nordost
Vig 169 i sig utgor en

barriar i landskapet.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar

3.5.1. Geologi och geoteknik

Enligt jordartskarta frin SGU bestar det 6versta jordlagret av postglacial finlera inom
utredningsomradet, se Figur 11. Enligt jordartskartan kan &ven friktionsjord lokalt
forekomma i ytliga jordlager. Aven berg i dagen forekommer. Jorddjupen bedéms variera,
uppstickande berg i flera punkter inom omrédet talar dock for ringa méktigheter av 16sa
jordar, i synnerhet i direkt anslutning till befintlig korsning.

Vatten och strandlinjer
':':::j Karrtorv

o Gyttjelera (eller lergyttja)
Postglacial finlera

& Postglacial grovlera

m Postglacial finsand
m Postglacial sand
m Svallsediment, grus
- Klapper

B Glacial finlera

Sandig moran

- Urberg

Vatten

‘Figur 11 Jordartskarta.

Geotekniska faltundersokningar har utforts 2010 av Tyréns pa uppdrag av Trafikverket samt
2012 av AF Infrastructure pa uppdrag av Tjérns kommun. Sammantaget visar
undersokningarna pa f6ljande:

Som SGUs jordartskarta antyder ar jorddjupen ringa i direkt anslutning till befintlig

korsning. Ungefir 50 meter sydvist om korsningen uppgar djupet till fast botten istallet till
ca 10 meter. Det finns siledes forutsittningar for planerade atgarder pa platsen.
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3.5.2. Ledningar

Det finns markforlagda ledningar inom omradet. Fran Haggvall s6der om vag 169 gar
elledningar in i utredningsomradet. Elledningarna 16per sedan Gster om vig 169 och korsar
vigen vid korsningen med vig 714. Elledningarna l6per direfter norr om vig 714. Aven
teleopto i mark finns inom omrédet, dels vid den enskilda viagen séder om vig 169 mot
Roreviken och dels ett strak som l6per norr om vag 169 fram till korsningen med vag 714.
Vid korsningen delar striket péa sig och teleopto 16per pa bada sidor vig 169 i riktning mot
Myggenas.

Under 2012 och 2013 detaljprojekterades nya vatten- och avloppsledningar for att ansluta
hushéllen i Haggvall till det kommunala ledningsnitet. I samband med ledningsforlaggning
under 2014 péborjades dven arbetet med anldggning av gang- och cykelvag utmed 6stra
sidan av vig 169. VA-ledningarna kommer dven att dras over vag 169 i h6jd med den
aktuella korsningen.

Gatubelysning finns i befintlig korsning samt befintliga gdng- och cykelvagar ar belysta. Inga
luftledningar finns i omréadet.

3.5.3. Hydrologi och hydroteknik

Avvattning av vigen sker till befintliga vigdiken. Omréadet genomkorsas av dike/back som ar
delvis kulverterad under vag 714 och parkeringsytan samt under vag 169. Enligt
Vattenarkivet utgor diket/backen inget markavvattningsforetag, det finns heller inga andra
dikningsforetag invid korsningen.

3.6. Boendemiljo
Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller. F6ljande riktvarden for trafikbuller bor
normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

o 55dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.
I anslutning till planomradet finns 6 byggnader som anvénts som berdkningspunkter vid
bullerberikningar, det rader dock osidkerhet om en av byggnaderna verkligen ar ett
bostadshus. I de fall som det har saknats uppgifter om huruvida bostaderna ar uppforda i ett
eller tva plan sa har tva plan antagits.
Riktvirdet for den dygnsekvivalenta ljudnivan har beraknats att héllas vid samtliga
berdkningspunkter (bostdder). Det kan tilldggas att den maximala ljudnivan vid eventuella

uteplatser som vetter mot vigen har berdknats bli ldgre an riktvirdet.

Det finns inga kdinda problem med vibrationer invid planomradet, vilket sannolikt har sin
forklaring i hur befintliga bostader ar beldgna i terrdngen, det vill siga pa fastmarks partier.
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Trafikméngderna i omrédet bedoms inte vara s hoga att lokala problem med
luftféroreningar orsakas.

3.7.  Naturmiljo

Utredningsomradet bestir mestadels av 14glant dker- och betesmark. En del av denna mark
ar redan ianspréktagen av befintligt vagomréade respektive hirdgjorda ytor och
uppstillningsplatser for intilliggande naringsverksamhet. Norr respektive soder om
utredningsomradet hojer sig terrangen nagot. I omgivningen finns &ven en del hogre
beldgna, delvis skogbekladda, partier.

Inom omradet finns en mindre back eller ett dike som forefaller vara delvis torrlagt i
perioder.

Virdefulla miljoer finns framforallt utanfor utredningsomréadet. Oster om och angrinsande
till utredningsomrédet finns betade strandingar, en naturtyp som ofta hyser hoga
naturvirden och darfor ska visas hansyn. Utanfor planomradet finns ocksa Saltholmarna
som med sina vardefulla strandédngar, ljunghedar och grundomraden har stor betydelse for
fagellivet. Inom ramen for tidigare utredningar har SMHI berdknat hogsta hogvattenniva till
1,57 meter 6ver medelvattensténdet, vilket innebar att vid hogsta hogvatten ar strandangen
inom utredningsomrédet i sin helhet 6versvimmad.

Planomradet ligger i utkanten av ett vidstrackt omrade som redovisas i "Regionalt virdefulla
odlingslandskap” med hog klassning bade ur natur- och kulturvirdessynpunkt. Planomrédet
finns #ven redovisat i "Angs- och betesmarkinventeringen” avseende betesmarken i
strandomradet. Tjorns naturvardsprogram redovisar pa liknande satt odlingslandskapet
respektive strandidngarna.

I Artportalen redovisas fynd av den rodlistade arten saltstarr (Carex vacillans) frén 1999 pa
strandingen. Vid naturinventering utford 2010 bekraftades fyndet av saltstarr tillsammans
med en osiker observation av marrisp (Limonium vulgare) som ocksa ar rodlistad.

Den tidigare utférda naturinventeringen omfattar endast ostra sidan om korsningen.
Sammanfattningsvis konstateras att stranddngens storsta virde ligger i den bléta zonen
narmast vattnet (klass I hogsta naturvirdet). Det konstateras dven i naturinventeringen att
ocksd narmare Ostra sidan av viag 169 aterfinns en intressant och artrik flora, dock utan
sarskilt skyddsvirda arter.

Dessutom redovisar naturinventeringen bland annat bjérkdungen vid strandingen
(naturvirden klass IIT) och detsamma giller bergkullen sydost om korsningen. Pa
bergkullen vixer dven den rodlistade arten ask (Fraxinus excel-sior). Det konstateras dven
att havsbottnarna hyser hoga naturviarden (klass II).

Strandangen och dess virden har pé senare tid dven lyfts fram i lansstyrelsens rapport
“Havsstrandangar och klimatférandringar - hot och atgarder” 2014:69.
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Tjiirns naturvirdsprogram . " i
Klass 1 (unika naturviirden) D Livskogsinventering
ﬁnp,s- och
betesmarkinventering Viirdefullt odlingslandskap

Aven det viirdefulla odlingslandskapet och livskogsomriden ingir i det kommunala
naturvardprogrammet som Klass 2-3

Figur 12 Oversiktskarta naturmiljé.
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3.8.  Kulturmiljo

Strandangar liksom jordbrukslandskap som uppvisar langvarig havd har i sig ett
kulturhistoriskt virde. Det utpekade odlingslandskapet som berér planomradet beskrivs ha
stor jordbrukshistorisk betydelse, vilket redovisas bade i det kommunala
naturvardsprogrammet och i lansstyrelsens bevarandeprogram for odlingslandskapets
natur- och kulturvarden.

Figur 13 Bdck och stranddng.
Strandédngarna ingér i dngs- och betesmarkinventeringen och dr darmed kulturhistoriskt
vardefulla. Detta har d&ven uppméarksammats i tidigare utredningar och beskrivningar.

Kulturhistoriska viarden utanfoér utredningsomradet ar framst kopplade till
gardsbebyggelsen soder och vister om utredningsomradet. Fran den vastra
gardsbebyggelsen lyfts Myggenis 4:1 fram i publikationen "Gérdar i Bohusldn” som ett gott
exempel pa lokal och regional byggnadstradition.

Kinda fornldamningar saknas inom utredningsomrédet och foretradare for lansstyrelsens
kulturmiljéenhet har meddelat att byggnadsarbeten inte behover foregés av antikvariska
atgiarder exempelvis arkeologisk utredning.

3.9. Naturresurser

Jordbruksmark Stora delar av omradet utgors av jordbruksmark. Upp-
stickande berg innebar dock att 8kern ar mer svirbrukad inom
delar av utredningsomradet.

Vattentikter Inga storre vattentikter har patraffats vid faktainsamlingen. I
SGUs brunnsarkiv redovisas enskilda vattentikter utanfor

utredningsomradet, detsamma giller dven for energibrunnar.

Berg och grus Berg i dagen férekommer inom, och i anslutning till,
planomréadet.
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3.10. Rekreation och friluftsliv

Det vackra, kustnira landskapet inbjuder till ett rikt friluftsliv. Kustomrédet Hake fjord ar
av riksintresse for friluftslivet och erbjuder mojligheter till naturstudier, kulturstudier,
strovande, bad, batsport, kanotning och fritidsfiske. Nordost om planomradet finns Tangens
badplats. Aven i Hoviksnis soder om utredningsomradet finns en badplats.

Promenadstig finns lings vag 714 visterut, 6vriga befintliga gdng- och cykelvigar beskrivs i
avsnitt 3.1 I anslutning till Haggvallsskolan, drygt 1,5 km séder om korsningen finns en
fotbollsplan.

3.11. Miljobelastning

Enligt lansstyrelsens sé kallade EBH-st6d, en punktdatabas 6ver potentiellt fororenade
omréaden, forekommer inget potentiellt fororenat omréde inom planomradet.

Inom omradet bedrivs niaringsverksambhet, vilken inte klassas som miljofarlig. Den storre
byggnaden som inrymmer verksamheter av olika slag uppfordes i borjan pa 2000-talet.
Nuvarande anviandning/verksamheter paborjades 2007. Fore byggnaden uppfordes sa
utgjordes platsen av en grusad planyta som anvindes for hobalar/ensilage, det finns
flygbilder som styrker dessa uppgifter.

Darav foreligger ingen misstanke om fororenad mark inom eller i anslutning till
planomrédet.

4. Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap
miljobalken

Prévning om tillatlighet dr inte aktuellt i detta projekt.

5. Paverkan pa skyddade och skyddsvarda
omraden

5.1.1. Skyddsvarda omraden

Planomréadet i sin helhet ingér som tidigare ndmnts i ett storre omrade som utgor ett
regionalt vardefullt odlingslandskap. Forutom betesmarken i strandomradet bedoms inte
négra av odlingslandskapets vardekirnor, varken ur natur- eller kultursynpunkt, vara
lokaliserade inom planomrédet.

Betesmarken i strandomrédet redovisas i Angs- och betesmarkinventeringen”.
Inventeringen har genomforts av Jordbruksverket och lansstyrelserna och anvénds for att
kunna gora utvarderingar och uppféljningar av miljoersiattningar och andra atgarder for
natur- och kulturmilj6é. Uppgifterna kan ocksa anvindas som underlag vid radgivning,
samhallsplanering och forskning,.
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I Tjorns naturvardsprogram redovisas pa liknande sitt odlingslandskapet som ett klass 3-
objekt, vilket bendmns Valla i programmet. I naturvardsprogrammet redovisas ocksa
stranddngarna som klass 1-objekt tillhérande det utpekade omréadet Saltholmarna.

Under 2010 utférdes en naturinventering som bland annat tydliggor den skyddsvarda
strandéngen utanfor planomradet.

5.1.2. Natura 2000, riksintressen och andra skyddade omraden

Planomrédet omfattas av hushallningsbestammelser enligt 4 kap 4 § miljobalken (MB).
Kustomradet ska dven fortsattningsvis kunna anviandas for rorligt friluftsliv, varfor
exempelvis tillkomst av ny fritidsbebyggelse och annat som medfor pataglig skada pa
omradets varden regleras.

Havsomradet, Hake fjord (vattnet utanfor) ingér i Sodra Bohuslans kust som ar av
riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap 6 § MB.

Aven vig 169 ir av riksintresse. I 6vrigt finns inga riksintressen, naturreservat eller
utpekade Natura 2000-omréden. Vad galler Natura 2000-habitat sa kan den beskrivna
strandédngen beaktas, men den berors inte av planerade &tgirder vid korsningen.

Efter revidering av strandskyddsbestammelserna under 2014 giller att gransen for
strandskyddat omrade foljer vag 169 fran korsningen och den enskilda viagen och vidare i
riktning mot Myggenés, vilket redovisas pa karta i avsnittet "Naturmilj6”.
Utredningsomradet berors alltsd av strandskydd enligt 7 kap MB, for planomradet géller
diremot att det endast angransar till det strandskyddade omrédet. Nu aktuella atgérder,
inom ramen for vigplanen, berors darmed inte av strandskyddsbestammelserna.

Oppna diken och smévatten i jordbruksmark omfattas Aven av generellt biotopskydd enligt 7

kap MB.

Riksintressen redovisas i Figur 14 nedan, grins for strandskyddat omrade redovisas pa
tidigare naturmiljokartan, se Figur 12.
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Figur 14 Oversiktskarta riksintressen.

5.2.  Allmé&nna hansynsregler och miljokvalitetsnormer

Projektets forhallande till miljobalkens allmdnna hansynsregler redovisas i avsnitt 7.6
Overensstimmelse med miljobalkens allminna hiinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestdmmelser om hushéllning med mark och vattenomraden.

5.2.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

De allmédnna hénsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel riktar sig primart till
verksamhetsutévaren och den som vidtar en atgiard. Den som utfor eller planerar att utféra
néagot som paverkar, eller riskerar att paverka miljon eller manniskors hilsa ansvarar for att
reglerna foljs och ska betala de kostnader som kan bli aktuella. I samband med prévning och
tillsyn enligt miljobalken dr verksamhetsutovaren eller en enskild som vidtar en atgird,
skyldig att visa att reglerna f6ljs. De allmdnna hansynsreglerna tillimpas dven av tillsyns-
och provningsmyndigheterna.

5.2.2. Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap MB finns foreskrifter i form av miljokvalitetsnormer for buller, utomhusluft,
vattenforekomster samt fisk- och musselvatten. Normerna anger vilka miljokvaliteter som
inte far 6verskridas utan att krav stills pa atgirder.

Genom kartlaggning av omgivningsbuller samt upprittande och faststillande av
atgiardsprogram ska det efterstravas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa
manniskors hilsa (miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. 2 § MB)”. (SFS 2004:675 18).

Forordningen om utomhusluft (SFS 2001:527) omfattar kviavedioxid, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon. Trafikverket ska i alla projekt i mgjligaste man
forsoka begransa ytterligare utslapp till luft.
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Forordningen 2004:660 om forvaltningen av kvaliteten pa vattenmiljon innebar bland
annat att kvalitetskrav ska faststéllas i form av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Syftet med
normerna ar att tillstandet i vira vatten inte skall forsamras och att allt vatten ska uppné en
bestamd miljokvalitet. Vattenforekomsten Hake fjord angransar till planomrédet och
omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Forordningen om fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) ir inte relevant for detta projekt.

6. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

6.1. Atgardsvalsstudie

I detta projekt har inte nagon atgiardsvalsstudie genomforts. Arbetet med vagplanen
péborjades under davarande vagplaneprocess och en forstudie togs istéllet fram daterad
beslutshandling 2013-10-16. I férstudien fran 2013-06-18 beskrivs atgarder enligt
fyrstegsprincipen, vilket innebar att en analys av tankbara atgarder utfors i steg 1-4.
Forstudien foreslar &tgarder enligt steg 3 — vagforbattringsatgarder.

Tidigare utredningar och beslut som beror projektet:
¢ Forstudie - Beslutshandling 2013-10-16, Vig 169, Korsningen med vig 714

o Trafiktekniskt PM, Vag 169, korsningen med vig 714, Tjorns kommun, Vistra
Gotalands Lin, 2014-12-05

6.2. Val av lokalisering

I tidigare skeden har ett flertal atgarder studerats i och omkring korsningspunkten. For att
uppnd maluppfyllelse av projektmalen har det beslutats att en dtgird maste lokaliseras i
korsningspunkten mellan vig 714 och vig 169. Atgirden ska i storsta man lokaliseras inom
befintligt vigomrade eller dess direkta narhet.

6.3. Val av utformning

Ett PM med alternativa atgarder togs fram i december 2014, dessa utvarderades utifran
aspekterna kostnad, trafiksdkerhet, framkomlighet och kapacitet samt intrang i omgivande
mark. Genom denna analys framkom att vinstersviangfilt med kompletterande refug mellan
korfalten var den atgiard som uppfyller projektmalen bast.
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Figur 15 Illustrationsskiss over pldnérad utformning.

Foreslagen utformning innebar att vanstersvangfalt anldggs pa vig 169 i bada rikiningarna.
Det vanstersviangande korfiltet avgransas med refug gentemot moétande trafikstrom.
Refugen vid det sddra vianstersvangfaltet utformas med en 6ppning for att tillita passage for
oskyddade trafikanter. Passagen blir 3 meter bred och pé vag 169 Ostra sida anlaggs en kort
stracka gang- och cykelvig for att sammankoppla till befintligt gdng- och cykelstrak.

I korsningens sydvastra kvadrant anldggs ocksa en kortare striacka ny gdng- och cykelvag for
att Oka tillgdngligheten till busshéllplatsen strax séder om korsningen och till vag 714.
Busshéllplatsen kommer att utformas som bussficka med upphdjd plata p& 17 cm for en
battre tillgdnglighetsstandard.

Vg 714 utformas med refug enligt korsningstyp C, d.v.s. upphdjd refug mellan korfalten pa
vag 714, for att kanalisera trafiken pa ett tydligare satt.

6.4. Gestaltning

Intrang i omgivande mark ska i mojligaste mén minimeras. Slantkrén/fot ska utformas
mjuka och avrundade for att ansluta naturligt till omgivande mark. I mgjligaste mén ska
slianterna tdckas med avbaningsmassor fran omgivningen, det vill sdga viaxtjord fran
aker/grasmark for att gynna ateretablering. Kompletterande griassadd ska ske mot aker och
grasytor. Vid sddd ska arter som ar naturliga i trakten anviandas.

6.5. Bortvalda alternativ

I det trafiktekniska PM som togs fram for att utreda alternativa atgarder for
korsningspunkten behandlades foljande atgarder (utover vanstersviangfalt):

- Spanska vinstersviangfalt

- Forskjutet fyrvagsskal

- Cirkulationsplats

- Géang- och cykelport

- Hinder for gdng- och cykeltrafikanter, ex vigbom

- Fysisk avsmalning av vigbana
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- Farthinder i korbanan

Efter utvirdering bedomdes ovanstaende atgarder inte ha tillrackligt stor maluppfyllelse
och/eller ta for stor mark i ansprak varpa dessa valdes att inte vidare utredas.

7. Effekter och konsekvenser av projektet

7.1. Trafiktekniska konsekvenser

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. Det 6vergripande mélet ar indelat i funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundldaggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jimstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De &r viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

Aktuellt projekt bedoms bidra till att de transportpolitiska malen kan uppnas. Nedan foljer
effekter av foreslagen atgard.

7.1.1. Restid/komfort

Genom att anldgga en gang- och cykelpassage och darmed sammankoppla gang- och
cykelstraken okar komforten for de oskyddade trafikanterna.

Vénstersvangfilten bedoms inte paverka komfort eller restid negativt for
motortrafikanterna. Atgirden kommer underliitta for vinstersvingande fordon och dirmed
minska restiden for dessa motorfordon.

Att befintliga busshéllplatser utformas med plata mojliggor for en 6kad tillginglighet som
okar komforten for kollektivtrafikresenirer.

7.1.2. Framkomlighet

Framkomligheten for oskyddade trafikanter kommer forbéttras i och med anlidggandet av
gang- och cykelpassagen av vig 169. Aven forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik
forbattras da tillgangligheten till héllplatserna okar. Detta forbattrar ocksd mdjligheterna for
barn och personer med funktionshinder att lattare fa tillgéng till transportsystemet.

Motortrafikanternas framkomlighet bedoms 6verlag inte paverkas negativt av foreslagna

atgiarder. Framkomligheten kan forbattras nagot d vinstersvingandefordon inte stoppar
upp bakomvarande fordon pa vig 169.
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7.1.3. Kapacitet

Kapaciteten pa samtliga viagar kommer forbli god, da belastningsgrad som max uppgar till
ca 0,6 pa vag 169 prognoséret (2035), d.v.s. kvoten mellan trafikflodet och anlaggningens
kapacitet.

Kapaciteten for oskyddade trafikanter forbattras ocksa ndgot dd koppling mellan befintliga
ging- och cykelvigar skapas.

7.1.4. Trafiksakerhet

Anlaggandet av gidng- och cykelpassage forbattrar trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter. Detta di oskyddade trafikanter synliggors med hjalp av refug samt att passage
kan ske i tvé steg nar viag 169 ska passeras.

Trafiksikerheten for motortrafiken forbattras ocksé da trafiken kan synliggoras och
kanaliseras genom upphojda refuger. Vianstersvangfalt bidrar till att riskerna minskas for
pékorning bakifrin, och fordonen blir dven till viss del fysiskt avskilda.

7.1.5. Bytespunkter och kopplingar till andra transportsystem

Genom att anldgga en gang- och cykelpassage samt mojliggéra sammankoppling av gang-
och cykelstrak 6kar mdjligheterna att na kollektivtrafiken pa ett sikert sitt. Att &ven
héllplatsen blir mer tillginglig med forhojd platd ckar resenarernas komfort vilket &r
ytterligare en faktor som paverkar resenararena att vilja kollektivtrafiken.

I 6vrigt paverkas inte kopplingen till andra transportsystem till f61jd av projektet.

7.2.  Miljokonsekvenser

Vid bedémningen av miljckonsekvenser sker en jimforelse med ett nollalternativ.
Nollalternativet beskriver vad som sker om atgarden/utbyggnaden inte genomfors. For varje
miljoaspekt gors bedomningen av projektets effekter och konsekvenser for de varden som
berors.

7.2.1. Boendemiljo

Riktvirde for den dygnsekvivalenta ljudnivan innehélls efter utbyggnad vid samtliga
bostiider. Aven maximal ljudnivé vid eventuella uteplatser som vetter mot vigen inneh&ller
riktvardet efter utbyggnad. Inga bullerddmpande atgarder ar nodvandiga.

Eftersom bostdderna ar beldgna pa avstand fran vigen innebar projektet inga intrang pa
tomtmark.

7.2.2. Naturmiljo

Till skillnad fran nollalternativet, innebar vald utformning minskad risk f6r olyckor dar
farligt gods ar inblandat, vilket ar positivt for omgivande naturmiljéer.

Konsekvenserna f6r naturmiljon bedoms vara marginella dels eftersom utformningen
endast beror det vignira omradet dir inga utpekade virden finns, dels eftersom
skyddsatgiarder kommer att vidtas i byggskedet. Skyddsatgarderna avser arbeten i
diket/backen samt utmirkning av strandangen.
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Diket omfattas av det generella biotopskyddet. Paverkan pa diket sker ringa omfattning i
anslutning till redan kulverterade delar och konsekvenserna bedoms som marginella.

7.2.3. Kulturmiljo

Projektet innebar ingen paverkan pé kinda kulturhistoriska varden. Kéanda fornlamningar
saknas och foretradare for lansstyrelsens kulturmiljéenhet har meddelat att
byggnadsarbeten inte behover foregas av antikvariska atgarder exempelvis arkeologisk
utredning.

7.2.4. Naturresurser

Den mark som tas i anspréak fungerar idag sannolikt daligt som produktiv odlingsmark, da
jorddjupen ir ringa. Projektet bedoms inte innebéra paverkan pa brunnar i naromrédet.

7.2.5. Rekreation och friluftsliv

Planomrédet angransar till strandskyddsomrade. Vald utformning syftar till att 6ka
tillgangligheten och darmed forbattras dven allmanhetens mojligheter att né det strandnéra
omradet.

Forbattringar for oskyddade trafikanter &r ocksa positivt ur rekreationssynpunkt.

7.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Diket som korsar bade vig 714 och vig 169 omfattas av det generella biotopskyddet. Diket ar
redan stark paverkat av befintlig kulvert och nu aktuell férlangning 4r en atgird av ringa
omfattning. Konsekvenserna bedéms darfor vara marginella och diket ses som ett undantag
fran krav pa dispens fran generellt biotopskydd.

For att forhindra att trumétgérder innebar negativ paverkan pa diket/backen och miljéerna
nedstroms blir f6ljande skyddsatgarder aktuella i driftskedet:

¢ Alla trummor ska konstrueras sé de inte utgor vandringshinder.

7.4. Paverkan under byggnadstiden

De stérningar som uppstéar under byggtiden dr frimst buller, vibrationer, damning,
luftutslapp och begransad framkomlighet for vagtrafiken. Luftutslapp sker fran
arbetsmaskiner och lastbilar kommer att ske vid hantering och transport av massor.
Schaktning kan i vissa fall ge upphov till vibrationer som kan péaverka nirliggande
byggnader och anldaggningar i mark, men for den aktuella platsen gors bedomningen att
vibrationer inte paverkar omgivningen negativt. Transporter, masshantering och
anvindningen av maskiner orsakar buller samt uppstar damning tillfalligt pa grund av
entreprenadarbetena. Storningarna kommer framst att drabba végtrafiken i form av nedsatt
hastighet och tillfalligt begransad framkomlighet.

For att forhindra att trumétgirder innebar negativ paverkan pa diket/backen och miljoerna
nedstroms blir foljande skyddsatgarder aktuella i byggskedet:

¢ Grumlande arbeten ska i mojligaste mén minimeras, arbetet kan exempelvis utforas
vid laga floden.
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e Arbete i vatten far inte ske mellan 1 mars till 1 juli av hansyn till faglar och fiskars
reproduktion i omréadet.

Jordmassor bor ateranvindas inom omréadet i moéjligaste man. Om 6verskottsmassor
uppstar ska de borttransporteras till godkdnd mottagningsplats. Féroreningshalter i jord,
tillsynsmyndigheter och mottagningsanlaggningars tillstind reglerar vilken mottagning som
godkanns.

Skulle det i entreprenaden dyka upp misstanka féroreningar ska tillsynsmyndigheten
underrattas enligt 10 kap 11§ MB.

7.5.  Samlad bedbémning

Den foreslagna ombyggnaden innebar att trafiksdkerheten forbattras, vilket troligen leder
till farre dodade och svart skadade. Framkomligheten forbattras med ett separat
vanstersvangfilt vilket ger en nagot battre tillgdnglighet till bostader i niromradet. Barns
forutsattningar samt funktionshindrades mojligheter att passera vag 169 och né
busshallplatsen och kollektivtrafiken forbéttras.

Ur miljosynpunkt gors bedomningen att omrédet redan ar paverkat och att allmanna
intressen inte dr hotade da miljéerna i det vignara omrédet inte &r sé kinsliga. Det aktuella
projektet bedoms inte motverka miljokvalitetsmalen.

7.6.  Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

7.6.1. Allmé&nna hansynsregler

Nedan beskrivs en bedomning hur hansynsreglerna tillimpas i projektet.

Bevisborderegeln. Genom att det i planen ingir en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet. Utover den befintliga kunskap som inhamtats fran Lansstyrelsen,
kommunen, Vasttrafik m.fl. har d&ven kunskap framkommit vid faltinventeringar,
undersokningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen. I avsnitt 7.2 redovisas de atgiarder som foreslas for att forhindra
eller minska miljokonsekvenserna av projektet. For projektet innebér det att den mark som
tas i ansprék, permanent i form av vigomrade eller temporért i form av tillfallig
nyttjanderaitt, kommer att motiveras utifran vald utformning pa korsningen. Tillfallig
nyttjanderitt kan vara mark som behovs i byggskedet for att exempelvis kunna anliagga
vanstersvangfilt, refuger samt gang- och cykelpassage.

Bdsta mdjliga teknik. Trafiklosningarna har utformats f6r basta trafikekonomi och
samtidigt med sé litet markintrang som majligt.

Produktvalsprincipen och hushdllningsprincipen. Produktvalsprincipen siakerstills infor
byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer.
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Hushallningsprincipen. Sakerstills genom att dtgiarderna vidtas med sa begransade insatser
som majligt i befintligt trafiksystem.

Lokaliseringsprincipen. Lokaliseringen har tidigare utretts och de olika &tgidrdernas
lokalisering har darifran bestamts ska vara lokaliserad s& som beskrivits under avsnitt 6.2.

Skdlighetsavvdgning. Miljobeskrivningen i planen redovisar den miljopaverkan som
uppkommer med anledning av projektet. Prévningen av planen kan ségas vara en
skilighetsavvigning.

Avhjdlpandeskyldighet. 1 planens beskrivning redovisas forslag for att avhjalpa och
motverka att skada och/eller olagenhet uppkommer. Om skador eller oldgenheter till f6ljd
av viagprojektet anda uppstar, ansvarar Trafikverket for att avhjalpa eller ersitta dessa i
enlighet med gillande lagstiftning.

7.6.2. Miljokvalitetsnormer

Inga miljokvalitetsnormer bedoms 6verskridas inom planomradet idag. Bedomningen ar att
aktuellt projekt inte kommer i konflikt med gillande miljokvalitetsnormer.

7.7.  Markansprak och pagaende markanvandning

7.7.1. Vagomrade for allméan vag

Viagritt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en faststilld vigplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vighéllaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far
véghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in.

I vigomradet ingar en kantremsa pa utsidan av den korta gang- och cykelviagen pa vag 169
vistra sida som ar 0,25 meter. Kantremsan behovs for att underldtta framtida drift och
underhall av vagslanter.

Pé plankartan framgar vad som blir nytt vigomrade av planerade atgarder. Det ar det
tillkommande vigomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberidkning, det vill
sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag. Det nya vagomradet
med vagritt for allmén vag enligt denna viagplan omfattar ca 860 m2 och redovisas pa
plankarta. Det nya vigomrédet beror pa en 6kad bredd pa korsningen for att fa plats med
refuger, dven nya slinter/diken ingér i det nya vagomradet.

7.7.2. Vagomrade inom detaljplan

Det finns inga detaljplaner inom planomradet.

7.7.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

I utbyggnaden tas inget omréade i ansprak med inskrankt vagritt.

7.7.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt
Ingen tillfallig nyttjanderatt kommer att tas i ansprak.
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7.7.5. Forandringar av vaghallningsomrade

Inga forandringar av vaghallningsomrade ar aktuella. Trafikverket ar vaghallare for det
allmanna viagnitet inom aktuellt omrade.
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8. Genomfdrande och finansiering

8.1.  Formell hantering

Végplanen kommer att stéllas ut for granskning och genomga faststéillelseprovning. Under
granskningstiden kan berorda sakéagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett utldtande som uppréttas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vighéllningsmyndigheten reviderar vagplanen.
De sakégare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av
dndringen. Ar revideringen omfattande kan en ny utstillelse behova goras.

De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlétandet. Efter denna sé kallade
“kommunikation” kan beslut om att faststilla vagplanen tas, forutsatt att vagplanen kan
godtas och uppfyller viaglagens och miljobalkens krav.

Om beslut att faststélla vagplanen tas kommer beslutet att kungoras. Faststallelsebeslutet
omfattar det som redovisas pé plankartan samt de villkor som tas upp i beslutet. Beslutet
kan overklagas till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslut som vunnit laga kraft ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak med
vagratt.

Entreprenaden for byggande kan starta nar planen ar faststélld utan att 6verenskommelse
om ersdttning traffats. Eventuella tvister om ersattning avgors i domstol.

8.1.1. Kommunala planer

Bedomningen ar att dtgirden inte motverkar Tjorns 6versiktsplans intentioner samt att inga
detaljplaner blir berérda av vagplanens atgarder.

8.2. Genomforande

8.2.1. Fortsatt arbete

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad under ar 2017. Under
byggnationen av projektet forvintas trafik att vara tillaten i trafikplatsen, men med nedsatt
hastighet och begriansad framkomlighet.

8.2.2. Dispenser, anmalan och tillstand

Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap MB blir aktuellt for tgarder i diket/backen,
anmalan ska ske i god tid fore arbetet paborjas.

Upplag av massor och eventuellt andra aktiviteter under byggskedet kan krava anméalan

enligt 12 kapitlet 6 § MB eller annan typ av provning. Om detta blir aktuellt kommer
entreprendren vara den som ombesorjer ansokan.
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Som tidigare ndmnts reviderades strandskyddsbestimmelserna under 2014 och
planomradet angransar diarmed till strandskyddat omréde. Den enskilda vigens anslutning
till vag 169 behover justeras, en atgard som inte ingér i vdgplanen. Det ska dock noteras att
denna atgard kraver strandskyddsdispens. Ansokan om strandskyddsdispens enligt 7
kapitlet 18 § MB ska ske till Tjorns kommun och dispens ska meddelas, vilket maste forega
Lantméteriets anlaggningsforrattning gillande den enskilda vagen.

I 6vrigt bedoms inte forslagna atgarder foranleda att négra dispenser eller tillstdnd behovs.

8.2.3. Inarbetade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

e Trafikverkets dokument "Riktlinje — Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling, TDOK 2012:93” giller for anldggningsarbetet.
8.3.  Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och Tjérns kommun dar Tjorns kommun bekostar
projektering och utbyggnad av viganliaggningen. Projektets anldggningskostnad (exkl.
belysning, marklosen, projektering, byggherrekostnader) uppskattas till ca 3 Mkr.

Goteborg, 2015-10-15

Martin Kégeson
Projektledare
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