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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka synpunkter som
kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer. | samradsredogérelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda hos
Trafikverket under drendenummer TRV 2021/46509.

1 Sammanfattning

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida for synpunkter fran 2021-04-23 till 2021-
05-20. Detta har annonserats i tidning. Myndigheter, organisationer och sarskilt berérda som bedéms kunna
paverkas av projektet i nagon utstrackning har dven meddelats via brev. Samrad med Lansstyrelsen i
Jénkopings |an har dgt rum vid sarskilt mote.

Underlag till ett forsta samrad vid utformning av planforslaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
for synpunkter fran 2021-11-14 till 2021-12-15. Detta har annonserats i tidning. Myndigheter, organisationer
och sarskilt berérda som bedoms kunna paverkas av projektet i ndgon utstrackning har dven meddelats via
brev kompletterat med nagra samtal. Det fanns mojlighet for samtliga att boka en tid med Trafikverket under
denna samradsperiod for att framfora synpunkter, eller stélla fragor om projektet.

Underlag till ett andra samrad vid utformning av planférslaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
for synpunkter fran 2023-03-24 till 2023-04-13. Detta har annonserats i tidning. Myndigheter, organisationer
och sarskilt berérda som bedoms kunna paverkas av projektet i ndgon utstrackning har dven meddelats via
brev. Samrad pa orten arrangerades 2023-03-30 dar allmédnheten hade mojlighet att diskutera férslaget samt
lamna in synpunkter. Samrad med Lantbrukarnas riksforbund (LRF) har dgt rum vid sarskilt mote.

2 Samradskrets

Samradskretsen har identifierats i enlighet med Trafikverkets 6vergripande krav for upprattande av vagplan.
Samradskretsen bestar for narvarande av Lansstyrelsen i Jonkopings lan, Jonkopings kommun, ledningsagare,
ovriga berérda myndigheter och organisationer, allmdnheten samt enskilda som kan antas bli sarskilt berérda.

3 Samrad

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida: https://www.trafikverket.se/nara-

dig/Jonkoping/vi-bygger-och-forbattrar/vag-2647-delen-hedenstorp-manseryd/

Under perioden 2021-04-23 till 2021-05-20 har det funnits mojlighet att Iamna synpunkter pa det
samradsunderlag som har varit tillgédngligt digitalt under denna period.

Allmanheten informerades via annons i Jénkdpings-Posten och Post och Inrikes Tidning. De som kan antas bli
sarskilt berorda, utvalda myndigheter samt 6vriga intressenter informerades dven via brev. Samradsunderlaget
har dven kunnat begaras ut i pappersformat.

Under perioden 2021-11-14 till 2021-12-15 har ett férsta samrad kring utformning av planforslaget genomférts
med sérskilt berérda samt med Jonk6pings kommun. Samradsmaterial innehallande olika utformningsforslag
har funnits tillgangligt digitalt pa Trafikverkets hemsida https://www.trafikverket.se/nara-dig/Jonkoping/vi-

bygger-och-forbattrar/vag-2647-delen-hedenstorp-manseryd/




Allmanheten informerades via annons i Jonkopings-Posten och Post och Inrikes Tidning. De som kan antas bli
sarskilt berorda, utvalda myndigheter samt 6vriga intressenter informerades dven via brev. Under
samradsperioden fanns méjlighet att boka tid med Trafikverket for att framfora sina synpunkter samt stalla
fragor om projektet. Det fanns dven mojlighet att lamna synpunkter via Trafikverkets hemsida.

Under perioden 2023-03-24 till 2023-04-13 har ett andra samrad kring utformning av planférslaget genomforts
med allménheten, myndigheter, organisationer, sarskilt berérda samt Jonkopings kommun. Samradsmaterial
som redovisar foreslagen utformning har funnits tillgangligt digitalt pa Trafikverkets hemsida
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-jonkopings-lan/vag-2647-delen-hedenstorp-manseryd-22-

vag/

Allmdnheten informerades via annons i Jonkdpings-Posten och Post och Inrikes Tidning. De som kan antas bli
sarskilt berorda, utvalda myndigheter samt Gvriga intressenter har dven informerats via brev. Samrad pa orten
arrangeras 2023-03-30 17:30-21:00 i Backadalsgymnasiets lokaler pa TTC (Axamo), dar allmanheten hade
mojlighet att se och diskutera férslaget samt lamna synpunkter. Det har dven under samradstiden varit mojligt
att lamna synpunkter via Trafikverkets hemsida.

Samradsredogorelsen omfattar synpunkter till och med 2023-04-13.

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Till och med 2021-08-27 har synpunkter inkommit och diarieférts.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote med Lansstyrelsen i Jonkopings 1an holls 2021-05-10 via Skype. Samradsunderlaget skickades till
Lansstyrelsen mer dn 14 dagar fore det att motet genomfordes.

Sammanfattning av synpunkter fran samradsmétet 2021-05-10:

Lansstyrelsen undrar hur projektet staller sig till att dkermark tas i ansprak for detta projekt och hur man
forhaller sig till kommunens beslut om att inte ta mer akermark i ansprak.

Lansstyrelsen undrar hur projektet kommer ta hansyn till att vagen ar utpekad led for farligt gods och om det
finns sarskilda sakerhetsatgarder planerade for att minimera de risker som kan uppsta nar farligt gods
transporteras pa vagen, bade under byggtiden och nar vagen ar fardigstalld.

Lansstyrelsen undrar hur projektet kommer hantera 6kade bullernivaer till foljd av andrade och nybyggda
trafikplatserna.

Lansstyrelsen undrar hur projektet stéller sig till eventuell forekomst av fladdermdéss och hur dessa kan
paverkas av bland annat belysning langs strackan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig ovanstdende synpunkter i fortsatt arbete med vigplanen
och beaktar virdet av de Gkermarker som finns i omrddet. Trafikverket kommer dven sékerstdlla att tillrdckliga
forsiktighetsatgdrder vidtas fér att minska riskerna vid transport av farligt gods. Det kommer att géras en
bullerutredning och eventuella bullerreducerande dtgdrder kommer, vid behov, att vidtas for att gdllande
riktvérden inte ska éverskridas. Gdllande synpunkten om fladderméss har Trafikverket sedan tidigare noterat
att forekomst dr sannolik. Vidare diskussion och utredning kommer att géras i samrad mellan Trafikverket och
Ldnsstyrelsen.



3.1.2. Samréd med berdrd kommun

Samrad med kommunen har skett genom att samradsunderlaget har gjorts tillgangligt for att lamna
synpunkter pa under tiden 2021-04-23 till 2021-05-20. Milj6- och héilsoskyddsnamnden i Jénk6pings kommun
har lamnat synpunkter pa det samradsunderlag som tagits fram for ombyggnaden av vag 26. Synpunkterna
handlar om hur projektet staller sig till ianspraktagandet av jordbruksmark och hur avvdgning kommer att
goras mellan olika samhillsintressen. Kommunen pekar dven pa det naturvardsavtal som Lillan omfattas av
och vikten av att redogdra for hur Lilldan kommer att paverkas av projektet. De skyddsatgarder som
Trafikverket amnar vidta i samband med markarbeten i anslutning till vattendrag som berérs av projektet
behover framga tydligare.

Stadsbyggnadskontoret pa Jonkdpings kommun har yttrat sig och ar positiva till projektet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig ovanstdende synpunkter i fortsatt arbete med vdgplanen
och beaktar virdet av de Gkermarker som finns i omrddet samt hur Lilldn (och évriga vattendrag) paverkas.
Trafikverket kommer dven sékerstdlla att tillrdckliga skydds- och férsiktighetsatgdrder vidtas vid arbeten i
anslutning till vattendrag.

3.1.3. Samréd med allmanhet och enskilda som kan bli sarskilt berérda

Det har funnits mojlighet att Iamna synpunkter pa samradsunderlaget under tiden 2021-04-23 till 2021-05-20.
Materialet har kungjorts via annons och underrattelsebrev.

Sammanfattning av inkomna synpunkter och yttranden:

Det har inkommit synpunkter pa omkringliggande trafikproblematik, som cirkulationsplatsen/trafikplatsen vid
Hedenstorp och infarten till Habo samt nagra punkter till Iangs vag 195 norr om Manseryd, da detta i flera fall
anses vara en storre trafikstorning an att vag 26/47 ar en 2+1-vag.

Trafikverkets kommentar: Vigplanen strdcker sig fran strax norr om trafikplats Hedenstorp till strax s6der om
trafikplats Mdanseryd. Trafikverket tar med sig synpunkterna i kommande planering. Eventuella Gtgdrder kréver
att medel for att atgdrda dessa brister prioriteras i kommande planering och ingdr inte i denna vdgplan.

| samradsunderlaget ar det inte tydligt hur projektet paverkar pendlingstrafiken till Jonkoping.
Ombyggnationen kommer troligtvis leda till 6kade trafikmangder till Jonkdping, vilket &r en problematik som
Jénkopings kommun férsoker bygga bort.

Trafikverkets kommentar: Aktuell striicka ér en del av det nationella stamvéigndtet och ett nationellt intresse
fér kommunikation. Dagens utformning av védgen dr sarbar vid olyckor eller underhdllsarbeten, varfér projektet
strdvar efter att éka trafiksdkerheten och framkomligheten ldngs stréickan. Trafikverket jobbar parallellt med
att forbdttra pendlingsméjligheten med tdg, men detta bedéms inte kunna férbdttra situationen pd vig 26
inom éverskadlig tid.

Hur stéller sig projektet till de planerade atgarderna i forhallande till att ingen atgardsvalsstudie har gjorts pa
strackan? Kan man da vara tillrdckligt séker pa att man vidtar ratt atgarder?

Trafikverkets kommentar: Ett férsta steg till forbdttring av vdgstrdckan genomférdes 2010 da trafiksédkerhets-
och framkomlighetsatgdrder vidtogs med utbyggnad till gles 2+1-vdg. Dessa Gtgdrder bedéms i dagsldget inte
vara tillréickliga fér dagens och framtidens behov med betydande kapacitetsbrister som féljd. Trafikverket
genomfér andra atgdrder, som till exempel 6kad kapacitet pa jarnvégsstrdckan Ndssjé - Falkoping.
Trafikverkets bedémning dr dock att alternativa Gtgdrder for andra trafikslag inte kan genomféras inom en



rimlig tidshorisont varfér en breddning av vdg 26 till 2+2 dr nédvéindig fér att férbdttra framkomlighet och
sdkerstdlla tillfredsstdllande trafiksédkerhet pa strédckan.

| samradsunderlaget saknas analys av hur projektet paverkar Sveriges mojlighet att na de uppsatta
klimatmalen. Hur hanteras inducerad trafik i férhallande till klimatpaverkan?

Trafikverkets kommentar: Stréiickan dr viktig som en del i funktionellt prioriterat végndt fér bade
godstransporter och Idngvdga personresor. Den ombyggnation som planeras riskerar en viss inducerad trafik
eftersom datgdrden innebdr en tydlig kapacitetsférstdrkning men den bedéms som mattlig samtidigt som
dtgdrden kraftigt forbéttrar de lokala problem som redan idag finns. Skdlet till denna bedémning dr att det dr
en begrdnsad del av det lokala/regionala pendlingsstraket Habo-J6nképing. Trots god tillgdnghet med tex tdg
mellan Habo-J6nképing sker redan idag en stor del av dessa pendlingsresor med bil vilket skapar problem med
olyckor, som i sin tur genererar stopp och oférutségbara restider, pa aktuell vdgstrécka. Detta innebdr i sin tur
att trafiken riskerar att ta alternativa vdgar som ofta dr mindre sédkra och dven kan skapa lokala miljéproblem.
Redan idag silar en del av den lokala pendlingstrafiken genom centrala delarna av Jénképing (via avfart
Bankeryd alternativt Kldimmestorp). Den trafiken férsémrar ytterligare den lokala stadsmiljén i J6nk6ping med
tringsel, buller och férsémrad luftkvalitet som féljd.

Ddrtill bedriver projektet ett aktivt arbete for att minska klimatpdaverkan under hela projekttiden fran planering
till byggnation.

Det har inkommit synpunkter pa hur bullernivaer fran vag 26/47 paverkar boendemiljon fér boende i
omkringliggande omraden och om det kommer bli mer attraktivt att ta bilen framover i och med
ombyggnationen, vilket kan leda till 6kade bullernivaer. Det har dven framkommit synpunkter att sankt
hastighet kan medféra lagre bullernivaer och 6kad trafiksakerhet.

Trafikverkets kommentar: Det kommer att géras en bullerutredning och eventuella bullerreducerande
dtgdrder kommer att utredas for att sdkerstdlla att gdllande riktvirden inte 6verskrids. For att bdst uppnd
projektets éndamdl med férbdttrad framkomlighet utformas och projekteras stréckan dven fortsatt for
100km/h.

Det har inkommit synpunkter pa att Asenvigen ar i dagsldget ganska trafikerad, hég hastighet och manga
tunga fordon pa vagen gor att boende i omradet paverkas av buller, vibrationer samt farliga situationer vid
infart till fastigheter. Ombyggnation av trafikplats Asens gard kan medftra ett mer markerat inslag i
forhallande till omkringliggande miljé, med hansyn till gardsmiljon kring Asens gard.

Trafikverkets kommentar: Hastighets- och viktbestimmelser pd Asenvigen dr inte en del av vigplanen.
Synpunkter gdllande trafikplats, buller, vibrationer och olycksdrabbade punkter vid Asens gérd tas i beaktande i
det fortsatta arbetet med vigplanen. | senare skeden kommer detaljutformning av korsningar mellan ramper
och Asenvéigen och sikerstdllas att de blir séikra. Inom arbetet med véigplanen kommer gestaltningsaspekter
att tas med for att den nya anldggningen far en sG bra anpassning till den nuvarande miljén som méjligt.

Gang- och cykelvagen vid Asenvigen anvinds flitigt av barn och ungdomar da den leder till tva populira
badsjoar.

Trafikverkets kommentar: Det dr positivt att gdng- och cykelvdgen anvdnds flitigt och projektet dmnar inte
paverka gdng- och cykelvdgen negativt ndr anldggningen dr klar.

Det har inkommit synpunkter kring behov av rastplats med toalett i ndrheten av Asens gard.



Trafikverkets kommentar: Trafikverket gér bedémningen att mdéjlighet till rast och vila ldngs aktuella strdk ér
tillrdckligt bra utan rastmdjlighet Idngs aktuell stricka.

Det har inkommit synpunkter kring hur projektet kan paverka yt- och grundvatten. Breddning av vag kommer
medfora storre andel hardgjord yta i omradet. Det kan medféra 6kade fléden i narliggande vattendrag, som
kan medfora 6kad erosion och troligtvis 6kat naringslackage. Omkringliggande vattendrag har grumlats vid
hoga floden och stor nederbdérd, i samband med tidigare byggnation. | fortsatt arbete ska det sdkerstallas att
tillrackliga skyddsatgarder vidtas mot grumling. Synpunkter har framkommit att grundvatten vid trafikplats
Asens gard har paverkats av tidigare byggnation av gang- och cykelvig lings Asenvigen och av- och
pafartsramp fran vag 26.

Trafikverkets kommentar: Vid framtagandet av vdgplanen ingdr riskanalys fér grund- och ytvatten ddr risker
fér pdverkan pa vattendrag och grundvatten kommet att analyseras. Det pagdr arbete med att utreda
grundvattnet och hur det kan komma att pdverkas av dtgérderna i projektet och hdnsyn kommer att tas till yt-
och grundvatten genom hela projektet. Eventuella behov av skydds- och séikerhetsatgérder kommer att
utredas.

Synpunkter kring hur projektet paverkar de lokala lantbrukarnas mojlighet till att bruka sin mark har
framkommit. Férbud mot langsamt gaende fordon kan fa stora konsekvenser for de lantbrukare som har
agrara ndringar i omradet da de i dagslaget ar beroende av att kunna fora fram stora jordbruksfordon pa vag
26. Dessa kommer att hanvisas till det parallella vagnatet, men yttrande kring om det ar rimligt har
framkommit. Det har aven inkommit synpunkter pa hur nagra av de befintliga broarnas frihdjd utgor ett hinder
for lantbrukarna att bruka jord och skog i omradet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket beaktar synpunkten och kommer reda ut detta vidare i samrdd med
berérda under kommande arbete. Mdlsdttningen dr att inte férsdmra framkomligheten under befintliga broar,
samtidigt utreds dven méjligheten till full frih6jd frémst fér passagen vid Klimmestorp.

Det har inkommit synpunkter kring motionsspar som finns i omradet, dar passagen dar Hallbyleden passerar
vag 26 ar ganska trang i dagslaget. Det har dven inkommit synpunkt att det ar fina promenadstrak vaster om
vag 26, 0/500—1/000 och 6nskemal om passage fér en motions-/promenadslinga har framkommit.

Trafikverkets kommentar: Mdlscttningen dr att passagen for motionsspdret (Hallbyleden) ska forbdttras inom
ramen f6r detta projekt, men det dr énnu inte bestdmt pa vilket sdtt. Passage fér motions- och promenadslinga
vid 0/500-1/000 kommer inte att behandlas i vigplanen.

Det &r viktigt att ha viltstangsel langs vag 26/47.

Trafikverkets kommentar: Uppsdttning av vilt- eller faunastdngsel samt faunapassager utreds och végen
kommer att férses med stdngsel. Exakt omfattning dr dock énnu ej beslutad.

3.1.4. Samrad med 6vriga myndigheter och organisationer

Jordbruksverket, MSB och E.ON Energidistribution AB har aterkommit med besked om att de inte yttrar sig i
fragan. SGU har valt att inte yttrat sig specifikt, utan hanvisar till deras allménna riktlinjer.

Nedan foljer en sammanfattning av yttranden fran 6vriga myndigheter och organisationer.

Statens Geologiska Institut (SGI)
SGI péatalar att geologiska férhallanden vid 3/500 km kan behéva beaktas i fortsatt arbete. Aven att det ar



viktigt att beakta de komplicerade hydrogeologiska forhallandena med permeabla jordar och hogt grundvatten
som finns angivna i samradsunderlaget, da de kan ha inverkan pa geotekniska sékerhetsfragor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig SGI:s synpunkter i fortsatt arbete med végplanen.

Vattenfall Eldistribution

Vattenfall Eldistribution patalar vikten av att vidta de atgarder som behovs vid arbete i ndrheten av deras
ledningar. De understryker dven att de behéver mer utforligt underlag for att kunna ta stéllning till
omfattningen av paverkan pa deras ledningar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer ha en fortsatt ndra dialog med Vattenfall Eldistribution och se
till att tillréckligt med underlag finns for att kunna géra bedémningar kring paverkan pd ledningar i skede
samrdadshandling.

SMHI

SMHI poangterar vikten av att de planerade atgarderna i projektet behdver anpassas till framtida klimat, bland
annat forvantas lufttemperaturen stiga, risken for skyfall 6ka och flédena i vattendragen férdndras. SMHI
hanvisar till regionala klimatanalyser, historiska och framtida skyfall samt den information om klimat som finns
pa SMHI:s hemsida och Klimatanpassningsportalen.

Synpunkter framkom &dven inom hydrologi, dar SMHI poangterar att medelvattenféringen i Dunkehallaan inte
verkar stdmma samt att passager Over vattendrag bor utformas sa att de naturliga hydrogeologiska
forhallandena inte paverkas.

SMHI lyfter dven aspekten kring luftfororeningar och vaxthusgaser dar de rekommenderar att géra en
emissionsinventering. Att underlatta for kollektivresenarer och cyklister ar att férorda for att minska
utslappen. Busshallplatser bér anldggas dar det ar lampligt och cykelbanor bér byggas sa att cykel ar ett
attraktivt alternativ att valja istallet for bil.

Det framkom &dven att gdllande miljokvalitetsnormer fér kvaveoxid, partiklar, m.m. behover sakerstéllas att de
klaras for de boende i omradet. Likasa att bullernivaer klaras for boende i omradet.

Trafikverkets kommentar: De aspekter som SMHI poéngterar kommer Trafikverket att behandla i kommande
arbete med vidgplanen. Géllande medelvattenféringen i Dunkehalladgn kommer uppgiften att kontrolleras sG att
en korrekt angivelse ¢r sdkerstdlld.

Lantbrukarnas Riksférbund (LRF)

LRF understryker vikten av att utreda de areella naringarnas behov och lyfter problematiken att forbjuda
langsamt gdende fordon pa strackan da flertalet lantbrukare anvander vagen i sin verksamhet. LRF
understryker att hanvisningen av langsamt gaende fordon till parallellvagnatet inte ar tillrdckligt, om det inte
gors kraftiga forbattringar pa parallellvagnatet. LRF lyfter aven de behov som de ser finns hos lokala
lantbrukare kring anvandandet av vagnatet. LRF podngterar vikten av att |3ta lokala naringsidkare inom jord-
och skogsbruk fa mojlighet att fa projektet presenterat for sig.

LRF lyfter aven att innan byggskedet behdver bland annat gransmarkeringar och biotopskyddade element
kartlaggas noggrant och vidare, i byggskedet, behover aktsamhet vidtas for att inte tidigare namnda aspekter
tar skada. Det kan fa konsekvenser for markdgarna om inte detta reds ut ordentligt. Aspekter som vilt,
avrinning, vattenfloden, draneringssystem bor beaktas i stor utstrackning.



Trafikverkets kommentar: Det dr vérdefullt for Trafikverket i det fortsatta arbetet med vigplanen att ta del av
LRF:s insyn i hur de lokala lantbrukarna anvénder védgndtet (bl.a. genom den bifogade bilagan “Bonde pad vég —
Vigens betydelse for Sveriges bonder”). Inriktningen i projektet dr fortfarande att inte tilldta Idngsamt gdende
fordon pad véig 26, men framkomlighet pa parallellvdgndtet ska fortsatt utredas.

| kommande arbete med vdgplanen kommer det bland annat att géras riskanalys fér yt- och grundvatten,
avvattningsutredningar, passageplan fér vilt och masshanteringsanalys. Pa sa vis kan aspekterna som LRF har
lyft i sitt yttrande utredas och tas hdnsyn till.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten ar i grunden positiv till 6kad sdkerhet och framkomlighet pa den aktuella strackan och har
inget att erinra i detta drende sa lange hansyn tas till utformningen av végar, broar och cirkulationsplatser for
Forsvarsmaktens tyngsta och bredaste fordon. Framkomligheten under byggtiden maste sakerhetsstallas for
fordonstyper som tidigare ndmnts.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tagit del av Férsvarsmaktens synpunkt om framkomlighet f6r
Férsvarsmaktens fordon.

Skanova (Telia Company) AB
Skanova meddelade att risk for paverkan pa befintliga ledningar finns och att projektet bor strava efter att
befintliga ledningar ska kunna behallas i samma lage som idag.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har med sig synpunkten i det fortsatta arbetet med vigplanen och
vidare samrdad med Skanova kommer att genomféras.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Under arbetet med framtaget av samradshandlingen har planforslaget varit tillgangligt for allménheten vid tva
tillfallen, under november och december 2021 samt mars och april 2023. | samband med att planforslaget har
varit tillgdngligt har allmdnheten haft mojligheter att Iamna in synpunkter.

Trafikverket beslutade att davarande planférslag skulle goras tillgangligt digitalt pa Trafikverkets hemsida for
allmanheten 2021-11-14 till 2021-12-15. Under samma period hade allménheten majlighet att [dmna
synpunkter pa det davarande forslaget. Synpunkter inkomna under denna period togs med i det fortsatta
arbetet med framtaget av vagplanen.

Under perioden 2023-03-23 till 2023-04-14 gjordes samradshandlingen tillganglig for allmanheten via
Trafikverkets hemsida. Under samma period fanns det majlighet att Iamna synpunkter pa i samradshandlingen
presenterat planforslag.

3.2.1. Extra samrad gallande utformning av planforslaget utfort under 2021
Mellan perioden 2021-11-14 och 2021-12-15 har synpunkter inlamnats och diarieforts.

3.2.1.1. Samrad med berérd kommun

Samradsmote har hallits med Jonkopings kommun géllande de olika utformningsférslag som har tagits fram
hittills. Det diskuterades eventuell paverkan pa kommunens géllande detaljplaner samt den detaljplan som var
ute pa samrad vid tidpunkten for samradsperioden 2021-11-14 till 2021-12-15.
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Jonkopings kommun framférde sedan i sitt yttrande att forslag 2 foresprakas vid trafikplats Asens gard.
Gallande trafikplats Asens gard anses det inte lampligt att angéra detaljplanen Skogslund Hedenstorp fran
sodergaende avfartsramp, da det bl.a. kan paverka skyddsvarda trad i omradet.

Kommunen framfor att det ar viktigt att ta hdnsyn till dagvattenhanteringen i och med att omradet kring
trafikplats Asens gard ar under exploatering.

De framfor ocksa att passager for friluftsliv ska inte forsamras av projektet, galler fraimst omradet kring
Dunkehallaan, samt att om funktionerna samforlaggs behover dialog ske med de som nyttjar passagerna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig ovanstdende synpunkter i fortsatt arbete med vdgplanen
och beaktar dagvattenhanteringen vid trafikplats Asens gdrd.

3.2.1.2. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad med lansstyrelsen har skett genom att utformningsférslag har gjorts tillgangliga for att [dmna
synpunkter pa under perioden 2021-11-14 till 2021-12-15. Jonkdpings lansstyrelse har delgivits mojlighet att
lamna synpunkter pa planférslaget via annons och underrattelsebrev. Lansstyrelsen har valt att inte lamna
nagot yttrande.

3.2.1.3. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Det har funnits majlighet att Iamna synpunkter pa utformningsforslag, vilka funnits tillgéangligt pa hemsidan
under tiden 2021-11-14 till 2021-12-15. Materialet har kungjorts via annons och underrattelsebrev.

Sammanfattning av inkomna synpunkter och yttranden:

Det har inkommit synpunkter pa omkringliggande trafikproblematik rorande trafikplats Hedenstorp da detta i
flera fall anses vara en storre trafikstérning an att vig 26/47 ar en 2+1-vag.

Trafikverkets kommentar: Vigplanen strédcker sig fran strax norr om trafikplats Hedenstorp till strax séder om
trafikplats Manseryd. Trafikverket tar med sig synpunkterna i kommande planering. Eventuella Gtgdrder kréver
att medel for att atgdrda dessa brister prioriteras i kommande planering och ingdr inte i denna végplan.

Det har inkommit synpunkter pa hur bullernivaer fran vag 26/47 paverkar boendemiljon fér boende i
omkringliggande omraden.

Trafikverkets kommentar: Det kommer att géras en bullerutredning och eventuella bullerreducerande
dtgdrder kommer att utredas for att sdkerstdlla att gdllande riktvdrden inte 6verskrids.

Det har inkommit synpunkter pa hur projektet kommer géra det lattare att ta bilen, nar det istdllet borde
satsas pa atgarder som framjar kollektivtrafiken.

Trafikverkets kommentar: Strickan dr viktig som en del i funktionellt prioriterat vigndt for bade
godstransporter och ldngvdga personresor. Trots god tillgdnghet med t.ex. tdg mellan Habo-J6nképing sker
redan idag en stor del av dessa pendlingsresor med bil vilket skapar problem med olyckor, som i sin tur
genererar stopp och oférutsdgbara restider, pd aktuell vigstrécka. Detta innebdr i sin tur att trafiken riskerar
att ta alternativa véigar som ofta ér simre anpassade for stora trafikstrémmar.

Det har inkommit synpunkter kring behov av rastplats i s6dra delen av den aktuella strackan.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket gér bedémningen att mdéjlighet till rast och vila ldngs aktuella strdk ér
tillrdckligt bra utan rastmdjlighet Idngs aktuell stricka.

3.2.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Lantbrukarnas Riksférbund (LRF)

LRF framfor att de forstar projektets nddvéandighet och att det &r positivt att befintlig strackning nyttjas for att
minska intrangen i lantbrukares marker.

Det ar inte fordelaktigt att Iata lantbruksfordon passera vag 26 genom trafikplats Klammestorp, da de kan ge
upphov till stérningar i trafiken. Det ar mer fordelaktigt om det gar att ordna 4,5 m frihdjd for bron 6ver
Klammestorpsvagen. Det behéver vara dven tillaten fordonshojd pa 4,5 m dar vag 685 passerar under vag 26.
Det ar en forutsattning fér omradets fortsatta utveckling.

Det bor prévas om gransen for riksintresset borde dras om sa att breddningen av védg 26 sker dsterut, hellre &n
vasterut, i omradet kring Jarstorpsfilten. Det ar viktigt att minska intranget i jordbruksmark.

LRF understryker vikten av att utreda de areella naringarnas behov, dar det inte ar fordelaktigt att behdva kora
langa omvagar med lantbruksmaskiner, eller att behéva kora i tatortsmiljo.

Trafikverkets kommentar: Det dr virdefullt for Trafikverket i det fortsatta arbetet med vigplanen att ta del av
LRF:s insyn i hur de lokala lantbrukarna anvénder védgndtet och vilka behov som finns gdllande framkomlighet
och tillgéinglighet fér lantbruksfordon.

Trafikverket tar med sig synpunkten gdllande att minimera ianspréaktagande av jordbruksmark. Trafikverket
kommer inte att driva processen att ompréva beslutet om riksintressets grénsdragning.

Jonképings faltrittklubb

Betesmarken vaster om vag 26, i hojd med blivande trafikplats Klammestorp, ar viktig for ridskolans
sommarbete. Det ar viktigt att spara sa mycket som majligt av den marken, alternativt erbjuda annan
motsvarande betesmark.

Trafikverkets kommentar: Det dr virdefullt for Trafikverket i det fortsatta arbetet med vigplanen att ta del av
faltrittklubbens anvidndande av mark i omrddet.

3.2.2. Samrad vid utformning av planforslaget utfort under 2023
Under perioden 2023-03-24 till 2023-04-13 har synpunkter inlamnats och diarieforts.

3.2.2.1. Samrad med berérd kommun

Samrad med kommunen har skett genom att samradshandlingen har gjorts tillgangligt for att lamna
synpunkter pa under perioden 2023-03-24 till 2023-04-13. Miljo- och halsoskyddsnamnden i Jonkodpings
kommun har [amnat synpunkter pa planforslaget gallande Lillan samt naturomradet kring denna i den norra
delen av projektet. Ndmnden belyser vikten av att forbattra passagemojligheterna for den bekraftade
forekomsten av utter i Lillan genom anldggandet av faunapassager. Den kulvertering i vilken Lillan idag
passerar vag 26 ar problematisk for uttrarnas mojligheter att passera vagen och kommunen ser nu en god
mojlighet att forbattra detta. Jonkopings kommun staller dven fragan kring i vilket skede Trafikverket kommer
ta kontakt géllande det intrang i omradet som berors av naturvardsavtalet. Intrang innebar att befintligt
naturvardsavtal maste omskrivas eller omférhandlas. Intranget ska dven vara férenligt med naturvardsavtalets
syften. Jonkopings kommun har inga synpunkter gallande resterande delar av planforslaget

Jénkopings kommun listar dven ett antal skyddsatgarder som de 6nskar se i projektet. Flertalet av dessa kan
kopplas till skyddet av flora och fauna i form av passagemajligheter for vilt samt hogkapacitetsracken for att
skydda vattenmiljon i Lillan. | tillagg till dessa 6nskar kommunen att fordréjningsmagasinet fér uppsamling av
dagvatten i trafikplats Asens gard kvarstar for att inte riskera att storre vattenvolymer paverkar
bostadsomraden nedstréms.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket planerar att behdlla och fériinga den befintliga koporten som passerar
under vég 26 strax norr om Lilldns nordligaste passage av vdgen i héjd med Mdnseryd. Tanken dr att koporten
fortsatt ska fungera som en passagemdjlighet fér sma- och medelstora dédggdjur. DG avstandet mellan Lillgn
och denna koport understiger 50 meter borde koporten kunna nyttjas av uttrar. Trafikverket tar med sig denna
synpunkt vidare.

Trafikverket dr medvetna om intrdnget i rédande naturvdrdsavtal till foljd av den nya utformningen och att
detta nu madste omskrivas alternativt omférhandlas. Trafikverket planerar framdt att ta kontakt med
Jénképings kommun gdllande hanteringen av naturvdrdsavtalet.

3.2.2.2. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad med lansstyrelsen har skett genom att samradshandlingen har gjorts tillgangligt for att lamna
synpunkter pa under perioden 2023-03-24 till 2023-04-13. Jonkopings lansstyrelse har delgivits mojlighet att
lamna synpunkter pa planforslaget via annons och underrattelsebrev. Lansstyrelsen har valt att inte lamna
nagot yttrande.

3.2.2.3. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Det har inkommit 6nskemal om att forbattra mojligheterna att enkelt ta sig strackan mellan Habo, Bankeryd
och Hedenstorp med cykel genom att anldgga en cykelvag langs med vag 26/47.

Trafikverkets kommentar: | dagsldget finns ett vdl utbyggt sekunddrndt fér cykel mellan Bankeryd och
Hedenstorp. Trafikverket bedémer att det nuvarande sekunddrndtet dr tillréickligt fér dagens behov att det
ddrmed inte finns behov av en ny cykelvig.

Det har inkommit en synpunkt gillande férslaget att forbjuda langsamtgaende fordon langs med vag 26/47 da
denna anvands av de areella naringarna i omradet. Det har papekats att ett forbud skulle innebéra att
jordbruksfordon kan bli tvingade att ta alternativa rutter genom bebyggelse.

Trafikverkets kommentar: Anledningen till det féreslagna férbud av Idngsamtgdende fordon pd vig 26/47 dr
riskerna kopplade till trafikséikerheten som férvintas uppsta da fordon framférs i en betydligt Idgre hastighet
dn den skyltade, exemplifierat genom en 6kad méngd omkérningar. Vid analyser att det omkringliggande
sekunddrndtet har slutsatsen dragits att detta dr sa pass utvecklat att de delar av de lokala areella ndringarna
som idag nyttjar vig 26/47 i sin verksamhet fortsatt kommer kunna bedriva sin verksamhet med endast mindre
paverkan. Som en del av arbetet med att férbdttra méjligheterna for de areella ndringarna att nyttja befintligt
sekunddrndt i sin verksamhet kommer nuvarande bro 6ver Klimmestorpsvidgen med begrdnsad frihéjd att rivas
och ersdttas med en ny bro som uppfyller fri fordonshéjd. Den fria fordonshéjden kommer innebdra att
jordbruksfordon fortséttningsvis kan nyttja sekundndtet parallellt med aktuell stréicka av védg 26/47 utan att
behéva trafikera tdtortsmiljéer. Trafikverket vill Gven belysa att det inte dr de som slutgiltigt fattar beslut i
fragan, utan endast féresldr ett férbud.

Det har inkommit flertalet synpunkter som belyser problematiken med kéer och trafikflodet i anslutning till
trafikplats Hedenstorp, dar det i huvudsak dr den norra rondellen samt bron som orsakar dessa problem.
Flertalet av de som lamnat yttranden i fragan papekar att de bedémer att det &r trafikplats Hedenstorp som
utgor det storsta problemet for trafiken langs med strackan och att de foreslagna atgarderna mellan
trafikplatserna vid Hedenstorp och Manseryd darmed kommer ha begrénsad paverkan pa problemet.

Trafikverkets kommentar: VVdgplanen stréicker sig fran strax norr om trafikplats Hedenstorp till strax séder om
trafikplats Manseryd, vilket innebdr att trafikplats Hedenstorp inte ingdr i projektet. Trafikverket dr medveten
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om problematiken och tar med sig synpunkten i kommande planering. Eventuella Gtgérder kommer att
finansieras och dtgdrdas i andra projekt och ingdr inte i denna vigplan.

Det har inkommit en synpunkt gallande bevarandet av en undergéng for det ridspar som i dag passerar under
vag 26/47 under en rérbro och som anvands dagligen av ryttare. | samma synpunkt belyses vikten av att
separera en eventuell undergang for gangare och cyklister fran ridsparet da hastarna latt skrams av dessa,
framst cyklisterna. Om dessa bada funktioner samlas i samma undergang finns en risk fér olyckor och en kénsla
av otrygghet for alla som nyttjar passagen under vig 26/47.

Trafikverkets kommentar: | den féreslagna utformningen kommer befintligt ridspdr flyttas séderut en kortare
stréicka fér att passera under vig 26/47 i anslutning till passagen fér Hallbyleden och omgrévningen av
Dunkehalladn. Fér att minska risken fér konflikter mellan gdende och cyklade samt ryttare féreslds Hallbyleden
och ridspdret att forldggas pd varsin sida av Dunkehallaén, som dérmed kommer att fungera som en avskiljare
mellan de bdgge funktionerna.

Det har inkommit en synpunkt géllande placeringen av den nya kontrollplatsen i sodergaende riktning i hojd
med Jarstorpsfalten. Det har ifragasatts varfor denna placeras i en plantering som enligt den berérda
markagaren har en hog bonitet och ett stort produktivt virde for dennes verksamhet. Berérd markagare
foreslar att denna kontrollplats placeras i anslutning i nya av- eller pafarter for att minska intrdngen i mark som
anvands i de areella naringarna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och J6nképings kommun delar bedémningen att jordbruksmark har ett
hégre virde fér de areella ndringarna dn vad skogsmarken har, vilket féranleder férslagen placering av den nya
kontrollplatsen ddr den direkta pdverkan pa jordbruksmarken minimeras. Markansprdket utgér inte enkom
anledningen till kontrollplatsens placering, utan denna pdverkas dven av ett antal ytterligare faktorer. Faktorer
som anpassning till befintlig vig samt vindmdjligheter for rdddnings- och driftsméjligheter har haft en stor
paverkan pa féreslagen placering. Féreslagen placering utgér alltsa den mest férdelaktiga nér alla dessa
faktorer har viigts samman.

Det har inkommit yttranden fran fastighetségare i narheten av trafikplats Asens gard gillande diverse
paverkan fran vag 26 pa boendemiljon i omradet. Fastighetsdgarna papekar att man bléandas av stralkastarna
fran de fordon som lamnar vag 26 via avfartsrampen for sédergadende trafik i trafikplatsen. De 6nskar att
problemet atgardas genom att blandskydd som vetter mot pa- och avfartsramperna pa vag 26 Ostra sida
anlaggs. Fastighetsdgarna papekar ocksa vikten av att bevara det héga kulturhistoriska vardet som miljoerna
kring Asens gard har genom att strava efter att i storsta méjliga man bibehalla nuvarande landskapsbild. En
foreslagen 16sning for att bibehalla den de nuvarande kulturvardena ar att anldgga trad och planteringar langs
med vag 26.

Inkomna yttranden fran berorda fastighetsdagarna ifragasatter dven resultaten fran den utférda
bullerutredningen. Fastighetsagarna ifragasatter beslutet att inte anlagga nagot bullerskydd i form av en vall
langs med vag 26 och efterfragar att luftledningen gravs ner for att kunna anlagga en vall. | tillagg till detta
ifragasatter fastighetsagarna antagandet kring vilken av de befintliga uteplatserna som kan antas vara den
primara, med argumentationen att den storsta uteplatsen ar férlagd pa den skyddade sidan av fastigheten just
for att bullret ar lagre dar. Fastighetsdagarna anser den primara uteplatsen ar en annan an den som antogs
under bullerinventeringen och att detta innebar att fastigheten ar berattigad en bullerskyddsatgéard genom ett
bullerplank fér en av uteplatserna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har inte ndgon kravbild i sina regelverk gdllande bldndskydd, vilket
innebdr att det inte kan behandlas som skyddsdtgdrd i vagplanen. | praktiken innebdr detta att Trafikverket
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inte kan utféra ndgra dtgdrder inom vigomradet for att minska péverkan av bldndning fran trafiken pé pd- och
avfarten. Eventuella dtgdrder fér att minimera pdverkan fran blindning mdste ddrfér utféras inom aktuell
fastighet.

Gdllande bevarandet av det kulturhistoriska virdet kring Asens gérd sé har detta varit en faktor i valet av
féreslagen utformning. Alternativet att forldgga péfartsrampen fér norrgéende trafik i trafikplats Asens gérd
valdes bort dd alternativet skulle innebdra att mer jordbruksmark togs i anspréak samt en stérre paverkan pd
den omkringliggande miljén. Trafikverket har inte ndgra skyldigheter att minska den visuella paverkan som
vdgar har genom trdd och planteringar, specifikt att ta mark i ansprék for detta dndamdl.

Att anldgga en bullervall vid Asens gdrd med gdllande férutséttningar anses inte vara tekniskt genomférbart
dad sdkerhetsavstandet frdn hégspénningsledningen begrénsar vallens héjd till cirka 1,5 m, vilket innebdr att
den begrdnsade erhdllna reduktionen av buller inte gér att en Idg vall dr ekonomiskt rimlig. Att gréva ner
luftledningen for att kunna anldgga en hégre bullervall medfér stora kostnader, vilket innebdr att inte heller en
sddan lésning blir ekonomiskt rimlig. Sammantaget innebdr detta att vdgndra bullerdtgdrder inte anses
ldmpliga vid Asens gdrd.

Gdllande bedémningen av vilken uteplats som kan anses vara den primdéra ér denna typ av bedémningar
komplexa och beroende av flertalet olika faktorer. For att férenkla denna typ av utredningar har man i
Trafikverkets riktlinjer preciserat att utredningen kan begrdnsas sa att riktvdrden uppnds vid en uteplats,
oberoende om den tidigare har varit bullerutsatt eller ej. Sammantaget innebdr det att tidigare bedémning
kring primdr uteplats kvarstdr och att fastigheten ddrmed inte antas vara berdttigad ndgon bullerdtgdrd.

En fastighetsagare i Hulukvarnsomradet har lamnat in ett yttrande dar denne ifragasatter resultaten fran den
utforda bullerutredningen. Fastighetsagaren staller sig fragande till varfor den egna fastigheten inte kommer
fa nagra bulleratgérder da flera av de omkringliggande fastigheter far detta trots att fastigheten i fraga ar
beldgen narmare vagen i jamforelse med flertalet av de fastigheter som kommer att erbjudas atgard. Berord
fastighetsagare dnskar ett nytt separat samrad med Trafikverket dar resultaten fran utférd bullerutredning
samt eventuell ytterligare bullerutredning i form av matningar diskuteras.

Trafikverkets kommentar: Den i projektet genomférda bullerutredningen féljer Trafikverkets arbetssdtt
gdllande bedémningar av buller fran vdg- och jdrnvdgsprojekt, dér bullerutredningarna baseras pa berdkningar
snarare dn mdtningar. Detta dd projektets bullerskyddsdatgdrder ska dimensioneras utifrdn ett
framtidsscenario, som bdde kommer innebdra en 6kad trafikméngd, men ocksa en skillnad i vigutformning och
topografi. Mdtningar av trafikbuller ér dessutom kdnsliga for vaderférhdllanden, speciellt pa Idngre avstand.
Berdkningsmodellen som anvédnds utgdr fran ljudnivder som uppstdr vid ett medvindsférhallande, alltsa att
vinden bldser fran vidgen, mot huset.

Trafikverket har forstdelse for den upplevda bullerproblematiken och instdmmer att ett ytterligare samrdd vore
fordelaktigt som ett forum for fortsatta diskussioner fragestdllningen.

Det har inkommit en synpunkt gallande bullerstérningar pa omkringliggande bebyggelse fran vag 26/47 langs
med strackan mellan Klockarp och Manseryd. Det efterfragas att bullerproblematiken i omradet tas i
beaktande vid planeringen av bullerskyddsatgarder i projektet. Fragan kring om bullermétningar har utférts pa
platsen stélls dven.

Trafikverkets kommentar: | enlighet med Trafikverkets arbetsmetod gdllande trafikbuller basereras besluten
kring bullerpdverkan pG modeller snarare én mdétningar. Detta beror pd att mdtningar generellt genererar mer
osdkra resultat da dessa dr kdnsliga for tillfélligheter som radande trafik, vdder, hur fuktig marken dr etc. |
tilldgg till detta utvdrderas eventuella atgdrder pa de berdknade trafikmédngderna Gr 2048 samt pa
utformningen efter ombyggnad.
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| projektet har en bullerutredning utférts i enlighet med Trafikverkets normala férfarande. De
bullerskyddsdatgdrder som féreslds i projektet ér baserade pd resultaten fran denna bullerutredning.

Det har inkommit en synpunkt géllande en oro att breddningen av vdag 26/47 kommer innebéra en negativ
paverkan pa vattenférsérjningen till Jarstorps missionshus. Kallan &r beldagen mellan fastigheten och befintlig
vag.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedémer att féreslagen utformning inte riskerar att negativt paverka
kdllan. Skulle projektet mot férmodan innebdéra att kdllan paverkas kommer berérda att bli kontaktade.

3.2.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Jordbruksverket, MSB, SIG samt Férsvarsmakten har aterkommit med besked om att det inte yttrar sig i
arendet alternativt inte har ndgot att erinra i drendet. SGU har valt att inte yttra sig specifikt, utan hanvisar till
sina allmanna riktlinjer.

SMHI

SMHI betonar vikten av att ta hansyn till framtida klimat vid planeringen av samhallet. De namner 6kande
lufttemperaturer, 6kad risk for skyfall samt forandrade floden till féljd av andrade nederbordsforhallanden
samt snotillgangar som exempel pa faktorer som bor beaktas. Som en féljd av de férdndrade
klimatférhallandena maste samhallet anpassas efter de nya forutsattningarna i form av stigande havsnivaer
samt forandringar i arstiders langd och andringar i enskilda vaderhandelser som skyfall och varmebdoljor. SMHI
papekar att klimatférandringarna ar transnationella och att det som hander i andra delar av varlden darmed
ocksa har paverkan pa Sverige.

SMHI lyfter dven att passager 6ver vattendrag bor utformas omsorgsfullt for att inte paverka de naturliga
hydrologiska forhallandena.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tagit hénsyn till ovan ndmnda faktorer vid framtagandet av
féreslagen vdgplan, bland annat genom anpassningar av anldggningens avvattningslésning med avseende pa
de pdgdende klimatférdndringarna. Nuvarande passager 6ver vattendrag bedéms vara utformade pa ett sdtt
som inte riskerar att pdverka de naturliga hydrologiska férutsdttningarna mer én nédvéndigt.

Skanova AB (Telia Company)

Skanova later meddela att de i ett tidigt skede 6nskar medverka i planarbetet for att fa med befintliga
ledningar i planeringsunderlaget. Syftet med detta ar att undvika oférutsedda hinder i planeringen som beroér
Skanovas nat for att pa sa satt sdkerstalla en smidigare och snabbare planprocess.

Trafikverkets kommentar: Skanova har deltagit pd méten under framtagandet av den féreslagna végplanen,
ddr pdverkan pa deras ledningar har diskuterats. Trafikverket har éven delat underlag med Skanova, som har
kunnat delge sina synpunkter gdllande detta.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall belyser att de har ett pagaende projekt i anslutning till strackningens sodra del, nytt industriomrade
Hedenstorp Ostra, dir matningen till det nya omradet kommer att korsa under végen pa flera platser.
Trafikverket ska enligt Vattenfall vara uppdaterade pa detta.

Vattenfall har projekt langs 145 kV ledning ZL5 vid stolpe 34 och 35 dar man kommer héja ledningen for att
mojliggora den nya utformningen av vag 26/47.
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Det har hallits ett antal méten mellan Trafikverket och Vattenfall gdllande eventuella befintliga kablar som
korsar eller befinner sig inom vagomradet. Dessa ledningar kommer att behova flyttas, vilket Trafikverket
kanner till.

Vattenfall upplever att de har haft en fin dialog med Trafikverket gallande planeringen av de atgarder som
kommer att erfordras Vattenfalls elndtsanldggningar inom aktuellt omrade och ser fram emot en fortsatt bra
dialog i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket dr medvetna om de korsande matningarna i anslutning till det nya
industriomrddet Hedenstorp Ostra, den planerade héjningen av ledning ZL5 samt de ledningar som kommer
behéva flyttas.

Trafikverket uppskattar den dialog som férts med Vattenfall under projektets gdng och har férhoppningen att
denna fortsdtter dven framat.

Jonkoéping Airport

Jénkoping Airport har inga egentliga synpunkter pa sjalva projektet, men vill Gnda belysa den flaskhals som
trafikplats Hedenstorp utgor for trafiken i omradet. Da det ar sjalva trafikplatsen som utgor det stora
problemet staller man sig tvekande kring till om projektet verkligen kommer att ha ndgon paverkan pa
problemet. Med tanke p3 att det nuvarande industriomrddet kommer att vixa med Hedenstorp Ostra befaras
den nuvarande problematiken att vaxa i framtiden. Jonkoping Airport uttrycker sitt 6nskemal om att framat bli
delgiven information kring hur man planerar att 16sa trafiksituationen i omradet.

Da Jonkoping Airport dven foretrader foretagarforeningen Hedenstorp Sandseryd Business Network (HSBN),
dar flygplatsen dven ar medlem, géller ovanstaende yttrande dven for HSBN.

Trafikverkets svar: Vigplanen strécker sig fran strax norr om trafikplats Hedenstorp till strax séder om
trafikplats Manseryd, vilket innebdr att trafikplats Hedenstorp inte ingdr i projektet. Trafikverket ér medveten
om problematiken och tar med sig synpunkten i kommande planering. Eventuella dtgdrder kommer att
finansieras och Gtgdrdas i andra projekt och ingdr inte i denna vdgplan.

Lantbrukarnas Riksférbund (LRF)

LRF upplever att det ar positivt att man nyttjar vagens befintliga strackning fér att minimera intrangen pa
berorda fastigheter. Vidare upplever man att tidigare inlamnade synpunkter till stor del har tagits i beaktning i
arbetet med vagplanen, vilket uppskattas.

LRF belyser de negativa konsekvenserna som ett forbud géllande att framféra langsamtgaende fordon pa vag
26/47 skulle innebéra pa de areella ndringarna, da de i dagslaget nyttjar vagstrackan for transporter och resor
mellan olika marker. Vid ett forbud skulle dessa fordon tvingas nyttja det alternativa vagnatet, som uppleves
som otillrackligt bade i form av utformning samt kapacitet. Problem med moten langs med detta vagnat samt
det potentiella behovet av att framfora jordbruksfordon i tatortsmiljéer, dar vagnatet inte ar planerat for
denna typ av fordon, lyfts specifikt. For enskilda markagare innebar aven forbudet langa omvéagar for att na de
egna markerna.

For att sakerstalla att jordbruksfordon kan nyttja passager i form av undergéngar ar det viktigt att dessa
passager utformas med en fri fordonshdjd om 4,5 meter. | forslaget till vagplan kommer fortsatt undergangen
dar allmén vag 685 passerar under vag 26/47 ha en fri hojd pa 3,5 meter, vilket innebar att passagen inte kan
nyttjas av manga jordbruksfordon, vilket innebar problem fér de areella naringarna. Problemet med den
otillrdckliga frihdjden kommer att forvarras ytterligare vid ett forbud av langsamtgaende fordon pa vag 26/47.

LRF betonar vikten av atgarderna planeras for att minimera intranget i jordbruksmarken, och stéller sig sarskilt
fragande kring valet att bredda vagen vasterut i hojd med Jarstorpsfalten da det innebér att mer
jordbruksmark tas i ansprak. En djupare utredning kring konsekvenserna av att i stillet bredda vagen Osterut i
riktning mot riksintresset for kulturmiljovard efterfragas.

17



LRF uttrycker ett 6nskemal att matjord ska aterféras till omkringliggande jordbruksmark som kompensation till
berérda markagare i de fall dar jordbruksmark tas i ansprak. Detta arbetssatt ligger i linje med Jonkopings
kommuns beslut angdende exploatering pa jordbruksmark.

Trafikverkets svar: Anledningen till det féreslagna férbud av IGngsamtgdende fordon pa vig 26/47 dr riskerna
kopplade till trafiksdkerheten som férvintas uppsta da fordon framférs i en betydligt ldgre hastighet dn den
skyltade, exemplifierat genom en ékad mdngd omkdérningar. Vid analyser att det omkringliggande
sekunddrndtet har slutsatsen dragits att detta dr sa pass utvecklat att de delar av de lokala areella néringarna
som idag nyttjar vdg 26/47 i sin verksamhet fortsatt kommer kunna bedriva sin verksamhet med endast mindre
pdverkan. Som en del av arbetet med att forbéttra méjligheterna fér de areella néringarna att nyttja befintligt
sekunddrndt i sin verksamhet kommer nuvarande bro ver Klimmestorpsvédgen med begrdnsad frihéjd att rivas
och ersdttas med en ny bro som uppfyller fri fordonshéjd. Den fria fordonshéjden kommer innebdéra att
jordbruksfordon fortscttningsvis kan nyttja sekundndtet parallellt med aktuell stréicka av vig 26/47 utan att
behéva trafikera tdtortsmiljéer. Trafikverket vill Gven belysa att det inte dr de som slutgiltigt fattar beslut i
fragan, utan endast féresldr ett forbud.

Att dstadkomma fri fordonshéjd fér bro ddr allmén vdg 685 passerar vig 26/47 bedéms inte vara tekniskt
mdjligt genom att sdnka végen da befintlig bro dr konstruerad med ett underliggande betongfundament som
stabiliserar konstruktionen. Att ersdtta befintlig bro med en nya bedéms inte vara rimligt av bade kostnads-
och klimatmdssiga skdl. Byggandet av en ny bro skulle dven innebdra problem med framkomligheten pad vig
26/47 under byggtiden.

Gdllande utredning av breddning pd éstra sidan av befintlig vdg i h6jd med Jdrstorpsfilten sa har éven detta
alternativ utretts i projektet. Utredningen konstaterade att en breddning Osterut skulle resultera i intrdng i
jordbruksmarken av jamférbar storlek som en breddning vdsterut samtidigt som riksintresset fér
kulturmiljévard skulle komma att pdverkas.

Trafikverket tar med sig 6nskemdlet med mdéjligheten att Gterfd matjord, men beslut i fragan kommer tas vid
kommande vdrdering av markintrdnget.

IF Hallby SOK

IF Hallby SOK belyser vikten av gestaltningen for Hallbyleden efter att dennas omdragning fran befintlig
passage i rorbro till planerad passage under de nya broarna 6ver Dunkehallaan. Hallbyleden fyller en viktig
funktion fér bade det rorliga friluftslivet och for IF Hallby SOKs verksamhet som transportvag till Arena
Hallbystugan, beldgen vister om vag 26/47. Féreningen 6nskar att féreslagen omdragning 6ster om vag 26/47
kortas ner for att minska upplevelsen av att strackan forlangs. | tillagg 6nskar IF Hallby SOK att Hallbyleden
utformas for att fortsatt upplevas attraktiv fér motionarer och friluftsliv, sédkerstalla saker cykel- och gangtrafik,
ha bra och véldranerat underlag, fortsatt vara belyst hela strackan, fortsatt vara separerad fran ridsparet samt
ha tydlig skyltning mot Hallbystugan. Avslutningsvis dnskar att féreningen att Hallbyleden halls 6ppen under
hela byggtiden.

Trafikverkets svar: Trafikverket ér medvetet om Hallbyledens betydelse fér férbindelserna till Hallbystugan och
det rérliga friluftslivet. Tanken dr Hallbyledens omdragning ska utformas pad ett sdtt sa att denna
overensstimmer med Hallbyledens nuvarande utformning. Trafikverket underséker méjligheten att dndra
Hallbyledens féreslagna omdragning pa vdg 26 éstra sida fér att minska den férléingning som omdragningen
innebdr, men detta dr inte en fraga i vilket beslut fattas i detta skede. Trafikverket fattar inte beslut kring hur
ombyggnationen kommer att planeras rent praktiskt, men bedémer att det dr méjligt att genomféra
ombyggnationen samtidigt som nuvarande rérbro behdlls 6ppen under byggtiden.

Jonkopings Faltrittklubb

Jénkopings Faltrittklubb ar beroende av att kunna passera vag 26/47 i sin verksamhet och 6nskar darfér att
denna mojlighet kvarstar under bade sjilva byggtiden samt efter att vdagen har breddats. Faltrittklubben
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foreslar att den befintliga rérbron i vilken ridsparet passerar kvarstar under tiden som den nya bron 6ver
Klammestorpsvagen byggs. Jonkopings Faltrittklubb 6nskar att den nya passagen under vag 26/47 i anslutning
till Dunkehalladn borjar byggas under hdsten for att kunna vara fardigstalld till sommaren. Avslutningsvis
onskar Jonkopings Faltrittklubb att de far en ersattningshage da deras nuvarande sommarhage kommer att tas
i ansprak i samband med att trafikplats Klammestorp byggs.

Trafikverkets svar: Trafikverket ér medvetna om Jénképings Féltrittsklubbs behov av att passera vég 26, vilket
kommer att sdkerstdllas via omdragningen av ridspdret under de nya broarna 6ver Dunkehallaan. Det finns
méjligheter att styra i vilken ordning olika delar av projektet byggs, men det dr inget som beslutas om i detta
skede. Trafikverket underséker méjligheter till att ersétta den Jénkdpings Fdltrittsklubbs sommarhage.

Vagsamfalligheten S6rangen-Eskilstorp, enskild vag

Da den enskilda vagen som ags och skots av vagsamfalligheten Sérangen-Eskilstorp kommer att anvdandas som
forbiledningsvdg under tiden som den nya bron parallell med bro 6-803-1 6ver allman 685 byggs uttrycker
vagsamfilligheten sin oro kring den 6kande trafikbelastning som omledningen kommer att innebara pa den
enskilda vagen. Befintlig vag ar inte dimensionerad foér den trafikbelastning man befarar kommer uppsta under
byggtiden, varpa vagsamfilligheten 6nskar skriva ett avtal med Trafikverket avseende skador pa vdgen bade pa
kort och lang sikt till foljd av projektet. Det finns dven en oro att den enskilda vagen kommer att ta skada av de
storre fordon som kommer att anvandas vid breddningen av bro 6-802-1. Vagsamfalligheten dnskar aven att
breddningen av bro 6-802-1 sker under den tid pa aret da vagen ar minst kanslig, det vill sdga under perioden
maj-oktober.

Vagsamfilligheten aterupprepar dven synpunkter kring fortsatt begransad frih6jd for broar 6ver allman vag
685 samt planerat forbud for langsamtgaende fordon pa vag 26/47 som tidigare har yttrats av LRF.

Trafikverkets svar: Trafikverket har forstdelse for vagsamfillighetens oro for eventuella skador som kan uppsta
pd den enskilda viigen och féresldr en dialog kring avtal som styr erséttning foér dessa eventuella skador. Ovriga
synpunkter fran vagsamfilligheten féreslds hanteras i samband med denna dialog.

Gdllande synpunkter som tidigare har yttrats av LRF hdnvisar Trafikverket till besvarandet av dessa synpunkter
ovan.
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