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1 Motiv till @ndringen

Trafikverket har ett ansvar att skapa mesta méjliga nytta av tilldelade
skattemedel, som gynnar bade medborgare och narirgsliv. Inom ramen
for Trafikverkets kostnadskontroll ska vi noggrant granska och utvardera
kostnader i vara investeringsprojekt, sa att vi sakerstaller att vi anvander
vara skattemedel pa basta tankbara satt.

Projektet Hedenstorp -Manseryd har identifierade kostnadsokningar inom
planerad atgard under arbetet med vagplanen som inte ryms inom
finansieringsramen for Nationell plan. Darmed har projektet valt att
genomftra ett antal kostnadsbesparingar for att rymmas inom
kostnhadsramen. Justeringarna presenteras i en reviderad
granskningshandlingen som kungors pa nytt till berérda. Enskilda
revideringar presenteras vidare i detta PM.



2 Beskrivning av andringen

2.1 Andrad utformning av byggnadsverk vid
Dunkehalla

2.1.1 Beskrivning av andringen

Utformningen av de parallella byggnadsverken éver Dunkehalladn har
forandrats genom att brotyp har &ndrats . Tidigare var byggnadsverken
tankta att utforas med andskarmskonstruktioner, for att i nuvarande
utformning utforas med 6vergangskon struktion. Utover detta anlaggs
stodmurar for att ta upp delar av de underliggande slénterna, vilka har
flackats ut fran tidigare 1:1,5 till nuvarande 1:2. Figur nedan redovisar
tidigare utformning av de parallella byggnadsverken éver Dunkehalladn
med andskarmar.




Figur nedan redovisar nuvarande utformning av de parallella

byggnadsverken 6éver Dunkehalladn med 6vergangskonstruktion.
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Till f6ljd av den &ndrade utformningen av de parallella byggnadsverken
over Dunkehallaan har tillhérande plankart or, illustrationsplan er samt
profil er uppdaterats med de nya brokonturerna samt ny utformning i
anslutning till byggnadsverken . Andring ar redovisas pa samma satt pa alla
dessa handlingar, varpaen avplankart orna har anvants for att redovisa
skillnaden.



Figur nedan redovisar tidigare plankarta.
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Plan- och miljé beskrivning har uppdaterats gallande beskrivning av
féreslagen utformning for de parallella byggnadsverken éver



Dunkehalladn. Tidigare beskrivning av de parallella byggnadsverkengar
att lasa i figur nedan.

Trafikverket har dnnu inte tagit stillning till vilket broalternativ som ska viljas, dock har alternativ 3
visat sig vara ett bra val med avseende pa klimatpaverkan samtidigt som det har den légsta kostnaden
De redovisningar som gdrs bygger dirfor pa ett utforande enligt alternativ 3. Trafikverket erfarit att
denna brotyp (samverkansbroar) i vissa fall kan generera ljud som riskerar att minska djurens
benigenhet att nyttja faunapassagen. For att minska risken for att ljud genereras i
overgangskonstruktionen foreslas en samverkansbro med dndskirmar.

Nuvarande beskrivning av de parallella byggnadsverken gar att lasa i figur
nedan.

Trafikverket har &nnu inte tagit stillning till vilket broalternativ som ska viiljas, dock har alternativ 3
visat sig vara ett bra val med avseende pi klimatpéverkan samtidigt som det har den ligsta kostnaden.
De redovisningar som gors bygger dirfor pa ett utforande enligt alternativ 3. Trafikverket foreslar att
samverkansbron utférs i form av en évergingskonstruktion. De foreslagna broarna bedéms fi en
langd pé cirka 52 m, med en teoretisk spinnvidd pd cirka 40 m.

Beskrivning av utformning dar de parallella byggnadsverken utférdes som
en samverkansbro med andskarmskonstruktion, samt férklaring till varfor
alternativet valdes bort har lagts till som e n bortvald utformning for
omradet runt Dunkehalla i Plan - och miljobeskrivningen . Tillagd skrivning
redovisas i figur nedan.

Samverkansbro med iindskirmar

Utiéver det valda alternativet med samverkansbro och dvergingskonstruktion har en utformning med
samverkansbro och indskirmar Gvervigts inom ramen for projektet. En dndskiirmsbro var aktuell da
denna typ av konstruktion inte generar det ljud som skapas nir fordon passerar dver
overgangskonstruktioner, vilket minskar viltpassagens funktion. Motivet till att alternativet med
dndskidrmsbro valdes bort dr att byggnadsverket blir lingre och déirmed innebiir en higre kostnad i
jamforelse med alternativet med dvergdngskonstruktion.

Kapitel gallande platsspecifik utformning for omradet vid Dunkehalla i
Gestaltningsprogrammet har andrats for att spegla den nuvarande
utformningen av de parallella byggnadsverken samt anslutande
slantutformningen. Tidigare beskrivning av den platsspecifik utformning
for omradet i Gestaltningsprogrammet redovisas i figur nedan.




4.4.2 Dunkehalla

T omridet dir vigen passerar Dunkehalladin finns idag ett korsande maotionsspir, ett ridspir samt en
dubbeltrumma fir in. Passagerna fir triinga med lig standard, varfor en ny stiree passage ska
anliggas, [ den nya passagen, under tvi parallella broar, ska alla funktioner samlas, Passagen ska
ocksd fungera som faunapassage fir stora diggdjur, se Figur 52 och Figur 53. Passagen ska gestaltas
som luftig och inbjudande. Broarnas exakta utformning ir i dagsliget inte beslutad vilket innebiir att
omradet under broarna kan komma att fi en annan utformning &n den som redovisas § Figar 52 och
Figur 53. Fiir vidare info om broarnas utformning se PM Byggnadsverk (Sweco 2023). Omgivningen
under och runt broarna ska utformas for att vara attraktiv for biide ménniskor och djorliv samt
harmoniera med omgivande landskap. Slinterna mellan spiren och &n utformas flacka for att fi en
naturlig strandzon (Figur 53). Utformning och vegetationsval fir strandzonen ska ta hiinsyn till den
flora och fauna som finns i och kring dn. Skinterna fir som brantast en lutning pd 1:2 och planteras
ach sis med vegetation av inhemska arter som klarar den skuggiga och torra platsen. Under broarna
kommer det vara svirt fir vegetation att etablera sig. Diirfir kan slinterna under broarna behdva
heliiggas med sten- och/eller grusmaterial. Vid val av materialtyp ska hiinsyn tas till de djur som ska
passera under broarna och valet dr dven beroende av broarnas slutliga utformning. Sparen beliggs
med grus och bredden anpassas till den hredd som spédren har diir de miter de befintliga spéren.

Figur 53 Slsnter ska { mligaste man kias med vegetation it alf giva passagen attraktlv fov wil.




Nuvarande beskrivning av den platsspecifik utformning fér omradet i
Gestaltningsprogrammet redovisas i figur nedan.

4.4.2 Dunkehalla

1 omridet dir viigen passerar Dunkehalladn finns idag ett korsande motionsspér, ett ridspir samt en
dubbeltrumma fiir fin. Passagerna &r triinga med lig standard, varfor en ny stiirre passage ska
anlidggas. I den nya passagen, under tvi parallella broar, ska alla funktioner samlas. Passagen ska
ocksi fungera som faunapassage for stora diaggdjur, se Figur 52 och Figur 53. Passagen ska gestaltas
som luftig och inbjudande. Broarnas exakta utformning ir i dagslaget inte beslutad vilket innebir att
omridet under broarna kan komma att fi en annan utformning én den som redovisas i Figur 52 och
Figur 53. Omgivningen under och runt broarna ska utformas for att vara attraktiv for bide minniskor
och djurliv samt harmoniera med omgivande landskap. Slinterna mellan spiren och in utformas
flacka for att i en naturlig strandzon (Figur 53). Utformning och vegetationsval fiir strandzonen ska
ta hiinsyn till den flora och fauna som finns i och kring in. Slinterna fir som brantast en lutning pa
1:2 och planteras och sds med vegetation av inhemska arter som klarar den skuggiga och torra platsen.
Under broarna kommer det vara sviirt fir vegetation att etablera sig. Dérfir kan slinterna under
broarna behdva belaggas med sten- och/eller grusmaterial. Vid val av materialtyp ska hinsyn tas till
de djur som ska passera under broarna och valet ér dven beroende av broarnas slutliga utformning.
Spéren beliggs med grus och bredden anpassas till den bredd som spiiren har dir de miter de
hefintliga spéren.

Figur 53 Slanter ska | méfligaste man kids med vegetation fir att gira passagen atfraktv fair vilt.

Till foljd av &nd rad utformning av de parallella byggnadsverken har

kapitel som beskriver forslag pa geotekniska atgarder for byggnadsverkeni
PM Geoteknik uppdaterats. Figur nedan redovisar berort kapitel i tidigare
version av PM Geoteknik.

8.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Brofundament planeras att plattgrundlaggas pé en packad fyllning av ren friktionsjord.

Betongstiden har en tjocklek pi ca 1,2 m och placeras pi ett packat biirlager pi ca 0,5 m. Frin
underkant barlager till Gverkant téckningslager ér avstindet ca 1,9 m. Detta innebér att betongstoden
ar tiackta med ca 0,2 m fyllning.
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Figur nedan redovisar motsvarande kapitel i nuvarande version av PM
Geoteknik.

8.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Brofundament planeras att plattgrundléggas pa naturligt lagrad friktionsjord. Bottenplattan har en
tjocklek pé ca 1 m och placeras pa packad fyllning p4 ca 0,5 m. Frin underkant packad fyllning till
dverkant tackningslager dr avstindet ca 2 m. Detta innebdr att betongstiéden &r tdckta med ca 0,2 m

fyllning.

2.1.2 Andrade handlingar
14DK2003 i Broskiss: Bro 6ver Dunkehalladn2/200

100T0204 i Plankarta: KM 1/657-1/2/237
100T0205 i Plankarta: KM 2/237-2/807
100T0504 i lllustratio nsplan: KM 1/657-2/237
100T0505 1 llustrationsplan: KM 2/237 -2/807
10110304 i Profil: Huvudvaglinje 2/060 -2/670

101703161 Profil: Vag 26 sodergaendevid bredare mittremsa 0/000 -
0/620 (mellersta)

0CO7PBO1i Plan- och miljdbeskrivning
0L14GPO1i Gestaltningsprogram

0G14PMG1i PM Geoteknik

2.2 Andrad utformning av byggnadsverk over
Klammestorpsvagen

2.2.1 Beskrivning av andringen

Utformning av den nya bron dver Klammestorpsvagen har férandrats
genom att den fria 6ppningen har minskats fran 16 m till 14 m, vilket &r ett
resultat av att byggnadsverket inte langre forbereds for en framtida gang-
och cykelvag.Slantlutningar i anslutning till byggnadsverket har flackats
ut fran 1:1,5 till 1:2, vilket medfor en férandrad slantutformning kring
bron.

11



Figur nedan redovisar tidigare utformning av b yggnadsverk dver
Klamm estorpsvagen.
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Figur nedan redovisar nuvarande utformning av byggnadsverk déver
Klammestorpsvagen.
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Klammestorpsvagens vagrenar har breddats for attanpassas mot den nya
utformningen av bron vilket medfor att vagomrade samt tillfallig
nyttjanderéatt har forandrats i anslutning till byggnadsverket.

Tidigare markansprak gar att utlasa pa foregdendeversion av berord
plankarta se figur nedan
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Forandrat markansprak redovisas pa nuvarande version av berord

plankarta, se figur nedan.
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Beskrivning av bron i Plan- och miljobeskrivning har andrats till foljd av
bron minskade fria 6ppning. Figur nedan redovisar tidigare bes krivningen
av den nya bron 6ver Klammestorpsvéagen i Plan och miljobeskrivningen.

For att ordna mojlighet for alla trafikslag att passera vig 26 foreslis att befintlig bro Gver
Klammestorpsvigen rivs och ersitts med en ny bro. Den nya bron foreslis bli utformad som en
plattram med fri hjd 4,7 meter, fri brobredd cirka 24,5 meter och fri 6ppning pi 16 meter for
Klammestorpsviigens passage. En fri Gppning pa 16 meter medger &dven att en eventuell framtida
gang- och cykelvig lings med Klimmestorpsvigen kan inrymmas utan att bron behéver byggas om.
Losningen innebir dven en ytterligare majlighet for lingsamtgiende fordon att passera vig 26 utan
att komma i konflikt med trafiken pi vig 26.

Figur nedan redovisar nuvarande beskrivning av den nya bron téver
Klammestorpsvagen i Plan- och miljobeskrivningen.

For att ordna mojlighet for alla trafikslag att passera vig 26 foreslas att befintlig bro Gver
Klammestorpsvégen rivs och ersitts med en ny bro. Den nya bron foreslds bli en plattrambro med fri
héjd 4,7 meter, fri brobredd cirka 24,5 meter och fri 6ppning pa 14 meter for Klimmestorpsvigens
passage. Losningen innebir dven en ytterligare mojlighet for 1ingsamtgiende fordon att passera vig
26 utan att komma i konflikt med trafiken pa vég 26.
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| Plan- och miljdbeskrivningen har skrivning géllande bortvald utformning

for byggnadsverket ver Klammestorpsvagenadderats, se figur nedan.

Ny bro éver Klimmestorpsvigen

I tidigare skeden av projektet foreslogs den bron dver Klammestorpsviigen utformas med en storre fri
Oppning an vad som dr nodvandigt for sjalva Klammestorpsvigen. Syftet med den stérre fri Gppningen
var att i framtiden ha plats att anldgga en ging- och cykelbana som 1éper parallellt med vigen under
bron. Di Klimmestorpsvigen inte utgor ett utpekat framtida cykelstrdk har utformningen med den
storre fri 6ppningen valts bort av kostnadsskal.

PM Geoteknik har fortydligats med skrivning géallande egenskaper hosdet
lerlager som finns i anslutning till laget for den nya bron 6ver
Klammestorpsvagen. Tidigare skrivning i PM Geoteknik redovisas i figur

nedan.

Fyllningen underlagras av vixellagrade finkorniga jordarter. Jordlagret har varierande méktighet
mellan ca 2 - 4 m som utgdrs av siltig lera och/eller lerig silt. Detta underlagras av en mer homogen
jord bestdende av finsand till provtagningsstopp.

Nuvarande skrivning i PM Geoteknik redovisas i figur nedan.

Fyllningen underlagras av viixellagrade finkorniga jordarter. Jordlagret har varierande miktighet
mellan ca 2 - 4 m som utgors av siltig lera och/eller lerig silt, dir leran generellt har en hig

PM Geoteknik ver 1.0
Vig 26/47 Jonkoping-Mullsjo, delen @i
Hedenstorp-Méanseryd !'T} T R A FI KV E R K ET
11 (19)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
PM Geoteknik 2025-04-11
Projektnummer Arendenummer Objektnummer
167979 TRV 2021/46509

odrinerad skjuvhéllfasthet. Detta underlagras av en mer homogen jord bestidende av finsand till
provtagningsstopp.

2.2.2 Andrade handlingar
14FK20011 Brokiss: Bro dver allman vag vid Klammestorp 2/660

100T0205 i Plankarta: 2/23 7-2/807

100T0505 7 lHlustrationsplan: 2/237 -2/807
10170304 i Profil: Huvudvaglinje 2/060 -2/ 670
101T030571 Profil: Huvudvaglinje 2/670-3/270
132703017 Profil: Klammestorpsvagen
0CO7PBO1i7 Plan- och miljébeskrivning

0G14PMG1i PM Geoteknik
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2.3 Andrad utformning av ny bro i Trafikplats
Klammestorp

2.3.1 Beskrivning av andringen

Utformning for f dreslagen bro i Trafikplats Klammestorp har é@ndrats
genom att slanter har flackats ut till en slantlutning pa 1:2 . Utéver
slantlutningen har utformning av vingmurar forandrats sa att dessai
nuvarande forslag l6per parallellt med vag 26, samt att stddmurar har
adderats i vingmurarnas forlangning.

Tidigare utformning redovisas i figur nedan.
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Ny utformning redovisas i figur nedan.
£ % % % % I

T g

SEXTON B-B:_ 1100
ey

ey
ER UFTETAS D CHEDNESAS DUET
B tirte
RIGAT 220106

MO
ST | LA SWERE 53 0 3
SIS 1100 29

PO 2

,m

147, JONKOPINGMULLSIO
IDELEN HEDENSTORP-ANSERYD

Till f6ljd av den andrade utformningen av bron i Trafikplats Klammestorp
har tillhérande plankarta, illustrations plan samt profil uppdaterats med
den nyabrokonturen. Andring ar redovisas pa samma satt pa alla dessa
handlingar, varpa plankartan har anvants for att redovisa skillnaden.

Figur nedan redovisar tidg\?\areJ |
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Plan-och miljdbeskrivningen har uppdaterats med skrivning kring
paverkan pa stenmurar och behov av forsiktighetsagarder vid rivning.
Tidigare skrivning i avsnitt 6.3.3 Naturmiljo framgar av figur nedan.

Kring trafikplats Klammestorp blir det mindre intring i naturvardesobjekt NVO7 vaster om vag 26
dir kanten nirmast viig 26 paverkas. Aven naturvardesobjekt NVO11 Sster om vig 26 berdrs men i
liten utstrackning di viss avverkning sker i kanten mot den nya norrgiende pafarten. [ NVOi1 har det
under sommaren 2022 skett en stdrre avverkning av fastighetsigaren. Trafikplatsens utformning
beddms efter denna avverkning inte piverka det omridet ytterligare, forutom i kanten fér den nya
pafarten. Ungefir halva naturvirdesobjekt NVO10 vister om vig 26 kommer beréras av avverkning
och byggande av ny sédergiende avfartsramp. Trafikplatsen har utformats for att intringen ska bli s
sma som méjligt, och de bedéms endast paverka objektens kantzoner. En vigkant med vissa

71

naturvirden (NVO8) kommer att forsvinna pi vistra sidan av vag 26. Effekten blir att livsmiljder
forsvinner. Vigkanten kan iteretableras pi nya slinter om vegetationsskiktet banas av och sparas.

18



Ny text framgar av figur nedan.

Kring trafikplats Klammestorp blir det mindre intring i naturvardesobjekt NVO7 vaster om vag 26
dir kanten nirmast vig 26 paverkas. Aven naturvirdesobjekt NVO11 ster om vig 26 berérs men i
liten utstrickning di viss avverkning sker i kanten mot den nya norrgdende pafarten. I NVO11 har det
under sommaren 2022 skett en storre avverkning av fastighetsigaren. Trafikplatsens utformning
bed6ms efter denna avverkning inte piverka det omridet ytterligare, forutom i kanten f6r den nya
pafarten. Ungefar halva naturvardesobjekt NVO10 vaster om viag 26 kommer beroras av avverkning
och byggande av ny sédergiende avfartsramp. Trafikplatsen har utformats fér att intringen ska bli s3
sma som mojligt, och de bedoms endast piverka objektens kantzoner. En vigkant med vissa
naturvirden (INVO8) kommer att forsvinna pa vistra sidan av vig 26. Effelkten blir att livsmiljéer
forsvinner. Vagkanten kan iteretableras pa nya slinter om vegetationsskiktet banas av och sparas.
Aven naturvirdesobjekt NVO 12 och NVO13 (stenmurar i skogsmark) kommer att delvis eller helt ga
forlorade i och med anliggande av ramper till trafikplatsen. Trafikplatsen har anpassats mot andra
hoga naturvarden och begransats sé langt det gir. Stenmurar kan utgora 6vervintringsplatser for t.ex
grod- och krildjur, och ska dirfor helst inte rivas under perioden november-april. Om tidsperioden
inte gir att undvika, ska en okulir kontroll efter arod- och krildjur senomféras innan murarna rivs.

Gestaltningsprogrammet har uppdaterats avseende beskrivning gallande
bro i Trafikplats Klammestorp.

Tidigare beskrivning i Gestaltningsprogram redovisas i figur nedan.

(Over Klockarpsvigen byggs en bro som ska ha en 6ppen och bearbetad utformning for att vilkomna
trafikanter som kor in mot Jonkoping. Vagporten ska upplevas som luftig och ljus. Klockarpsvigen
blir belyst vid trafikplatsen. Belysningen ska harmoniera med den belysning som blir intill och vid
vigporten.

IFigur 54 Trafikplats Klammestorp, 6versikt.
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Nuvarande beskrivning i Gestaltningsprogram redovisas i figur nedan.

Over Klockarpsviigen byggs en bro som ska upplevas luftig och ljus for att vilkomna trafikanter som
kor in mot Jonkoping. Klockarpsvégen blir belyst vid trafikplatsen. Belysningen ska harmoniera med
den belysning som blir intill och vid vigporten.

Figur 54 Trafikplats Kldmmestorp, éversikt.

Beskrivning av de geotekniska forhallandena for bron har andrats i PM
Geoteknik, dar skrivning om att lerskikt har patraffats i intilliggande
undersokningspunkter har adderats. | kapitel som beror for slag pa
geotekniska atgarder for bron har stycke som behandlar
bottenupptryckning tagits bort.
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Tidigare skrivning i PM Geoteknik gar att se i figur nedan.

CPTu-sonderingar har drivits till metodstopp pé ca 9 — 10 m under markytan. Hejarsondering har
drivits till metodstopp ca 21 m under markytan.

Notering om vatten i dppna provtagningspunkter har ej angivits, och inga grundvattenror ir
monterade vid denna bro.

PM Geoteknik ver 1.0

Vig 26/ 47 Jonkoping-Mullsjd, delen

Hedenstorp-Ménseryd :-i-j TRAF"{VERKET

12 (18)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
PM Geoteknik 2023-09-11
Projektnummer Arendenummer Ohjektnummer
167979 TRV 2021/46509

11.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Frin projekterad dverkant bro till underkant fyllning for brostid ér avstindet cirka 8-8,5 meter. Det
beddms som att denna port/ bro kan anliggas pd valfritt sitl i mark utan speciella
forstirkningstgirder.

Fler grundvattenmiitningar krivs for kontroll om det foreligger bottenupptryckning vid en tit
konstrultion, eller om en driinering kan anliggas fiir att bryta ett eventuellt hydrauliskt tryck av
vatten.

Nuvarande skrivning i PM Geoteknik gar att se i figur nedan.
CPTu-sonderingar har drivits till metodstopp pé ca 9 — 10 m under markytan. Hejarsondering har
drivits till metodstopp ca 21 m under markytan. Det har dven patriiffats skikt av lera i nigra
nirliggande undersokningspunkterna, dir leran generellt har en hog odrénerad skjuvhéallfasthet.

Notering om vatten i ppna provtagningspunkter har ej angivits, och inga grundvattenror dr
monterade vid denna bro.

11.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Frin projekterad Gverkant bro till underkant fyllning for brostid ar avstindet cirka 8-8,5 meter. Det
bedoms som att denna port/ bro kan anlidggas pa valfritt sétt i mark utan speciella forstarknings-
atgarder.

2.3.2 Andrade handlingar
14GK20017 Broskiss: Bro i Trafikplats Klammestorp 3/010

100T0206 i Plankarta: KM 2/807 -3/377
100T0506 i lllustrationsplan : KM 2/807 -3/377
10170305 i Profil : Huvudvéglinje 2/670-3/270
103T0301 7 Profil: Klockarpsvagen

OL14GPO1i Gestaltningsprogram
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0G14PMG1i PM Geoteknik

2.4 Andrat faunastangsel vid sarskilt
skyddsvart trad

2.4.1 Beskrivning av andringen

Vid km 4/42 5 finns pa vag 26 sodra sida ett sarskilt skyddsvart trad i form
av engammal ek. Tradets stam &r placerat ca 7 m fran befintlig asfaltskant
pa vag 26.1 samband med att vag 26 breddas planeras ett faunastangel
att stattas upp utmed strackan, vilket i tidigare férslag riskerade att tradets
rotzon skulle komma i konflikt med den féreslagna placeringen av
faunastangslet. Tidigare utformning innebar att faunastangslet skulle
placerasstrax utanfor tradet, sefigur nedan.

For att undvika att det sarskilt skyddsvarda tradet ska ta skada har
faunastangslets placeringflyttats langre fran vageni sydlig riktning , se
figur nedan. Andringen medfor dven en lokal justering av det
tilkommande vagomrade och tillfallig nyttjanderatt som faunastangslet
fér med sig.
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Andringen innebar dven en mindre korrigering av Plan- och
miljobeskrivningen . Nedan foljer tidigare skrivning géllande det sarskilt

skyddsvarda tradet vid km 4/425.

Tréaden finns markerade pé karta i Figur 14. Vid km 1/500 berors ett av de sérskilt skyddsvirda trad
som Jonkopings kommun inventerat (diameter cirka en meter) av ny végslint. Dessutom berérs tre
skyddsvirda trad fran samma inventering, de behover ocksa tas ned pa grund av vigbreddningen. Vid
km 4/425 vixer ett sdrskilt skyddsvirt trad som hamnar pé vigsidan av faunastidngslet. Om majligt
bor det sparas. Nar sdrskilt skyddsvirda triad och deras efterfoljare (de skyddsvérda traden) tas ned
forsvinner livsmiljoer som tar 1dng tid att dterskapa och det kan paverka de arter som lever pd och av
traden. Vagplanen bedoms orsaka en vildigt begriansad paverkan pa sarskilt skyddsvérda och
skyddsvirda trid och det finns gott om liknande trad i omgivningarna dar vardena dnda kan finnas
kvar. Faunadepd bedoms dérfor inte behovas.

Nedan foljer uppdaterad skrivning géallande det sarskilt skyddsvéarda
tradet vid km 4/425.

Tréaden finns markerade pa karta i Figur 14. Vid km 1/500 berors ett av de sédrskilt skyddsvirda triad
som Jénképings kommun inventerat (diameter cirka en meter) av ny viigsliint. Dessutom berérs tre
skyddsvirda trid frin samma inventering, de behdver ocksd tas ned pé grund av vigbreddningen. Vid
km 4/425 vixer ett sérskilt skyddsvirt trid (gammal ek) som hamnar pé vigsidan av faunasténgslet.
Detta trid ska sparas. Nar sdrskilt skyddsvirda triad och deras efterfoljare (de skyddsvirda triden) tas
ned férsvinner livsmiljéer som tar ling tid att terskapa och det kan piverka de arter som lever pi och
av triden. Vigplanen bedéms orsaka en vildigt begriansad paverkan pé sarskilt skyddsvirda och
skyddsviirda trid och det finns gott om liknande trid i omgivningarna dir virdena dnd4 kan finnas
kvar. Faunadepi bedéms dérfor inte behovas.

2.4.2 Andrade handlingar
10070208 i Plankarta: KM 3/9 87-4/587

10070508 i lllus trationsplan: KM 3/987 -4/587

0CO07PBO1i Plan- och miljébeskrivning
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2.5 Bro 6-804-1 rivs

2.5.1 Beskrivning av andringen

| det forra forslaget som stalldes ut for granskning behévdes en
profilsankning av vag 26 for att trafiken skulle rymmas under bro 6 -804-1
vid KM 6/340. Som ett led i att minska profiljusteringen hade aven
plangeometrin anpassats vid passagen under bron. Benna anpassning
behovdes tas ut pa relativt stort avstand fran bron.

Da bro 6-804-1 nu istallet foreslas utga, kan vag 26 fa en mer optimal
linjeféring som foljder befintlig vags utformning. Generellt sker breddning
nu enkelsidigt pa vastra sidan av vag 26, med undantag fran strackan
langst i norr dar breddning sker pa ostr a sidan for att ansluta befintlig
avfart.

Till foljd av vagens foréandrade linjeforing justeras &ven faunastanglets
placering. Aven vissa justeringar av vagracken har skett, da bron som rivs
inte langre behodver skyddas av sidoracke.

Vagomradesgranser och granser for tillfallig nyttjanderéatt har justerats.
Tillfallig nyttjanderatt laggs pa den enskilda vagen pa vardera sidan av vag
26 for att mojliggora rivning av bron, och arbeten kopplat till detta. Aven
vandplaner foreslas pa den enskilda vagen, detta ar dock inget som
faststalls i vagplanen.
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Tidigare utformning i anslutning till bro 6 -804-1. Streckade roda linjer ar
befintliga vagkanter.

Ny utformning, men breddning enkelsidigt pa vastra sidan av vag 26.

Justeringen far foljdverkan pa linjeforingen pa en langre stracka. Fran bro
6-803-1 i soder fram till projektets avslut i norr.
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For tillfallig nyttjanderatt pa den enskilda vagen ar tva ark plankartor
tillagda for att ticka detta omrade, 10070219 och 100T0220.

Plan- och miljébeskrivning har uppdaterats gallande beskrivning av
foreslagen utformning vid bro 6-804-1 Tidigare beskrivning av vald
utformning vid denna bro gar att lasa i figur nedan.

h28. Omradet vid Manseryd
5281 Vald utformning

Vig 26 har idag 2+1 korfilt pa aktuell stricka under bro 6-804-1. En forutsittning har varit att bron
ska behillas och tvi korfilt i vardera riktningen ska rymmas under bron med bibehillen frihéjd. For
att bibehilla frih6jden under bron nir vig 26 breddas har viglinjen under bron justerats si att vigen
passerar under bron s nira det vastra brostodet som mojligt. Utover det behovs en mindre
profilsinkning av vag 26.

Grundvattnet stir hogt i omridet for profilsinkningen och markférhillanden ir sidana att en

utskiftning av massor kommer ske under vagkroppen. Vigen kommer grundlaggas p en

sprangstensfyllning for att minimera paverkan pi grundvattnet.

Ny beskrivning av vald utformning framgar av figur nedan.

528 Omradet vid Manseryd
5281 Wald utformning

Vig 26 har idag 2+1 kérfilt pa aktuell stricka under bro 6-804-1. Befintlig bro 6-804-1 planeras att
rivas utan att ersattas med en ny bro. Vagen kommer att breddas enkelsidigt it vister, vilket medfor
att den befintliga vigen nyttjas i storsta mojliga man. Rivningen av bro 6-804-1 innebir att tidigare
majlighet att passera vag 26 pa befintlig enskild vig vid Manseryd forsvinner. Den befintliga
profiljusteringen under bro 6-804-1 kommer att férsvinna till f6ljd av den uppdaterade vigprofilen i
omradet, di denna saknar funktion nir bron rivs. Vandytor foreslas anlaggas utmed enskild vag pa
respektive sida av vig 26. Vidare foreslis att en ersittningsvig som binder samman befintlig enskild
vag vid Manseryd med vig 685 anliggs pa vistra sidan av vig 26, med syfte att forbattra
tillginglisheten till Minseryd frin sédergiende rikining.

Den andrade utformningen har féranlett ett tillagg av bortvald
utformning. Ny, tillkommande text framgar av figur nedan.

5282 Bortvald utformning

I ett tidigare skede utgjordes huvudalternativet av att behilla bro 6-804-1, samt att tva korfalt 1
varderas riktning skulle rymmas under bron med bibehéllen frihGjd. For att bibehé&lla frihGjden under
bron nir viag 26 skulle breddas var viglinjen under bron tvungen att justeras si att vigen passerade

under bron si nira det vistra brostddet som majligt.

Utdiver den justerade viiglinjen kriivdes en profilsinkning av vig 26 i anslutning till bron, vilket
medftrde att utskiftning av massor under vigkroppen var nédvindig till f6ljd av de ridande
markforhillandena och det héga grundvatinet i omradet. Fér att minimera piverkan frin
grundvattnet planerades vagen att grundliggas pa sprangsten. For att hantera trafiken under den
period som profiljusteringen utférdes planerades att anliigga en tillfillig férbiledningsvig pa vig 26
vastra sida. Sammantaget medfdrde den utskiftning av massor och tillhorande tillfillig vig for att ta
hand om trafiken pi vag 26 att kostnaden for profiljusteringen ckade visentligt.

Till f6ljd av de tillkommande risker och kostnader som tidigare foreslagen utformning medfér har det
inom ramen for projektet beslutats att slopa tidigare forutsittning om att bro 6-804-1 ska behéllas.

Ny, tilkommande text i Plan- och Miljobeskrivning, Sammanfattning:

Befintlig bro 6-804-1 rivs och ersitts ej, med syfte att sikerstilla frih6jd for den breddade vigen
samtidigt som befintlig vigyta fortsatt nyttjas pa bista satt. Till {5ljd av rivningen féreslir projektet
atgirder pa paverkad enskild vig genom férslagsvis anliggande av vindytor och en ersittningsvig.
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Forutsattningarna for samt paverkan, effekt och konsekvens pa
kulturmiljon paverkas av att bron féreslas utga. Plan - och miljo -
beskrivningen har uppdaterats med avseende pa detta.

Tidigare text, forutsattningar kulturmiljé , Plan- och miljébeskrivning
framgar av figur nedan.

444, Kulturmiljc

Vagstrackningen gir genom omraden som huvudsakligen varit utmarksomraden vilket ildre kartor
frin 1600-talet och framét visar. Ortnamnen Jirstorp och Hedenstorp ar forkristna vilket antyder att
gardarna funnits dtminstone frin vikingatid. Under 17- och 1800-talet omorganiseras delar av
landskapet genom att stadens borgare och ambetsmin etablerar siterier och stora girdar i omridet.
Runt girdarna sker en stor uppodling av markerna.

Ny text, forutsattningar kulturmiljo, Plan - och miljobeskrivning framgar
av figur nedan.

4.4 4. Kulturmiljo

Vigstrickningen gir genom omriaden som huvudsakligen varit utmarksomraden vilket ildre kartor
frin 1600-talet och framit visar. Ortnamnen Jarstorp och Hedenstorp ar forkristna vilket antyder att
girdarna funnits dtminstone frin vikingatid. Under 17- och 1800-talet omorganiseras delar av
landskapet genom att stadens borgare och Ambetsmin etablerar siterier och stora girdar i omridet.
Runt girdarna sker en stor uppodling av markerna. Invid saterier var det vid den hir tiden vanligt att
manifestera makten i landskapet genom riatvinkliga vigar. Den enskilda vigen i norr mellan Manseryd
och Tokeryd ar en sidan viag och byggdes troligen for att knyta samman de olika delarna inom

sateriet, dvs Manseryd och Tokeryd. Vigstrickningen har siledes funnits under ling tid och har ett
hogt kulturhistoriskt virde di den visar pi Minseryds siteris (etablerat ir 1676) koppling till
underlydande girdar.

Tidigare text, effekter och konsekvenser kulturmiljé, Plan - och
miljobeskrivning framgar av figur nedan.

634 Kulturmiljo

Den aktuella vigplanen beddms kunna piverka kulturmiljén i omridet. Piverkan pi riksintresset for
kulturmiljovird har beskrivits i kapitel 6.3.2. T omridet finns flera forn- och kulturlimningar som
bedoms komma att beroras av vagplanen. Projekteringen har anpassats for att gora sd liten inverkan
som méjligt pd kulturmiljon eftersom forn- och kulturmiljélamningar dr en andlig resurs.
Etableringsytor och tillfilliga vigar ska i méjligaste min placeras si fornlimningar eller
kulturmiljolamningar inte paverkas. Tva fornlamningar berors dar det bedoms vara aktuellt med
forundersokning (grav L2021:2962 samt boplatslige Loo21:2727). Vtterlizare fem fornlimningar
berdrs av ny slant eller tillfillig nyttjanderatt. Tillstand till ingrepp i fornlimning ska darfor sokas.
Flera ovriga kulturhistoriska limningar bedéms ocksa paverkas och de kommer behova tas bort.
Trots att fornlimningar och &vriga kulturhistoriska limningar berdrs och sannolikt helt eller delvis
kommer att behova tas bort bedéms konsekvenserna for kulturmiljén vara smi men negativa. De
overgripande kulturhistoriska sambanden bedéms dnda finnas kvar.
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Ny text effekter och konsekvenser kulturmiljo framgar av figur nedan.

6.34. Kulturmiljo

Den aktuella vigplanen bedoms kunna paverka kulturmiljén i omridet. Piverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard har beskrivits i kapitel 6.3.2. Rivningen av bron i norr innebar att den gamla
vigstrickningen bryts och ett kulturhistoriskt landskapselement tas bort. Detta innebir att
lasbarheten av historien i landskapet minskas. I omridet finns flera forn- och kulturlamningar som
bedéms komma att bertras av vigplanen. Projekteringen har anpassats for att géra si liten inverkan
som mojligt pa kulturmiljén eftersom forn- och kulturmiljslimningar ir en dndlig resurs.
Etableringsytor och tillfilliga vigar ska i méjligaste man placeras si fornlimningar eller
kulturmiljolamningar inte piverkas. Tva fornlamningar berors dir det bedoms vara aktuellt med
férundersokning (grav L2021:2962 samt boplatslige L2o21:2727). Yiterligare fem fornlamningar
berdrs av ny slant eller tillfillig nytjanderatt. Tillstdnd till ingrepp i fornlimning ska darfor sokas.
Flera ovriga kulturhistoriska lamningar bedéms ocksa paverkas och de kommer behova tas bort.

Med minskad lisbarhet av historien i landskapet nar bron i norr rivs, att fornlamningar och ovriga
kulturhistoriska limningar bertrs och sannolikt helt eller delvis kommer att behéva tas bort bedéms
konsekvenserna for kulturmiljon vara méttligt negativa. Men de flesta 6vergripande kalturhistoriska

sambanden beddms ind& finnas kvar.

Till foljd att bro 6 -804-1rivs har ytterligare en skyddsatgard vidtagits.
Plan- och miljdbeskrivningen har darfér uppdaterats med text om detta.
Tidigare text framgar av figur nedan.

5.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I plankartan redovisas skyddsatgiarder som faststalls. Skyddsitgarderna redovisas med beteckning
Ski-6.

Ny text framgar av figur nedan.

5.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I plankartan redovisas skyddsatgarder som faststalls. Skyddsatgarderna redovisas med beteckning
Ski-6. Utover skyddsatgirder redovisade pa plankarta finns dven en ytterligare skyddsatgird som
faststills i planen, vilken redovisas pa bilaga till plankarta.

Effekter och konsekvenserfor trafiken (kap 6.1) av att bron rivs har fatt
helt ny text som framgar av figur nedan.

Nir bro 6-804-1 rivs bryts mojligheten att via den enskilda vigen transportera sig &ver vag 26 vid
Manseryds gird. Det innebir en lingre transportstricka for att ta sig frin Manseryds gird till dstra
sidan av vag 26. Konsekvenserna bedoms bli negativa med langre restider och darmed ckad
bransleforbrukning. I huvudsak beror detta boende vid Méanseryds gird, di det ar en enskild vag.

Text kring brorivningens paverkan pa vilt har uppdaterats i kapitel 6.3.3
Naturmiljo/Vilt. Tidigare text framgar av figur nedan.

Betongbron norr om trafikplats Klimmestorp som idag kan anvindas av medelstora diggdjur och
kanske aven ridjur kommer i och med trafikplatsens utbyggnad att tas bort och ersitts inte. Det
innebdr att en moijlig passage férsvinner och barridreffekten okar. For att mildra barriireffekten byges

Ny text framgar av figur nedan.

Betongbron norr om trafikplats Klammestorp som idag kan anvandas av medelstora diggdjur och
kanske dven ridjur kommer i och med trafikplatsens utbygenad att tas bort och ersitts inte. Bro 6-
804-11 nirheten av Manseryd som kommer rivas utgér en passagemdojlighet, iven om dess funktion
bed6ms som begrinsad. Det innebir att méjliga passager férsvinner och barriireffekten ékar. For att
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Den nya linjeféringen forbi Lilldn innebar en forandrad skrivning i kapi tel
6.3.5 rorande grundvatten . Tidigare text framgar av figur nedan.

Profilsinkningen av vag 26 1 anslutning till bro 6-804-1 planeras utféras i blota forhillanden utan
bortledning av grundvatten. Befintlig sand under vigytan ersitts med sprangsten.
Grundvattennivierna vintas inte genomga nigon betydande forandring. Diken langs denna stracka
kan innebara en obetydlig lokal avsinkning av grundvattennivier, men bedoms inte innebira risk for
skada pi vare sig allminna eller enskilda intressen. Tillstind till vattenverksamhet bedéms darfér inte

behovas.

Ny text framgar av figur nedan.

Breddning av vigen utmed Lillin i projektets norra del sker i ett omride med hégt stiende
grundvatten. Grundvattennivierna vantas inte genomga nigon betydande forandring. Diken langs
denna stricka kan innebira en obetydlig lokal avsinkning av grundvattennivier, men bedéms inte
innebira risk for skada pi vare sig allminna eller enskilda intressen. Tillstind till vattenverksamhet

bedoms darfor inte behdvas.

De areella naringarna paverkas av att bron rivs. Text i kapitel 6.3.8 har

kompletterats. Tidigare text framgar av figur nedan.

Det forekommer inte nigra anslutningar till skogs- eller jordbruksmark fran vig 26, de flesta skiftena
nis via andra anslutningsvigar. Om lingsamtgiende fordon inte tillats pi vig 26 kommer
jordbruksfordon hinvisas till det parallella vignitet for att transportera sig mellan skiften norr och

soder om den nu aktuella strickan.

Ny text framgar av figur nedan.

Det férekommer inte nigra anslutningar till skogs- eller jordbruksmark fran vig 26, skiftena som
omger vig 26 nis via andra anslutningsvigar. Om lingsamtgiende fordon inte tillits pd vig 26
kommer jordbruksfordon hanvisas till det parallella vagnatet for att transportera sig mellan skiften
norr och séder om den nu aktuella strickan. Vid Manseryds gird dir bro 6-804-1 rivs, anlidggs
férslagsvis vindytor utmed den enskilda vigen fér att dtkomsten till skiftena pa var sida av viig 26
anda ska uppratthillas. Dessutom foreslis en ersattningsvag frin Manseryds gird och séderut for att

na vag 685.

Brorivningen berér aven paverkan under byggtiden for trafiken (kap 6.6.1)
och mark och vatten (kap 6.6.5).
Tidigare text i kap 6.6.1framgar av figur nedan.

En sarskilt problematisk plats gallande trafiken under byggtiden ar 1 anslutning till den profiljustering
som ska goras dar vig 26 passerar under bro vid km 6/340. Hir kommer en tillfillig forbiledningsvig
behéva anliggas for att arbetet med profiljusteringen ska kunna hanteras pi ett sikert sitt.

Ny text framgar av figur nedan.

Bro 6-804-1 planeras att rivas genom en foreerad rivning, under vilken vig 26 inte kan trafikeras.
Trafiken planeras ledas om pa det narliggande sekundarnatet under den begrinsade tid som
rivningen utférs. Den forcerade rivningen férslis utforas under en tid med mindre trafik, exempelvis

helgtid, for att minimera piverkan pi trafiken.

Ny tillkommande text i kap 6.6.5 framgar av figur nedan.

Vid rivning av bro 6-804-1 vid Manseryd kan det komma att krivas bilningsvatten eller kylvatten vid
betongsigning, beroende pi val av metod f6r rivningen. Bilnings-/kylvatten riskerar att bli grumligt
och kan innehilla féroreningar frin bron. Vatimet ska renas innan det slipps ut till recipient eller
natur. Det kommer ocksa vara viktigt att utreda var vattnet ska tas ifrin, di nirmaste vattendrag
Lillin bedéms som mindre limpligt di det har héga naturvirden. Ett eventuellt vattenuttag beddms
behova Atminstone en anmalan om vattenverksamhet, men det kan ocksi bli aktuellt med tillstind.

Samrid med Linsstyrelsen bor genomforas i denna friga.
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Aven masshantering paverkas av brorivningen. Text i kapitel 6.6.7 har
uppdaterats och kompletterats. Tidigare text framgar av figur nedan .

Asfalten frin vig 26 bedoms fri frin PAH, di vigen ir byggd pa 1980-talet och senare. Mindre
mingder asfalt kan dock innehilla PAH frimst frin den delen av Klimmestorpsvigen som ska

profiljusteras. Inga asfaltsprover ir tagna, men da denna vig ar dldre finns en viss risk.

Ny text framgar av figur nedan.

Asfalten fran vag 26 bedoms fri frin PAH, da vagen ar byggd pa 1980-talet och senare. Mindre
mingder asfalt kan dock innehilla PAH frimst frin den delen av Klammestorpsvigen som ska
profiljusteras, men iven frin den enskilda vigen vid bro 6-804-1 samt vid bro 6-803-1 och 6-802-1.
Asfalten ska provtas infor rivning si den hanteras pa ratt sitt.

Rivningsmassor, huvudsakligen betong, armering, galvaniserat stal frin ricke samt beliggning ska

omhindertas for tervinning eller deponering. Farligt avfall ska omhindertas enligt gillande
lagstiftning.
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Den samlade bedémningen har uppdaterats med avseende pd&edomning
av brorivningen. Tidigare text framgar av figur nedan.

Projektet medfsr sma negativa konsekvenser fér landskapsbilden nir vigrummet blir bredare och

faunastangsel satts upp. Konsekvenserna kan mildras genom att till exempel arbeta med
slantutformning och dteranvindning av vegetationsskikt frin vigkanter med visst artvirde. Aven
kulturmiljgvirden riskerar att i viss man piverkas negativt av anliggningen, men den slutliga
bedémningen fir goras nir resultatet frin den arkeologiska utredningen steg 2 finns framme.

Riksintressena i omradet bedéms inte pitagligt skadas av den planerade anliggningen, likasi bedéms
béde jord- och skogsbruk kunna bedrivas rationellt Aven efter utbyggnaden.

Tabell 10. Sammanstalining av konsekvenser for projekiets mijdaspekier

Miljoaspekt Konsekvensbedémning
Landskap Liten negativ konsekvens
Riksintressen Ingen ndmnuird konsekvens
Naturmiljs Mattlig negativ konsekvens
Naturmiljé fauna Positiv konsekvens
Kulturmiljé Liten negativ konsekvens*
Vattenmiljs Dunkehallain Positiv konsekvens
Vattenmiljo Lillan Mattligt negativ konsekvens
Rekreation och friluftsliv Positiv konsekvens
Markmiljs Positiv konsekvens

Areella niringar Liten negativ konsekvens
Boendemiljé och hilsa Positiv konsekvens

(endast buller)

Elimatpadverkan Mattligt negativ konsekvens

* prelimindr beddmning
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Ny text framgar av figur nedan.

| kap 10.1 Tillstand och dispenser harhelt ny text tillkommit pa grund av
rivning av bron. Ny text framgar av figur nedan.

Kapitel som behandlar bron 6ver allmén vag vid Manseryd i PM Geoteknik
har uppdaterats da bron numera kommer att rivas samt att tillhérande
profilsankning utgar. Beskrivning av atgard samt forslag pa geotekniska
atgarder har uppdaterats, se tidigare skrivningar i figur nedan.
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