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1 Motiv till @ndringen

Trafikverket har ett ansvar att skapa mesta mojliga nytta av tilldelade
skattemedel, som gynnar bade medborgare och niringsliv. Inom ramen
for Trafikverkets kostnadskontroll ska vi noggrant granska och utvardera
kostnader i vara investeringsprojekt, sa att vi sikerstaller att vi anvander
vara skattemedel pa basta tinkbara satt.

Projektet Hedenstorp-Ménseryd har identifierade kostnadsokningar inom
planerad atgird under arbetet med vigplanen som inte ryms inom
finansieringsramen for Nationell plan. Darmed har projektet valt att
genomfora ett antal kostnadsbesparingar for att rymmas inom
kostnadsramen. Justeringarna presenteras i en reviderad
granskningshandlingen som kungors pa nytt till berérda. Enskilda
revideringar presenteras vidare i detta PM.



2 Beskrivning av andringen

2.1 Andrad utformning av byggnadsverk vid
Dunkehalla

2.1.1 Beskrivning av andringen

Utformningen av de parallella byggnadsverken 6ver Dunkehalladn har
forandrats genom att brotyp har dndrats. Tidigare var byggnadsverken
tankta att utforas med andskarmskonstruktioner, for att i nuvarande
utformning utféras med 6vergangskonstruktion. Utover detta anlaggs
stodmurar for att ta upp delar av de underliggande slénterna, vilka har
flackats ut fran tidigare 1:1,5 till nuvarande 1:2. Figur nedan redovisar
tidigare utformning av de parallella byggnadsverken 6ver Dunkehalladn
med dndskarmar.




Figur nedan redovisar nuvarande utformning av de parallella

byggnadsverken 6ver Dunkehalladn med 6vergangskonstruktion.
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Till f61jd av den dndrade utformningen av de parallella byggnadsverken
over Dunkehallaan har tillhorande plankartor, illustrationsplaner samt
profiler uppdaterats med de nya brokonturerna samt ny utformning i
anslutning till byggnadsverken. Andringar redovisas pa samma sitt p4 alla
dessa handlingar, varpa en av plankartorna har anvants for att redovisa
skillnaden.



Figur nedan redovisar tidigare plankarta.
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Plan- och miljobeskrivning har uppdaterats gillande beskrivning av
foreslagen utformning for de parallella byggnadsverken 6ver



Dunkehallaan. Tidigare beskrivning av de parallella byggnadsverken gar
att lasa i figur nedan.

Trafikverket har dnnu inte tagit stillning till vilket broalternativ som ska viljas, dock har alternativ 3
visat sig vara ett bra val med avseende pa klimatpaverkan samtidigt som det har den légsta kostnaden
De redovisningar som gdrs bygger dirfor pa ett utforande enligt alternativ 3. Trafikverket erfarit att
denna brotyp (samverkansbroar) i vissa fall kan generera ljud som riskerar att minska djurens
benigenhet att nyttja faunapassagen. For att minska risken for att ljud genereras i
overgangskonstruktionen foreslas en samverkansbro med dndskirmar.

Nuvarande beskrivning av de parallella byggnadsverken gar att lasa i figur
nedan.

Trafikverket har &nnu inte tagit stillning till vilket broalternativ som ska viiljas, dock har alternativ 3
visat sig vara ett bra val med avseende pi klimatpéverkan samtidigt som det har den ligsta kostnaden.
De redovisningar som gors bygger dirfor pa ett utforande enligt alternativ 3. Trafikverket foreslar att
samverkansbron utférs i form av en évergingskonstruktion. De foreslagna broarna bedéms fi en
langd pé cirka 52 m, med en teoretisk spinnvidd pd cirka 40 m.

Beskrivning av utformning dar de parallella byggnadsverken utférdes som
en samverkansbro med dndskarmskonstruktion, samt forklaring till varfor
alternativet valdes bort har lagts till som en bortvald utformning for
omradet runt Dunkehalla i Plan- och miljobeskrivningen. Tillagd skrivning
redovisas i figur nedan.

Samverkansbro med iindskirmar

Utiéver det valda alternativet med samverkansbro och dvergingskonstruktion har en utformning med
samverkansbro och indskirmar Gvervigts inom ramen for projektet. En dndskiirmsbro var aktuell da
denna typ av konstruktion inte generar det ljud som skapas nir fordon passerar dver
overgangskonstruktioner, vilket minskar viltpassagens funktion. Motivet till att alternativet med
dndskidrmsbro valdes bort dr att byggnadsverket blir lingre och déirmed innebiir en higre kostnad i
jamforelse med alternativet med dvergdngskonstruktion.

Kapitel gillande platsspecifik utformning for omradet vid Dunkehalla i
Gestaltningsprogrammet har dndrats for att spegla den nuvarande
utformningen av de parallella byggnadsverken samt anslutande
slantutformningen. Tidigare beskrivning av den platsspecifik utformning
for omradet i Gestaltningsprogrammet redovisas i figur nedan.



4.4.2 Dunkehalla

T omridet dir vigen passerar Dunkehalladin finns idag ett korsande maotionsspir, ett ridspir samt en
dubbeltrumma fir in. Passagerna fir triinga med lig standard, varfor en ny stiree passage ska
anliggas, [ den nya passagen, under tvi parallella broar, ska alla funktioner samlas, Passagen ska
ocksd fungera som faunapassage fir stora diggdjur, se Figur 52 och Figur 53. Passagen ska gestaltas
som luftig och inbjudande. Broarnas exakta utformning ir i dagsliget inte beslutad vilket innebiir att
omradet under broarna kan komma att fi en annan utformning &n den som redovisas § Figar 52 och
Figur 53. Fiir vidare info om broarnas utformning se PM Byggnadsverk (Sweco 2023). Omgivningen
under och runt broarna ska utformas for att vara attraktiv for biide ménniskor och djorliv samt
harmoniera med omgivande landskap. Slinterna mellan spiren och &n utformas flacka for att fi en
naturlig strandzon (Figur 53). Utformning och vegetationsval fir strandzonen ska ta hiinsyn till den
flora och fauna som finns i och kring dn. Skinterna fir som brantast en lutning pd 1:2 och planteras
ach sis med vegetation av inhemska arter som klarar den skuggiga och torra platsen. Under broarna
kommer det vara svirt fir vegetation att etablera sig. Diirfir kan slinterna under broarna behdva
heliiggas med sten- och/eller grusmaterial. Vid val av materialtyp ska hiinsyn tas till de djur som ska
passera under broarna och valet dr dven beroende av broarnas slutliga utformning. Sparen beliggs
med grus och bredden anpassas till den hredd som spédren har diir de miter de befintliga spéren.

Figur 53 Slsnter ska { mligaste man kias med vegetation it alf giva passagen attraktlv fov wil.




Nuvarande beskrivning av den platsspecifik utformning for omréadet i
Gestaltningsprogrammet redovisas i figur nedan.

4.4.2 Dunkehalla

1 omridet dir viigen passerar Dunkehalladn finns idag ett korsande motionsspér, ett ridspir samt en
dubbeltrumma fiir fin. Passagerna &r triinga med lig standard, varfor en ny stiirre passage ska
anlidggas. I den nya passagen, under tvi parallella broar, ska alla funktioner samlas. Passagen ska
ocksi fungera som faunapassage for stora diaggdjur, se Figur 52 och Figur 53. Passagen ska gestaltas
som luftig och inbjudande. Broarnas exakta utformning ir i dagslaget inte beslutad vilket innebir att
omridet under broarna kan komma att fi en annan utformning én den som redovisas i Figur 52 och
Figur 53. Omgivningen under och runt broarna ska utformas for att vara attraktiv for bide minniskor
och djurliv samt harmoniera med omgivande landskap. Slinterna mellan spiren och in utformas
flacka for att i en naturlig strandzon (Figur 53). Utformning och vegetationsval fiir strandzonen ska
ta hiinsyn till den flora och fauna som finns i och kring in. Slinterna fir som brantast en lutning pa
1:2 och planteras och sds med vegetation av inhemska arter som klarar den skuggiga och torra platsen.
Under broarna kommer det vara sviirt fir vegetation att etablera sig. Dérfir kan slinterna under
broarna behdva belaggas med sten- och/eller grusmaterial. Vid val av materialtyp ska hinsyn tas till
de djur som ska passera under broarna och valet ér dven beroende av broarnas slutliga utformning.
Spéren beliggs med grus och bredden anpassas till den bredd som spiiren har dir de miter de
hefintliga spéren.
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Figur 53 Slanter ska | méfligaste man kids med vegetation fir att gira passagen atfraktv fair vilt.

Till f6ljd av Andrad utformning av de parallella byggnadsverken har
kapitel som beskriver forslag pa geotekniska atgarder for byggnadsverken i
PM Geoteknik uppdaterats. Figur nedan redovisar berort kapitel i tidigare
version av PM Geoteknik.

8.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Brofundament planeras att plattgrundlaggas pé en packad fyllning av ren friktionsjord.

Betongstiden har en tjocklek pi ca 1,2 m och placeras pi ett packat biirlager pi ca 0,5 m. Frin
underkant barlager till Gverkant téckningslager ér avstindet ca 1,9 m. Detta innebér att betongstoden
ar tiackta med ca 0,2 m fyllning.

10



Figur nedan redovisar motsvarande kapitel i nuvarande version av PM
Geoteknik.

8.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Brofundament planeras att plattgrundléggas pa naturligt lagrad friktionsjord. Bottenplattan har en
tjocklek pé ca 1 m och placeras pa packad fyllning p4 ca 0,5 m. Frin underkant packad fyllning till
dverkant tackningslager dr avstindet ca 2 m. Detta innebdr att betongstiéden &r tdckta med ca 0,2 m

fyllning.

2.1.2 Andrade handlingar

14DK2003 — Broskiss: Bro 6ver Dunkehalladn2/200
100T0204 — Plankarta: KM 1/657-1/2/237
100T0205 — Plankarta: KM 2/237-2/807

100T0504 — Illustrationsplan: KM 1/657-2/237
100T0505 — Illustrationsplan: KM 2/237-2/807
101T0304 — Profil: Huvudvaglinje 2/060-2/670

101T0316 — Profil: Vag 26 sodergaende vid bredare mittremsa 0/000-
0/620 (mellersta)

0Co7PBo1 — Plan- och miljobeskrivning
0L14GPo1 — Gestaltningsprogram

0G14PMG1 — PM Geoteknik

2.2 Andrad utformning av byggnadsverk over
Klammestorpsvagen

2.2.1 Beskrivning av andringen

Utformning av den nya bron 6ver Klimmestorpsviagen har forandrats
genom att den fria Oppningen har minskats frdn 16 m till 14 m, vilket ar ett
resultat av att byggnadsverket inte langre forbereds for en framtida gang-
och cykelvag. Slantlutningar i anslutning till byggnadsverket har flackats
ut fran 1:1,5 till 1:2, vilket medfor en forandrad slantutformning kring
bron.

11



Figur nedan redovisar tidigare utformning av byggnadsverk over
Klammestorpsvégen.
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Figur nedan redovisar nuvarande utformning av byggnadsverk 6ver
Klammestorpsviagen.
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Klammestorpsviagens vagrenar har breddats for att anpassas mot den nya

utformningen av bron vilket medfor att vigomrade samt tillfallig

nyttjanderatt har forandrats i anslutning till byggnadsverket.

Tidigare markansprak gar att utldsa pa foregdende version av berord
ankarta se figur nedan
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Forandrat markansprak redovisas pa nuvarande version av berord

plankarta, se figur nedan.
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Beskrivning av bron i Plan- och miljobeskrivning har dndrats till f6ljd av
bron minskade fria 6ppning. Figur nedan redovisar tidigare beskrivningen
av den nya bron 6ver Klimmestorpsvigen i Plan- och miljobeskrivningen.

For att ordna mojlighet for alla trafikslag att passera vig 26 foreslis att befintlig bro Gver
Klammestorpsvigen rivs och ersitts med en ny bro. Den nya bron foreslis bli utformad som en
plattram med fri hjd 4,7 meter, fri brobredd cirka 24,5 meter och fri 6ppning pi 16 meter for
Klammestorpsviigens passage. En fri Gppning pa 16 meter medger &dven att en eventuell framtida
gang- och cykelvig lings med Klimmestorpsvigen kan inrymmas utan att bron behéver byggas om.
Losningen innebir dven en ytterligare majlighet for lingsamtgiende fordon att passera vig 26 utan
att komma i konflikt med trafiken pi vig 26.

Figur nedan redovisar nuvarande beskrivning av den nya bron over
Klammestorpsvégen i Plan- och miljébeskrivningen.

For att ordna mojlighet for alla trafikslag att passera vig 26 foreslas att befintlig bro Gver
Klammestorpsvégen rivs och ersitts med en ny bro. Den nya bron foreslds bli en plattrambro med fri
héjd 4,7 meter, fri brobredd cirka 24,5 meter och fri 6ppning pa 14 meter for Klimmestorpsvigens
passage. Losningen innebir dven en ytterligare mojlighet for 1ingsamtgiende fordon att passera vig
26 utan att komma i konflikt med trafiken pa vég 26.
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I Plan- och miljobeskrivningen har skrivning gillande bortvald utformning

for byggnadsverket 6ver Klammestorpsviagen adderats, se figur nedan.

Ny bro éver Klimmestorpsvigen

I tidigare skeden av projektet foreslogs den bron dver Klammestorpsviigen utformas med en storre fri
Oppning an vad som dr nodvandigt for sjalva Klammestorpsvigen. Syftet med den stérre fri Gppningen
var att i framtiden ha plats att anldgga en ging- och cykelbana som 1éper parallellt med vigen under
bron. Di Klimmestorpsvigen inte utgor ett utpekat framtida cykelstrdk har utformningen med den
storre fri 6ppningen valts bort av kostnadsskal.

PM Geoteknik har fortydligats med skrivning géallande egenskaper hos det
lerlager som finns i anslutning till laget for den nya bron 6ver
Klammestorpsvagen. Tidigare skrivning i PM Geoteknik redovisas i figur

nedan.

Fyllningen underlagras av vixellagrade finkorniga jordarter. Jordlagret har varierande méktighet
mellan ca 2 - 4 m som utgdrs av siltig lera och/eller lerig silt. Detta underlagras av en mer homogen
jord bestdende av finsand till provtagningsstopp.

Nuvarande skrivning i PM Geoteknik redovisas i figur nedan.

Fyllningen underlagras av viixellagrade finkorniga jordarter. Jordlagret har varierande miktighet
mellan ca 2 - 4 m som utgors av siltig lera och/eller lerig silt, dir leran generellt har en hig

PM Geoteknik ver 1.0
Vig 26/47 Jonkoping-Mullsjo, delen @i
Hedenstorp-Méanseryd !'T} T R A FI KV E R K ET
11 (19)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
PM Geoteknik 2025-04-11
Projektnummer Arendenummer Objektnummer
167979 TRV 2021/46509

odrinerad skjuvhéllfasthet. Detta underlagras av en mer homogen jord bestidende av finsand till
provtagningsstopp.

2.2.2 Andrade handlingar

14FK2001 — Brokiss: Bro 6ver allman vag vid Klammestorp 2/660
100T0205 — Plankarta: 2/237-2/807

100To505 — Ilustrationsplan: 2/237-2/807

101T0304 — Profil: Huvudvaglinje 2/060-2/670

101T0305 — Profil: Huvudvaglinje 2/670-3/270

132T0301 — Profil: Klammestorpsviagen

0Co7PBo1 — Plan- och miljobeskrivning

0G14PMG1 — PM Geoteknik
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2.3 Andrad utformning av ny bro i Trafikplats
Klammestorp

2.3.1 Beskrivning av andringen

Utformning for foreslagen bro i Trafikplats Klammestorp har dndrats
genom att slanter har flackats ut till en sldntlutning pa 1:2. Utover
slantlutningen har utformning av vingmurar forandrats sa att dessa i
nuvarande forslag loper parallellt med vag 26, samt att stodmurar har
adderats i vingmurarnas forlangning.

Tidigare utformning redovisas i figur nedan.
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Ny utformning redovisas i figur nedan.
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Till f61jd av den dndrade utformningen av bron i Trafikplats Klammestorp
har tillhorande plankarta, illustrationsplan samt profil uppdaterats med
den nya brokonturen. Andringar redovisas p4 samma sitt p4 alla dessa
handlingar, varpa plankartan har anvints for att redovisa skillnaden.
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Figur nedan redovisar lankarta.
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Plan-och miljobeskrivningen har uppdaterats med skrivning kring
paverkan pa stenmurar och behov av forsiktighetsatgarder vid rivning.

Tidigare skrivning i avsnitt 6.3.3 Naturmiljo framgar av figur nedan.

Kring trafikplats Klammestorp blir det mindre intring i naturvardesobjekt NVO7 vaster om vag 26
dir kanten nirmast viig 26 paverkas. Aven naturvardesobjekt NVO11 Sster om vig 26 berdrs men i
liten utstrackning di viss avverkning sker i kanten mot den nya norrgiende pafarten. [ NVOi1 har det
under sommaren 2022 skett en stdrre avverkning av fastighetsigaren. Trafikplatsens utformning
beddms efter denna avverkning inte piverka det omridet ytterligare, forutom i kanten fér den nya
pafarten. Ungefir halva naturvirdesobjekt NVO10 vister om vig 26 kommer beréras av avverkning
och byggande av ny sédergiende avfartsramp. Trafikplatsen har utformats for att intringen ska bli s
sma som méjligt, och de bedéms endast paverka objektens kantzoner. En vigkant med vissa

71

naturvirden (NVO8) kommer att forsvinna pi vistra sidan av vag 26. Effekten blir att livsmiljder
forsvinner. Vigkanten kan iteretableras pi nya slinter om vegetationsskiktet banas av och sparas.

18



Ny text framgar av figur nedan.

Kring trafikplats Klammestorp blir det mindre intring i naturvardesobjekt NVO7 vaster om vag 26
dir kanten nirmast vig 26 paverkas. Aven naturvirdesobjekt NVO11 ster om vig 26 berérs men i
liten utstrickning di viss avverkning sker i kanten mot den nya norrgdende pafarten. I NVO11 har det
under sommaren 2022 skett en storre avverkning av fastighetsigaren. Trafikplatsens utformning
bed6ms efter denna avverkning inte piverka det omridet ytterligare, forutom i kanten f6r den nya
pafarten. Ungefar halva naturvardesobjekt NVO10 vaster om viag 26 kommer beroras av avverkning
och byggande av ny sédergiende avfartsramp. Trafikplatsen har utformats fér att intringen ska bli s3
sma som mojligt, och de bedoms endast piverka objektens kantzoner. En vigkant med vissa
naturvirden (INVO8) kommer att forsvinna pa vistra sidan av vig 26. Effelkten blir att livsmiljéer
forsvinner. Vagkanten kan iteretableras pa nya slinter om vegetationsskiktet banas av och sparas.
Aven naturvirdesobjekt NVO 12 och NVO13 (stenmurar i skogsmark) kommer att delvis eller helt ga
forlorade i och med anliggande av ramper till trafikplatsen. Trafikplatsen har anpassats mot andra
hoga naturvarden och begransats sé langt det gir. Stenmurar kan utgora 6vervintringsplatser for t.ex
grod- och krildjur, och ska dirfor helst inte rivas under perioden november-april. Om tidsperioden
inte gir att undvika, ska en okulir kontroll efter arod- och krildjur senomféras innan murarna rivs.

Gestaltningsprogrammet har uppdaterats avseende beskrivning gillande
bro i Trafikplats Klammestorp.

Tidigare beskrivning i Gestaltningsprogram redovisas i figur nedan.

(Over Klockarpsvigen byggs en bro som ska ha en 6ppen och bearbetad utformning for att vilkomna
trafikanter som kor in mot Jonkoping. Vagporten ska upplevas som luftig och ljus. Klockarpsvigen
blir belyst vid trafikplatsen. Belysningen ska harmoniera med den belysning som blir intill och vid
vigporten.

IFigur 54 Trafikplats Klammestorp, 6versikt.
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Nuvarande beskrivning i Gestaltningsprogram redovisas i figur nedan.

Over Klockarpsviigen byggs en bro som ska upplevas luftig och ljus for att vilkomna trafikanter som
kor in mot Jonkoping. Klockarpsvégen blir belyst vid trafikplatsen. Belysningen ska harmoniera med
den belysning som blir intill och vid vigporten.

Figur 54 Trafikplats Kldmmestorp, éversikt.

Beskrivning av de geotekniska férhéllandena for bron har andrats i PM
Geoteknik, dar skrivning om att lerskikt har patraffats i intilliggande
undersokningspunkter har adderats. I kapitel som beror forslag pa
geotekniska atgarder for bron har stycke som behandlar
bottenupptryckning tagits bort.
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Tidigare skrivning i PM Geoteknik gér att se i figur nedan.

CPTu-sonderingar har drivits till metodstopp pé ca 9 — 10 m under markytan. Hejarsondering har
drivits till metodstopp ca 21 m under markytan.

Notering om vatten i dppna provtagningspunkter har ej angivits, och inga grundvattenror ir
monterade vid denna bro.

PM Geoteknik ver 1.0

Vig 26/ 47 Jonkoping-Mullsjd, delen

Hedenstorp-Ménseryd :-i-j TRAF"{UERKET

12 (18)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
PM Geoteknik 2023-09-11
Projektnummer Arendenummer Ohjektnummer
167979 TRV 2021/46509

11.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Frin projekterad dverkant bro till underkant fyllning for brostid ér avstindet cirka 8-8,5 meter. Det
beddms som att denna port/ bro kan anliggas pd valfritt sitl i mark utan speciella
forstirkningstgirder.

Fler grundvattenmiitningar krivs for kontroll om det foreligger bottenupptryckning vid en tit
konstrultion, eller om en driinering kan anliggas fiir att bryta ett eventuellt hydrauliskt tryck av
vatten.

Nuvarande skrivning i PM Geoteknik gar att se i figur nedan.
CPTu-sonderingar har drivits till metodstopp pé ca 9 — 10 m under markytan. Hejarsondering har
drivits till metodstopp ca 21 m under markytan. Det har dven patriiffats skikt av lera i nigra
nirliggande undersokningspunkterna, dir leran generellt har en hog odrénerad skjuvhéallfasthet.

Notering om vatten i ppna provtagningspunkter har ej angivits, och inga grundvattenror dr
monterade vid denna bro.

11.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Frin projekterad Gverkant bro till underkant fyllning for brostid ar avstindet cirka 8-8,5 meter. Det
bedoms som att denna port/ bro kan anlidggas pa valfritt sétt i mark utan speciella forstarknings-
atgarder.

2.3.2 Andrade handlingar
14GK2001 — Broskiss: Bro i Trafikplats Klammestorp 3/010

100T0206 — Plankarta: KM 2/807-3/377
100T0506 — Illustrationsplan: KM 2/807-3/377
101T0305 — Profil: Huvudvaglinje 2/670-3/270
103T0301 — Profil: Klockarpsviagen

0L14GPo1 — Gestaltningsprogram
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0G14PMG1 — PM Geoteknik

2.4 Andrat faunastangsel vid sarskilt
skyddsvart trad

2.4.1 Beskrivning av andringen

Vid km 4/425 finns pé vag 26 sodra sida ett sarskilt skyddsvart trad i form
av en gammal ek. Triadets stam &r placerat ca 7 m fran befintlig asfaltskant
pa vag 26. I samband med att viag 26 breddas planeras ett faunastiangsel
att stattas upp utmed strackan, vilket i tidigare forslag riskerade att tradets
rotzon skulle komma i konflikt med den foreslagna placeringen av

faunastangslet. Tidigare utformning innebar att faunastangslet skulle

For att undvika att det sarskilt skyddsvirda tradet ska ta skada har
faunasténgslets placering flyttats langre fran vigen i sydlig riktning, se
figur nedan. Andringen medfor #ven en lokal justering av det
tillkommande vigomrade och tillfallig nyttjanderatt som faunasténgslet
for med sig.
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Andringen innebir dven en mindre korrigering av Plan- och
miljobeskrivningen. Nedan foljer tidigare skrivning gillande det sarskilt
skyddsviarda tradet vid km 4/425.

Tréaden finns markerade pé karta i Figur 14. Vid km 1/500 berors ett av de sérskilt skyddsvirda trad
som Jonkopings kommun inventerat (diameter cirka en meter) av ny végslint. Dessutom berérs tre
skyddsvirda trad fran samma inventering, de behover ocksa tas ned pa grund av vigbreddningen. Vid
km 4/425 vixer ett sdrskilt skyddsvirt trad som hamnar pé vigsidan av faunastidngslet. Om majligt
bor det sparas. Nar sdrskilt skyddsvirda triad och deras efterfoljare (de skyddsvérda traden) tas ned
forsvinner livsmiljoer som tar 1dng tid att dterskapa och det kan paverka de arter som lever pd och av
traden. Vagplanen bedoms orsaka en vildigt begriansad paverkan pa sarskilt skyddsvérda och
skyddsvirda trid och det finns gott om liknande trad i omgivningarna dar vardena dnda kan finnas
kvar. Faunadepd bedoms dérfor inte behovas.

Nedan foljer uppdaterad skrivning géllande det sarskilt skyddsviarda
tradet vid km 4/425.

Tréaden finns markerade pa karta i Figur 14. Vid km 1/500 berors ett av de sédrskilt skyddsvirda triad
som Jénképings kommun inventerat (diameter cirka en meter) av ny viigsliint. Dessutom berérs tre
skyddsvirda trid frin samma inventering, de behdver ocksd tas ned pé grund av vigbreddningen. Vid
km 4/425 vixer ett sérskilt skyddsvirt trid (gammal ek) som hamnar pé vigsidan av faunasténgslet.
Detta trid ska sparas. Nar sdrskilt skyddsvirda triad och deras efterfoljare (de skyddsvirda triden) tas
ned férsvinner livsmiljéer som tar ling tid att terskapa och det kan piverka de arter som lever pi och
av triden. Vigplanen bedéms orsaka en vildigt begriansad paverkan pé sarskilt skyddsvirda och
skyddsviirda trid och det finns gott om liknande trid i omgivningarna dir virdena dnd4 kan finnas
kvar. Faunadepi bedéms dérfor inte behovas.

2.4.2 Andrade handlingar
100T0208 — Plankarta: KM 3/987-4/587

100T0508 — Illustrationsplan: KM 3/987-4/587

0Co7PBo1 — Plan- och miljobeskrivning
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2.5 Bro 6-804-1 rivs

2.5.1 Beskrivning av andringen

I det forra forslaget som stilldes ut for granskning behovdes en
profilsankning av vig 26 for att trafiken skulle rymmas under bro 6-804-1
vid KM 6/340. Som ett led i att minska profiljusteringen hade aven
plangeometrin anpassats vid passagen under bron. Denna anpassning
behovdes tas ut pa relativt stort avstand fran bron.

D& bro 6-804-1 nu istéllet foreslas utga, kan vig 26 fa en mer optimal
linjeforing som foljder befintlig vags utformning. Generellt sker breddning
nu enkelsidigt pa vastra sidan av vag 26, med undantag fran strackan
langst i norr diar breddning sker pa Ostra sidan for att ansluta befintlig
avfart.

Till f6ljd av vagens forandrade linjeforing justeras dven faunastinglets
placering. Aven vissa justeringar av vigricken har skett, di bron som rivs
inte langre behover skyddas av sidoricke.

Vagomradesgranser och granser for tillfallig nyttjanderatt har justerats.
Tillfallig nyttjanderatt 1aggs pa den enskilda vagen pa vardera sidan av vag
26 for att mojliggora rivning av bron, och arbeten kopplat till detta. Aven
vandplaner foreslas pa den enskilda vagen, detta ar dock inget som
faststills i vigplanen.
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Tidigare utformning i anslutning till bro 6-804-1. Streckade roda linjer ar
befintliga vagkanter.

Ny utformning, men breddning enkelsidigt pa vastra sidan av vag 26.

Justeringen far foljdverkan pa linjeforingen pa en langre stracka. Fran bro
6-803-11 soder fram till projektets avslut i norr.

25



For tillfallig nyttjanderatt pa den enskilda vagen ar tva ark plankartor
tillagda for att tacka detta omrade, 100T0219 och 100T0220.

Plan- och miljobeskrivning har uppdaterats gillande beskrivning av
foreslagen utformning vid bro 6-804-1. Tidigare beskrivning av vald
utformning vid denna bro gar att ldsa i figur nedan.

h28. Omradet vid Manseryd
5281 Vald utformning

Vig 26 har idag 2+1 korfilt pa aktuell stricka under bro 6-804-1. En forutsittning har varit att bron
ska behillas och tvi korfilt i vardera riktningen ska rymmas under bron med bibehillen frihéjd. For
att bibehilla frih6jden under bron nir vig 26 breddas har viglinjen under bron justerats si att vigen
passerar under bron s nira det vastra brostodet som mojligt. Utover det behovs en mindre
profilsinkning av vag 26.

Grundvattnet stir hogt i omridet for profilsinkningen och markférhillanden ir sidana att en
utskiftning av massor kommer ske under vagkroppen. Vigen kommer grundlaggas p en

sprangstensfyllning for att minimera paverkan pi grundvattnet.

Ny beskrivning av vald utformning framgar av figur nedan.

528 Omradet vid Manseryd
5281 Wald utformning

Vig 26 har idag 2+1 kérfilt pa aktuell stricka under bro 6-804-1. Befintlig bro 6-804-1 planeras att
rivas utan att ersattas med en ny bro. Vagen kommer att breddas enkelsidigt it vister, vilket medfor
att den befintliga vigen nyttjas i storsta mojliga man. Rivningen av bro 6-804-1 innebir att tidigare
majlighet att passera vag 26 pa befintlig enskild vig vid Manseryd forsvinner. Den befintliga
profiljusteringen under bro 6-804-1 kommer att férsvinna till f6ljd av den uppdaterade vigprofilen i
omradet, di denna saknar funktion nir bron rivs. Vandytor foreslas anlaggas utmed enskild vag pa
respektive sida av vig 26. Vidare foreslis att en ersittningsvig som binder samman befintlig enskild
vag vid Manseryd med vig 685 anliggs pa vistra sidan av vig 26, med syfte att forbattra
tillginglisheten till Minseryd frin sédergiende rikining.

Den dndrade utformningen har foranlett ett tilligg av bortvald
utformning. Ny, tillkommande text framgar av figur nedan.

5282 Bortvald utformning

I ett tidigare skede utgjordes huvudalternativet av att behilla bro 6-804-1, samt att tva korfalt 1
varderas riktning skulle rymmas under bron med bibehéllen frihGjd. For att bibehé&lla frihGjden under
bron nir viag 26 skulle breddas var viglinjen under bron tvungen att justeras si att vigen passerade

under bron si nira det vistra brostddet som majligt.

Utdiver den justerade viiglinjen kriivdes en profilsinkning av vig 26 i anslutning till bron, vilket
medftrde att utskiftning av massor under vigkroppen var nédvindig till f6ljd av de ridande
markforhillandena och det héga grundvatinet i omradet. Fér att minimera piverkan frin
grundvattnet planerades vagen att grundliggas pa sprangsten. For att hantera trafiken under den
period som profiljusteringen utférdes planerades att anliigga en tillfillig férbiledningsvig pa vig 26
vastra sida. Sammantaget medfdrde den utskiftning av massor och tillhorande tillfillig vig for att ta
hand om trafiken pi vag 26 att kostnaden for profiljusteringen ckade visentligt.

Till f6ljd av de tillkommande risker och kostnader som tidigare foreslagen utformning medfér har det

inom ramen for projektet beslutats att slopa tidigare forutsittning om att bro 6-804-1 ska behéllas.

Ny, tillkommande text i Plan- och Miljobeskrivning, Sammanfattning:

Befintlig bro 6-804-1 rivs och ersitts ej, med syfte att sikerstilla frih6jd for den breddade vigen
samtidigt som befintlig vigyta fortsatt nyttjas pa bista satt. Till {5ljd av rivningen féreslir projektet
atgirder pa paverkad enskild vig genom férslagsvis anliggande av vindytor och en ersittningsvig.
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Forutsattningarna for samt paverkan, effekt och konsekvens pa
kulturmiljon paverkas av att bron foreslas utgd. Plan- och miljo-
beskrivningen har uppdaterats med avseende pa detta.

Tidigare text, forutsattningar kulturmiljo, Plan- och miljobeskrivning
framgar av figur nedan.

444, Kulturmiljc

Vagstrackningen gir genom omraden som huvudsakligen varit utmarksomraden vilket ildre kartor
frin 1600-talet och framét visar. Ortnamnen Jirstorp och Hedenstorp ar forkristna vilket antyder att
gardarna funnits dtminstone frin vikingatid. Under 17- och 1800-talet omorganiseras delar av
landskapet genom att stadens borgare och ambetsmin etablerar siterier och stora girdar i omridet.
Runt girdarna sker en stor uppodling av markerna.

Ny text, forutsiattningar kulturmiljo, Plan- och miljobeskrivning framgar
av figur nedan.

4.4 4. Kulturmiljo

Vigstrickningen gir genom omriaden som huvudsakligen varit utmarksomraden vilket ildre kartor
frin 1600-talet och framit visar. Ortnamnen Jarstorp och Hedenstorp ar forkristna vilket antyder att
girdarna funnits dtminstone frin vikingatid. Under 17- och 1800-talet omorganiseras delar av
landskapet genom att stadens borgare och Ambetsmin etablerar siterier och stora girdar i omridet.
Runt girdarna sker en stor uppodling av markerna. Invid saterier var det vid den hir tiden vanligt att
manifestera makten i landskapet genom riatvinkliga vigar. Den enskilda vigen i norr mellan Manseryd
och Tokeryd ar en sidan viag och byggdes troligen for att knyta samman de olika delarna inom

sateriet, dvs Manseryd och Tokeryd. Vigstrickningen har siledes funnits under ling tid och har ett
hogt kulturhistoriskt virde di den visar pi Minseryds siteris (etablerat ir 1676) koppling till
underlydande girdar.

Tidigare text, effekter och konsekvenser kulturmiljo, Plan- och
miljobeskrivning framgar av figur nedan.

634 Kulturmiljo

Den aktuella vigplanen beddms kunna piverka kulturmiljén i omridet. Piverkan pi riksintresset for
kulturmiljovird har beskrivits i kapitel 6.3.2. T omridet finns flera forn- och kulturlimningar som
bedoms komma att beroras av vagplanen. Projekteringen har anpassats for att gora sd liten inverkan
som méjligt pd kulturmiljon eftersom forn- och kulturmiljélamningar dr en andlig resurs.
Etableringsytor och tillfilliga vigar ska i méjligaste min placeras si fornlimningar eller
kulturmiljolamningar inte paverkas. Tva fornlamningar berors dar det bedoms vara aktuellt med
forundersokning (grav L2021:2962 samt boplatslige Loo21:2727). Vtterlizare fem fornlimningar
berdrs av ny slant eller tillfillig nyttjanderatt. Tillstand till ingrepp i fornlimning ska darfor sokas.
Flera ovriga kulturhistoriska limningar bedéms ocksa paverkas och de kommer behova tas bort.
Trots att fornlimningar och &vriga kulturhistoriska limningar berdrs och sannolikt helt eller delvis
kommer att behova tas bort bedéms konsekvenserna for kulturmiljén vara smi men negativa. De
overgripande kulturhistoriska sambanden bedéms dnda finnas kvar.

27



Ny text effekter och konsekvenser kulturmiljé framgar av figur nedan.
6.34. Kulturmiljo

Den aktuella vigplanen bedoms kunna paverka kulturmiljén i omridet. Piverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard har beskrivits i kapitel 6.3.2. Rivningen av bron i norr innebar att den gamla
vigstrickningen bryts och ett kulturhistoriskt landskapselement tas bort. Detta innebir att
lasbarheten av historien i landskapet minskas. I omridet finns flera forn- och kulturlamningar som
bedéms komma att bertras av vigplanen. Projekteringen har anpassats for att géra si liten inverkan

som mojligt pa kulturmiljén eftersom forn- och kulturmiljslimningar ir en dndlig resurs.
Etableringsytor och tillfilliga vigar ska i méjligaste man placeras si fornlimningar eller
kulturmiljolamningar inte piverkas. Tva fornlamningar berors dir det bedoms vara aktuellt med
férundersokning (grav L2021:2962 samt boplatslige L2o21:2727). Yiterligare fem fornlamningar
berdrs av ny slant eller tillfillig nytjanderatt. Tillstdnd till ingrepp i fornlimning ska darfor sokas.
Flera ovriga kulturhistoriska lamningar bedéms ocksa paverkas och de kommer behova tas bort.

Med minskad lisbarhet av historien i landskapet nar bron i norr rivs, att fornlamningar och ovriga
kulturhistoriska limningar bertrs och sannolikt helt eller delvis kommer att behéva tas bort bedéms
konsekvenserna for kulturmiljon vara méttligt negativa. Men de flesta 6vergripande kalturhistoriska
sambanden beddms ind4 finnas kvar.

Till f61jd att bro 6-804-1 rivs har ytterligare en skyddsatgard vidtagits.
Plan- och miljobeskrivningen har darfor uppdaterats med text om detta.
Tidigare text framgar av figur nedan.

5.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I plankartan redovisas skyddsatgiarder som faststalls. Skyddsitgarderna redovisas med beteckning
Ski-6.

Ny text framgar av figur nedan.

5.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I plankartan redovisas skyddsatgarder som faststalls. Skyddsatgarderna redovisas med beteckning
Ski-6. Utover skyddsatgirder redovisade pa plankarta finns dven en ytterligare skyddsatgird som
faststills i planen, vilken redovisas pa bilaga till plankarta.

Effekter och konsekvenser for trafiken (kap 6.1) av att bron rivs har fatt
helt ny text som framgar av figur nedan.

Nir bro 6-804-1 rivs bryts mojligheten att via den enskilda vigen transportera sig &ver vag 26 vid
Manseryds gird. Det innebir en lingre transportstricka for att ta sig frin Manseryds gird till dstra
sidan av vag 26. Konsekvenserna bedoms bli negativa med langre restider och darmed ckad
bransleforbrukning. I huvudsak beror detta boende vid Méanseryds gird, di det ar en enskild vag.

Text kring brorivningens paverkan pa vilt har uppdaterats i kapitel 6.3.3
Naturmilj6/Vilt. Tidigare text framgar av figur nedan.

Betongbron norr om trafikplats Klimmestorp som idag kan anvindas av medelstora diggdjur och
kanske aven ridjur kommer i och med trafikplatsens utbyggnad att tas bort och ersitts inte. Det
innebdr att en moijlig passage férsvinner och barridreffekten okar. For att mildra barriireffekten byges

Ny text framgér av figur nedan.

Betongbron norr om trafikplats Klammestorp som idag kan anvandas av medelstora diggdjur och
kanske dven ridjur kommer i och med trafikplatsens utbygenad att tas bort och ersitts inte. Bro 6-
804-11 nirheten av Manseryd som kommer rivas utgér en passagemdojlighet, iven om dess funktion
bed6ms som begrinsad. Det innebir att méjliga passager férsvinner och barriireffekten ékar. For att
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Den nya linjeforingen forbi Lillan innebar en fordndrad skrivning i kapitel
6.3.5 rorande grundvatten. Tidigare text framgar av figur nedan.

Profilsinkningen av vag 26 1 anslutning till bro 6-804-1 planeras utféras i blota forhillanden utan
bortledning av grundvatten. Befintlig sand under vigytan ersitts med sprangsten.
Grundvattennivierna vintas inte genomga nigon betydande forandring. Diken langs denna stracka
kan innebara en obetydlig lokal avsinkning av grundvattennivier, men bedoms inte innebira risk for
skada pi vare sig allminna eller enskilda intressen. Tillstind till vattenverksamhet bedéms darfér inte

behovas.

Ny text framgar av figur nedan.

Breddning av vigen utmed Lillin i projektets norra del sker i ett omride med hégt stiende
grundvatten. Grundvattennivierna vantas inte genomga nigon betydande forandring. Diken langs
denna stricka kan innebira en obetydlig lokal avsinkning av grundvattennivier, men bedéms inte
innebira risk for skada pi vare sig allminna eller enskilda intressen. Tillstind till vattenverksamhet

bedoms darfor inte behdvas.

De areella naringarna paverkas av att bron rivs. Text i kapitel 6.3.8 har

kompletterats. Tidigare text framgar av figur nedan.
Det forekommer inte nigra anslutningar till skogs- eller jordbruksmark fran vig 26, de flesta skiftena

nis via andra anslutningsvigar. Om lingsamtgiende fordon inte tillats pi vig 26 kommer
jordbruksfordon hinvisas till det parallella vignitet for att transportera sig mellan skiften norr och

soder om den nu aktuella strickan.

Ny text framgar av figur nedan.

Det férekommer inte nigra anslutningar till skogs- eller jordbruksmark fran vig 26, skiftena som
omger vig 26 nis via andra anslutningsvigar. Om lingsamtgiende fordon inte tillits pd vig 26
kommer jordbruksfordon hanvisas till det parallella vagnatet for att transportera sig mellan skiften
norr och séder om den nu aktuella strickan. Vid Manseryds gird dir bro 6-804-1 rivs, anlidggs
férslagsvis vindytor utmed den enskilda vigen fér att dtkomsten till skiftena pa var sida av viig 26
anda ska uppratthillas. Dessutom foreslis en ersattningsvag frin Manseryds gird och séderut for att

na vag 685.

Brorivningen beror dven paverkan under byggtiden for trafiken (kap 6.6.1)
och mark och vatten (kap 6.6.5).
Tidigare text i kap 6.6.1 framgéar av figur nedan.

En sarskilt problematisk plats gallande trafiken under byggtiden ar 1 anslutning till den profiljustering
som ska goras dar vig 26 passerar under bro vid km 6/340. Hir kommer en tillfillig forbiledningsvig
behéva anliggas for att arbetet med profiljusteringen ska kunna hanteras pi ett sikert sitt.

Ny text framgar av figur nedan.

Bro 6-804-1 planeras att rivas genom en foreerad rivning, under vilken vig 26 inte kan trafikeras.
Trafiken planeras ledas om pa det narliggande sekundarnatet under den begrinsade tid som
rivningen utférs. Den forcerade rivningen férslis utforas under en tid med mindre trafik, exempelvis

helgtid, for att minimera piverkan pi trafiken.

Ny tillkommande text i kap 6.6.5 framgar av figur nedan.

Vid rivning av bro 6-804-1 vid Manseryd kan det komma att krivas bilningsvatten eller kylvatten vid
betongsigning, beroende pi val av metod f6r rivningen. Bilnings-/kylvatten riskerar att bli grumligt
och kan innehilla féroreningar frin bron. Vatimet ska renas innan det slipps ut till recipient eller
natur. Det kommer ocksa vara viktigt att utreda var vattnet ska tas ifrin, di nirmaste vattendrag
Lillin bedéms som mindre limpligt di det har héga naturvirden. Ett eventuellt vattenuttag beddms
behova Atminstone en anmalan om vattenverksamhet, men det kan ocksi bli aktuellt med tillstind.

Samrid med Linsstyrelsen bor genomforas i denna friga.
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Aven masshantering paverkas av brorivningen. Text i kapitel 6.6.7 har
uppdaterats och kompletterats. Tidigare text framgar av figur nedan.

Asfalten frin vig 26 bedoms fri frin PAH, di vigen ir byggd pa 1980-talet och senare. Mindre
mingder asfalt kan dock innehilla PAH frimst frin den delen av Klimmestorpsvigen som ska

profiljusteras. Inga asfaltsprover ir tagna, men da denna vig ar dldre finns en viss risk.

Ny text framgar av figur nedan.

Asfalten fran vag 26 bedoms fri frin PAH, da vagen ar byggd pa 1980-talet och senare. Mindre
mingder asfalt kan dock innehilla PAH frimst frin den delen av Klammestorpsvigen som ska
profiljusteras, men iven frin den enskilda vigen vid bro 6-804-1 samt vid bro 6-803-1 och 6-802-1.
Asfalten ska provtas infor rivning si den hanteras pa ratt sitt.

Rivningsmassor, huvudsakligen betong, armering, galvaniserat stal frin ricke samt beliggning ska

omhindertas for tervinning eller deponering. Farligt avfall ska omhindertas enligt gillande
lagstiftning.
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Den samlade bedomningen har uppdaterats med avseende pa bedomning
av brorivningen. Tidigare text framgar av figur nedan.

Projektet medfsr sma negativa konsekvenser fér landskapsbilden nir vigrummet blir bredare och

faunastangsel satts upp. Konsekvenserna kan mildras genom att till exempel arbeta med
slantutformning och dteranvindning av vegetationsskikt frin vigkanter med visst artvirde. Aven
kulturmiljgvirden riskerar att i viss man piverkas negativt av anliggningen, men den slutliga
bedémningen fir goras nir resultatet frin den arkeologiska utredningen steg 2 finns framme.

Riksintressena i omradet bedéms inte pitagligt skadas av den planerade anliggningen, likasi bedéms
béde jord- och skogsbruk kunna bedrivas rationellt Aven efter utbyggnaden.

Tabell 10. Sammanstalining av konsekvenser for projekiets mijdaspekier

Miljoaspekt Konsekvensbedémning
Landskap Liten negativ konsekvens
Riksintressen Ingen ndmnuird konsekvens
Naturmiljs Mattlig negativ konsekvens
Naturmiljé fauna Positiv konsekvens
Kulturmiljé Liten negativ konsekvens*
Vattenmiljs Dunkehallain Positiv konsekvens
Vattenmiljo Lillan Mattligt negativ konsekvens
Rekreation och friluftsliv Positiv konsekvens
Markmiljs Positiv konsekvens

Areella niringar Liten negativ konsekvens
Boendemiljé och hilsa Positiv konsekvens

(endast buller)

Elimatpadverkan Mattligt negativ konsekvens

* prelimindr beddmning
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Ny text framgar av figur nedan.

Projektet medfor smé negativa konsekvenser for landskapsbilden nir vigrummet blir bredare och
faunastingsel sitts upp. Konsekvenserna kan mildras genom att till exempel arbeta med
slintutformning och Ateranviindning av vegetationsskikt frin viigkanter med visst artviirde. Aven
kulturmiljévirden riskerar att paverkas negativt av anlaggningen nir det blir intrang i nagra
fornlamningar och ett kulturhistoriskt landskapselement forsvinner (rivning av bron 6-804-11 norr).

Riksintressena i omridet bedtms inte patagligt skadas av den planerade anléiggningen, likasi bedoms
béde jord- och skogsbruk kunna bedrivas rationellt dven efter utbyvggnaden.

Tabell 10. Sammanstélining av konsekvenser for projektets miljéaspekter

Miljoaspekt Konsekvensbedémning
Landskap Liten negativ konsekvens

Riksintressen

Ingen ndmnudrd konsekvens

Naturmilji

Mattlig negativ konsekvens

Naturmiljé fauna

Positiv konsekvens

Kulturmiljo Mttlig negativ konsekvens
Vattenmiljé Dunkehallaéin Positiv konsekvens
Vattenmiljo Lillin Miittligt negativ konselkvens

Rekreation och friluftsliv

Positiv konsekvens

Markmiljo

Positiv konsekvens

Areella niringar

Liten negativ konsekvens

Boendemiljé och hilsa
(endast buller)

Positiv konsekvens

Klimatpéverkan

Mattligt negativ konsekvens

I kap 10.1 Tillstdnd och dispenser har helt ny text tillkommit pa grund av
rivning av bron. Ny text framgar av figur nedan.

Behov av vattenuttag fér bilnings-/kylvatten vid rivning av bro 6-804-1 ska utredas innan arbetena
paborjas, och ev tillstind/anmilan ska sokas i god tid.

Kapitel som behandlar bron 6ver allmén viag vid Ménseryd i PM Geoteknik
har uppdaterats da bron numera kommer att rivas samt att tillhorande
profilsankning utgér. Beskrivning av atgiard samt forslag pa geotekniska
atgarder har uppdaterats, se tidigare skrivningar i figur nedan.
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15 Bro dver allman vag vid Manseryd, nr. 4L,
F804, vid 6/310-6/370

Vigen ska breddas och profilsinkas under bron.
15.1. Geotekniska forhallanden
Marknivaer i lage for utforda undersokningspunkter har uppmatts fran +135,1 till +136,1.

Ytlagren bestir av organisk jord i form av mulljord eller mullhaltig sand med miktigheten ca
0,2 - 0,4 m, direfter foljer generellt mordnliknande lera och/eller silt.

I punkt SW2229g har dven organisk jord i form av torv, dy och/eller gyttja pétraffats mellan
1,3 - 2,2 m under markytan. I punkterna SW2121, SW2230 och SW2231 har fyllning av sand och silt
patriffats pa ca 0,7 - 1,6 m under markytan.

Grundvattenytan har uppmitts till 0,5 - 1,7 m under markytan, vilket motsvarar grundvattennivén pa
+133,9 - +135,2.

Sonderingar har utforts till mellan 4,0 - 7,7 m under markytan.

15.2. Foérslag pa geotekniska atgarder
Befintlig vig breddas under befintlig bro.

Figur nedan redovisar nuvarande skrivningar i PM Geoteknik for
motsvarande kapitel som beskrevs ovan.

16 Bro over allman vag vid Manseryd, nr. 4L, F804, vid
6/310-6/370

Befintlig bro ska rivas och vigen breddas ensidigt i vistlig riktning. Se Gversikt 1 nedanstiende figur.

Figur 13. Bro dver allmén vag vid Manseryd, nr. 4L, F804, vid 6/310-6/370

16.1. Geotekniska forhallanden
Marknivier i lige for utforda undersokningspunkter har uppmiitts frin +135,1 till +136,1.

Yilagren bestéir av organisk jord i form av mulljord eller mullhaltig sand med méktigheten ca
0,2 - 0,4 m, diirefter foljer generellt morinliknande lera och/eller silt.

I punkt SWa229 har dven organisk jord i form av torv, dy och/eller gyttja pétriffats mellan
1,3 - 2,2 m under markytan. [ punkterna SWz121, SW2230 och SW2231 har fyllning av sand och silt
pétriffats pd ca 0,7 - 1,6 m under markytan.

Grundvattenytan har uppmitts till 0,5 - 1,7 m under markytan, vilket motsvarar grundvattennivin pa
+133,9 - +135,2.

Sonderingar har utforts till mellan 4,0 - 7,7 m under markytan.

16.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Vigen kan breddas och anliggas direkt i mark férutsatt att stabilitetsforhéllanden och
sittningsforhallanden verifieras. Beakta speciellt overgingen friktions- till kohesionsjordsomraden
dir sirskild vikt ska laggas pa differenssittningar.
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Till f6ljd av att bro 6-804-1 foreslas rivas har bade text och figur i kapitel
om byggnadsverk i Gestaltningsprogram uppdaterats. Tidigare version av
kapitlet redovisas i figur nedan.

4.3.8 Byggnadsverk

Lings med strackan finns idag Atta broar som i olika grad kommer att pdverkas av ombyggnationen,
se Figur 42. Tva av broarna stracker sig Over vilg 26 och kommer att behiillas utan storre
anpassningar. Vid fyra av broarna passerar korsande trafik under vag 26, En av dessa broar kommer
att breddas for att anpassas till den nya utformningen av vigen, Broar och passager ska studeras som
enskilda fall utifrén omgivande landskap och gestaltas pd ett sitt som harmonierar med omgivningen
pit respektive plats. En mer detaljerad gestaltning med storre omsorg ska giras av de delar som
allmiinheten kommer niira. Skinterna som ansluter till broarna, ska om det dr méjligl, ha en lutning
pii 1:2 eller flackare, Skinterna ska i huvudsak beklis med vegetation anpassad till platsen, Ytor med
synligt kross ska undvikas, Ytor som ligger i regnskugga eller iir sviritkomliga men anda synliga ska
sten- eller plattsiittas s& att ytorna ser omhiindertagna ut.

Vid Dunkehallain foreslis an, Hallbyleden och ridspéret att passera gemensamt under tvit parallella
broar. Detta ska bidra till att friimja faunan, viltets passageméijligheter och det rirliga friluftslivet. Las
mer under 4.4 som redovisar platsspecifik gestaltning. Ovriga broar som byggs om eller ersiitts
kommer i huvadsak att upplevas av trafikanter och foreslis diarfor fi en enklare utformning.

For vidare information om byggnadsverk hiinvisas till PM Byggnadsverk (Sweco 2023).

R /4

under vag 26 for Dunke- =
hallaan, friluftsiv och wilt |

7
HAaamo
o

Vistofsjon

Techeniorkioing
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Nuvarande version av kapitel i Gestaltningsprogram presenteras i figur
nedan.

438 Byggnadsverk

Liangs med stréckan finns idag dtta broar som i olika grad kommer att pdverkas av ombyggnationen,
se Figur 42. Tvit av broarna stritcker sig dver vilg 26, av dessa tvit kommer en av broarna att rivas och
en kommer att behillas utan storre anpassningar. Vid fyra av broama passerar korsande trafik under
viig, 26. En av dessa broar kommer att breddas for att anpassas till den nya utformningen av vigen,
Broar och passager ska studeras som enskilda fall utifrin omgivande landskap och gestaltas pd ett siitt
som harmonierar med omgivaningen pi respektive plats. En mer detaljerad gestaltning med stirre
omsorg ska goras av de delar som allméinheten kommer néira. Skinterna som ansluter till broarna, ska
om det dr mojligh, ha en lutning pa 1:2 eller flackare, Skinterna ska i huvudsak beklis med vegetation
anpassad till platsen. Ytor med synligt kross ska undvikas. Ytor som ligger i regnskugga eller ar
svirfitkomliga men @ndii synliga ska sten- eller plattsiittas si att ytorna ser omhiindertagna ut.

Vid Dunkehalladn foreslis an, Hallbyleden och ridspéret att passera gemensamt under tva parallella
broar. Detta ska bidra till att friimja faunan, viltets passageméjligheter och det rirliga friluftslivet, Lis
mer under 4.4 som redovisar platsspecifik gestaltning. Ovriga broar som byggs om eller ersiitts
kommer i huvadsak att upplevas av trafikanter och foreslis darfor fi en enklare utformning.
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ol &k i Figur 42 Karta med de broar som
o et i berdrs inom projektet.

Plrtname on ' 1 IO

2.5.2 Andrade handlingar

100To101 — Oversikt
100T0210 — Plankarta: KM 5/187-5/797
100To0211 — Plankarta: KM 5/798-6/397

100To0212 — Plankarta: KM 6/397-6/965
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100T0213 — Plankarta: Trafikplats Manseryd

100T0219 (ny) — Plankarta: Tillfallig nyttjanderatt enskild vag
100T0220 (ny) — Plankarta: Tillfallig nyttjanderatt enskild vag
100T0510 — Illustrationsplan: KM 5/187-5/797

100To511 — Illustrationsplan: KM 5/798-6/397

100To0512 — Illustrationsplan: KM 6/397-6/965

100T0513 — Illustrationsplan: Trafikplats Manseryd
100T0310 — Profil: Huvudvaglinje 5/400-6/010

100T0311 — Profil: Huvudvéglinje 6/010-6/610

100T0312 — Profil: Huvudvaglinje 6/610-6/965

100T0313 — Profil: Viag 26 sédergdende vid bredare mittremsa 0/000-
0/620 (norra)

100T0314 — Profil: Viag 26 sodergaende vid bredare mittremsa 0/620-
1/220 (norra)

100T0315 — Profil: Vag 26 sodergdende vid bredare mittremsa 1/220-
1/520 (norra)

0Co7PBo1 — Plan- och miljobeskrivning
0G14PMG1 — PM Geoteknik

0L14GPo1 - Gestaltningsprogram
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3 Ovriga andringar av Plan- och
milj6beskrivning

Det har, utover ovan andringar, genomforts nagra redaktionella och
sprakliga justeringar i Plan- och miljobeskrivningen for tydlighetens skull.

Sammanfattning, tidigare text:
De arkeologiska utredningar (steg 1 och steg 2) som utforts visar att det finns sju fornlimningar som
berérs av de planerade itgirderna. Fér tvd av dem rekommenderas férundersékning. For ingrepp i

fornlimningar eller deras fornlamningsomrade krivs tillstind frin linsstyrelsen. Sidant tillstind

kommer att sckas.

Sammanfattning, ny text:

De arkeologiska utredningar (steg 1 och steg 2) som utforts visar att det finns sju fornlimningar som
berdrs av de planerade dtgirderna. For tv3 av dem ska férundersékning genomféras. For ingrepp i
fornlamningar eller deras fornlimningsomrade krivs tillstind frin linsstyrelsen. Sidant tillstind
kommer att sokas. Rivning av bro 6-804-1 innebar att ett kulturhistoriskt element forsvinner vilket
leder till att lisbarheten av det kulturhistoriska landskapet minskar.

Avgransning i tid - Planerad byggstart och tid for fardigstallande har

justerats.
Tidigare text:
3.2.3. Avgransning i tid

Planerad byggstart ir satt till &r 2027 och byggnationen beriknas pigi under cirka tre ir. Projektet
bed6éms dirmed som tidigast vara firdigstallt 2029. Prognosir for projektet ar 2048. Prognoserna
som gérs fér prognosaret ska ses som indikatorer pa vilken utveckling som kan komma att ske, givet
att de férutsittningar som antas ocks3 intriffar. Det ir ocksd prognosiret som avgrinsar tiden foér nir

man tror att de flesta miljéeffekterna intriffat.

Ny text:

323 Avgransning i tid

Planerad byggstart ar satt till ir 2028 och byggnationen beriknas pigi under cirka tre ir. Projektet
bedéms dirmed som tidigast vara firdigstillt 2030. Prognosar for projektet ir 2048. Prognoserna
som gors for prognosdaret ska ses som indikatorer p vilken utveckling som kan komma att ske, givet
att de forutsatiningar som antas ocksi intraffar. Det ar ocksi prognosiret som avgransar tiden for nar

man tror att de flesta miljoeffekterna intraffat.

Text om avsaknad av utfarter och har flyttats fran kap 6.1 och istillet lagts
till under forutsattningar i kap 4.2. Tidigare text framgéar av figur nedan.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Jimfért med nuvarande trafikmingder om 14 0oo — 18 coo fordon per dygn (irsdyngstrafik, ADT)
(2020), bedéms motorfordonstrafiken férdubblas till trafikmingder om 29 000 — 40 0oo fordon per
dygn (ADT) fram till prognosaret 2048. I tilligg forvintas andelen tung trafik lings med den aktuella
strickan av vag 26 minska frn 15-16% 2020 till 13-15% prognosiret 2048. Ombyggnaden innebar att
kapaciteten pi strickan nist intill tredubblas. Trots stor trafikékning bedéms framkomligheten for
motorfordon 6ka. Ombyggnation av trafikplats Asens gird samt en ny trafikplats vid Klammestorp ger
en forbattring av bide framkomlighet och trafiksikerhet f6r motorfordon.

Trafikprognoser innehéller alltid osikerheter, som i aktuellt fall beror pa kvalitet och aktualitet hos
trafikmitningar, férvintad arlig trafikékning samt trafikalstring frin nirliggande exploateringar.
Trafikprognoserna for berérda vigar ger indA tillrickligt underlag for att kunna bedéma
framkomlighet, trafiksikerhet och andra effekter pd motorfordonstrafiken.

Efter ombygenad ir inriktningen att ging- och eykeltrafik samt lingsamtgiende fordon inte ska
tillitas pd vig 26. Ging- och cykeltrafik forekommer nistan inte alls idag pi strackan. Det finns
alternativa vagar for denna trafikantgrupp och bedémningen ir att dessa alternativa vigar ocksi
anvinds. Konsekvenserna for ging- och eykeltrafik bedéms dirfér bli obetydlig. Lingsamtgiende
fordon kan till exempel vara A-traktorer, mopedbilar, lantbruksmaskiner eller andra arbetsfordon.
Trafiksikerheten forbattras for alla trafikantgrupper om ging- och eykeltrafik samt langsamtgiende
fordon forbjuds. Hanvisning av dessa trafikanter till annat vignat kan i vissa fall medféra forlingd
restid jimfort med att anvinda vig 26.

69

Lings strackan finns inga utfarter eller anslutningar som paverkas utdver vid trafikplatserna.

Ny text i kap 4.2 framgar av figur nedan.
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421, Trafik och trafikprognos

Den aktuella strickan av vig 26 trafikeras av cirka 15 ooo — 18 ooo fordon per dyen (irsdyvenstrafik,
ADT), varav 15-17 % &r tung trafik (ir 2022). Bide den tunga trafiken och personbilstrafiken
férvantas oka till &r 2048. Prognosen for ADT ar 2048, utan sirskild hinsyn till exploatering i
omridet och utifrin Trafikverkets basprognos, uppskattas till 20 o00—24 000 fordon per dygn, varav
17-19 % utgors av tung trafik. Nir historisk utveckling samt pagiende och planerad exploatering i
omrédet tas i beaktande blir uppskattningen 29 000—40 000 fordon per dyven, varav 13—15 % utgdrs
av tung trafik.

Alktuell stricka av vig 26 har stor lokal och regional betydelse frimst for godstransporter och
arbetspendling frin Jonképings grannkommuner, Habo och Mullsjé.

Lings strickan finns inga utfarter eller anslutningar utover vid trafikplatserna.

Vig 26 anvinds idag dven av jordbruksmaskiner och andra lingsamtgiende fordon. Oskyddade
trafikanter, som eyklande och giende, forekommer nistan inte alls pi den aktuella strickan. Korsande
vagar anvands av motorfordon, evkeltrafik samt for ridning och vandring. Mitningar av ging- och

cykeltrafik saknas i omridet.

Det har tillkommit ny information rérande status av en detaljplan. Texten
har uppdaterats med avseende pa detta. Tidigare text:

e Detaljplan for Hedenstorp 1:4 m.fl. Skogslund (Dnr 2020:348). Detaljplanens syfte ir att ge
mojlighet for verksamheter med begransad omgivningspaverkan, besoksandamal, kontor,
industri samt tillhérande tekniska anlaggningar. Planen antogs i Stadsbyggnadsnamnden den

11 maj 2023, men ar overklagad. (Jonkopings kommun 2020d)

Ny text:

+ Detaljplan for Hedenstorp 1:4 m.fl. Skogslund (Dnr 2020:348). Detaljplanens syfte ir att ge
mojlighet for verksamheter med begrinsad omgivningspaverkan, bestksindamal, kontor,
industri samt tillhorande tekniska anliggningar. Planen antogs i Stadsbyggnadsnimnden den
11 maj 2023, men upphavdes efter dom 1 mark- och miljodomstolen. Detaljplanen ar under

omarbetning. (Jonkopings kommun 2025)

Négra naturviarden har tydliggjorts. Tidigare text framgar av figur nedan.

Filtinventering gjordes av omriden pa var sida om vig 26 vilka kan komma att piverkas av de
planerade atgirderna, sivil permanenta som tillfilliga. Naturvirdena i inventeringsomridet bestir av
aldre knlturmark med riklig forekomst av skyddsvarda trad (km 3/000) samt sumpskogarna vid
Dunkehalladn (km 2/000) och vid Lillan (km 6/500), se Figur 10. [ inventeringsomradet forekommer
aven den rodlistade arten ask (Fraxinus excelsior) samt de fridlysta arterna gullviva (Primula veris),
nattviol (Planthera bifolia), yngel av vanlig groda/vanlig padda (Rana temporaria/Bufo bufo) samt
den tidigare funna arten knirot (Goodyera repens). Flera generellt biotopskyddade objekt, sisom en
dkerholme och fyra diken i jordbruksmark, noterades. I inventeringsomridet forekommer aven
skogsmark och kulturmark som bedoms hilla patagliga naturvirden. Dessutom forekommer
skogsomriden, blomrika vigkanter samt mindre backar och stenmurar (j biotopskyddade da de ar
placerade i skog) vilka bedoms hilla visst naturvirde. Totalt averinsades 21 naturvird esobjekt varav
tre med hogt naturvarde, fem med patagligt naturvirde och 13 med visst naturvirde, inom

inventeringsomradet, se Tabell 2.

Ny text framgér av figur nedan.
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Filtinventering gjordes av omraden pa var sida om vag 26 vilka kan komma att piverkas av de
planerade itgarderna, savil permanenta som tillfalliga. Naturvardena i inventeringsomradet bestir av
aldre kulturmark med riklig forekomst av skyddsvarda trad (km 3/000) samt sumpskogarna vid
Dunkehallain (km 2/000) och vid Lillin (km 6/500), se Figur 10. I inventeringsomridet forekommer
dven den ridlistade arten ask (Fraxinus excelsior) och svinrot (Scorzonera humilis) samt de fridlysta
arterna gullviva (Primula veris), nattviol (Planthera bifolia), yngel av vanlig groda/vanlig padda
(Rana temporaria/Bufo bufe) samt den tidigare funna arten knarot (Goodyera repens).
Groddjursynglen patraffades i ett litet biflode till Lillin (NVO20) som léper parallellt med vig 26.
Vanlig sroda/vanlig padda ar skyddade enligt 6 § artskyddsforordningen. Flera generellt
biotopskyddade objekt, sisom en dkerholme och fyra diken i jordbruksmark, noterades. I
inventeringsomradet forekommer iven skogsmark och kulturmark som beddms héilla patagliga
naturviarden. Dessutom forekommer skogsomraden, blomrika vigkanter samt mindre backar och
stenmurar (ej biotopskyddade da de ar placerade i skog) vilka bedoms hilla visst naturvirde. Totalt
avgransades 21 naturvardesobjekt varav tre med hogt naturvarde, fem med patagligt naturvirde och
13 med visst naturvirde, inom inventeringsomradet, se Tabell 2.

Aven effekter och konsekvenser for naturvirdsarter (avsnitt 6.3.3.) har
darmed uppdaterats. Tidigare text framgar av figur nedan.

Naturvardsarter
De fridlysta arterna samt de skyddsklassade arterna som péatraffats bedoms undgd paverkan da de
patraffats i omriden som inte bertrs av de planerade dtgirderna.

Ny text rorande naturvardsarter framgar av figur nedan.

Naturvardsarter

De fridlysta arterna samt de skyddsklassade arterna som patraffats bedéms undgi piverkan di de
patraffats i omriden som inte berors av de planerade atgarderna. Den rodlistade arten svinrot (INT)
paverkas vid en vaxtplats vid km ca 5/700 nir en ny bro byges. For att mildra effekten ska toppjorden
banas av och iteranviindas pa nya slinter, férutsatt att jorden ir fri frin invasiva arter. Svinrot finns
acks3 pa flera platser utmed striickan dir den inte paverkas. Arten bedéms dirfér kunna finnas kvar i

omridet dven efter vigbygenationen.

Ny text dar det framgar att platsen for fynd av vanlig groda inte bedoms
paverkas har lagts till. Ny text framgar av figur nedan.

Det biflode till Lillin (NVO20) dar yngel av vanlig groda/padda noterats bedoms inte paverkas av de
planerade dtgirderna. Nigon artskyddsdispens bedéms dirmed inte behévas.

Arkeologiska atgarder har utretts vidare, vilket foranlett andring i text.
Tidigare text:

I anslutning till vigen finns limningar som uppkommit vid olika tider och i olika kontexter. Lings
vigen finns flera limningar efter utmarksbruk i form av kolningsanliggningar dir kolningsgroparna
eventuellt kan kopplas till den omfattande jirnhanteringen kring Axamo-omridet frin omkring 8oo—
1200 e.Kr., medan resmilorna ir yngre, omkring 1600—1950 e.Kr. Till utmarksbruket kan dven
torplimningen (L1971:933) pa grinsen mellan utmarken och indigomarken vid Samsetvigen, kopplas.
Till det agrara landskapet hor aven en kvarnlimning i Manservd (L1974:3188).

En arkeologisk utredning steg 1 har genomférts for aktuell stricka med en cirka 50 meter bred remsa
pa 6mse sidor av vig 26. Utredning steg 1 har bestitt av bide arkivstudier och inventering i falt.
Resultatet av utredningen (Jonkopings Lins Museum, 2021) visade pi flera mojliga boplatsligen samt
nyfunna limningar (gravar, réjningsrosen) dir antikvarisk status inte har kunnat faststillas. Platserna
fér méjliga boplatsligen samt de nyfunna limningarna har dirfér genomgitt en arkeologisk utredning
steg 2 (AU2, sdkschaktsgriavning) under viren 2023. Tidigare kinda limningar och nyupptickta

lamningar redovisas 1 Tabell 6.

Ny text:
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I anslutning till vig 26 finns lamningar som uppkommit vid olika tider och i olika kontexter. Langs
vigen finns flera limningar efter utmarksbruk i form av kolningsanliggningar dir kolningsgroparna
eventuellt kan kopplas till den omfattande jarnhanteringen kring Axamo-omradet frin omkring 800—
1200 e.Kr., medan resmilorna ar yngre, omkring 1600-1950 e.Kr. Till utmarksbruket kan aven
torplimningen (L1971:933) pa gransen mellan utmarken och indgomarken vid Samsetvigen, kopplas.
Till det agrara landskapet hor dven en kvarnlimning i Manseryd (L1g74:3188).

En arkeologisk utredning steg 1 har genomforts for aktuell stricka med en cirka 50 meter bred remsa
pa dmse sidor av vag 26. Utredning steg 1 har bestitt av bide arkivstudier och inventering i falt.
Resultatet av utredningen (Jonkopings Lans Museum, 2021) visade pi flera moijliga boplatsligen samt
nyfunna limningar (gravar, rojningsrisen) dir antikvarisk status inte har kunnat faststillas. Platserna
for mojliga boplatsligen samt de nyfunna lamningarna har darfor genomgitt en arkeologisk utredning
steg 2 (AU2, sokschaktsgrivning) under viren 2023. Tvi fornlimningar som bedéms beroras av
vagprojektet ska genomga forundersokning. Tidigare kinda limningar och nyupptickta limningar
redovisas i Tabell 6.
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Tabell 6 over forn- och kulturmiljolamningar har uppdaterats. Tidigare
tabell:

Tabell 6. Forn- och kulturldmningar noterade efter arkeologisk utredning steg 2 och som bedéms berdras av
projektet.

Limningstyp och nummer Kilometerangivelse ca, Antikvarisk beddmning Kommentar
Vistra/gstra sidan om vag 26

Hignad Li971:935 Ca1/5208 Maéijlig fornlimning Berdrs av ny slint samt

faunastingsel.

Grav dvrig L2o21:2953 Ca1/BBod Fornlimning Sjilva graven bedtms ligga

utanfir vigomradet.
Fornlimningsomrade kan
komma att berdras.

Grav Lzo21:2962 Caz/3000 Fornlimning Forundersdkning

Berirs av tillfillig
nyttjanderitt.

Skogsbrukslimningar Ca2/300V Fornlimningar Limning L1g71:2803,

Lig71:2803 Lig71:2805 och Lig71:2806

. berdrs av breddning,

Lig71:2804-2806 faunastingsel och ny vagslint

Lig71:2804 berdrs av tillfillig
nyttjanderitt.

Fossil dker Lao21:2955 Ca 2/550-2/620V Fornlimning Berdrs av slint, faunastingsel,

tillfallig vag.

Boplatslige Loo23:2727 Ca 2/670-3/050 voch & Fornlimning Forundersékning. Berdrs av

ny trafikplats.

Rojningsrése Lro21:2063 Ca3zfos08 Ovrig knlturhistorisk Angransar tll tllfallig
Utmed vig limning nyttjanderitt.
685/Klockarpsvagen

Firdvig Lzo21:2980 Caz/so0d Fornlimning Berirs av ny slint,

faunastingsel.

Husgrund Loo2i:2958 Ca4/4100 Ovrig kulturhistorisk Berdrs av faunastingsel, ny

limning slint samt tillfdllig
nyttjanderitt

Firdvig Loo21:2984 Ca4/4408 Maijlig fornlimning Berdrs av tillfillig

nyttjanderitt

Fyndplats Loo21:2970 Cas/500Vv Ovrig kulturhistorisk Berors av ny slint.

limning

Rojningsrése Loo21:2g71 Cas5/650v Ovrig kulturhistorisk Berirs av tillfallig

limning nyttjanderitt

Stensitming Loo21:2974 Cab/o70 Vv Fornlimning Berdrs av ny slint.

Stensittning Loooiiagrs Cabjogov Fornlimning Berdrs av ny slint.

Dammvall L2e21:2959 Ca 6/465v Ovrig kulturhistorisk Berdrs av tillfallig vig och

limning tillfallig nyttjanderatt

Ovrigt (forvaringsgrop) Cab/5108 Ovrig kulturhistorisk Berdrs av tillfallig

Lzoog:o648 limning nyttjanderitt

Réjningsrdse L2o23:2614 Ca 6/500 0 resp 6/610 & Ovrig kulturhistorisk Berors av tillfallig

limning nyttjanderitt

Firdvig Loo23:2613 Cab/B200 Ovrig knlturhistorisk Berdrs av ny slint

limning
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Ny tabell 6:

Tabell 6. Forn- och kultudsdmningar noferade effer arkeologizk utredning sfeg 2 och som bedoms berdras av

projekiat.
Limningstyp och nommer Eilometerangivelse ca, Antilorarisk beddmning Fommentar
Vista/ostra sidan om vig 26

Bytomt/gardstomt Ca ofz00-0/400 Ingen antikvarisk Lamningen ar nndersakt och

Lig7o:3096 bedimning borttagen

Hapnad Lig71:935 Cai/s200 Mdjlig fornlimning Eerors av oy slint samt
faumastingzsl.

Ligenhatshebyzzelse Cai/650 Mijlig fornlimning Utredd inom AUz, inga spar

Li971:933 av limningen finns kvar inom
berért omride.

GIav GrTig Leo21:2g953 Caijg508 Fornlimning Sjabva graven bedoms lizgga
wtanfir vigomridet
Fomlimpingsomrida kan
komma att berdras.

GIav L2o21:2062 Caz/310d Fornlimning Firundersikning
Fornlimningsomradet berérs
av tillfallig nyttjanderitt.

Shogsbrk=limningar Cazfgoov Fornlimningar Lamning LigT71:2803,

Lig7i:2803 Lig7i:2805 och Lig7i2806

S Bok berdrs av breddning,

Lig71:2804-280 faunastingzel och oy vagslint
Lig7i:28o4 berdrs av tillfallig
oyttjanderatt

Fossil aker L2021:2955 Caz/550—2/620 v Fornlimning Eerors av slint, fannastingsal,

Boplatslige Looz3:2727 Caz/ero—-3/o50 voch @ Fornlimming Fimpdersikning. Eerors av
oy trafikplats.

Pojningsrise Lao21aghs Cag/osod Onrig knlmrhistorisk Angrinsar tll tillfillig

lamning janderatt.
o vig mning nyttjandera
&85 /Elockarpsragen

Fardvag Lao21:2g9d0 Ca g 5000 Fornlimming Eerors av oy slant,
faumasting=sl.

Husgrund Lao21:2958 Cagqf410d Cnrig knltrhistorisk Eerors av fannastangsel.,

lamning samt tillfallig nyttjanderatt

Fardvag Lao21:2984 Ca4f4400 Mdjlig fornlimning Berors av tillfallig
nyttjanderatt

Fyndplats Lacziagro Cag/so0v wvrig knlmarhistorisk Eerors av oy slamt.

lamning

Rijningsrose Leo2ir2g71 Cas/és0v Orrig mlturhistorisk Berors av tillfallig

limning oyttjanderatt

Stensitming, grav Caé/oTov Formnlamning Fimndersikning.

Loozir2g74 Eerdrs av oy slint och
fanmastangsel.

Stensittning 202172975 Caé/ogov Fomnlamning Eerdrs av oy slant och
famnastangsel.

Dammvall Leozi2959 Cab/465v Orvrig kulturhistorisk Eerors av tlfallig

limning nyttjanderatt

Ovrigt (firvaringsgrop) Cab 5108 Ovrig knltrhistorisk Berdrs av fannastangsel och

Lzo2g2648 lamning tilkfillig nyttjanderdtt

Limningstyp och nummer Eilometerangivelse ca, Antikvarisk beddmning Kommentar

Wastra/ostra sidan om vag 26

BOjningsrice Loo23 261 Ca b/590 0 resp 6,610 & Ovrig knlmrhistorisk Eerors av fannastangsel och

lamning tillfllig nyttjanderdtt

Fardvag L2o23:26413 Cab/Bzod Svrig knlmrhistorisk Eerdrs av oy slint

lamning
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Medelvattenforingen i Dunkehalladn har uppdaterats med nya uppgifter.
Tidigare text:

Dunkehallain

Dunkehallain (WAgo764522) ir ett 14 km langt vattendrag som tillhér huvudavrinningsomrade
Motala strom — SE67000 och mynnar i Vittern — Storvittern och &ar klassad som ett viktigt vattendrag
ildnet. An har ett avrinningsomride som uppgar till 26 km?2, varav 44 % bestir av skogsmark och 2 %
av sjoytor. Meadelvattenforingen (MQ) i &n ir enligt SMHI ca 0,26 m3/s. Vig 26 korsar Dunkehallain
vid eirka km 2/200 (Figur 2). Dunkehalladn rinner hir genom en dubbeltrumma dar trumbotten tycks
ligga en bit ovanfor sjilva dbotten, se Figur 19, det ir dirfor troligt att trummeorna ir ett
vandringshinder.

Ny text:

Dunkehalladn

Dunkehallain (WAgo784522) ar ett 14 km langt vattendrag som tillhér huvudavrinningsomrade
Motala strém — SE67ooo och mynnar i Vittern — Storviattern och dr klassad som ett viktigt vattendrag
ilinet. An har ett avrinningsomride som uppgar till 26 km=, varav 44 % bestdr av skogsmark och 2 %
av sjdytor. Medelvattenfiringen (MQ) i dn ir enligt SMHI ca 0,33 m3/s. Vig 26 korsar Dunkehallain
vid cirka km 2200 (Figur 2). Dunkehalladn rinner hir genom en dubbeltrumma dir trumbotten tycks
ligga en bit ovanfir sjilva ibotten, se Figur 19, det ir dirfor troligt att trummorna ir et
vandringshinder.

Uppgifter kring risk for asfalt innehallande stenkolstjara har uppdaterats.
Tidigare text:

Asfalt lagd fore 1973 kan innehalla stenkolstjira som tillsats i vigbeligeningen, med polyeykliska
aromatiska kolvaten (PAH). Vag 26 bygzdes omkring ir 1980 och bedoms darmed inte innehilla
stenkolstjira. Klammestorpsvigen byggdes fore 1973, och det ir okint om asfalten innehaller
stenkolstjira.

Ny text:

Asfalt lagd fore 1973 kan innehilla stenkolstjira som tillsats i vigbeliggningen, med polyeykliska
aromatiska kolviten (PAH). Vig 26 byzgdes omkring ir 1980 och beddms dirmed inte innehilla
stenkolstjara. Klammestorpsvagen byggdes fore 1973, och det ar okiant om asfalten innehdller
stenkolstjira. Det ir dven okint om asfalten pd bro 6-804-1 som ska rivas, innehéiller stenkolstjira.
Det ar heller inte kiant om det forekommer stenkolstjara i asfalten vid bro 6-803-1 eller 6-802-1.

Namn och artal pa geotekniskt PM har uppdaterats i kapitel 4.5.3
Geoteknik. Tidigare text:

453. Geoteknik

Terriangen ar kuperad och markslagen varierar mellan dngs-/ikermark och skogsmark. Enligt
jordartskartan frin SGU (Sveriges geologiska undersokning, 2022) bestar jordarna mellan
Hedenstorp och Manseryd huvudsakligen av isdlvssediment. I norra delen, vid Lalleryd, Gvergar
jordarna till lermoran och grusig moran samt glacial lera langst i norr. Det forekommer mindre
partier med kirrtorv/mossetorv, sand (svimsediment), urberg, sandig-siltig eller lerig morin.
Uppskattat jorddjup utmed strickan varierar mellan 1—50 meter enligt jorddjupskartan. Fér mer
information se Tekniskt PM Geoteknik (Sweco, 2022a).

Ny text:

453, Geoteknik

Terrangen ar kuperad och markslagen varierar mellan angs-/akermark och skogsmark. Enligt
jordartskartan fran SGU (Sveriges geologiska undersokning, 2022) bestar jordarna mellan
Hedenstorp och Manseryd huvudsakligen av isalvssediment. I norra delen, vid Lalleryd, avergar
jordarna till lermorin och grusig morin samt glacial lera lingst i norr. Det forekommer mindre
partier med kirrtorv/mossetorv, sand (svimsediment), urberg, sandig-siltig eller lerig moran.
Uppskattat jorddjup utmed strickan varierar mellan 1—50 meter enligt jorddjupskartan. For mer
information se PM Geoteknik (Sweco, 2025).
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Information kring uppdelningen av delstrackor har uppdaterats. Tidigare
text:

Delstrickorna benimns enligt foljande:

s Del 1 - Trafikplats Asens gard

e Del 2 — Under Samsetvigen (Girdesvigen) (inga alternativa utformningar ar aktuella)
e Del 3 — Omridet vid Dunkehallain

» Del 4 — Ny trafikplats Klimmestorp

e Del 5 — Bro vid Jarstorp

» Del 6 — Omradet vid Jarstorpsfilten

« Del7— Over allmin vig 685

e Del 8 — Omridet vid Manseryd (inga alternativa utformningar ar aktuella)

Ny text:

Delstrackorna benimns enligt féljande:

e Del 1 — Trafikplats Asens gard

+ Del 2 — Under Samsetvigen (Girdesvigen) (inga alternativa utformningar ar aktuella)
e Del 3 — Omrédet vid Dunkehalladn

» Del 4 — Ny trafikplats Klammestorp

+ Del 5 — Bro vid Jarstorp

» Del 6 — Omradet vid Jarstorpsfalten

+ Del 7 — Over allmin vig 685

¢ Del 8 — Omradet vid Manseryd

En spraklig justering har vidtagits i kap 6.2. Tidigare text framgar av figur
nedan.

De planerade itgarderna innebir inte att markanviandningen forindras i nigon storre grad da det inte
blir ndgon storre fragmentering eller uppdelning av vare sig skogs- eller jordbruksmark, se vidare i
avsnitt 6.3.8. Tva fastigheter har dock behévts 16sas in vid trafikplats Asens gird. Viss dker- och
betesmark behéver tas i ansprak, frimst till {6ljd av ny trafikplats vid Klimmestorp.

Konsekvenserna bedéms bli 6vervigande positiva i och med den forbitirade framkomligheten.

Ny text framgar av figur nedan.

De planerade dtgirderna innebir inte att markanvindningen férindras i nigon storre grad da det inte
blir nigon stérre fragmentering eller uppdelning av vare sig skogs- eller jordbruksmark, se vidare i
avsnitt 6.3.8. Vid trafikplats Asens gard har tva fastigheter behdvts 16sas in. Viss dker- och betesmark
behover tas 1 ansprik, frimst till f6ljd av ny trafikplats vid Klimmestorp.

Konsekvenserna beddms bli 6vervigande positiva i och med den forbittrade framkomligheten utmed
vag 26.

I avsnittet om Lillan (kap 6.3.5) har en felaktig geografisk hanvisning
rattats till, forsiktighetsatgarder tydliggjorts samt gjorts en ny bedomning
av tillstdndsplikt for vattenverksamhet. Tidigare text framgar av figur
nedan.
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Lillin

Férlingning av befintliga trummor innebir dels behov av omgrivning av vattendraget for att anpassa
passagen till den nya, breddade vigen, dels kulvertering av en 6ppen del av 4n. Tokerydsbicken som
ar ett biflode till Lillan behover flyttas nigot osterut nar viagen breddas och aven hir anpassas
vattenpassagen under den breddade vigen. Omgriavning av dels Lillin, dels Tokerydsbacken bedoms
ge en forhillandevis liten paverkan, medan kulverteringen bedoms ge nagot allvarligare konsekvenser.
Effekten av de planerade atgiarderna, det vill siga en forlangning av befintliga trummor, ar att en
oppen biotop férsvinner pi en viss stricka vilket medfdr att det blir en dnnu lingre stricka fér
vattenlevande djur att passera 1 trumma. Det kan innebira att vissa djur inte kommer att kunna
passera trummorna. For att minska risken for detta ir det sarskilt viktigt att se till att trummorna inte
blir vandringshinder for vattenlevande organismer. Effekten kan ocksi mildras om bra bottensubstrat
itrummorna kan ordnas. Det ar ocksa viktigt att gravning i an sker under ratt period pa aret, det vill
siga att undvika att griva i in under hésten (okt-nov) d éringen vandrar upp i darna fér att leka.

Manseryds dammanliggning kommer aven fortsattningsvis fi samma vattenflode genom
anliggningen som i dagslaget. Anliggningen bedoms diarmed inte paverkas nimnvart. Det bedoms
inte bli nigra konsekvenser for anliggningen.

Den planerade breddningen av vig 26 medf6r ett nigot kat medelvattenfléde di den hirdgjorda ytan
blir nigot storre. Dagvatinet avleds till naturliga avrinningsstrik och naturliga ligpunkter.
Tillkommande flode till Lillin bedoms inte vara sa stort att det uppstir negativ paverkan nedstroms
vag 26. Nagra fordrojningsatgiarder bedoms i nulaget inte behovas. Hogkapacitetsracken sitts upp for
att skydda vattenmiljon vid en eventuell olycka med motorfordon.

Den sammanvigda konsekvensen for Lillin ar mattligt negativ di langre istrackor kulverteras, men
med ritt utformning och de foreslagna skydds- och forsiktighetsitgirderna kan konsekvensen
mildras.

DA medelvattenflodet i Lillin ir mindre lin 1 m3/s ska anmilan om vattenverksamhet géras fér

trumf6rlingningarna.

Ny text framgar av figur nedan.

Lillin

Forlangning av befintliga trummor innebir dels behov av omgrivning av vattendraget for att anpassa
passagen till den nya, breddade vigen, dels kulvertering av en oppen del av dn. Tokerydsbacken som
ar ett bifléde till Lillin behéver flyttas nigot visterut nir vigen breddas och dven hir anpassas
vattenpassagen under den breddade vigen. Omgravning av dels Lillin, dels Tokerydsbicken bedéms
ge en forhillandevis liten paverkan, medan kulverteringen bedéms ge nigot allvarligare konsekvenser.
Effekten av de planerade atgirderna, det vill siiga en férlingning av befintliga trummor, ir att en
oppen biotop forsvinner pi en viss stricka vilket medfor att det blir en dnnu lingre stricka for
vattenlevande djur att passera i trumma. Det kan innebira att vissa djur inte kommer att kunna
passera trummorna. For att minska risken for detta ar det sarskilt viktigt att se till att trummorna inte
blir vandringshinder for vattenlevande organismer. Effekten kan ocksi mildras om bra bottensubstrat
itrummorna kan ordnas. Det ir ocksi viktigt att grivning i dn sker under ritt period pé aret, det vill
siga att undwvika att griva i in dA dringen vandrar upp i iarna for att leka, rommen utvecklas och fram
till viren di ynglen klicks. Detta innebir att grumlande arbeten ska undvikas i Lillin och
Tokerydsbacken under perioden 1 okt-31 maj.

Manseryds dammanliggning kommer dven fortsittningsvis fi samma vattenflode genom
anliggningen som i dagsliget. Anliggningen bedéms dirmed inte piverkas nimnvért. Det bedoms
inte bli nigra konsekvenser fér anliggningen.

Den planerade breddningen av vig 26 medfor ett nigot okat medelvattenflode di den hirdgjorda ytan
blir nigot storre. Dagvattnet avleds till naturliga avrinningsstrik och naturliga ligpunkter.
Tillkommande fléde till Lillin bedoms inte vara si stort att det uppstir negativ piverkan nedstroms
vig 26, Nigra fordrojningsatgirder beddms i nuliget inte behdvas. Hégkapacitetsricken sitts upp for
att skydda vattenmiljon vid en eventuell olycka med motorfordon.

Den sammanvigda konsekvensen for Lillin ir mittligt negativ di lingre istrickor kulverteras, men
med ritt utformning och de foreslagna skydds- och forsiktighetsitgirderna kan konsekvensen
mildras.

Trots att medelvattenflodet i Lillin r mindre 3n 1 m3/s ska tillstind till vattenverksamhet sokas for
trumforlingningarna. Skilet till detta ir att trummorna omfattas av ett tillstind idag, samt for att
eventuell piverkan pi Minseryds dammanliggning ska kunna beaktas.
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Den samhallsekonomiska bedomningen (kap 6.4) har uppdaterats.
Tidigare text framgéar av figur nedan.

6.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

I den samhillsekonomiska bedémningen har effekter beriknats med hjilp av EVA. Det ir ett
kalkylverktyvg som anvinds for att berikna och virdera effelter samt berikna lnsamhet for
vigobjekt. Kalkylen utgir frin den utformning som var aktuell i maj 2021. D3 antogs trafikplats

78

Klammestorp fi en anslutning till vag 684 vaster om vig 26. Vag 684 var endast oppen for ging- och
cykeltrafik under vig 26.

EVA-kalkylen beraknar effekter for resenirer, godstransporter, persontransportforetag,
trafiksikerhet, klimat, hilsa och landskap. Effekter fér persontransportforetag och landskap ir inte
viarderade monetirt. Nettonuviardeskvoten (beriknade effekter genom samhillsekonomisk
investeringskostnad) beriknas till 0,26. En positiv nettonuvirdeskvot innebir att projektet ir
samhallsekonomiskt lonsamt.

Samtliga beriknade effekter ar positiva enligt EVA-kalkylen. De stérsta positiva beriknade effekterna
ar restidsvinster och forbattrad trafiksikerhet. De o beriknade effekterna bedéms sammanvigt vara
negativa till foljd av ett okat intring i landskapet. Sammantaget bedoms itgarden vara
samhallsekonomisk lonsam. Kanslighetsanalyserna indikerar att objektets bedomda lonsamhet inte
forindras med hinsyn till hogre investeringskostnad och trafiktillvixt. Kinslighetsanalysen indikerar
dock att dtgirden inte ir l6nsam vid utebliven trafiktillvixt.
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Ny text framgar av figur nedan.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

I den samhaillsekonomiska bedémningen har effekter beriknats med hjilp av EVA. Det dr ett
kalkylverktyg som anvinds for att beridkna och virdera effekter samt berikna l6nsamhet for
vagobjekt. Kalkylen utgir frin den utformning som var aktuell i december 2024.

EVA-kalkylen beriknar effekter for resenirer, godstransporter, persontransportfretag,
trafiksikerhet, klimat, hilsa och landskap. Effekter for persontransportforetag och landskap ir inte
varderade monetirt. Nettonuvardeskvoten (beriaknade effekter genom samhallsekonomisk
investeringskostnad) beriknas till -0,3. En positiv nettonuvardeskvot innebar att projektet ar
samhillsekonomiskt l6nsamt, vilket siledes inte ir fallet i projektet. Den dtgirdsspecifika
kinslighetsanalysen diar den bedémt hogre trafikutvecklingen beaktas visar dock pa Ionsamhet.

De stérsta positiva beriknade effekterna ir restidsvinster och férbattrad trafiksikerhet. De ej
beriknade effekterna bedéms sammanvigt vara negativa till f6ljd av ett 6kat intring i landskapet.

79

Paverkan under byggtiden har uppdaterats med avseende pa
forsiktighetsatgiarder i Mark och vatten. Tidigare text framgar av figur
nedan.

6.6.5. Mark och vatten

Atgirderna som vidtas i vattendragen kan komma att orsaka grumling. Det ir dirfor viktigt att vidta
skydds- och forsiktighetsitgirder, till exempel genom att anvinda siltgardiner eller avskirma
arbetsomradet. Det kan ocksa bli aktuellt med tidsrestriktioner for arbeten i framfér allt Lillan for att
minska risken fér paverkan pi dringen. DA éringen har sin lekperiod under oktober-november och
ynglen klicks under viren, bor arbeten i vattendraget ske under sensommaren innan lekperioden
borjar. DA ar ocksi den 6vriga biologiska aktiviteten pa vig ner, och ofta ir vattenflodena nigot lagre
da.

Under byggskede kommer grundvatinet ledas bart via det befintliga avvattningssystemet Gsterut ifrin
trafikplats Asens gird.
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Ny text framgar av figur nedan.

6.6.5. Mark och vatten

Atgirderna som vidtas i vattendragen kan komma att orsaka grumling. Det ir darfor viktigt att vidta
skydds- och forsiktighetsatgarder, till exempel genom att anvanda siltgardiner eller avskiarma
arbetsomridet. Det kan ocksd bli aktuellt med tidsrestriktioner for arbeten i framfér allt Lillin och
Tokerydsbiacken for att minska risken for paverkan pi oringen. DA 6ringen har sin lekperiod under

oktober-november och ynglen klicks under viren, fir arbeten i vattendraget inte ske under perioden 1

82

okt-31 maj. Lamplig arbetstid ir under sensommaren innan lekperioden borjar. DA ar ocksi den

dvriga biologiska aktiviteten pa vag ner, och ofta ir vattenflodena nigot ligre da.

Under byggskede kommer grundvatinet ledas bort via det befintliga avvatiningssystemet Gsterut ifrin
trafikplats Asens gird. Vid byggandet av brofistena till den nya bron vid Asens gard sker en tillfillig
grundvattensanlning med ett begrinsat paverkansomride. Det finns inte nigra allmanna eller
enskilda intressen som bedoms skadas av denna tillfilliga grundvattenbortledning. Undantaget i 11
kap 12 § miljobalken bedéms vara tillampligt.

Masshantering har uppdaterats med avseende pa nya mangder. Tidigare
text framgar av figur nedan.

66.7. Masshantering
Projektet bedoms generera ungefir 265 000 m2jordschakt. Utover jordschakten krivs schakt av
40 000 m?3vegetationsmassor och mullhaltig jordméan, varav 10 000 m? bedéms vara matjord fran

dkermark.

Bedémning ir att merparten av massorna uppfyller kraven som stills pi massor for anliggande av
vig. Vissa massor kan behova sirskild hantering och eventuellt behdva viss liggtid innan de kan
iteranvandas som fyllnadsmassor direkt under vigkroppen. Inga fororeningar har funnits i provtagna
massor, si ur den aspekten beddms samtliga massor uppfylla kraven for dteranvindning.

Det totala fyllnadsbehovet ir bedomt till 135 000 m3. Det finns siledes ett masséverskott om ungefar
125 000 m3 som mdste koras bort. Forutom éverbyggnadsmaterial och en mindre mingd spriangsten

behover inga fyllnadsmassor kipas in till projektet.

Ny text framgar av figur nedan.

6.6.7. Masshantering

Projektet bedoms generera ungefar 255 000 m3jordschakt. Utdver jordschakten kravs schakt av
40 000 m3vegetationsmassor och mullhaltig jordman, varav 10 000 m3 bedéms vara matjord fran
dkermark.

Bedémning ir att merparten av massorna uppfyller kraven som stills pi massor for anliggande av
vag. Vissa massor kan behova sirskild hantering och eventuellt behova viss liggtid innan de kan
dteranvandas som fyllnadsmassor direkt under vagkroppen. Inga fororeningar har funnits i provtagna
massor, 53 ur den aspekten beddms samtliga massor uppfylla kraven for teranvindning.

Det totala fyllnadsbehovet dr bedomt till 135 000 m3. Det finns siledes ett massoverskott om ungefar
120 000 m3 som maste koras bort. Forutom overbvggnadsmaterial och en mindre mangd sprangsten
behover inga fyllnadsmassor kopas in till projektet.
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Arealer for markansprak har uppdaterats.
Kap 9.1.1 Principer. Tidigare text framgéar av figur nedan.

Tillkommande vagomride for allman vag i denna vigplan omfattar cirka 139 000 m2. Huvudsakligen
berdrs skogs- och jordbruksmark férdelat pa 77 000 m? skogsmark, 49 000 m? 3kermark och

13 000 m? 6vrig mark.

Ny text framgar av figur nedan.

Tillkommande vigomrade for allmén vig i denna vagplan omfattar cirka 142 000 m2. Huvundsakligen
berdrs skogs- och jordbruksmark foérdelat pa 80 000 m2 skogsmark, 49 000 m2 3kermark och 13 coo

m2 &vrig mark.

Kap 9.1.2 Vagomrade med vagratt. Tidigare text framgar av figur nedan.

Nytt vagomride med vagratt 1 denna vagplan omfattar cirka 138 300 m=.

Ny text framgar av figur nedan.

Nytt vagomride med vagratt i denna vagplan omfattar cirka 141 300 m=.

Kap 9.1.4 Vigomrade med inskriankt vagratt. Tidigare text framgar av figur
nedan.

| Nytt vigomride med inskrinkt vigritt i denna vigplan omfattar eirka 450 m=.

Ny text framgar av figur nedan.

|N}'tt vagomrade med inskrankt vigritt i denna vigplan omfattar cirka 600 m3.

Kap 9.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt. Tidigare text framgar av figur
nedan.

Omriden med tillfallie nyttjanderitt 1 denna vagplan omfattar cirka 147 000 m2, varav 60 000 m?
odlingsmark, 59 000 m=skogsmark och 28 000 m= évrig mark.

Ny text framgar av figur nedan.

Omriden med tillfallig nyttjanderatt 1 denna vagplan omfattar cirka 149 000 m2, varav 60 000 m2

odlingsmark, 59 000 m? skogsmark och 30 000 m? &vrig mark.

Tabell 13 rorande arendetyper som kraver tillstdnd eller anmalan har
uppdaterats och tydliggjorts. Tidigare tabell framgar av figur nedan.
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Tabell 13. Arendetyper inam projektet zom kraver tillztand elier anmalan.

Typ av irende Alduellt Lagstifining Anmirkning | Ansvarig
myndighet
Anmilan om Trumférlingningar i 11 kap ME samt Linsstyrelsen
vattenverksamhet | vattenomraden och forordning om
naturliga vatten vatten-
verksamhet
Omgravning
(anpassning av vig
mot tramfSrlingning)
av Lillin resp.
Tokervdsbicken
Tillstind till Ttrivning av 11 kap MB Mark- och
vattenverksamhet | dubbelrumma i miljtdomstolen i
Cmnkehallain Vixji
Omgravning av
Cunkehallain samt
Typ av irende Aldmellt Lagstifining Anmirkning | Ansvarig
myndighet
uppiirande av bro
&ver Dunkehallain
Tillstind till Fornlimningar eller Kulturmiko- Liansstyrelsen
ingrepp i dess piromrade som | lagen
fornlimming berors av planerade
atgirder
Marklov inom Schakining och Plan- och Jankipings
cmradeshestim- fyllning inom byzelagen kommun
melzer omrideshestimmelser
Ny tabell 13 framgér av figur nedan.
Tabell 13. Arendetyper inom projektef zom kraver tiletand elier anmaian.
Typ av irende Aldmellt Lagstifining Anmirkning |Ansvarig
myndighet
Anmilan om Trumfirlanpningar i 11 kap ME samt Lansstyrelsen
vattenverksamhet jordbruksdiken forordning om
vatten-verksamhet
Omgrivning (anpassning
av vattendrag mot
trumforlangning) av
Tokerydsbacken
Eventuellt vattenuttag for

bilnings- Tylvatten vad

rivming av bro 6-8o4-1
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Typ av irende Aldmellt Lagstifining Anmirkning | Ansvarig

myndighst

Tillstand till Ttrivning av 11 kap ME Mark- och
vattenverksamhbet dubbeltromma i miljpdomstolen i

Dunkehallain Vinid

OmErivning av
Durkehallain samt
uppforande avbro dver
Durkehallain

Omgrivning (anpassning
avvattendrag mot
trumforlangning) av
Lillin samt firkingning

avtrummeor i Lillin

Eventuellt vattenuttag for
bilnings- Tylvatten vid

rivning av bro 6-3og-1

Tillstind till ingreppi | Fornlimningar eller dess | Eulturmilis-lagen Lansstyrelsen
fornlamning niromride som berdrs av

planerade dtgirder

Marklov inom Schakiming och fylning Plan- och bygglagen Jinkopings

omradeshestim- inom kommmn

omradeshestimmelser
(norddst om trafikplats
Elimmestorp)

Foreslagna forsiktighetséatgéarder i kap 10.2 har kompletterats. Tidigare

text framgar av figur nedan.

10.2.

Det finns férsiktighetsitzgirder som kan vidtas for att minska paverkan pd miljén, men som inte
faststills i vigplanen. Dessa ar filjande:

Foreslagna forsiktighetsatgarder

Avverkning bér ske utanfir figlars hickningsperiod och fladderméssens
reproduktionsperiod. Det innebdr att avverkning bir ske under hast-vintertid.

Toppjorden fran blomrika vigkanter med visst artviirde bér ateranvindas dar grivoing blir
alttuellt och dar det inte firekommer invasiva arter i toppjorden.

Fladdermusholkar nnder broarna dver Dunkehalladn.

Vid arbete i vattendrag bér siltzardiner anliggas nedstréms arbetsomradet eller pumpa
vattnet fiirbi arbetsomradet. Arbeten i respektive vattendrag bar ske tidsmassigt
sammanhingande.

Arbeten i Lillan bér ske under sensommaren innan dringens lekperiod bérjar.

Bottensubstrat i firlingda trummeor i Lillin och Tokerydsbicken bir vara anpassat efter
oring.

Massor som innehaller invasiva arter eller vixt-/rotdelar av dem bér hanteras inom projektest

och placeras med firdel djupt ner i planerade fyllningar. Olika arter kan dock behidva hanteras
pa olika sitt, Detta hanteras vidare i kommande entreprenad.

Forn- och kulturmiljélimningar som ska sparas skyddas under byggtiden.
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Ny text framgar av figur nedan.

102 Foreslagna forsiktighetsatgarder
Det finns firsiktichetsitsdrder som kan vidtas fér att minska piverkan pd miljin, men som inte
faststills i vigplanen. Dessa ar foljande:
+ Avverkning bir ske utanfér faglars hickningsperiod och fladderméssens
reproduktionsperiod. Det innebdr att avverkning bér ske under host-vintertid.
+ Toppjorden frin blomrika vigkanter med visst artvirde bir teranviindas dir grivning blir
altuellt och dir det inte férekommer invasiva arter i toppjorden.
+ Fladdermusholkar sitts upp under broarna Gver Dunkehalladn,
+ Stenmurar som kan hysa dvervintrande grod- och krdldjur ska, om méjligt, inte rivas under

perioden november-april. Om tidsperioden inte gir att undvika, ska en okulir kontroll efter
grod- och krildjur genomfiras innan murarna rivs.

« Vid arbete i vattendrag bir siltzardiner anliggas nedstrims arbetsomradet eller pumpa
vattnet forbi arbetsomridet. Arbeten i respeltive vattendrag bér ske tidsmassigt
sammanhingande.

+ Arbeten i Lillan far inte ske under perioden 1 okt-31 maj, utan bir ske under sensommaren
innan dringens lekperiod bérjar.

+ Bottensubstrat i forlingda trummeor i Lillin och Tokerydsbacken bér vara anpassat efter
oring.

»  Om det uppstar bilnings- kylvatten fran rivoing av bro 6-Bog-1 ska det renas innan det slipps
ut i recipient eller natur.

+ Rivningsmassor frin bro 6-804-1 ska omhindertas for Atervinning eller deponi beroende pd
tvp av massor.

» Massor som innehdller invasiva arter eller vixt-/rotdelar av dem bér hanteras inom projektet
och placeras med fordel djupt ner i planerade fyllningar. Olika arter kan dock behdva hanteraz
pa olika sitt. Detta hanteras vidare i kommande entreprenad.

+ Forn- och kulturmiljélimningar som =ka sparas skyddas under byggtiden.

Kap 11.2.2 Detaljplaner ar uppdaterad med ny information. Tidigare text
och tabell 14 framgar av figur nedan.
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1122

Detaljplaner

De detaljplaner som beskrivs i avenitt 4.3.4 (gillande och under framtagande) heddms i huvndsak inte
std i konflikt med planerade dtgirder vad giller exploatering och tilliten markanvindning, Visst
intring kommer att ske i nigra av detaliplanernas ytterkanter, vilka beskrivs nedan i Tabell 14, Fér
dessa detaljplaner bedims intrangen vara en mindre avvikelse fran detaliplan och en begiran om
ytirande om mindre avvikelse fran detaljplan kommer att skickas till Jénkdpings kommuns
byzenadsnimnd for att sikerstilla att de delar den uppfatiningen.

Tabeil 14. Detaljplaner, byggnadeplaner och omradechbestimmelser ufmed vig 26 pd den aktuelia sfréckan.

Detaljplan Hedenstorp1:3, | Hedemstorpi:a Huhtvarn, Omradeshestammelse | Detaliplan far
del av, m 1. i m.fl, Hedenstorp [ritidsomrade Jarstorp, Jirstorp Hedenstorp
Norrahammar dstra (Bypggnadsplan, | och Sofia 12 mfl,
1954) forzamlingar {1992) Skogstund
(2o2g)
Fioa 1990-07-25 2021-03-24 1953-12-30 1992-09-25 petaljplanen
antogs i
Jinkiping
kommuns
stadshrygznad
snamnd 11
maj, 2ozg och
ir averklagad
till mark- och
miljpdomstol-
en.
Detaljplanen
har dnnm &
wnnit laga
kraft
ﬁ;no S Gickut 2004-12- | 54r -
31
S-_glttl]un enlast - o645 till o/7o0 1/650 tll 1/680 | 2/g70 dll 3/365
Tanspraltagen
P a2 - B0z m? 89 m= 3705 M
| vigomride
area]l :T:fhgen - 154 m* 48 m? 1007 M
et
nvttjanderatt
fet ]]":]:.ﬁl av Detaljplanen Planen berdrs i Planen berfirsi | Berdrs av slinter och | Detaljplanen
berdrs gj. dess yiterkant av dess ytterkant fannastingsel samt oy | berdrs .
nya vigslinter och av nya péfartsramp vid Detaljplanens
fannastingsal. vigslinter och trafikplats granser har
faunastangsel Klammestorp. under
framtagandet

54




anpassats till
vagfirslaget.
_m""'mf’m ina atur Allminplats | 2arkdov kravs fir
ning (park och gata) | schakining och
filning
gnmv:;}ii:g Slint motbefintlig | Skogbevaxen | Slint mot befintliz
idag vig. namrmark samt | vig, shoghevmen
slint mot naturmark,
befintlig vag. betesmark samt
ikermark.

Motw vigslint inom slintens Bedims inte paverka
planomradet intring beddms | syftet med omrades-
bedims vara en inte motverka bestammelserna.
sl el P
bestimmelsen Trafibverket | oo o schakining
allminna planerar att och flinmg.
platser /matar. skicka en
Elinten planeras begiran om
vara yitrande kring
vegetationsheklidd. | mindre
Bedimningen iratt | avvikelse frin
slanten inte detaljplan till
maotverkar syftet Jankipings
med detaljplanen kommuns
ller plan- byemmads-
bestimmelsen nimnd for att
varfor en mindre sakerstilla att
awvikelse frin plan | de delar npp-
bor vara tillamplig. | fatmingen.

Trafikverket
planerar att skicka
&n begiran om
yirande kring
mindre avvikelse
frin detaljplan till
Jinkipings
kommuns
bygenadsnamnd
fir att sikerstilla
att de delar
uppfatmingen.

T Se Fignr 31 nedan. Se Figur 32 -

nedan.

Ny text och tabell 14 framgér av figur nedan.

1122

De detaljplaner zom beskrivs i avanitt 4.3.4 (zillande och under framtagande) bedoms i huvndszak inte
st i konflikt med planerade itgirder vad giller exploatering och tilliten markanvindning, Visst
intring kommer att ske i nagra av detaliplanernas ytterkanter, vilka beskrivs nedan i Tabell 14. Fér
dessa detaljplaner bedéms intringen vara en mindre avvikelse frin detaljplan och en begiran om
vtirande om mindre avvikelse frin detaljplan har skickats #ill Jénkapings kommmuns byggnadsnimnd.
Jonképings kommuns bygznadsnamnd har meddelat att de delar bedémningen att intringen utgar en

mindre avvikelse frin detaliplanen.
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Tabell 14. Detaljplaner, byggnadspianar och omradeshestimmelser ufmed vig 26 pa den aktuelia sfrickan.

Detaljplan Hedenstorp1:3, | Hedenstorpi:a Hubtkvarn, Omradeshestammelse | Detaljplan for
del av, mf1. i mfl, Hedenstorp Jritidsomrade Jarstorp, Jirstorp Hedenstorp
Norrahammar dstra (Byggnadsplan, | och Safia 1 mfl,
18540 forsamimgar (1952} | Skogsiund
(ooag)
Egl =T 1900-07-25 2021-03-24 1053-12-30 1992-00-25 Detaljplanen
antogs i
Jonkopings
kommuns
stadsbyzznad
snamnd 11
maj 2023,
men
upphivdes
efter dom §
mark- och
miljddomstole
o
Dietaljplanen
ir under
omarbetning.
ﬁsnumﬁ'rmd& Gicknt 2o04-12- | 54r - -
31
f;.‘;ll*;iem - o/645 till o/ 7o0 if6gotll /680 | 2/g7o tll 3/365 -
Tanspriktagen
ar:ilpfﬁr e - foz m* g m? 3705 m* -
ﬁgﬂm.l:ide
;::glp:g]flnzgeu - 151 m= 45 me 1007 me -
nytjanderitt
Berord del av . . o L R i
detaljplan Detaljplanen Planen berars 1 Planen berdrs i Berirs av slinter och Dietaljplanen
berdrs &. dess ymterkant av dess ytterkant faumastingsel samt oy | berdrs &)
nya vagslanter och av I¥a pafartsramp vid Dietaljplanens
fannastingzal vigslinter och trafikplats granszer har
faunastangsel. Flimmestorp. under
framtagandet
ampassats till
vigforslaget.
Eﬂn’-fﬂﬂ i . Hatur Allmin plats :—Ia:k'.m.'hz s for .
ning (park och gata) | schaktming och
fyllning
omridets . Slint mot befintl Skogbevuxen 5lant mot befintlig .
anvandning & ) S
idag Vi, namrmark samt | vag, skoghevmen
slint maot naturmark,
befintlig vig. betesmark samt
ikermark.
Motiv - Vigskint inom Slintens Bedims inte piverka | .
planomradet intrang beddms | syftet med omrades-
bedims vara en inte motverka bestammelserna.
mindre avvikelse syftet med
fran plan- planen.
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bestimmelsen Trafilwverket har | Marklov behdver

allminna skickat en sikas fir schaktning
platser/natar. begaran om och frlining.
Slinten plameras ytirande kring

vara mindre

vegetationsbeklidd. | avvikelse frin
Bedimningen 3r att | detaljplan till

zlanten inte Jonkipings
maotverkar syftet kommuns
med detaljplanen byeenads-
gller plan- nimnd for att
bestimmelsen, sikerstilla att

varfir en mindre de delar npp-
avvikelse frin plan | fattningen.
bor vara tillamplie. | Jonkopings

Trafilwverket har :S:;::;iamn
shickatenbegiran | ) eddelst
om yttrande kring

mindre avvikelse ;‘:diﬁ d_di:m
frin detaljplan il | a:.i:n:?:rbiu,gei
Jinkipings - X
ommuns u:;n.:-r en mindre
i Dy
for att sikerstilla )
att de delar

uppfatimingen.

Jinkipings

kommuns

bygenadsnamnd

har meddelat att

det delar

bedimningen om

att intringst ntgic

en mindre avvikelse

maot detaljplanen.

iTaE - Se Figur 34 nedan. Se Figur 32 -

nedan.

Kap 11.3 Genomforande har uppdaterats med avseende pa tid. Tidigare
text framgar av figur nedan.

11.3. Genomfdorande

Trafikverket ansvarar for framtagandet av vigplanen savil planeringen som genomfirandet och
handligzandet av marklésenfrigor, detaliprojektering och bygzande.

Den formella hanteringen av vigplanen planeras vara avslutad under histen 2023 /viren 2024. Nar
vagplanen ar faststilld och vunnit laga kraft kan bygefasen pabdrjas. Som ett forsta steg tas ett
farfrigningsunderlag fér upphandling av entreprendr fram. Mir en entreprendr upphandlats kan
byzgarbetet pabirjas, vilket beddms kunna ske ar 2027, Byggtiden beriknas till cirka tre ar.

Ny text framgar av figur nedan.

11.3. Genomfdrande

Trafikverket ansvarar for framtagandet av vigplanen sivil planeringen som genomfirandet och
handliggandet av marklésenfragor, detaliprojektering och byezgande,

Den formella hanteringen av vigplanen planeras vara avslntad under viren 2026, Nir vigplanen ir
faststilld och vannit laga kraft kan byggfasen pabdrjas. Som ett firsta steg tas ett
firfrigningsunderlag fir upphandling av entreprenér fram. Nir en entreprendr upphandlats kan
byzzarbetet pabérias, vilket bedéms kunna ske ir 2028, Byggtiden beriknas il cirka tre ar.
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Kap 11.4 Finansiering har uppdaterats med avseende pa pris. Tidigare text
framgar av figur nedan.

114, Finansiering

Projektet viig 26/47 Hedenstorp — Manseryd ir finansierat i gillande nationell plan och
finansieringen =ker enbart med statliza medel. Enligt nationell plan dr 322 miljoner kronor avsatta till
itgirder pa den akiuella strickan under pericden 2023-2033.

Ny text framgar av figur nedan.

11.4. Finansiering

Projekiet viig 26,47 Hedenstorp — Manseryd ir finansierat i gillande nationell plan och
finansieringen sker enbart med statliza medel. Enligt nationell plan dr 342 miljoner kronor avsatta till
dtgirder pa den akiuella strickan under pericden 2023-2033.

Kap 12 Underlagsmaterial och kéllor har uppdaterats avseende
Jonkopings kommun, respektive Sweco. Tidigare text framgar av figurer
nedan.

Jinkipings kommun, 2o20d. Detaljplaner under arbete. Tillgingliz:
https: //www jonkoping.se/trafikstadsplanering, planarbeteochsamhallsbygznad/detaliplanering /deta
liplanerunderarbete.4.74fefoabi5548fobBooaby. hitml

Sweco, 2o22a, Tekniskt PM Geoteknik

Sweco, 2o2zb. PM Risk

Ny text framgar av figurer nedan.

Jonképings kommun, 2o025. Defaliplaner under arbete. Tillginglig: https:/ /www jonkoping.se /trafik-
-stadsplanering/planarbete-och-samhallsbyzenad/detaljplanering/detaliplaner-under-arbete

Sweco, 2025. PM Geoteknik

Sweco, 2022, PM Risk
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4 Andringar pa 6vriga handlingar
tillhérande granskningshandling

I kapitel nedan redovisas dndringar som inte kan kopplas direkt till nagon
av de dndringar som redovisas i kapitel tva. Redovisning i delkapitel nedan
baseras pa de enskilda handlingar som ingar i granskningshandlingen.

4.1 0C12BKP1 - Bilagor till plankartor

Bilagor till plankartor har dndrats da en av de skyddsatgiarder som vid
tidigare version redovisades i bilagan numera redovisas pa en av de
tillkommande plankartorna, 100T0220.

Figur nedan presenterar nuvarande redovisning av den skyddsatgard som
flyttats fran bilaga till plankarta till tillkommande plankarta 100T0220.
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4.2 0C12FF01 - Fastighetsfdrteckning

Fastighetsforteckning har uppdaterats till f6ljd av den dndrade
utformningen for strackan som helhet. Inga fastigheter har tillkommit i
samband med uppdateringen av fastighetsforteckningen, da denna enkom
utgors av justeringar av markanspraken for ett antal av de fastigheter som
ar paverkade av tidigare forslag.
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Foljande bilagor till fastighetsforteckningen har dven uppdateras i detta
skede:

- 0C12FFo2 — Ovriga intressenter

- 0C12FFo03 - Fastigheter som berors av indragning av vig

4.3 0C12RF01 - Ritningsforteckning

Ritningsforteckningen har uppdaterats genom att tva plankartor har
tillkommit samt att langdmatning for ett antal av profilritningarna har
uppdaterats.

4.4 10070101 — Oversikt

Oversiktsritning har uppdaterats for att redovisa den nuvarande
utformningen utmed hela strackan.

4.5 Planritningar och illustrationsplaner

Placering av fornlamningar har uppdaterats i samband med att ny
fastighetskarta anvénts vid uppdateringen, vilket medfor att redovisningen
av dessa har forandrats pa flertalet av plankartorna och
illustrationsplanerna.

4.6 0G14PMG1 - PM Geoteknik

Nedan listas dndringar rérande PM Geoteknik som inte direkt kan kopplas
till ndgon av de dtgarder som presenteras i kapitel tva.

Generell beskrivning av vad som ingar i uppdraget har uppdaterats, dar
tidigare beskrivning redovisas i figur nedan.

I dagsliiget ir vigen en motesseparerad, gles 2+1-vig, med omvixlande ett respektive tvi korfilt och
vigbredd 9 — 13 m. I uppdraget ingir breddning av viigen till 2+2-vig, ombyggnation av en
trafikplats, nybyggnation av en trafikplats inklusive anslutningsvigar, 6 nya broar, breddning samt
profilsiinkning under en bro. Den totala vigstriickan ir ca 7 km, och avgrinsas i sider av
cirkulationsplatsen vid Hedenstorp, och i norr i Ménseryd, vid avfarten mot Mullsj6. Den nya
vigbredden blir ca 18 m.

Nuvarande beskrivning av vad som ingar i uppdraget gar att se i figur
nedan.

I dagsliget ir viigen en motesseparerad, gles 2+1-viig, med omviixlande ett respektive tvi korfilt och|
viaghredd 9 — 13 m. I uppdraget ingér breddning av viigen till 2+2-viig, ombyggnation av en
trafikplats, nybyggnation av en trafikplats inklusive anslutningsviigar och 6 nya broar. Den totala
vigstriickan ar ca 7 km, och avgriinsas i sdder av cirkulationsplatsen vid Hedenstorp, och i norr i
Minseryd, vid avfarten mot Mullsjo. Den nya viighbredden blir ca 18 m.
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Kapitel 3 som beskriver utforda geotekniska undersokningar har
fortydligats, se nuvarande skrivning nedan.

3 Utforda geotekniska undersokningar

Detta PM bygger pa undersikningar som &r utforda for aktuellt projekt samt tidigare
undersékningar. Dessa finns redovisade i en Markteknisk Undesékningsrapport, MUR (Sweco,
2023-02-04).

Kapitel 4 som beror huvudvagen generellt har kompletterats med figur

som beskriver tolkad geometri i plan utmed hela strackan, vilken redovisas

i figur nedan.
o i 7

Figur 2. Tolkad geoteknik i plan.

I kapitel 4.1 som behandlar de generella geotekniska forhallandena for
huvudvigen har skrivning som hénvisar till SGU:s jordartskartor tagits
bort. Tidigare version av kapitlet redovisas i figur nedan.

Omradet bestir enligt SGU:s (Sveriges geologiska undersékning) jordartskarta generellt av
isdlvssediment med enstaka partier med kérrtorv och morén, samt en stricka med morinlera.
Uppskattat jorddjup inom undersdkningsomradet varierar enligt SGU:s jorddjupskarta

mellan 5 - 30 m under markytan. Berggrunden bestar enligt SGU:s berggrundskarta av granit och
syenitoid-granit.

Nuvarande version av kapitel 4.1 redovisas i figur nedan.

IOmradet bestar generellt av isdlvssediment med enstaka partier med kérrtorv och morin, samt en
striicka med morinlera. Uppskattat jorddjup inom undersékningsomradet varierar enligt SGU:s

jorddjupskarta mellan 5 - 30 m under markytan, dir utférda sonderingar har stoppats ca 2 — 24 m
under markytan. Berggrunden bestéir enligt SGU:s berggrundskarta av granit och syenitoid-granit.

For kapitel 5 till kapitel 15 har en orienteringsfigur i form av en 6versikt
som redovisar vilken del av strackan som beskrivs i kapitlet adderats.
Oversikt har lagts till i vart och ett av dessa kapitel. Exempel p4 en av
dessa Oversikter, hamtat fran kapitel 5, redovisas i figur nedan.
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Se oversikt 1 nedanstidende figur.

Figur 3. Trafikplats Asens gard 0/340-1/010

Kapitel 5 som berdr Trafikplats Asens gird har uppdaterats, bade gillande
beskrivningar av de geotekniska forhéallandena samt forslag pa
geotekniska atgarder. Tidigare version av kapitlet redovisas i figur nedan.

5.1. Geotekniska forhallanden

Markniviierna varierar mellan ca +214 och +225.

Hordarna langs med striackan priglas av friktionsjord. Friktionsjordarna utgors, till storsta delen, av
sand med varierande innehill av grus och silt. I ligpunkten ca o/700 till 0/760 utgérs den ytligare
delen av jordprofilen stillvis av torv. Stéllvis lings med strickan utgors vtjorden av ca 0,2 — 0,4 m
imulljord.

[ Gppet provtagningshal har fritt vatten noterats vid lingdmiitning 0/500 pa niva +215,6, vilket
imotsvarar ca 1 m under markytan. Iligpunkt mellan 0,/650 och 0/750 har vattenytor lodats pé niva
+212,6 och +212,8 vilket motsvarar 2,8 respektive 2,5 m under markytan.

[Utforda grundvattenmétningar, jordprovstabell och ritningar redovisas i tillhérande Markteknisk
undersdkningsrapport, MUR (Sweco, 2023).

5.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Befintlig vag bor kunna breddas och grundliaggas pé traditionellt satt utan speciella
forstirkningsitgirder. Detta forutsétter dock att hinsyn tas till topografiska skillnader samt att
berdkningar i brott- och bruksgrins utfors for att sikra viigens stabilitet.

62



Nuvarande version av kapitlet redovisas i figur nedan.

5.1. Geotekniska forhallanden

Marknivderna varierar mellan ca +214 och +225.

Jordarna léngs med strickan priglas av friktionsjord. Friktionsjordarna utgérs, till storsta delen, av
sand med varierande innehdll av grus och silt. Ildgpunkten ca o/7o00 till 0/760 utgirs den ytligare
delen av jordprofilen stillvis av torv. Stillvis lings med striackan utgdrs ytjorden av ca 0,2 — 0,4 m
mulljord.
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1 Gppet provtagningshal har fritt vatten noterats vid lingdmétning o/500 pa niva +215,6, vilket
motsvarar ca 1 m under markytan. I ligpunkt mellan o/650 och 0/750 har vattenytor lodats pit nivii
+212,6 och +212,8 vilket motsvarar 2,8 respektive 2,5 m under markytan.

Utlorda grundvattenmétningar, jordprovstabell och ritningar redovisas i tillhdrande Markteknisk
undersikningsrapport, MUR (Sweco, 2023).

5.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Befintlig véig kan breddas och grundliggas pa traditionellt sdtt utan speciella forstérkningsitgirder,
Detta farutsitter dock att hinsyn tas till topografiska skillnader samt att beréikningar i brott- och
bruksgriins utfors fir att salra vigens stabilitet.

Kapitel 6.2 som beror forslag pa geotekniska atgiarder for bron 6ver allmén
vig vid Asen har uppdaterats, dir tidigare version finns redovisad i figur
nedan.

6.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Det bed6ms som att brostéden kan plattgrundliaggas direkt i mark utan nigra speciella
forstirkningsatgirder, forutsatt att all organisk jord skiftas ur och ersiitts med ny kontrollerad

fyllning.
Vid grundldggning av brostdden kommer linshillning att erfordras.

Grundldggningen for brostéden ska dven dimensioneras for bottenupptryckning da ett vattentryvck
kan komma att trycka under plattan nir grundvattnet atergétt till normalldge. Alternativet dr annars
en permanent grundvattensiankning/ avledning av vatten under aktuell konstruktion.
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Uppdaterad version av kapitel 6.2 redovisas i figur nedan.

6.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Det bedéms som att brostdden kan plattgrundliggas direkt i mark utan néigra speciella
forstarkningsétgirder, forutsatt att all organisk jord skiftas ur och ersitts med ny kontrollerad
fyllning.

Vid grundliggning av brostéden kommer ldnshéllning att erfordras.

PM Geoteknik ver 1.0

Viig 26/ 47 Jonkoping-Mullsjd, delen @in

Hedenstorp-Ménseryd 2 TRAFIKVERKET
9(19)

Titel Dokumentsdatum Rev datum

PM Geoteknik 2025-04-11

Projektnummer Arendenummer Objektnummer

167979 TRV 2021/46509

Grundlaggningen for brostoden ska dven dimensioneras for bottenupptryckning dé ett vattentryck
kan komma att trycka under plattan nir grundvattnet dtergitt till normallége.

Kapitel 7.2 som beror forslag pa geotekniska atgarder for bron 6ver allmén
vag vid Hulukvarn har uppdaterats, dar tidigare version finns redovisad i
figur nedan.

7.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Ingen atgird. Vigen ska breddas under bron.

Uppdaterad version av kapitel 7.2 redovisas i figur nedan.

7.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Vigen kan breddas under bron och grundliggas pa traditionellt sétt utan forstarkningsatgérder.

Kapitel 13.1 gillande de geotekniska forhallandena i omrade med
forekomst av lera har kompletterats med skrivning gillande
skjuvhéllfasthet for forekommande lera, se ny skrivning i figur nedan.

Vid vissa delar utgors ytlagren av ca 0,2 — 0,4 m mulljord, och i vissa fall av fyllning med varierande
miktighet. Darunder utgors jordarna, i huvudsak, av vixellagrade jordtyper som silt, lera, sand och
lerig sandmorén eller sandmoran. Olika geologiska typmiljéer finns inom angiven stricka. Stillvis
forekommer méktigare lerlager dér sondering visar att leran viixlar mellan silt/ lera och lera med
silt- eller sandskikt. Forekommande lerjordarna har generellt en hog odrinerad skjuvhéllfasthet.

Kapitel 14.1 gillande de geotekniska forhallandena for bro 6ver allmin vag
vid Lalleryd har kompletterats med skrivning géllande skjuvhallfasthet for
forekommande lera, se ny skrivning i figur nedan.

Ytlagren bestar av organisk jord i form av mulljord med méktigheten ca 0,2 - 0,4 m, dérefter f6ljer
generellt morinliknande lera och/eller silt, dédr leran generellt har en hog odranerad skjuvhéllfasthet.
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Kapitel 14.2 som beror forslag pa geotekniska atgarder for bron Gver
allmén vag vid Lalleryd har uppdaterats, dar tidigare version finns
redovisad i figur nedan.

14.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Det beddms som att brostoden kan plattgrundliggas direkt i mark utan négra speciella
forstéarkningsatgérder, forutsatt att 16st lagrad lera skiftas ur och ersitts med ny kontrollerad

fyllning.
Vid grundliggning av brostéden kommer linshéllning att erfordras.

Grundliggningen f6r brostdden ska dven dimensioneras for bottenupptryckning da ett vattentryck
kan komma att trycka under plattan nir grundvattnet dtergatt till normallége. Alternativet ir annars
en permanent grundvattensinkning/ avledning av vatten under aktuell konstruktion.

Uppdaterad version av kapitel 14.2 redovisas i figur nedan.

14.2. Forslag pa geotekniska atgarder

Det bedoms initialt att brostoden kan plattgrundliggas, forutsatt att 16st lagrad lera skiftas ur och
ersitts med ny kontrollerad fyllning.

For att kunna dimensionera en plattgrundliaggning behovs ytterligare provtagning (ostord
kolvborrprovtagning med efterféljande laboration) for att kunna dimensionera en rimlig sittning
over tid. Om sdttningar for bron ¢j blir stora vid en plattgrundliggning kan en 6vergang mellan
friktionsomride och kohesionsomride ske med exempelvis en utspetsning av geoarmering eller
liattfyllning. Med detta forfarande kan en rimlig séttning dimensioneras mellan de olika geologiska
omréidena.

Blir lasterna friin bron stora och krypsiittningar blir aktuella kan en kompensationsgrundliggning,
KC-pelarforstarkning eller bankpélning viljas som alternativ fér att minimera sittningar.

Vid grundliggning av brostéden kommer ldnshallning att erfordras.

Grundliggningen for brostoden ska éiven dimensioneras for bottenupptryckning da ett vattentryck
kan komma att trycka under plattan nar grundvattnet atergatt till normallége.
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Kapitel 17:2 som behandlar den hydrogeologiska paverkan har
uppdaterats, se tidigare version i figur nedan.

17.2. Hydrogeologisk paverkan

Vid trafikplats Asens gird sker en permanent avsinkning av grundvattennivén i det sydviistra hérnet
pa grund av schaktning infor nydragning av en sodergiende pafartsramp. Avsinkningen beddms
maximalt bli en meter. Féljden av schaltningen blir att grundvatten kommer tringa ut i dikena lings
med péfartsrampen. Vattnet rinner sedan till befintliga diken utmed Asenviigen och sedan vidare
dsterut. Grundvattnet ligger pé nivier dir det &r siltig sand. Utifran detta bedéms paverkansomridet
fisr grundvattenavsiinkningen bli vildigt begriinsad. Det beddms inte finnas nigra allménna
intressen som kan skadas av bortledningen. Det bedoms heller inte finnas nigra enskilda intressen
som kan ta skada av bortledningen. Det hus med brunn som idag finns pé platsen kommer att rivas
nér pifartsrampen ska byggas. Det niirliggande Hedenstorp industriomriide har grundlagts pi sand
och léper dirfor liten risk fér sdttningar. Forutom i denna vistra del av omridet vintas
grundvattenavsiinkningen vid Asenviigen inte vara betydande di omriidet sedan tidigare éir paverkat
av befintliga avvattningssystem. Under bide byggskede och driftskede kommer grundvattnet ledas
bort via det befintliga avvattningssvstemet dsterut ifrdn trafikplatsen. Bortledning av grundvatten dr
tillstdndspliktig enligt Miljibalken 11 kap 9 §. Det bedéms férvisso bli en permanent
grundvattenavsinkning, men di det inte bediims finnas nfigra allménna eller enskilda intressen som
kan skadas av bortledningen behovs inte tillstind till vattenverksamheten sokas.

Vid Klaimmestorp kommer grundvattenforhéllanden att dndras niir en ny trafikplats anlaggs. Det
vtliga grundvattenmagasinet i torven bedims dréineras helt. Kvarstiende grundvattennivéier i
omridet hamnar da relativt djupt under markytan. Det bedéms dock inte finnas nédgra enskilda
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intressen sisom brunnar eller byggnader i ndrheten. Det har heller inte patriaffats nigra allménna
intressen, exempelvis naturmiljovirden, som ir beroende av detta grundvatten. Enskilda eller
allméinna intressen beddms diirmed inte skadas av denna grundvattenbortledning. Nigot tillstind
or vattenverksamhet beddms dérfor inte behdvas
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Nuvarande version av kapitel 17.2 finns redovisas i figur nedan.

17.2. Hydrogeologisk paverkan

Vid trafikplats Asens gard ligger grundvattnet pi nivier dir det ir finare siltig sand. Schaktning for
nydragning av siderdende pdfartsramp har anpassats utefter ridande grundvattensituation och
schaktnivier bedims ligga endast ca 3 decimeter under grundvattenytan. Schakterna fir
stdergiende péafartsramp bediims inte piverka grundvattenflidet och innebidr ddrmed inte
bortledning av grundvatten.

Vid Asens gird ska en ny bro anliggas for passage over Asenviigen. Vid arbetet med brons
grundliggning kommer grundvattennivin tillfilligt behiva siinkas med upp till 2.1 meter. Omridet
som péverkas av en sidan sinkning har beddmts till en radie av ca 100 meter frin brostiden.
Trafikverket har tagit fram ett siarskilt stillningtagande for bedomning av behovet av tillstind for
bortledning av grundvatten. Av stillningtagandet framgar att det inte finns nigon risk for att
allminna intressen sd som vigar, broar eller natur- och kulturmiljoviarden kommer att skadas av en
tillfallig grundvattensinkning i samband med grundliaggning av brostoden. Av stillningstagandet
framgdr dven att det inte finns négon risk for att enskilda intressen sd som brunnar, ledningar,
byggnader och kommer att skadas av en tillfillig grundvattensiinkning i samband med
grundliggning av brosttden.

Vid Klimmestorp kommer grundvattenfirhillanden att dndras nir en ny trafikplats anliggs.
Trafikverket har tagit fram ett stiillningstagande for beddmning av behovet av tillstind for
bortledning av grundvatten. Av stiillningstagandet framgér att ett ytligt grundvatienmagasin i torv
bedéms drineras helt. Av stillningstagandet framgér vidare att kvarstiende grundvattennivier i
omridet bedims ligga relativt djupt under planerade schaktnivier. Det bediéms inte finnas nigra
enskilda intressen sisom brunnar eller byvggnader i niirheten. Det har heller inte identifierats néigra
allminna intressen, exempelvis naturmiljivirden, som dr beroende av detta grundvatten. Enskilda
eller allménna intressen bedims dirmed inte kunna skadas av denna grundvattenbortledning,
Utifran den beddmning som ir gjord behover darfor inget tillstiind for vattenverksamhet sikas.

4.7 ON14PMB1 — PM Buller

I samband med framtagande av den uppdaterade utformningen av vag 26
har en bullerberidkning for att berdkna bullerpaverkan for den
intilliggande miljo och fastigheter utforts. Resultaten fran den nya
bullerberakningen beror ett antal fastigheter for vilka berdknade
bullernivéer utomhus vid fasad, inomhus samt vid uteplats har forandrats
i jaimforelse med tidigare bullerberidknin . Det ska dock papekas att de
forandrade resultaten i jamforelse med foregdende bullerberdkning inte
foranledning nagra dndringar gillande skyddsatgarder kopplat till buller.

I samband med den nya bullerberdkningen har version 2023-05-02 av
programmet SoundPLAN 8.2 anvinds, i jamforelse med version 2022-05-
04 vid foregdende bullerberakning.

Foljande bilagor har uppdaterats till foljd av den nya bullerberakningen:

- Bilaga 3A — Ekvivalent ljudniva 2 m 6ver mark, utbyggnad utan
atgarder, ar 2048

- Bilaga 3B - Maximal ljudniva 2 m 6ver mark, utbyggnad utan
atgarder, ar 2048
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- Bilaga 4 — Resultattabell

- Bilaga 5 — Utviandig inventering

4.8 0L14GP01 — Gestaltningsprogram

Till f61jd av den uppdaterade utformningen i projektets norra del dér bro
6-804-1 foreslas rivas har skrivning gallande broar i projektbeskrivningen
i Gestaltningsprogrammet uppdaterats, se tidigare text i figur nedan.

1.2 Projektbeskrivning

Aktuell striicka av viig 26/47 ligger i Jonkdpings kommun, strax viister om Jonkdping och Viittern
(Figur 1). Projektet omfattar breddning av vig 26 mellan trafikplatserna Hedenstorp och Manseryd till
en 2+2 viig samt att forse strickan med faunastingsel. Trafikplatsen vid Asens gird och viig 683 vid
Klammestorp planeras att byggas om och kompletteras med accelerations- och retardationsfilt samt
av- och péfarter. Ndgra av de broar och passager som berirs byggs om eller rivs och ersiitts och

anpassas till den nya utformningen.

Ny text i projektbeskrivningen i Gestaltningsprogrammet gar att utlisa i
figur nedan.

1.2 Projektbeskrivning

Aktuell stricka av viig 26/47 ligger 1 Jonkopings kommun, strax viister om Jonképing och Vittern
(Figur 1). Projektet omfattar breddning av viig 26 mellan tratikplatserna Hedenstorp och Manseryd til
en 2+2 vig samt att forse striickan med faunastingsel. Trafikplatsen vid Asens gird och vig 683 vid
Klammestorp planeras att byggas om och kompletteras med accelerations- och retardationsfilt samt
av- och péfarter. En del broar och passager berdrs, dessa byggs om, rivs eller anpassas till den nya
utformningen.
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5 Information till berdrda av
andringen

De som berors av andringarna kommer att fa ta del av dessa genom att
planen kungors for granskning pa nytt. Om synpunkter inkommer under

granskningen kommer dessa att redovisas och kommenteras i ett
kompletterande granskningsutlatande.
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6 Kostnadsfdrandringar

Andringar dokumenterade i tidigare kapitel bedoms innebér en reducering
i bedomd plankostnad fran 376 miljoner kr till 344 miljoner kr. Bdda
beloppen anges i planens prisniva 2021-02.

Jonkoping, 2025-04-11

Ort, datum

Caisa Wolff

Projektledare
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