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1 Inledning
Detta gestaltningsprogram ar underlag till vigplanen for vag 26/47, delen Hedenstorp — Ménseryd.

1.1 Bakgrund och syfte

Aktuell striacka av vag 26 dr ca 7 km lang, motesseparerad 2+1 vag med en vigbredd som varierar
mellan 9 och 13 meter. Vag 26 ar en viktig nationell transportled och ingar som en del av det
nationella stamvégnatet. Vagen ar dock pa aktuell stracka nira att na sin kapacitetsgrins betraffande
trafikflode. Den aktuella vagstrackan har en hastighetsbegransning om som hogst 100 km/tim och
trafikeras idag av ca 15 000 - 18 000 fordon per dygn (&rsdygnstrafik ADT), varav ca 15-17 % &r tung
trafik (ar 2022). Striackan ar en av de mest viltolycksdrabbade i ldnet. Utbyggnadsplaner i Jonkoping,
Habo och Mullsjo forvéntas innebéra en 6kad framtida trafikbelastning pa strackan och dess
korsningar.

Andamalet med projektet dr att 6ka framkomligheten och trafikséikerheten pé vig 26 samt generera
okad kapacitet och minskade storningar vid olyckor och underhéllsarbete. Forutom breddning av
vagen finns behov av att bygga om en korsning och en enklare trafikplats 1angs strackan. Trafikplatsen
vid Asens gard har idag tvira av- och pafarter med stopplikt mot viig 26 och saknar accelerations- och
retardationsfilt. Vid Klammestorp finns idag en korsning i plan med vig 683, Klockarpsvigen, som
leder mot vistra Jonkoping. Korsningen har hog trafikbelastning, fraimst av trafik till foljd av
arbetspendling mellan Jonkoping och orter nordvést om staden.

Inom projektet berors atta broar samt en gangpassage under viagen. Vigen korsar tva storre
vattendrag, Dunkehalladn och Lillin, som bada omges av sumpskog med hoga naturvirden. I
omgivningarna finns kraftledningar som enligt dagens planering i stor utstriackning ska behallas i
befintligt lage, dock kommer en del av kraftledningen liangs vigens 6stra sida, soder om Trafikplatsen
vid Asens Gard, att markforliggas i nartid.

Syftet med gestaltningsprogrammet &r att tydliggora ambitionerna for gestaltningen och ge motiv till
de atgirder som foreslas. Gestaltningsprogrammet bygger vidare pa tidigare utférda dokument och
PM som tagits fram inom ramen for projektet. Gestaltningsprogrammet beskriver
gestaltningsprinciper for striackan, samt atgiardsforslag for utvalda platser. Principerna och dtgarderna
som foreslas ska virna om och utvecklar befintliga virden. Gestaltningsprogrammet ska fungera som
ett underlag vid fortsatt utformningsarbete inom projektet samt vara ett underlag till vigplanen for att
underlitta forstaelsen av foreslagen utformning.

1.2 Projektbeskrivning

Aktuell stracka av vig 26/47 ligger i Jonkopings kommun, strax viaster om Jonkoping och Vittern
(Figur 1). Projektet omfattar breddning av viag 26 mellan trafikplatserna Hedenstorp och Ménseryd till
en 2+2 vig samt att forse strickan med faunastingsel. Trafikplatsen vid Asens gird och vig 683 vid
Klammestorp planeras att byggas om och kompletteras med accelerations- och retardationsfalt samt
av- och pafarter. En del broar och passager berors, dessa byggs om, rivs eller anpassas till den nya
utformningen.
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1.3 Projektmal

Projektet har tagit fram foljande mél for vag 26, strickan Hedenstorp — Ménseryd:

e Dbarridreffekten for djur och natur ska minska langs striackan om det efter undersokningar

framkommer att det finns behov for detta

o ge forbattrade mojligheter att ta sig till natur- och rekreationsomradet vister om vig 26 pa ett

sakert satt

e stort fokus ska ligga pa projektets klimatpéverkan och hur denna i mojligaste mén kan
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Figur 1 Oversikt vag 26/47 delen Hedenstorp - Manseryd
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2 Oversiktlig beskrivning

Detta kapitel beskriver befintlig situation och forutsattningar samt aspekter som har framkommit av
utforda utredningar och inventeringar. Beskrivningarna ar o6versiktliga i sin karaktar och omfattar
utvalda delar som kan ha betydelse for gestaltningsarbetet. Informationen ar hamtad fran
samradsunderlag, plan- och miljobeskrivning samt PM som tagits fram inom projektets ramar.

2.1 Topografi, geologi och hydrologi

Omrédet mellan Hedenstorp och Méanseryd har en variation mellan flackt och méttligt kuperat
landskap. Topografiskt varierar omrédet med hojdnivaer mellan 132 och 228 meter 6ver havet, dar
den s6dra halvan av strickan ligger hogre 4n den norra delen med hogsta punkten vid Klimmestorp.

Enligt SGU:s jordartskarta (Figur 2) utgors jordlagren i de sodra delarna av vagstrackan i huvudsak av
isdlvssediment. Allra langst s6derut pa vastra sidan om vagstrackan finns ett mindre omrédde med
fyllning. Strax s6der och norr om Klammestorp finns nérliggande mindre omraden med karrtorv och
lerig moran. Langst de nordligaste tre kilometerna av striackan ar jordlagren mer varierande med
omvaxlande moranlera, grusig morén och isdlvssediment. Jorddjupet varierar generellt med ett djup
uppskattat till ca 10-20 meter.

Vagstrackan ligger inom tva grundvattenférekomster, Sandseryd-Risbrodammen och Méanseryd-
Bankeryd. Enligt PM Riskanalys yt- och grundvatten (Sweco 2021) ar den kemiska statusen for
Sandseryd-Risbrodammen klassad till otillfredsstillande 2019 pa grund av att halten av PFAS11
overskrider riktvardet i ett fororenat omrade med riskklass 2. Det fororenade omradet ligger utanfor
utredningsomradet for projektets arkivstudie gillande potentiella markfororeningar. Kvantitativ
status har klassats till god 2022.

Grundvattenforekomsten Manseryd — Bankeryd har enligt PM Riskanalys yt- och grundvatten (Sweco
2021) kemisk status god 2019. Enligt VISS kan férekomsten dock vara paverkad av narliggande
fororenade omraden vilket gor att det finns en risk att statusen kan forsdmras. Kvantitativ status har
klassats till god 2020.

Strax soder om Klammestorp passerar vigen Dunkehalladn som ar en utpekad ytvattenforekomst.
Enligt VISS har denna maéttlig ekologisk status. I norr passerar vagen Lilldn vid tre platser. Lillan &r en
utpekad vattenforekomst med mattlig ekologisk status enligt VISS (PM markmiljoinventering (Sweco
2021)).
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Figur 2 Jordartskarta (SGU). Langs med vagstrackningen (svart linje) forekommer isélvssediment (gront),
isdlvsediment-sand (gront med vita prickar), fylining (streckade vita ytor), karrtorv (brunt med bla prickar), lerig
moran (ljusblatt med vitt streckménster) och mo.
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2.2 Naturmiljo

Vig 26 omges av jordbruksmark med inslag av mindre skogsomraden och dldre kulturmark.
Inventeringsomrédets frimsta naturvirde bestar enligt utford naturvirdesinventering av den aldre
kulturmarken med riklig forekomst av skyddsvirda trad samt sumpskogarna vid Lillin (Figur 3) och
vid Dunkehalladn. Resultatet frin den genomforda fladdermusinventeringen visar att dessa omraden
ar viktiga for flera arter av fladdermoss. Naturvirdesobjekt med pétagligt naturvirde ar omraden av
kulturmark med havdgynnad flora samt skog med tradslagsblandning, olikéldrighet samt dod ved.
Manga av de identifierade naturviardena i omradet dr knutna till de 6ppna landskapen, men det finns
ett flertal identifierade varden dven langs strackan genom skogslandskapet. Vardena i

Figur 3 Lillan dar den passerar under vag 26. Foto: Figur 4 Stenmur vaster om vag 26 i skogsmark.
Sweco Strax norr om korsningen med Klockarpsvagen.
Foto: Sweco

Det nationella bestandet av jattetrad, gamla trad och haltrad minskar kontinuerligt pé grund av
upphord hivd, igenvixning samt avverkning och skador. Jattetrdd och gamla trad ar viktiga att bevara
dé de blir artrikare med 6kad grovlek och alder. Grova héaltrad &r viktiga for ménga rodlistade arter,
bland annat insekter, faglar och fladderméss.

Ett antal sdrskilt skyddsvirda trad har identifierats inom inventeringsomradet (Figur 5). Fem av
traden dr jittetrid med en diameter 6ver en meter i brosthgjd. Atta av triiden 4r gamla trid av arten
ek, vilka bedoms vara gamla vid en alder 6ver 200 ar. Sex av triden ar grova héltrdd med en diameter
pa 6ver 40 cm i diameter i brosthjd samt med haligheter pa huvudstammen. De skyddsvarda traden
fordelas enligt foljande; elva ekar, en ask, en sélg samt haltrad bestdende av tre bjorkar, en gran och
en asp. Inventeringsomradet hyser de fridlysta arterna ask, gullviva, knérot, nattviol och vanlig padda.
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Angs- och betesmarker &r viktiga habitat for ménga rodlistade och skyddsvirda arter. I och med att
jord- och skogsbruket effektiviseras eller 14ggs ner férsvinner manga av de biotoper som ar viktiga for
biologisk mangfald. Invasiva arter sisom blomsterlupin, jattebalsamin, jatteloka, kanadensiskt gullris
och vresros forekommer inom inventeringsomradet. Arterna forekommer dven i omraden med hoga
naturvirden, dar de riskerar att sld ut de lokala ekosystemen vilket pdverkar den biologiska
mangfalden negativt.

Landskapets artrika, jordbruks- och skogslandskap med flera passerande aar ger forutsattningar for
vilt inom i stort sett hela naromradet. Djuren foljer gdrna skogsbryn och buskage langs stenmurar och
mindre vattendrag. Dessa strukturer ar viktiga for omradets biologiska mangfald men bidrar ocksa till
att djuren kan komma néra vigen utan att upptickas av trafikanter. Den sédra delen av strackan som
bestar av industriomraden pa bada sidorna av vigen bedoms inte nyttjas for djurens passager.

Vanligaste typen av olycka med vilt dr radjursolyckor, vilka forekommer langs med hela strackan.
Viltolyckor med dlg forekommer framst vid km 3/000—3/500 och 6/000-6/500. Det finns fa
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inrapporterade olyckor med kron- och dovhjort samt vildsvin 4ven om dessa djurarter férekommer i
omradet. Nir viagen forses med faunasténgsel uppstar en tydlig barriar for djuren, stora som sma. Ett
behov av tillskapade passagemojligheter finns darfor lings hela strackan. Trots att de befintliga
passagemojligheterna for stora ddggdjur finns i tillrackligt antal och har god spridning langs strackan,
gors bedomningen att 6nskad effektivitet inte kan uppnés utan anpassning av befintliga passager eller
komplettering med nya passagemajligheter. Anledningen ir att de befintliga passagerna ar for tranga
och inte anpassade till djurens naturliga vandringsstrak.

2.3 Kulturmiljo

Oster om vig 26, mellan vig 683/Klockarpsvigen och Tokeryd, grinsar vigen till ett omrade med
riksintresse for kulturmiljovard (Jarstorp) enligt 3 kap 6 § MB, se Figur 6. Riksintresset syftar till att
bevara herrgirdslandskapet kring Jarstorps sockencentrum med siteri och stora girdar och omrédet
kring dessa herrgérdar dar det ar hog uppodlingsgrad. De utpekade kdrnvardena ar sockencentrum,
séterier och storre gardsmiljoer.
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Riksintresset for kulturmiljovird kommer att paverkas av intrang i liten omfattning dar viagen breddas
oOsterut pé en kort stracka samt av nytt faunastiangsel. Breddningen av vigen inom riksintresset sker
endast ndrmast den nya trafikplatsen vid Klimmestorp dér lite mark behover tas i ansprék. Det 6ppna
landskapet inom riksintresset bedoms dock fortsittningsvis kunna upplevas pa samma sétt som idag.
De utpekade kiarnviardena, sockencentrum, siterier och storre gdrdsmiljoer bedoms inte paverkas av
aktuell 4tgird och den historiska lasbarheten och kopplingarna inom och mellan riksintressets
kiarnviarden bedoms inte heller bli pdverkade. Riksintresset bedoms inte bli patagligt skadat av de
planerade atgiarderna och dirmed bedéms inga negativa konsekvenser uppsta.

I norr kommer bro 6-804-1 att rivas. Rivningen av bron i norr innebér att den gamla vagstrackningen
bryts och ett kulturhistoriskt landskapselement tas bort. Detta innebér att 1asbarheten av det
kulturhistoriska landskapet minskar.

Det finns kulturhistoriska lamningar bade inom utredningsomrédet och strax utanfor (Figur 7).
Skogslandskapet langs strackan rymmer spar av en historisk markanvandning. Sparen visar sig i form
av till exempel stenmurar och aldre 16vtrad. Ianslutning till vigen finns lamningar som uppkommit
vid olika tidsperioder och i olika kontexter. Vissa av limningarna ligger nira vigen, likt exemplet i
Figur 8. I samband med planlidggningen av Hedenstorps industriomrade i soder har flera forhistoriska
boplatser patraffats och delundersokts, liksom bytomten efter Hedenstorps by (1.1970:3096).
Bytomten anges i Kulturmiljoregistret (Riksantikvarieimbetet, 2020) som undersokt och borttagen.
Lings vagen finns dven flera lamningar efter utmarksbruk i form av kolningsanlidggningar dar
kolningsgroparna eventuellt kan kopplas till den omfattande jairnhanteringen kring Axamo-omrédet
fran omkring 800-1200 e.Kr, medan resmilorna ir yngre, omkring 1600—1950 e.Kr. Till
utmarksbruket kan dven torplamningen (L1971:933), pa gransen mellan utmarken och indgomarken,
kopplas. Till det agrara landskapet hor dven en kvarnlamning i Manseryd (L.1974:3188). Vid
planldggning efterstravas att undvika forn- och kulturlimningar. Arkeologiska utredningar
genomfors. De lamningar som bedémts som fornlamning dr skyddade enligt Kulturmiljolagen (KML)
och intréng i lamningen eller dess naromrade (fornlamningsomrade) kraver tillstind frin
lansstyrelsen enligt KML 2 kap 12—1388. Om lansstyrelsen beviljar tillstdnd kan detta villkoras med att
lamningen ska undersokas vetenskapligt innan den kan tas bort. For lamningar klassade som 6vrig
kulturhistorisk lamning, men framfor allt méjlig fornlamning, kan lansstyrelsen stilla ytterligare krav
pa arkeologisk utredning for att slutligt bedéma dess antikvariska status.
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GESTALTNINGSPROGRAM Sida 13 av 48



2.4 Landskapsbild

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen i ett omrade. Landskapsbilden uppstar i relation
mellan méanniskan och hur hon uppfattar landskapet. En 6versikt av landskapet gér att se i Figur 9.

Bebyggelse intill vagstrackan finns fraimst langst i soder i form av industribyggnader (Figur 10) samt
négra bostadsfastigheter. Lings med strickan norrut finns sedan endast enstaka bostadshus
placerade en bit frin vigen. Lings den sddra striickan, mellan Trafikplats Hedenstorp och Asens gard,
gér vagen i skarning (Figur 11) och utblickarna 6ver landskapet ar darmed begrinsade fran vagen.

Vil framme vid Trafikplats Asens gard passerar vig 26 dver Asenvigen vilket gor att Asens gard (Figur
12), som ligger pé en kulle nordost om trafikplatsen, blir synlig fran viag 26. Huvudbyggnaden
uppfordes 1784 men garden 4r omnamnd redan 1593. Kring garden finns flera bruksbyggnader och
virdefulla betesmarker samt jordbruksmark som aktivt brukas. P4 senare &r har omridet runt Asens
gird kompletterats med fler bostadshus i form av villor i lantlig stil.

Vidare norrut fortsétter vigen i skarning genom jordbrukslandskapet. Nar vag 26 passerat under
Girdesvigen (Figur 13) blir landskapet mer skogbekldtt innan det aterigen blir mer 6ppet vid
Klammestorp (Figur 15). Har ligger vigen pa bank och om man tittar ut 6ver jordbruksmarken at
oOster gar det att skymta omradet Ostra Vitterbranterna pa andra sidan Vittern (Figur 15). Hir i det
oppna landskapet blir 4ven kraftledningen som foljer vigen langs flera strackor synlig (Figur 16).

Efter Klammestorp sluttar vigen nedat mot norr innan den flackar ut i h6jd med riksintresset
Jarstorp (Figur 18). Mellan Klammestorp och Jarstorp varierar landskapet mellan att vara 6ppet och
slutet och vigen gér bade pd bank och i skdrning genom det smaskaligt skogs- och jordbrukslandskap
(Figur 14). Mitt pa strackan passerar kraftledningen 6ver vigen och utgor ett tydligt inslag i
landskapsbilden (Figur 17).

Vid riksintresset Jarstorp (Figur 18) far trafikanterna mojlighet till vackra vyer 6ver ett omvaxlande
kulturlandskap med karaktérsfulla tradrader som delar upp jordbruksmarken. Har kan man dven se
Tokeryds herrgardsbebyggelse (Figur 19).

Mellan Jarstorp och Ménseryd gar vigen genom ett titare skogsparti (Figur 20) innan landskapet
aterigen Oppnar upp sig strax séder om trafikplats Manseryd (Figur 21).
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Figur 9 Ortofoto dver strackningen med platser utpekade for foton nedan.
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Figur 10 Industribyggnader i Hedenstorp. Foto: Sweco

Figur 11 Végen i skdrning mellan Hedenstorp och Asens gérd. Foto: Sweco

Figur 12 Omrédet vid Asen gérd. Vag26/47 syns till héger i bild och till vanster syns pa- och avfarten fran
Asenvégen. Fotoriktning sydvést. Foto: Sweco
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Figur 13 V&g 26 passerar under Gardesvagen. Foto: Sweco

O o

Figur 14 Betesmark langs med vagens vastra sida, precis norr om Klammestorpsvagen. Har syns tydligt det
béljande landskapet som finns langs med hela vagstrackan. Fotoriktning nordvéast. Foto: Sweco
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Figur 15 Vid Klammestorp kan man fr&n vagen skymta Ostra Vétterbranterna pa andra sidan Vattern.

Syns till hdger i bild. Fotoriktning norddst. Foto: Sweco
- - - . |

- '

|

Figur 16 Dar vagen ligger pa bank i det 6ppna landskapet blir den synlig frdn omgivningen.

Till vanster i bild syns Klammestorpsvagen innan den passerar under vag 26/47. | det 6ppna landskapet
framtrader ocksa kraftledningen som foljer utefter vagen pa flera platser. Fotoriktning sydvéast. Foto: Sweco
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Figur 18 Fran vagen syns det béljande jordbrukslandskapet med tradrader mellan falten inom riksintresset for
kulturmiljovard vid Jarstorp Fotoriktning sydost. Foto: Sweco

Figur 19 Trafikanter som kommer sdder ifrdn kan se Tokeryds herrgard i det 6ppna och béljande
jordbrukslandskapet. Fotoriktning nordost. Foto: Sweco
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Figur 20 Séder om Trafikplats Manseryd passerar vagen igenom ett slutet skogsparti. Langs vagstrackan
finns en stor variation av tradarter, bade l6vtrad och tall. Fotoriktning norr. Foto: Sweco

Figur 21 Oppet landskap strax stéder om Manseryd. Foto: Sweco
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2.5 Friluftsliv

P4 bada sidor om vig 26 finns flera vilbesckta rekreationsomraden med olika karaktiar och med
mojligheter till friluftsliv och utévande av olika aktiviteter.

Strax vaster om vag 26 ligger Hallbyskogen som ar ett friluftsomréde med grusésar och raviner. Har
finns flera skid- och motionsspéar samt mountainbikebana. Hallbyleden &ar en vandringsled langs
Dunkehalladn och korsar viag 26 genom ett ror av plat, se Figur 22. Tillsammans med anslutande
Dunkehallaleden forbinder den Jonkopings centrum med rekreationsomréden vister om vag 26.

Strax norr om Dunkehallain finns ocksa en viktig passage som forbinder Jonkopings faltrittklubb
oster om vig 26 med dess ridstigar viister om vig 26. Ovriga omraden for rekreation i nirheten ir
Vattenledningsparken (friluftsomréde oster om vdg 26), Dumme mosse naturreservat 3 km vister om
vag 26 (en av lanets storsta och mest varierande myromréaden) samt Axamosjons och Vistersjons
friluftsbad vister om vig 26.

Passagerna som korsar vag 26 ar viktiga for det rorliga friluftslivet och anvénds av bade
vardagsmotionirer samt organiserade verksamheter. DA vilbesokta rekreations- och friluftsomraden
forekommer béda vaster och Gster om vig 26 dr det viktigt med dndamalsenliga passager. Vagen ska
inte upplevas som en stor barridr. Vid ombyggnation ska passager for det rorliga friluftslivet utformas
luftiga for att upplevas som attraktiva och inbjudande. Detta bidrar till att uppfylla projektets mal om
forbattrade majligheter att ta sig till natur- och rekreationsomradet vaster om vag 26 pa ett sdkert
satt.

Figur 22 Befintlig passage for motionsspar under vag 26 vid omradet kring Dunkehalladn. Foto: Sweco
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3 Landskapets virden och karaktarer

I detta avsnitt beskrivs landskapet utifran dess viarden och karaktirer. Detta ligger sedan till grund for
det fortsatta gestaltningsarbetet.

3.1 Landskapstyper

Landskapstyper ar allménna till sin natur och beskriver forutsattningarna som utgor grunden till hur
landskapet brukas. Storre del av utredningsomradet utgors av skogslandskap som i norr 6vergar i mer
oppna landskapsrum. Landskapet har till stor del utvecklats utifrin dessa naturgeografiska
forutsattningar, det vill siga genom naturliga processer och méanniskans paverkan. Jordbruksomradet
vid Jarstorp utgors av finkorniga jordar som lera och silt medan skogsmarken vixer pa den magrare
moranmarken. Jordarternas utbredning &r ett resultat av den senaste istiden.

3.2 Karaktarsomraden

Utredningsomradet har delats in i tre karaktdrsomraden (Figur 23). Vagstrackningen borjar i ett
industriomrade i soder. Vagen gér sedan fran en tatortsnédra gardsmiljo i soder vidare norrut genom
ett sméskaligt skogs- och jordbrukslandskap med passerande vattendrag. P4 mitten av strackan blir
landskapet mer storskaligt och pa nagra stéllen 6ppnar det upp sig med utblickar 6ver
jordbruksmarken vid Jarstorps sockencentrum. Langst i norr dterkommer det smaskaliga skogs- och
jordbrukslandskapet med passerande vattendrag.

2 il o o
Rk Tranghalla
Kolaryd
Malskog
Svinhaga
Manseryd Flasarp Granbéck
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Méanseryd

Tokeryd !
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4 Gestaltning

I detta avsnitt beskrivs forst 6vergripande gestaltningsprinciper som géller for hela vagstrackan for att
i slutet av avsnittet beskriva mer platsspecifik gestaltning.

4.1 Overgripande gestaltningsavsikter

I tidigare skede har PM Gestaltningsavsikter (Sweco 2021) tagits fram i syfte att lyfta fram den
malbild som ska styra gestaltningsarbetet genom projektet. PM Gestaltningsavsikter behandlar vilka
fragor, avsnitt eller aspekter som ar betydelsefulla att arbeta vidare med och vad som ska uppnés i
projektet fran gestaltningssynpunkt.

I PM gestaltningsavsikter har fastslagits att projektet avser att verka for en sé liten negativ paverkan
pé landskapet som mojligt. Gestaltningen ska ha sin utgdngspunkt i landskapets former och vdarna om
de virden som ar identifierade lings den aktuella strackan. Utblickar ska i mdjligaste man bevaras
eller forstarkas. De planerade dtgirderna kommer utforas ldngs en befintlig viagstrackning. Dir det ar
mojligt ska vigen och vigmiljon anpassas till det omgivande landskapet och ges en utformning som
underordnar sig landskapet.

Héansyn ska tas for att minimera negativ paverkan pa relevanta miljoaspekter och det ar viktigt att
vagen och vigomradet samspelar med det omgivande landskapets karaktir. I gestaltningsarbetet ska
hénsyn tas till kultur-, natur- och vattenmiljoer samt virden for rekreation och friluftsliv. I mojligaste
man ska utformningen resultera i positiva effekter for bdde ménniskor och djur som ror sig i
landskapet. Forbattrade passagemojligheter kan till exempel gynna bade vilt och det rorliga
friluftslivet. I och med att vigen byggs om i befintlig strackning, vilket innebar att vigrummet till
storsta del enbart breddas, bedoms paverkan pa landskapet bli begransad.

Detta gestaltningsprogram utgér frdn PM Gestaltningsavsikter och har utvecklats till att beskriva
principer for hur gestaltningen av vagen ska utforas.

4.2 Olika perspektiv

Vig 26 och dess gestaltning kommer att upplevas ur olika perspektiv, bide av trafikanterna som
fardas pa viagen (resenarsperspektiv) och av de som ror sig i vigens omgivande landskap
(askadarperspektiv). I de omraden dar viagen kantas av skogsmark ar vigen mindre synlig ur ett
askadarperspektiv dn i det 6ppna landskapet dir vigen blir mer synligt. De planerade forandringarna
kan komma att paverka upplevelsen av vigen bade for trafikanter och for personer som vistas i vigens
nérhet. For trafikanter som fardas pé vagen, ar variationen en viktig aspekt. De 6ppna
landskapsrummen med utblickar mot omgivningarna dr vilkomna inslag. Samtidigt kan vigen
upplevas som en barridr av de som ror sig i det omgivande landskapet eller bor i naromradet, da det
forekommer viktiga rekreations- och friluftsomraden pa bada sidor om vig 26. Gestaltningens
ambition ska darfor vara att mildra barridreffekter och strava efter en bra tillginglighet med goda
mojligheter till att passera vag 26. Det gynnar det rorliga friluftslivet och viltets mojligheter att
passera vagen.

4.3 Gestaltningsprinciper

Overgripande gestaltningsprinciper giller for hela strickan. Avsikten &r att lyfta fram principer som
forekommer pa flera platser langs med vigstrackan och som darmed ska hanteras pa ett likvardigt
sitt, for att uppna en sammanhaéllen gestaltning. Landskapets olika karaktiarer som beskrivs i 3.2 har
fungerat som utgdngspunkt for de gestaltningsprinciper som foéreslas. Malet ar att skapa en vig som
ger positiva upplevelser, ar vil anpassad i landskapet och lyfter fram omgivande varden.

Fragmentering av landskapet i mindre bitar ska undvikas eftersom det ofta gor ytor svéartillgédngliga
och ineffektiva att bruka, vilket kan leda till igenvéaxning och férandring av landskapsbilden.
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4.3.1 Vagenilandskapet

Vigen passerar genom ett landskap med olika kvaliteter och det dr viktigt att virna om den variation
som finns langs strackan. Utblickarna 6ver odlingslandskapet, inslagen av dldre 16vtrad och tradridaer
samt de boljande &dkrarna och hagmarkerna bidrar till en intressant trafikantupplevelse. I mojligaste
mén ska intrdng i de identifierade natur- och kulturvirdena lings vagen undvikas. Med fordel kan
befintliga strukturer som till exempel tridrader framhévas i samband med ombyggnationen. Detta
kan goras genom att till exempel undvika att skyltar placeras s att de skymmer tradraderna samt réja
bort sly som ar skymmande. Tradrader finns bland annat inom riksintresset for kulturmiljévard vid
Jarstorp, se Figur 18.

Det boljande landskapet gor att vagen gar bade i skarning och pé bank ldngs med den aktuella
strickan, se Figur 24. Fran Hedenstorp och vidare norrut, forbi Asens gird, fram till dir Gardesvigen
passerar Gver, gar viagen mestadels i skarning. Norr om Gardesvagen fram till Klammestorp gar vigen
genom ett skogsparti dir viagen gér varierat pa bank och i skiarning. Vid Klammestorp gir vigen i stort
sett i samma markniva som omgivande mark. Norr om Klimmestorp gar vigen mestadels i skdrning
genom ett skogsomrade men passerar nagot parti pa bank. Vigen ligger sedan i sluttning med
skiarning pa ena sidan och bank pa den andra sidan. Dar landskapet 6ppnar upp sig vi Tokeryd gar
vagen pa bank for att sedan ga relativt nira befintlig markniva fram till strax s6der om Méanseryd dar
véagen aterigen gar i skirning.

Eftersom vigen kommer gé i befintlig strickning kommer variationen mellan bank och skirning att
besta dven efter att vagen har breddats. Dock kommer skidrningarnas och bankernas slantfétter och
slantkron behova flyttas for att inte fa for branta sldntlutningar. Las mer under avsnittet 4.3.3. Den
nya sodergdende péfarten vid Asens gard kommer g i skirning. I Klimmestorp kommer den
sodergaende avfarten ligga pa skra, med skidrning pa ena sidan och bank pa den andra, medan den
sodergdende pafarten samt norrgdende pa- och avfarten gar i skirning,.
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Figur 24 Vagen gar varierat i skarning och pa bank.
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4.3.2 Linjeforing

For att skapa en harmonisk vigstrackning ska en mjuk linjeforing efterstravas dar plan och profil
samspelar, vagen kan annars upplevas som knyckig, se exempel i Figur 25 och Figur 26 nedan. D&
véagen breddas i sin befintliga strackning finns begriansade mojligheter att paverka linjeforingen. I den
mén det dr mojligt ska and& en mjuk linjeforing efterstravas samtidigt som minsta majliga intrang ska
goras i omgivningen.

Figur 25 Exempel pa nér det bildats veck i linjeféringen pa grund av for
sma vertikalradier (Trafikverket, 2015)

Figur 26 Exempel pa hur det skulle kunna se ut utan veck i
linjeféringen. (Trafikverket 2015)

GESTALTNINGSPROGRAM Sida 26 av 48



4.3.3 Sidoomraden, sliantutformning och mittremsa

Vigsldnterna ska anpassas till de terrdngformer som finns i det omgivande landskapet. For att vigen
ska smalta in i landskapet utformas slidnternas 6verging mot omgivningen med en naturlig och mjuk
rundning. Slantkrén och slantfot utformas med en minsta radie pa 5 meter. Slédnterna ska i storsta
mojliga utstrackning utformas s att vigen upplevs som symmetrisk med liknande utformning pa
béda sidor om vigen, se principsektioner Figur 27 och Figur 28. Vid utformning av sldanterna ska
hénsyn tas till de natur- och kulturvirden som finns i omréadet.

) TOTAL VAGBREDD

__~ FAUNASTANGSEL 6 M

X BEFINTLIG VAGKANT

“NY VAGKANT

Figur 27 Principsektion for vag i skarning.

~ FAUNASTANGSEL
/ ; -~
BEFINTLIG VAGKANT /

NY VAGKANT 7

Figur 28 Principsektion for vag pa bank.

Vigens sidoomraden ska beklddas med vegetation av samma typ som intilliggande mark ar tackt med.
Synlig stenkross far endast forekomma pa mindre ytor om behov finns, eller som erosionsskydd for
avvattning. For att bibehalla variationen i landskapet ska avbaningsmassor fran skogsmiljo
ateranvandas till nya slanter mot skogsmiljo for att dterskapa den naturliga floran och artrikedomen.
Dér erosionsrisk finns ska nya slianter intill jordbruksmark sprutsés med dngsflora. Forslag pa arter
som kan sis redovisas i rutan nedan. Arterna som foreslas finns langs med vagstrackan idag och har
identifierats i samband med naturviardesinventeringen.

Forslag pa angsvaxter:
(Fynd av foreslagna véaxter har gjorts i samband med
naturvardesinventeringen inom projektet)

Anthoxanthum odoratum, varbrodd
Campanula persicifolia, stor blaklocka
Campanula rotundifolia, liten bl&klocka
Filipendula vulgaris, brudbréd

Galium verum, gulméara

Hypericum perforatum, ékta johannesort
Jasione montana, bldmunkar
Leucanthemum vulgare, prastkrage
Plantago lanceolata, svartkAmpar

Pilosella officinarium, grafibbla Figur 29 Exempel p& &ngsvegetation i trafikmiljo
Pimpinella saxifraga, bockrot (Trafikverket 2011).

Succisa pratensis, angsvadd
Veronica officinalis, arenpris
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P4 de platser dér det bildas en mittremsa mellan norr- och sodergdende trafik utformas mittremsan
som en skalad grusad yta, med en dikesanvisning. Den skilade grusade ytan anviands pé de
mittremsor dir dikesanvisning dr majlig att utforma. Dar detta inte dr mojligt asfalteras mittremsan i
stillet.

Fore och efter bilder nedan visar hur sidoomrédena kan utformas. Se Figur 30, Figur 31, Figur 32,
Figur 33, Figur 34, och Figur 35.

Figur 31 EFTER. Utsnitt frAn vagmodellen, vag i skarning. Sidoomraden ateretableras med dngssadd.
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Figur 32 FORE. Foto pa befintlig vag p& bank (norr om Jarstorp). Foto: Sweco

Figur 33 EFTER. Utsnitt fran vagmodellen, vag pa bank. Sidoomraden ateretableras med avbaningsmassor av
skogsmark.
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Figur 34 FORE. Foto pa befintlig vag vid Klammestorp. Foto: Sweco

Figur 35 EFTER. Utsnitt frin vagmodellen med ny avfart vid Klammestorp.
angssadd.
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4.3.4 Vattendrag

I karaktarsomrédet sméaskaligt skogs- och jordbrukslandskap finns nagra vattendrag som inte ar
synliga fran vigen. Det ar viktigt att virna om befintliga naturvirden kring dessa vattendrag och gora
minsta majliga intrang i och runt vattendragen. Kring Lilldn, Tockerydsbécken och Dunkehallaén
finns behov av att vidta atgirder i samband med breddningen av vigen. Dar Dunkehalladn passerar
under viagen kommer en ny luftig passage for det rorliga friluftslivet, ryttare och vilt att anlaggas i
form av tv4, parallella broar for viag 26. Detta innebéar att Dunkehallaén, i stéllet for att som idag
passera i viagtrummor, leds under vigen som ett 6ppet vattendrag. Lillins trummor under viagen
kommer behova forlangas nar vigen breddas. For att sdkerstélla att vattenlevande djur kan passera
nar trummorna forlangts ska de utformas si att de inte utgor ett vandringshinder. Effekten av
vandringshinder i trummor kan mildras vid anldggande av strandpassager och bra bottensubstrat i
trummorna kan ordnas.

Pé platser dar mindre vattendrag eller diken passerar under vagen i trummor ska dessa snedkapas
(Figur 37). Detta bidrar till att trummorna blir mindre synliga i landskapet samtidigt som det 6kar
trafiksdkerheten. I de fall dir trumman &r av betong ska sneda trumoégon anvéandas. I Figur 36 och
Figur 37 gér det att se skillnaden mellan okapad och snedkapad trumma.

Figur 37 Exempel pa snedkapad trumma. (Trafikverket 2015)
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4.3.5 Vegetation och ekologi

Malet ar att skapa en vigmiljo som ar gynnsam for sivil trafikanter som djur och vaxter. Trafikantens
upplevelse paverkas positivt av en medveten anvindning av vegetationsskikt langs vagstrackan.

Artrika sidoomréden och en naturlig flora ska efterstravas. Artrikedom i vagsldnter skapar en
variation i upplevelsen av landskapet och bidrar till den biologiska méangfalden. Slanter i
jordbruksmark ska s&s med #ngsfréblandning. Aldre I6vtrid lings viigstrickan ska i mojligaste man
sparas eftersom de bidrar till bdde trafikantens upplevelse av vigen och till naturens ekologi. Aven
ildre grova haltrad ar viktiga att spara d& dessa trad ar viktiga for bland annat fladdermossens
livsmiljo.

For att minska de negativa effekterna som en fragmentering av landskapet orsakar ska restytor vid
trafikplatser och 6vriga mindre ytor i viganldggningen aterplanteras, alternativt sis med liknande
vegetation som finns pa intilliggande ytor. Vid féorekomst av storre trad och storre buskar ska dessa
sparas och rojning ska utforas for att undvika att omradena blir igenvaxta med sly.

4.3.6 Masshantering

I projektet ska en hallbar masshantering efterstravas. Avbaningsmassor ska dteranviandas for att
dterskapa den lokala floran for respektive naturtyp langs strackan, samt ge ett naturligt och varierat
uttryck, se exempel i Figur 38 och Figur 39. Med avbaningsmassor menas jordlagret som innehaller
rotter och/eller doda vaxt- och djurdelar. Avbaningsmassor fran skogsmark ska dterforas till slanter
som gransar till skogsmark medan massor frin kulturmark aterfors till slanter som gréansar till
kulturmark. Det ar viktigt att teranvinda lokala avbaningsmassor fran anslutande naturtyp dé skogs-
och hagmark utgors av magrare jordar dn dkermarken i det 6ppna landskapet. De magra jordarna
gynnar skogs- och dngsvegetation vilka kan himmas av for naringsrik jord. Vid férekomst av invasiva
arter ska avbaningsmassorna tas omhand p4 ett sitt som forhindrar spridning. Insaddd av invasiva

arter far inte forekomma.

Figur 38 Exempelbild med ins&dda
grasslanter. Detta skapar ett
homogent intryck. (Trafikverket
2015)

Figur 39 Exempelbild med vegetation
som ar anpassad till omgivande
vegetation. Detta skapa ett mer
naturligt och varierat intryck.
(Trafikverket 2015)
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Entreprenoren ska redovisa tidplan for hantering och lagring av avbaningsmassor, med syfte att fro-
och vixtmaterial som ska &teretableras bevarar sin grobarhet samt undvika spridning av invasiva
arter.

Vid éteretablerande av den naturliga floran, genom anviandande av avbaningsmassor, ar det frén och
vaxtdelar fran jordskiktet som dr viktiga. For att dessa ska ges bra forutsattningar att gro ar det viktigt
att lagringstiden inte blir for 1dng (flera ménader) under sommaren eftersom det da finns risk att
frona forstors av fukt och virme. For stora upplag, hogre &n 2,5 m eller bredare an 6 m, ska undvikas
eftersom det forstor jordens struktur. Upplagringshogarna ska inte heller vara for sma, da finns risk
for att jorden torkar ut och skadar frobanken. Ytor for upplag ska tas med i vigplanen for att klara
denna utrymmeskravande hantering. Nar massorna laggs ut ska de siktas for att sortera bort stora
rotbitar och stenar.

For att skapa forstéelse for vikten av hanteringen kan en kortare utbildning kravstillas for de som ska
utféra arbetet.

4.3.7 Drift och skotsel

Selektiv r6jning gynnar de individer som sparas, eftersom de far mer ljus, vatten och néring, och
hiammar tillviixten av sly genom skuggning. Aven vid mindre restytor i viganliggningen foresprikas
sadan selektiv rojning dar vissa trad och buskar sparas. Hansyn maste tas till de krav som stills inom
vagens sikerhetszon.

Figur 40 lllustration av selektiv rojning (Trafikverket
2011)

Figur 41 Foto av selektiv rojning framfor viltstangsel
(Trafikverket 2011)

I véagslanter som gransar mot skogsmark tillts spontant etablerad vegetation utanfor sikerhetszonen,
vilket ger en mjuk 6vergang till omgivningen. Vegetationen i vigrummet ska hallas gles for att

vagrummet ska upplevas ljusare.

Angsmark, kvarlimnade 16vtriadsridder och gamla 16vtrid r viktiga miljer for insekter och faglar.
Den spridda forekomsten av dessa miljoer i landskapet ar positiv for spridning av de arter som ar
beroende av den miljon. For att bevara dessa miljoer behover dngsmarker slds och ytorna runt gamla
trad behover rojas med jamna mellanrum for att inte sly ska viaxa upp och skugga traden.

I odlingslandskapet ska sly r6jas fran vigomradet for att gynna de lagre dngsvaxterna. Slatter ska
utforas sent pd vaxtsdsongen nar blomningen dr 6ver och har froat av sig. Vaxtmaterialet som slés av
ska darefter tas bort. Slétter bidrar positivt till trafiksdkerheten genom forbattrad sikt och till
angsvegetationens fortlevnad. Ytor med dngsvegetation dar det finns risk for skymd sikt kan slés
tidigare pa vixtsdsongen.
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4.3.8 Byggnadsverk

Langs med strackan finns idag atta broar som i olika grad kommer att paverkas av ombyggnationen,
se Figur 42. Tva av broarna striacker sig 6ver vig 26, av dessa tvd kommer en av broarna att rivas och
en kommer att behéllas utan storre anpassningar. Vid fyra av broarna passerar korsande trafik under
vag 26. En av dessa broar kommer att breddas for att anpassas till den nya utformningen av vigen.
Broar och passager ska studeras som enskilda fall utifrdn omgivande landskap och gestaltas pa ett satt
som harmonierar med omgivningen pa respektive plats. En mer detaljerad gestaltning med st6rre
omsorg ska goras av de delar som allmdnheten kommer nira. Slinterna som ansluter till broarna, ska
om det dr mdjligt, ha en lutning pa 1:2 eller flackare. Slénterna ska i huvudsak beklds med vegetation
anpassad till platsen. Ytor med synligt kross ska undvikas. Ytor som ligger i regnskugga eller ar
svaratkomliga men dnd& synliga ska sten- eller plattsittas s att ytorna ser omhandertagna ut.

Vid Dunkehallaén foreslés &n, Hallbyleden och ridspéaret att passera gemensamt under tva parallella
broar. Detta ska bidra till att frimja faunan, viltets passagemdojligheter och det rorliga friluftslivet. Lis
mer under 4.4 som redovisar platsspecifik gestaltning. Ovriga broar som byggs om eller ersitts
kommer i huvudsak att upplevas av trafikanter och foreslas darfor fa en enklare utformning.
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4.3.9 Bullerskyddsatgirder

Enligt genomf6rd bullerutredning kommer det inte bli aktuellt med nagra viagnara
bullerskyddsatgarder.

4.3.10 Vigutrustning

For att skapa en enhetlig upplevelse ska belysning, ricken och annan utrustning som huvudregel vara
av samma typ langs hela vigstrackan. Dar det finns ett behov att utmarka en plats eller striacka for att
sarskilja denna kan annan utrustning anviandas. Vagutrustning ska viljas och placeras med avsikt att
minska den visuella upplevelsen av den.

Skyltar ska om mgjligt samplaceras pa gemensam stolpe eller portal. Skyltarna ska inte skymma
siktlinjer, framfor allt viktigt i de 6ppna landskapsrummen. Generellt ska placering i innerkurva om
mojligt undvikas, da placering i ytterkurva i allménhet genererar béattre siktforhallanden Gver viagen
och landskapet.

4.3.11 Faunastingsel och viltuthopp

Stiangslet ska placeras och utformas for att forhindra att djur kommer in pa vigbanan och ska i stéllet
leda dem till en sdker passage under vagen. I de fall djur 4nd4 tar sig in i vigomradet ska stangslet
utformas med flyktvagar, i form av viltuthopp, som djuren enkelt kan hitta fram till. For att minimera
intrycken av viltuthoppen ska uthoppen anpassas till det omgivande landskapet. Faunastiangslet
placeras generellt pa slantkronen och foljer dess strackning for att upplevas som sé naturligt forankrat
ilandskapet som mojligt. For att dampa intrycket av viltuthopp i landskapet dras nytta av de naturliga
variationerna i terringen. Ett viltuthopp kan till exempel placeras i en naturlig svacka mellan tva
hojder. De delar av uthoppet som ar synliga fran vigen och ovanfor stodmurarna, beklads med
vegetation for att smélta in i omgivande landskap. Se exempel pa viltuthopp samt stangselplacering i
Figur 43 och Figur 44.

Figur 43 Utsnitt frAn vagmodellen som visar ett viltuthopp sett fran sidan av vagen. Murens évre del ar
vegetationsbekladd for att smalta in i landskapet. Har syns aven hur faunastangslet féljer slantkronet.
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Figur 44 Utsnitt frin vagmodellen som visar ett viltuthopp sett fran vagen. Viltuthoppet &r placerat i en svacka
mellan tva hojdryggar for att minska intrycket av uthoppet. Har syns aven hur faunastangslet foljer slantkronet.
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4.4 Platsspecifik gestaltning

For utvalda platser ldngs strackan har en platsspecifik gestaltning tagits fram. Har presenteras de
atgarder som i nulédget finns framtagna for dessa platser.

4.4.1 Trafikplats vid Asens gard

Intill Asens gérd (Figur 45) ska den befintliga trafikplatsen byggas om och kompletteras med
accelerations- och retardationsfilt, se Figur 46. En ny bro byggs for vig 26 intill den befintliga. Bron
utformas likt den befintliga for att de ska uppfattas som en helhet med ett ssmmanhallet uttryck. I
sydvist dras en ny pafart for sodergdende trafik. Pafarten dras 6ver en bebyggd fastighet som rivs. For
trafikanter som aker lings med Asenvigen blir pafarten ett nytt inslag i trafikmiljon, se Figur 48 och
Figur 49. Pafartens strickning anpassas, si langt det ar majligt till befintlig terrang, for att begransa
behovet av permanent grundvattensidnkning. Slantkronen far ett rundat avslut, se Figur 47.
Ytterslanter anpassas mot omgivande mark och klds med avbaningsmassor fran skogsmark for att &
liknande vegetation som omgivande ytor. Oster om vigen anliggs en mindre vall lingst ner mot
Asenviigen for att undvika att vattnet som bildas i sinkan ovanfor rinner direkt ner i diket vid
Asenviigen, utan i stillet fordrojs ovanfor den lilla vallen. Den tillkommande vallen sis med
angsfroblandning. Omradet ovanfor vallen och fordrojningsytan behaller en del av den befintliga
buskvegetationen och kompletteras med fler buskar. Eftersom kraftledningen passerar denna yta far
inga storre trad planteras har.

Vid anldggandet av trafikplatsen giller generellt att befintliga stora trad ska bevaras och gallras fram.
Sly r6js bort for att fi genomsikt genom omradena. Norr om Asenvigen gallras de storre tallarna fram
iden norra delen medan selektiv réjning gors i resterande yta. Samrad kriavs med Jonképings
kommun d& de #r vighallare for Asenviigen med dess slinter. Generellt ska ytor med synligt kross
undvikas. Fran den 6stra avfarten kan trafikanterna se Asens gard (Figur 45) innan de kommer ner till
Asenvigen. I samband med ombyggnaden av avfarten kommer vegetation behgva tas ner. Det medfor
att Asens gérd blir mer synlig frin avfarten och frin vijningsplikten nere vid Asenvigen, se Figur 50

och Figur 51.

Figur 45 Foto p& byggnader vid Asens g&rd. Foto taget nerifrdn Asenvéagen. Foto: Sweco
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Figur 46 Trafikplats Asens gard, éversikt.

BEFINTLIG MARK
RUNDAT SLANTKRON

RUNDAT SLANTKRON

Figur 47 Sektion genom den nya péfarten fér séderg&ende trafik vid Asens géard.
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Figur 49 EFTER. Den nya pé&farten dar den gér upp fran Asenvagen. Bild frdn vagmodellen.
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Figur 50 Vegetation inom den réda cirkeln tas bort nar av- och pafarten byggs om. Detta innebar 6kad sikt mot
Asens gard. Bild tagen nedanfér Asens gérd. Vag 26 syns dar den passerar pa bro éver Asenvagen.

Figur 51 Vegetation som tas ner vid Asens gérd.
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4.4.2 Dunkehalla

I omradet dar viagen passerar Dunkehalladn finns idag ett korsande motionsspar, ett ridspér samt en
dubbeltrumma for 4n. Passagerna ar tranga med lag standard, varfor en ny storre passage ska
anlaggas. I den nya passagen, under tvé parallella broar, ska alla funktioner samlas. Passagen ska
ocksé fungera som faunapassage for stora daggdjur, se Figur 52 och Figur 53. Passagen ska gestaltas
som luftig och inbjudande. Broarnas exakta utformning &r i dagsldget inte beslutad vilket innebar att
omrédet under broarna kan komma att fd en annan utformning dn den som redovisas i Figur 52 och
Figur 53. Omgivningen under och runt broarna ska utformas for att vara attraktiv f6r bAde manniskor
och djurliv samt harmoniera med omgivande landskap. Slanterna mellan sparen och &n utformas
flacka for att fa en naturlig strandzon (Figur 53). Utformning och vegetationsval for strandzonen ska
ta hansyn till den flora och fauna som finns i och kring &n. Slanterna fir som brantast en lutning pa
1:2 och planteras och sds med vegetation av inhemska arter som klarar den skuggiga och torra platsen.
Under broarna kommer det vara svart for vegetation att etablera sig. Darfor kan slanterna under
broarna behova beldggas med sten- och/eller grusmaterial. Vid val av materialtyp ska hiansyn tas till
de djur som ska passera under broarna och valet dr d&ven beroende av broarnas slutliga utformning.
Sparen beldggs med grus och bredden anpassas till den bredd som spéren har dar de méter de
befintliga sparen.

Pt _pa)

Figur 52 Forslag till broutformning dar rid- och motionsspar gar pa varsin sida om an.
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Figur 53 Slanter ska i méjligaste man klas med vegetation for att géra passagen attraktiv for vilt.
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4.4.3 Trafikplats Klimmestorp

En ny trafikplats av rutermodell anliiggs. Oversiktlig utformning enligt Figur 54. Trafikplatsen
utformas for att fungera som en huvudinfart till Jonkoping for trafikanter som kommer fran norr och
kor in till de vistra delarna av Jonkoping. Slanter anpassas till omgivande landskap och avrundas for
att skapa en mjuk 6verging. Slanter och ytor som bildas mellan av/pafarter och vig klas med
vegetation likt omgivande mark. Avbaningsmassor fran platsen ska &teranviandas lokalt for att fa en
naturlig ateretablering av vegetationen. Den syddstra triangeln mellan vagen och avfarten sds med
dngsvegetation for att anpassas till det 6ppna jordbrukslandskapet Oster om vigen. Den sydvéstra
triangeln ska ateretableras med avbaningsmassor fran skogsmark for att fa arter som knyter an till
skogen vister om trafikplatsen. I den nordvistra triangelytan sparas storre trad och réjning utfors
runt de sparade triden for att skapa sikt igenom omradet. De sparade triden kompletteras med nya
trad som knyter an till skogen som finns vister om végen. I droppen anldggs en rund planteringsyta
med dngsvegetation. Denna ramas in av en stenlagd yta av smigatsten med en nigot upphojd
kantsten mot beldggningsytorna och dven kantsten runt dngsytan i mitten, se Figur 55.

Over Klockarpsvigen byggs en bro som ska upplevas luftig och ljus for att viilkomna trafikanter som
kor in mot Jonkoping. Klockarpsvigen blir belyst vid trafikplatsen. Belysningen ska harmoniera med
den belysning som blir intill och vid végporten.

Figur 54 Trafikplats Klammestorp, dversikt.
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Figur 55 Droppe vid trafikplats KlAmmestorp.

Figur 56. Utsnitt frin vagmodell, ateretablering av skogsmark och dngsvegetation.
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4.4.4 Striackan forbi riksintresset Jarstorp

I karaktarsomradet storskaligt jordbrukslandskap med kulturmiljévarden mellan Klockarpsvigen och
Tokeryd aterfinns riksintresset Jirstorp Oster om vig 26. Riksintresset syftar till att bevara
herrgérdslandskapet kring Jarstorps sockencentrum med sateri och stora gardar samt dess
omgivningar. Utpekade kiarnvarden ar sockencentrum, séterier och storre gardsmiljoer. Den kénsliga
miljon kring Jarstorp ska skyddas, och de fran vig 26 befintliga utblickarna 6ver riksintresset ska
bevaras och i mojligaste mén forstirkas, se Figur 18 och Figur 19.

P4 striackan som gransar till riksintresset prioriteras en mer omfattande etablering av angsvaxter for
att markera omréadet, se Figur 57. Slinterna vid riksintressets borjan och slut kompletteras med
plantering av Angspluggplantor for snabb och siiker etablering samt tidig blomning. Angsvegetationen
gynnar den biologiska mangfalden och skapar ett vackert blickfang for resendrerna som ror sig i
omradet, se Figur 29. Angspluggplantor planeras med 5-10 plantor/kvm i kombination med frésadd.
Slanterna ska héllas fria fran sly for att varna karaktéaren i det 6ppna odlingslandskapet och for att
hélla utblickarna fria.

For att ytterligare forstarka trafikantens upplevelse och manifestera kulturmiljon vid Jarstorp, kan
omradet markeras med skyltar som placeras vid in- och utfart dir den aktuella vigstrackan tangerar
riksintresset Jarstorp.
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5 Fortsatt arbete

Gestaltningsperspektivet ar en viktig del i det fortsatta arbetet med utformning och projektering som
ska ske i ndra samarbete med 6vriga teknikomraden. Fortsatt gestaltningsarbete kommer till stor del
att fokusera pé gestaltningsfragor for valda alternativ av till exempel trafikplatser, passager och broar.
Dessa kommer att studeras enskilt utifrin platsernas specifika forutsittningar. Aven vid frigor som
ror placering av faunastingsel och utrustning kommer gestaltning vara en del i det
teknikovergripande arbetet. Det fortsatta arbetet bestar i att formulera krav till
forfragningsunderlaget samt bevaka gestaltningsfrigorna under det fortsatta projekteringsarbetet.
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