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Sammanfattning

1. Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samrad i
lokaliseringsutredningen for den nya jarnvéagen mellan Goteborg och Borés bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttranden, minnesanteckningar och protokoll finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats under de tvd samrad som genomforts
under véren 2020 och hosten 2020.

Under varens samrad 2020 bedémde lansstyrelsen att samradsunderlaget hade en god
kvalitet och var tillrackligt omfattande for det skedet i processen. Under samradet kom det
in en del forslag pa kompletteringar av fakta i samrédsunderlaget, projektmalen och pa
samradshandlingen. Aven manga synpunkter med information om omraden med hoga
natur- och kulturvarden, synpunkter som ror de samhillsekonomiska nyttorna samt
farhdgor om buller och vibrationer inkom. Exempel pa andra synpunkter som kom in ar
frdgan om huruvida ytterligare stationsorter langs hoghastighetsbanan Goteborg-Boras dn
vad som anges i Trafikverkets positionspapper behover utredas eller inte. Andra
aterkommande synpunkter ror stationsldgen i Molndal, Landvetter flygplats och Boras, samt
aven stationsldagen utanfor utredningsomradet i Ulricehamn och Jénképing. Det kom dven
in 6nskemaél om olika forslag pa korridorer.

Efter samradet varen 2020 genomférdes justeringar och kompletteringar pa
samridsunderlaget och en del av projektmalen justerades innan de beslutades. Ovriga
synpunkter pa samridsunderlaget, forutsattningar inom utredningsomradet och 6nskemal
om olika forslag pa korridorer eller stationsldgen har tagits med i det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Under hdstens samrad 2020 har det inkommit synpunkter pa forslaget pa mojliga
korridorer och stationsliagen for den nya jarnvigen. Ménga synpunkter rérde dven omraden
med hoga natur- och kulturvirden pa flera platser inom utredningsomrédet. Lokalisering
langs vig 27/40 var en aterkommande fraga. Synpunkter har 4ven kommit in pA MKB:ns
innehall och utformning. Synpunkterna har beaktats och hanterats under den
konsekvensbedémning som skett efter samrédet och som lett fram till Trafikverkets forslag
till lokalisering och rangordning som presenteras i samrad under varen 2021.

Synpunkter, protokoll etcetera finns diarieférda under arendenummer TRV 2019/1823 med
tillhérande drendenummer TRV 2020/119740.
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2. Samradsprocessen

Nir en ny jarnvag ska planeras inleds en planldggningsprocess som regleras av lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag I processen ska en jairnvéigsplan tas fram som visar var
och hur jarnvigen ska byggas. Den som avser att bygga en jairnvig ska under arbetet med att
uppritta en jarnvagsplan samriada med lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda
som sarskilt berors. Om jarnvagsplanen har betydelse for kollektivtrafiken ska samrad dven
ske med berorda regionala kollektivirafikmyndigheter. I denna planering ingér tre storre
samradstillfillen under varen 2020, hosten 2020 samt viren 2021. Varje samrad har varit 8
veckor, vilket ar val tilltaget, och under denna tid har det funnit moéjlighet att 1amna
synpunkter. Tva av tre samradstillfillen 4r nu genomforda. Hur samradet har gatt till och
vilka synpunkter som kommit in och hur de paverkat utredningen sammanstalls och
sammanfattas i en samradsredogorelse.

Planldaggningsprocessen for den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras innehéller fem
faser. Dessa beskrivs kortfattat i Figur 1.

Planlaggningsprocess for Goteborg-Boras

Samradsunderlag Lokaliserings- Tillatlighets- Planférslag till Faststillelse-
infor [dnsstyrelsens utredning prévning jdrnvégsplaner prévning
beslut om betydande B —— L —— L ——

miljpaverkan Projektet utreder Regeringen beslutar Projektet utreder Trafikverket fast-

lokaliserings- om tillatlighet fér detaljerat var och stéller jarnvégs-
Projektet belyser alternativ inom projektet och vilken hur jarnvagen ska planerna. N&r en plan
miljoaspekter inom utredningsomradet. korridor som ska byggas inom vunnit laga kraft
utredningsomradet. utredas vidare. beslutad korridor. kan vi bérja bygga.

Figur 1. Goteborg - Boras planlaggningsprocess for jarnvagsplan. Morkt block visar vilken fas som
pagar nu. Gratt block visar avslutad fas.

Fasen Samrédsunderlag infor lansstyrelsen beslut om betydande miljopaverkan ar avslutad
och nu pagar arbetet med lokaliseringsutredning och miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Lokaliseringsutredningen ska leda fram till en beskrivning av alternativ pa korridorer for
den framtida jairnvdagen samt en redovisning och analys av deras effekter, konsekvenser och
maéluppfyllelse och slutligen leda fram till en beslutad korridor.

En 6versiktlig planering av faserna samradsunderlag och lokaliseringsutredning med MKB

(samradshandling for val av alternativ) med tre storre samradstillfdllen, har tagits fram, se
Figur 2.
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éamrédsunderlag infér Lansstyrelsens beslut om
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omrade, forutsattningar och
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redogorelse och
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\ 9§ samraa 1 88 pesiut om BMP
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Framtagande av forslag pa Z[:'nlf\ilkr‘;?;s:g:krzrﬂ};ag Farqigstéllande 2y -
samradsredogorelse, fagande av

mdjliga kormridorer och bortval av korridorer, samlad lokali 5
5 - . P gy . okaliserings- gransknings-
omraden och korridorer bedomnmg och fors!ag till utredning och MKB
rangordning av korridorer

Kartlaggning av

forutsattningar

handling

MKB till

\ )))psamréq 1 )))psamréd 2 )))9Samréd 3 \i lansstyreisen for “‘i Granskning

godkannande

Figur 2. Oversikilig planering av faserna samradsunderlag och lokaliseringsutredning med MKB
(samré&dshandling for val av alternativ) med tre storre samradstillfallen. Samradstillfallena illustreras
med ett Ora.

I denna planering ingar tre storre samradstillfallen under varen 2020, hosten 2020 samt
varen 2021. Tv4 av tre samradstillfillen &r nu genomforda.

For att effektivisera planldggningsprocessen omfattade det forsta samradet bade
samradsunderlag och inledande delar av lokaliseringsutredningen (samradshandling f6r val
av alternativ). Syftet med det forsta samradstillfallet var att ge mojlighet att 1amna
synpunkter pd samradsunderlaget och komplettera de beskrivna forutsiattningarna inom
utredningsomradet.

Det andra och tredje samrédet innefattar lokaliseringsutredning med MKB
(samradshandling for val av alternativ). Syftet med det andra samradstillfallet var att
samréda forslag pa mojliga korridorer och stationsldgen for den nya jarnvigen och
alternativ som foreslogs att véljas bort samt utformning och forslag till innehall i MKB:n.
Det tredje samradstillfillet planeras till viren 2021 och darefter planeras granskning till
vintern 2021.

Utover samradstillfallena sker kontinuerliga samrad i flera olika métesserier med Vistra
Gotalandsregionen, berorda kommuner, kommunalférbunden i Géteborg och Boris,
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland 14n och Swedavia. Dessa motesserier pagar under hela
planldggningsprocessen och béade tjinsteman och politiker deltar.

Hur planliaggningen ska genomforas beskrivs mer utforligt i Planlédggningsbeskrivningen. I
denna samradsredogorelse beskrivs hur samréadet bedrivits fram till februari 2021 i
lokaliseringsutredning for ny jairnviag Goteborg-Borés, vilka synpunkter som kommit in fran
enskilda, myndigheter och organisationer och hur synpunkterna beaktats. Yttranden,
synpunkter, protokoll etcetera finns diarieférda under drendenummer TRV 2019/1823 med
tillhorande drendenummer TRV 2020/119740.
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3. Motesserier

Trafikverket har tillsammans med Vistra Gotalandsregionen, Linsstyrelsen Vastra
Gotalands lan, Goteborgsregionens kommunalférbund, Bordsregionen Sjuhérads
kommunalférbund, Swedavia och berérda kommuner etablerat tre grupper fér samverkan:
samradsgruppen, tjainstemannagruppen och kommungrupperna. Dessa motesserier
startades upp under skedet Samradsunderlag och pégér under hela lokaliseringsutredningen
(se Figur 3). De kontinuerliga métena ar en viktig del i samradet. Motesserier har d&ven
hallits med andra intressenter, vilket beskrivs nedan.

LU+AVS

Samradsgrupp

V] Avs
Tjanstemannagrupp S ELCEINEED

Goteborg-Boras

LU
Kommungrupper

Figur 3. Pagaende motesserier.

3.1. Samradsgrupp

Samradsgruppen bestér av tva politiker och en tjainsteman per kommun fran Géteborgs
Stad, Molndals stad, Harryda kommun, Bollebygds kommun, Marks kommun och Boras
Stad samt representanter for Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lan, Vastra
Gotalandsregionen, Goteborgsregionens kommunalférbund, Borasregionen Sjuhérads
kommunalférbund, och Swedavia. Marks kommun deltar frin och med oktober 2019 da
utredningsomradet definierades, vilket innebar att Marks kommun berérs av
utredningsomradet. Sammankallande ar Trafikverkets regionala direktor.

Samradsgruppen har som syfte att diskutera strategiska forutsittningar och forslag gillande
bade lokaliseringsutredning for ny jarnvig Goteborg-Boras och atgirdsvalsstudie (AVS) for
straket Goteborg-Boras. Gruppen har ett ansvar att skapa gemensamma bilder och se
helheten for att kunna gora korrekta stillningstaganden och skapa acceptans for fattade
beslut i den egna organisationen. Méten halls tva ganger per ar.

Sedan varen 2019 har det hallits totalt fem méten i samradsgruppen. Pa métena har
andamal och projektmal diskuterats och det har funnits mojlighet att lamna synpunkter.
Synpunkter som framkommit ar att det ar viktigt att 16sa funktionen i hela stréket och att
det finns mellankommunala fragor som behover lyftas i tjainstemanna- och
samradsgruppen. P4 motena har det aven lyfts behov av insyn och transparens i utredningar
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och behov av arbetsgrupper for att kunna ta del av arbetsmaterial. P4 flera moten har
tidplanen lyfts som mycket viktig och att alla méste hjilpa till for att inte problem ska
uppsta som paverkar tidplanen. P4 métena har det ocksa framforts synpunkter kring hur
styrande politiker ska involveras for att ta fram tydliga forutsiattningar och besked till
projektet. Samverkansavtalet mellan Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen har
diskuterats, samt flera beslutsunderlag kring ytterligare stationsorter och dess paverkan pa
kapacitet och resande.

Under motesserien har samrédet hésten 2020 presenterats och det har diskuterats fragor
och synpunkter kopplat till ssmradsmaterialet, exempelvis varfor korridor Raka vigen inte
ar bortvald. P4 moten 6nskades ocksé mer insyn i samradsmaterialet innan det presenteras
for allmanheten.

Status i utredningen har ocksa presenterats och diskuteras pa Vastra Gotalandsregionens
regionala strdksamverkan vilket har ersatt ett méte i samradsgruppen.

3.2. Tjanstemannagrupp

Tjanstemannagruppen bestér av samhallsbyggnadschef eller motsvarande for Goteborgs
Stad, Molndals stad, Harryda kommun, Bollebygds kommun, Marks kommun och Boras
Stad samt representanter for Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 1an, Vastra
Gotalandsregionen, Goteborgsregionens kommunalférbund, Borésregionen Sjuhirads
kommunalforbund, Swedavia samt Trafikverket. Marks kommun deltar frdn och med
oktober 2019 da utredningsomradet definierades, vilket innebar att Marks kommun berors
av utredningsomradet. Sammankallande ar Trafikverkets projektchef.

Tjanstemannagruppen for Goteborg-Boras har som syfte att skapa samsyn och forankring
for 6vergripande samhaéllsplaneringsfragor samt frigor som berér hoghastighetsjarnvagen i
hela straket Goteborg—Boras eller i fler &n en kommun. Gruppen ska ocksé bereda fragor
som ska lyftas till samradsgruppen. Tjanstemannagruppen har ett stort ansvar i att se till
hela straket samt bidra med konsekvensbeskrivningar av olika scenarier for att mojliggora
ett stallningstagande i den egna gruppen eller i samradsgruppen. Méten hélls cirka var
tredje ménad sedan starten viren 2019.

Sedan varen 2019 har det varit total 13 moéten i tjainstemannagruppen. Liksom i
samradsgruppen har det kommit in synpunkter pad &ndamal och projektmaél. Generellt har
motsvarade fragor som for samradsgruppen diskuterats i tjainstemannagruppen men det har
hir kommit in mer specifika synpunkter och varit diskussioner p& en mer detaljerad niva
jamfort med samradsgruppen. Samverkansavtalet mellan Trafikverket och Vistra
Gotalandsregionen har diskuterats, liksom flera beslutsunderlag kring ytterligare
stationsorter och dess paverkan pé kapacitet och resande. P4 moétena har dven ytterligare
atgirder i striket Goteborg-Boras inom pagiende AVS striket Géteborg-Boras, kommunal
planering och riksintresse for kommunikationer diskuterats.

Innehéllet i samradet hosten 2020 har presenterats och bortval av korridor och
stationsldgen har redovisats och diskuterats pd métena i tjanstemannagruppen. Metoden i
lokaliseringsutredningen har diskuterat och varfér exempelvis inte korridor Raka vigen ar
bortvald. Aven kostnader har efterfrigats. Det har fiven diskuterats hur jirnvigen kommer
utformas i M6lndal och samband med andra projekt som exempelvis uppstéllningsspar i
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Pilekrogen. Metoden for sammanviagd bedomning av alternativen har presenterats i denna
grupp for att skapa forstaelse for kommande steg i utredningen. De olika begreppen har
diskuterats och det framkom 6nskemaél om att fa forstaelse for bedomningar och motiv som
ligger bakom kommande virderosor. Aven kostnader och effekter har diskuterats. I denna
grupp har processen for fortydligande av riksintresse presenterats och diskuterats. Den
kommande processen med tillatlighetsprovning och sambanden mellan jarnvagsplan och
detaljplan har presenterats och diskuterats.

Under borjan av 2021 har moétena i tjanstemannagruppen berort status i
lokaliseringsutredningen och i flera skeden gett insyn i utredningens framdrift och dess
resultat. PA motena har dven planering och forberedelser av samradet varen 2021
diskuterats. Det har kommit inspel pa olika forankringsaktiviteter for varje part i gruppen, i
syfte att lyckas med att n& ut med resultat fran lokaliseringsutredningen.

3.3. Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan

Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lén sker dels genom att de deltar i
samradsgrupp och tjinstemannagrupp, dels genom separata méten. De separata métena
med lansstyrelsen ar dels av 6vergripande och samordnande karaktir, dels sarskilda
amnesomridesmoten med specialister. En motesserie med Lansstyrelsen i Vistra Gotalands
lan inleddes varen 2019 och hittills har nio moten genomforts. Inom ramen for de separata
motena med lansstyrelsen har fragor kring miljobedomningsprocessen hanterats.
Diskussion har forts om redovisning av de olika miljoeffekterna och hur projektet paverkar
landskapet och dess virden. Fragor som har lyfts av Trafikverket under métesserien ar
avgransning av utredningsomradet, riksintresseansprék, avgransning av miljoaspekter,
bedomningsskalor for miljobedémningen med mera. Arbetet med hallbarhetsbedomningar
har presenterats liksom utredningens status och tidplan. Lansstyrelsen har bland annat
tidigt lyft svarigheter med station soder om Boras med hansyn till naturvirden och pamint
om att organisationer som har taleratt bor inkluderas i samradskretsen redan i samrad infor
beslut om betydande miljopéverkan. Lansstyrelsen har ocksa fragat hur Trafikverket ser pa
om samradet infor beslut om betydande miljopéverkan uppfyller formella krav da samradet
blev helt digitalt. Lansstyrelsens representanter var néjda med det svar Trafikverket gav
kring hur formella krav uppfylls. Lansstyrelsen har bland annat ocksa lyft fradgor som vikten
av tydlig beskrivning av metod och motiv kring bortval samt niva pa redovisning av
utformning av anldggningen infor tillatligheten. Under varen 2021 har fordjupning skett
avseende fragor kopplade till tillatligheten och lansstyrelsen har 16pande gett inspel kring
MKB:ns utformning infor tillatlighetsprovningen. Trafikverket har dven presenterat
projektet for lansledningen under varen 2021.

Sedan varen 2019 har det ocksé hallits ett antal amnesomradesmoten med lénsstyrelsen dar
specifika fragor kopplat till imnesomradet har diskuterats. Amnesomridesmdten har hallits
for omrddena markmiljo, risk, naturmilj6, kulturmiljo, vatten, klimat, buller,
masshantering, sociala aspekter, metodmote for héllbarhet och metodmdéte for bortval. For
négra av dessa har det hallits mer an ett méte. Inom ramen for vattenmoten har bland annat
fragor om juridik kring miljokvalitetsnormer for vatten i framférallt Mélndalséan och
Kalleredsbacken diskuterats. Vidare har det pa naturmiljomoten diskuterats fragor om
bland annat naturviardesinventeringar och skyddade arter.
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3.4. Kommungrupper

Kommungrupperna utgors av tjansteman fran respektive kommun och Swedavia med
mandat att ta med sig uppgifter in i den egna organisationen, driva dem samt aterkoppla
fattade beslut. Aven representanter fran Vistra Gotalandsregionen har deltagit i en del
kommungrupper, efter nskemal fran berérd kommun. Sammankallande ar Trafikverkets
projektledare.

Syftet med kommungrupperna ar att for respektive kommun sikerstélla samordning och
framdrift i planldggningsprocessen. Gruppen har stort ansvar i den praktiska hanteringen av
planldggningsprocessen och att denna koordineras med den kommunala fysiska
planeringen. Syftet med kommungrupperna ar dven att stadkomma ett bra samarbete
mellan respektive kommun och Trafikverket. Trafikverket informerar fortlopande om
projektets framdrift som ett led i det kontinuerliga samridet. Kommunen har mojlighet att
lyfta fragestéllningar inom projektet som beror kommunen. Innehéllet fran respektive
kommungrupp dokumenteras i minnesanteckningar som distribueras till deltagarna samt
justeras vid nastkommande méten. Fragor fran dessa motesserier kan dven lyftas till
tjanstemannagruppen.

3.4.1. Bollebygds kommun

En métesserie med Bollebygds kommun inleddes i april 2019 och hittills har nio méten
genomforts. Kommunen har pa moétena lyft att arbetet med en ny 6versiktsplan pagar och
att arbetet ska synkas med lokaliseringsutredningen. Diskussion har dven forts om att en
station pa den nya jarnvéagen inte langre planeras inom Bollebygds kommun och att den
regionala kollektivtrafiken istéllet ska utredas i pdgdende atgiardsvalsstudie. Kommunen har
lyft paverkan pd Nolans dalgéng som en extra kinslig passage som kraver varsamhet.
Kommunen foresprékar korridoren langs viag 27/40 for att samla barridrerna genom
kommunen.

34.2. Boras Stad

En motesserie med Borés Stad inleddes i april 2019 och hittills har nio méten genomforts.
Kommunen har pd métena lyft vikten av att den nya jairnvigen maste vara mer attraktiv an
nuvarande busstrafik. Utredningen ska se till hela-resan-perspektivet i urvalet av
stationsliagena dar en restid pa 35 minuter mellan Géteborg och Borés &r en av de viktigaste
punkterna. Kommunen foresprakar ett centralt stationslédge i staden. Kommunen har
efterfragat fler moten och under vintern 2019, hela 2020 och framtill varen 2021 har
separata arbetsmoten héllits med Borés Stad. Syftet med motena har framst varit att
diskutera stationsldgen i relation till pagaende stadsutvecklingsprojekt.

3.4.3. Goteborgs Stad

En motesserie med Goteborgs Stad inleddes i april 2019 och hittills har nio méten
genomforts. Goteborgs Stad har pa motena framhallit vikten av att en station uppfors i
Molndal for att avlasta trafiksystemet i centrala Goteborg och ifragasatter varfor Raka vigen
finns med som alternativ. Ett centralt stationslidge i Bords anser staden vara viktigt for att fa
en attraktiv tagtrafik. Aven att jarnvigen far en anslutning via Vistlinken tas upp som
viktigt. Kommunen har presenterat pagaende planarbeten i Kalleback/Almedal dar flera
storre stadsutvecklingsprojekt pagar. Det sker dven en stor stadsutveckling ldngs hela
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Molndalsans dalgang. Dialog om pigéende projekt pagar med Goteborg Stad. Badde genom
enskilt och gemensamma moéten dar Goteborg Stad och Molndal stad deltar.

3.4.4. Harryda kommun

En motesserie med Harryda kommun inleddes i april 2019 och hittills har nio méten
genomforts. Kommunen har pd moétena lyft pagdende arbete med ny 6versiktsplan samt
fordjupad oversiktsplan kring Landvetter Sodra. Diskussioner har forts om konsekvenserna
av ytterligare en station, om regional pendling och stationslidget vid Landvetter flygplats.

3.45. Marks kommun

Frén oktober 2019 startades dven en kommungrupp fér Marks kommun da kommunen
berors av det definierade utredningsomradet. I oktober 2020 konstaterades att inga mdjliga
korridorer passerar genom Marks kommun och det beslutades gemensamt att métesserien
avslutas. Fram till oktober 2020 har sju méten genomforts.

Marks kommun deltar fortsattningsvis i tjinstemannagrupp och samradsgrupp.

3.4.6. Molndals stad

En motesserie med Molndals stad inleddes i april 2019 och hittills har nio méten
genomforts. Kommunen har lyft att arbete med en ny 6versiktsplan pagér och att samsyn
bor finnas. Kommunen 6nskar en strackning av jarnvagen via Molndal och ifragasatter
varfor Raka vigen finns med som alternativ. Diskussioner har férts om olika placeringar av
stationslaget och hur langa plattformarna ska vara i Molndal. Kommunen har dven lyft den
pégéende planeringen av Forsiker samt idéstudier om att 6verdécka jairnvdagen och
motorvigen for att minska barridreffekterna i staden. Det ar viktigt for kommunen att ny
detaljplan i Forsiker paverkas s4 lite som méjligt. Aven koppling till andra
infrastrukturprojekt, exempelvis Trafikverkets uppstéllningsspér i Pilekrogen har
diskuterats. Kommunen har efterfragat fler moten och under vintern 2019, hela 2020 och
framtill viren 2021 har separata arbetsméten hallits med Mdlndals stad. Syftet med
arbetsmoétena har framst varit att diskutera mojliga stationslosningar kopplat till pagaende
stadsutveckling.

Det sker aven en stor stadsutveckling langs hela M6lndalséns dalgang och dialog om
pagaende projekt sker pa gemensamma moten dar bade Molndal stad och Géteborg Stad
deltar.

3.4.7. Swedavia

En motesserie med Swedavia inleddes i april 2019 och hittills har dtta méten genomforts.
Swedavia har presenterat pagaende arbete med en masterplan som visar pa hur
flygplatsomradet ska viaxa. Swedavia har ocksa lyft planerna pa en andra rullbana. Swedavia
har lyft vikten av ett centralt stationsldge nira flygplatsterminalen och att restiden med tag
till flygplatsen blir kortare 4n med andra trafikslag for att resenirerna i forsta hand ska vélja
taget.

Under hela 2020 har dven flera separata arbetsméten hallits med Swedavia med syfte att
diskutera mojliga stationslosningar vid flygplatsen. Det har dven héllits en separat
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motesserie med Swedavia utifrén de olika foreslagna stationslidgenas placering och
jarnvagsanlaggningens paverkan pé utrustning fér radiokommunikation utifrdn ett EMC-
perspektiv. P4 motena har resultat av EMC-paverkan diskuterats utifran genomférda
berdkningar och de forslag pa atgarder som ansetts nédviandiga. P4 ett antal av motena har
aven Luftfartsverket deltagit eller tagit del av minnesanteckningar.

3.5. Ideella féreningar

En motesserie med ideella naturvardsforeningar har inletts och hittills har 3 méten
genomforts. Tanken ar att denna motesserie ska fortsatta under hela
jarnvagsplaneprocessen. Foreningarna har bidragit med kunskap kring naturvarden i
omraden och har fatt mgjlighet att stélla fragor. Under samradet hésten 2020 genomfordes
motet digitalt. Motet avhandlade en hel del fragor kring den kommande
miljoprovningsprocessen samt frigor om hur Trafikverket arbetat med befintliga och nya
underlag for naturvirdesbedémningar.

3.6. Ledningsagare

Motesserier med Molndals Energi och Nordion Energi (fd Swedegas) har inletts under véren
2020. Hittills har Trafikverket haft ett m6te med respektive ledningséagare. P4 métena har
ledningsigarna informerat om befintliga ledningar, underlaget har anviants som
planeringsforutsattningar i utredningen. Kontakt har dven tagits med Boras Elnat AB och
Goteborgs Energi under 2020.

3.7. Risk och sakerhet

En métesserie med Riddningstjinsten Storgoteborg och Sédra Alvsborgs
Riddningstjanstforbund har inletts under viren 2020 och hittills har tvd méten genomforts.
Syftet med motesserien ar att uppritta ett samarbete om risk- och sikerhetsfragor inom
projektet. Trafikverket har presenterat projektet och tidplanen. P4 mote har dven aktuella
korridorer och stationer presenteras. P senaste motet presenterades och diskuterades dven
forslag pé sakerhetskoncept for tunnlar och undermarkstationer.

3.8. Luftfartsverket

Ett inledande mo6te med Luftfartsverket har hallits angdende eventuell paverkan pé deras
utrustning som finns placerad inom utredningsomrédet. En moétesserie kommer etableras
under det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen.

3.9. Forsvarsmakten

Under 2020 har ett flertal moten genomforts med Forsvarsmakten, dir det diskuterats hur
deras verksamheter inom utredningsomradet paverkas av de olika korridorsforslagen.
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4. Samrad varen 2020

Samréadstillfallet viren 2020 omfattade bdde samradsunderlag och inledande delar av
lokaliseringsutredningen med MKB (samradshandling f6r val av alternativ).

Under perioden 10 mars — 4 maj 2020 presenterades foljande handlingar:
o Samradsunderlaget daterat 2020-03-10
¢ Landskapskaraktirsanalysen daterad 2020-03-10

Under denna tid kunde kommuner, lansstyrelser, regioner, myndigheter, organisationer och
allmanheten lamna synpunkter pa samradsunderlaget och komplettera de beskrivna
forutsattningarna inom utredningsomrédet. P4 grund av coronapandemin holls samréadet
helt digitalt.

Samradsunderlaget och samradsredogorelsen fran samradet varen 2020 1ag till grund for
lansstyrelsens beslut att projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan, vilket
fattades i juli 2020. Det innebar att en MKB ska tas fram och att samrad ska ske med en
utokad samradskrets.

Samradsunderlag infér Lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan (BMP)

Beskrivning av andamél, Fardigstallande
projektmal, utrednings- av samrads-

omrade, forutsattningar och redogérelse och
bedomning av miliceffekter samradsunderiag

[ Till Iansstyrelsen for
185 beslut om BMP

VDs

amrad 1
S =

Samradshandling for val av alternativ (lokaliseringsutredning med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Konsekvensbeskrivning
av kvarsthende rimliga

Fardigstallande av Fram-

samradsredogorelse, tagande av
lokaliserings- gransknings-

utredning och MKB handling

Framtagande av forslag pa

[ETETAY, &7 majliga korridorer och borival av

omraden och korridorer

korridorer, samlad
bedomning och farslag till
rangordning av korridorer

MKB till
R If { s
W) Samrad 1 0 & Samrad 2 ) :S‘)s ) IIB¥ lansstyrelsen for i :
))@ amra )@ )) amra %‘ godkannande '&. Granskning

Figur 4. Oversikilig planering av faserna samradsunderlag och lokaliseringsutredning med MKB
(samré&dshandling for val av alternativ) med tre storre samradstillfallen. Samradstillfallena illustreras med ett
Ora. Samradstillfallet som &dgde rum varen 2020 &r inringat i rétt.

forutsattningar

4.1. Samradskrets

Samrédet viren 2020 innefattade badde samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan (BMP) och samrad om férutsiattningar i lokaliseringsutredningen.

Efter genomfort samrad ska Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan fatta beslut om projektet
kan antas medfora betydande miljépaverkan (BMP) vilket innebar att samradskretsen ska
utokas for samrad om lokaliseringsutredningen. Samrad ska da dven ske med statliga
myndigheter, allmanhet och organisationer som kan antas bli berérda i enlighet med 2§
lagen om byggande av jarnvag.
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Eftersom samréadet varen 2020 innefattade samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan (BMP) och samrad om forutsattningar i lokaliseringsutredningen
har Trafikverket valt en samrédskrets som har med statliga myndigheter, allmianhet och
organisationer. Samradskretsen identifierades utifran en intressentanalys. Samradskretsen
stimdes dven av med dven med Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands 1an och med berérda
kommuner innan utskicket till samradet varen 2020.

Projektets samradskrets vid samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

utgjordes av:

Tabell 1. Samradskrets for samrad varen 2020.

Berord linsstyrelse Post- och telestyrelsen

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 1an Riksantikvarieimbetet
Sjofartsverket

Ovrig liinsstyrelse Skogsstyrelsen

Linsstyrelsen Jonkoping Socialstyrelsen

Statens Geotekniska Institut (SGI)

Berorda kommuner

Statens fastighetsverk

Bollebygds kommun Stralsdkerhetsmyndigheten

Borés Stad Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)
Goteborgs Stad Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska
Harryda kommun Institut (SMHI)

Marks kommun Transportstyrelsen

Moélndals stad

X

Ovriga myndigheter och statliga bolag

Berorda regionforbund och

Jernhusen

(MSB)

kommunalforbund Swedavia
Region Halland
Region Jonkopings ldn Ledningsigare

Borés Energi och Miljo
Kollektivtrafikmyndighet Boras Elnit AB
Vistra Gotalandsregionen Gryaab
Region Jonkopings 1an Goteborg Energi

Héarryda Energi
Statliga forvaltningsmyndigheter Kretslopp och vatten (Goteborgs Stad)
Arbetsmiljoverket Moélndal Energi
Bergsstaten Sandhults-Sandareds Elektriska Ekonomiska
Boverket forening
Elsdakerhetsverket Skanova
Energimyndigheten Svenska Kraftnit
Folkhélsomyndigheten Vattenfall
Fortifikationsverket
Forsvarsmakten Naringsliv och
Havs- och vattenmyndigheten niringslivsorganisationer
Jordbruksverket Branschforeningen Tagoperatorerna
Kammarkollegiet Business Region Boras
Kemikalieinspektionen Nairingslivets Transportrad
Lantmateriet Handelskammaren i J6nkopings 1an
Luftfartsverket Svenskt Naringsliv
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap Sveriges Akeriforetag

Viastsvenska Handelskammaren

Naturvardsverket

Polisen
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Tabell 2. Samradskrets for samrad varen 2020, fortsattning.

Organisationer och foreningar Fagelforeningar
Akademiplatsen AB Goteborgs Ornitologiska Forening
Borés City Marks Fagelklubb

Borés Naringsliv AB Sveriges Ornitologiska Forening

Borés Flygplatsforening

Vistergotlands Ornitologiska Férening

Bords TME

Business Region Boras

Naturskyddsforeningen

Botaniska foreningen i Géteborg

Molndals Naturskyddsférening

Fastighetsdagarna Boras

Naturskyddsforeningen i Borés

Funktionsratt Vastra Gotaland

Naturskyddsfoéreningen i Goteborg

Foretagarna Boras

Naturskyddsforeningen i Harryda

Hogskolan i Boras

Naturskyddsforeningen i Mark

Jarnvigsframjandet

Knallelandsgruppen

Vattenvardsforbund

Lantbrukarnas riksforbund (LRF)

Nationalforeningen for trafiksdkerhetens
fraimjande (NTF)

Kungsbackaans vattenvardsférbund och
vattenrad

Lygnerns vattenrad

Svensk cykling

Molndalsans vattenrad

Svenska jagareforbundet

Savedns vattenrad

Sveriges jorddgareférbund

Viskans vattenrad

Vistsvenska entomologklubben

Atrans vattenrad

Viareds foretagarforening

Vistergotlands Botaniska forening

Enskilda som sarskilt berors

Fiskevardsforbund

Borés-Oresjo FVOF

Bosjons FVOF

Gesebolssjons FVOF

Ingsjoarna & Oxsjons FVO

For lokaliseringsutredningen for ny jairnvag
Goteborg-Boras ar det, pa grund av
utredningsomradets storlek, inte mojligt att vid
samrad om samradsunderlag identifiera vilka
enskilda som kan antas bli sarskilt berorda.
Samradet med enskilda anses darfor innefattas
i samrédet med allminheten.

Molndalsidns FVOF, vistra sektionen

Sandsjon-Buasjons FVOF

Allmianheten

Storan 6vre FVOF

Surtans ovre FVOF

Viaredssjons FVOF

Vistra Nedsjons FVOF

Ostra Nedsjons FVOF
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4.2. Inbjudan till samrad

Inbjudan till samradsmotet
annonserades i lokalpressen (se Figur
6), pa projektets webbsida, i sociala
medier och i det digitala nyhetsbrevet
Nytt frén projekt Goteborg-Boras.
Nyhetsbrevet skickas ut ndgra ganger
per ar och ir en prenumeranttjianst
som alla kan anmila sig till pa
projektets webbsida.

Aven informationsblad i pappers-
format om projekt Géteborg-Borés
delades ut till samtliga brevlddor inom
utredningsomradet, bade till boende
och foretag (se Figur 5). I dessa
informerade Trafikverket om laget i
utredningen, hur man kunde lamna
synpunkter och bjod in till
informationsméten. Bade nyhets-
breven och informationsbladen fanns
aven tillgangliga pa projektets
webbsida.

¢
GOTEBORG-BORAS, cn del avnyh stambarior

Vlkommen ps samrid
om ny jarnvag mellan
Géteborg och Bords

TIDPLAN | KORTHET

an

T} TRAFIKVERKET

Inbjudan till samrad - tidigt skede

Goteborg-Boras, en del av nya stambanor

Vi planerar en dubbelsparig jirnviig mellan Gdteborg och Boras via Landvetter flygplats.
Den nya jirnviigen skapar mdjlighet for snabbare tigresor, smidigare arbetspendling och
Bkad tillginglighet till och frin flygplatsen,

Vi bjuder in till de forsta samrddsmdtena sedan omstarten av planeringen och kommer att
presentera arbetet med den de lokaliserings dni; si hiir lingt. Som ett forsta
steg har vi tagit fram ett samradsunderlag som beskriver forutsittningar och hur den nya
jirnvigen paverkar miljén pa ett dvergripande plan. Nu finns méjlighet att limna

sy kter pa s adsunderlaget. Vi vill digt ta del av dina kunskaper om
forutsattningar i det omrade som du bor och rér dig i. Dina synpunkter hjalper oss nér vi tar
fram alternativ pa korridorer dér jarnviigen kan gi.

Samradsmétena inleds med en p ion, diirefter } det finnas méjlighet att stiilla
fragor, limna synpunkter och se materialet. Varmt vilkommen att delta pa den plats som
passar dig!

Tid och plats:
* Mandag 23 mars kl. 18-20, Bollebygdskolan, Bollebygd (Bollebygds kommun och
Marks kommun deltar).
* Mandag 30 mars kl. 18-20, Rada rum, M8Inlycke (Hirryda kommun deltar).
* Onsdag 1 april kl. 18-20, Boras kongress, Boras (Boras Stad deltar).
* Torsdag 2 april kl. 18-20, M&llan, MéIndal (MdIndals stad och Géteborgs Stad deltar).

Plats for handlingar: www.trafikverket.se/goteborg-boras

Synpunkter: Du kan limna synp T pd rlaget under perioden 10 mars till 4
maj 2020, Limna dina synpunkter pa projektets webbplats www trafikverket.se/goteborg-
boras. Det gir diven bra att skriva brev till Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781
28 Borlange. Om du lamnar din synpunkt via brev ska du ange direndenummer TRV 2019/
1823,

Mer information: Mikael Wollbrant, ansvarig for fastighetsfragor och avtal, 010-123 49 04.
www.trafikverket.se/goteborg-boras
Trafikverket ansvarar 1r statliga viigar och jarnvager saml Angsikig planering av det samlade Lransportsystemel.

www.trafikverket.se

Figur 6. Inbjudan till samradsmoten som planerades att
hallas under varen 2020.

e

Figur 5. Informationsblad frdn mars 2020. Bladet informerade om de kommande samradsmoétena efter
omstarten av planeringen, hur man kunde lAmna synpunkter och redovisade tidplanen i korthet.

I mars 2020 beslutade regeringen om ett forbud mot allmédnna sammankomster med 6ver
500 deltagare for att motverka spridningen av coronaviruset. Till foljd av detta stélldes alla
fysiska samradsmoéten in under viren 2020. Trafikverket informerade om detta genom
nyheter pé projektets webbsida, en ny informationsfilm publicerades och sponsrades i
sociala medier, ett nytt digitalt nyhetsbrev lades ut, en ny annons gick ut i lokala medier (se
Figur 7) och pressen tipsades. Trafikverket informerade dven via berérda kommuners
kommunikato6rer och kanaler samt genom att affischer sattes upp pa moteslokaler (Figur 8).
Samrédet genomfordes trots den pidgdende pandemin men i helt digitalt format.
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ain

Samrad for ny jarnvdag mellan Géteborg och
Boras genomfors digitalt

Vi har tidigare bjudit in till samridsméten for den nya
jarnviigen mellan Géteborg och Bords. Dessa méten kommer
att stiillas in for att motverka spridning av coronaviruset covid-
19. Samrédet pagir som vanligt &nd4, fast helt digitalt, och vi
vill fortfarande ha dina synpunkter!

Plats for handlingar: www.trafikverket.se/goteborg-boras

Synpunkter: Du kan limna synpunkter pa samradsunderlaget
under perioden 10 mars till 4 maj 2020. Limna dina
synpunkter pa projektets webbplats www.trafikverket.se/
goteborg-boras. Det gar dven bra att skriva brev till
Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge.

& TRAFIKVERKET

Samradsmotena om ny jarnvag
mellan Géteborg och Boras
ar instéllda

Mbtena dr installda for att motverka
spridning av coronaviruset covid-19.
Samradet pagar som vanligt 3nda,
fast helt digitalt, och vi vill fortfarande
ha dina synpunkter!

Du hittar alit material pa
www.trafikverket.se/goteborg-boras

Lamna dina synpunkter

Du kan ldmna synpunkter pd samradsunderlaget under
perioden 10 mars till 4 maj 2020, Lamna dina synpunkter

pé projektets webbplats wwwitrafikverket.se/goteborg-boras.

Det gir dven bra att skriva brev till

Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge
Om du lamnar din synpunkt via brev ska du ange
arendenummer TRV 2019/1823.

Om du limnar din synpunkt via brev ska du ange
drendenummer TRV 2019/1823.

(o]
(5 D 0
Mer information: Mikael Wollbrant, ansvarig for /'\ 6'76 H C‘b } A

fastighetsfragor och avtal, 010-123 49 04. =
o £30]

www.trafikverket.se/goteborg-boras %

vovevi trafikverket se/goteborg-bora:

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jamvigar samt langsiktig planering www trafikverkat.se/goteborg-boras

av det samlade transportsystemet.

www.trafikverket.se

Figur 7. Ny inbjudan till digitalt samrad. Figur 8. Affisch med information om installda

samradsmoten.

4.3. Digitalt samrad

Trafikverket har sedan en tid tillbaka arbetat med att utveckla metoder och tillvigagangssatt
for att genomfora digitala samrad. En del i den demokratiska processen ar att engagera och
involvera s& manga som mgdjligt i de malgrupper som berors av ett kommande infrastruktur-
projekt. Utvecklingen gick redan innan utbrottet av coronapandemin mot att i storre
utstrackning nyttja digitala mojligheter vid samréd. Situationen med pandemin har skyndat
pa arbetet. Projekt Goteborg-Borés ar ett av projekten som med kort varsel stillde om till ett
helt digitalt samrad.

Ambitionen att halla allminheten och intressenter uppdaterade och vilinformerade ar hog
och det har under utredningens ging funnits flera kanaler for information. Projektet har
anvant foljande digitala verktyg i samrédet varen 2020:

o Interaktiv karta

o Digital presentation

¢ Projektsidan

o Digital tillgénglighet

I efterfoljande stycken ges en beskrivning av respektive digitalt verktyg.

Sida 18 (176)



Samrad varen 2020

Interaktiv karta

For att né ut till berérda malgrupper utan att triaffas fysiskt uppréttades en interaktiv karta
infor samradet. Kartan gjorde det majligt att pa ett 6verskadligt sitt ge information om
aktuell fas i projektet. Den mgjliggjorde dven for allménheten att lamna sina synpunkter
direkt i kartan. Kartan fanns att né pa projektets webbsida och gick att 6ppna pa en dator,
men dven i mobiltelefon och surfplatta.

Den interaktiva kartan hade fyra huvudflikar. Under Inbjudan till samrad presenterades
vilken fas projektet befann sig i och vilka faser som f6ljer. Under Goteborg-Boras, en del av
nya stambanor f6ljde en beskrivning av hela projekt G6éteborg-Boras. Under
Samradsunderlag f6ljde en sammanfattning av samradsunderlaget med lank till hela
samradsunderlaget pa Trafikverkets webbsida. Under sista fliken Limna din synpunkt
kunde man limna sina synpunkter direkt i kartan (se Figur 9 och Figur 10).

Den interaktiva kartan har under samradet varit vilbesokt med 6 257 visningar pa forsta
sidan. Det har i kartan lamnats 55 synpunkter av 39 unika synpunktlamnare. I sarklass flest
inkomna synpunkter har lamnats frdn invanare som bor i Hirryda kommun.
Aldersfordelningen r jimn, men det ir frimst min som har limnat synpunkter.

Goteborg-Boras, en del av nya stambanor

Trafikverket bjuder in till samrad 1

) TRAFIKVERKET

Inbjudan till samrad Goteborg-Boras, en del av nya stambanor Samradsunderiag Lamna din synpunkt

SBoo b

Instruktion
1. Fylli formularet och kiicka pa Spara
2. Vill du Iamna fier synpunkler behdver du upprepa processen.

synpunkt Y e

LenAi” . Endlast viken kategari din synpunie tilhér kommer it synas pb kartan.
/ i Nir du kickat pé Spara kan du infe fa bort synpunkden

Lamna din

X~ o Synpunkten rér.. *

Vad kan jag tycka till om? g ® u ‘

Har finns mojlighet att lamna synpunkter AT ° (-] A

. ° , 5 - A
v pa samradsunderlaget. Vi vill samtidigt ta S wa _— 0
del av dina kunskaper om forutsattningar o+ 3 { Vilken 8iderskategori tillhar du?

i det omrade som du bor och ror dig i. o
Dina synpunkter hjalper oss nar vi tar o Sy A 1 Vad identifiersr du dig som?
fram alternativ pd korridorerdar . A TTrme=cT

Skriv i sninke ke *
#10km Ame

e
12,811 57,711 Grader

jarnvagen kar

Figur 9. Utdrag ur den interaktiva samradskartan. Hér éar fliken "Lédmna din synpunkt” markerad.

Sida 19 (176)



Samrad varen 2020

MBdinge
Inkomna synpunkter pa |
: @ Forutsattningar 3
® Samradsunderlag
=1 Utredningsomrade

S
e

§

\ (0
Ly

Figur 10. Utdrag ur den interaktiva kartan. Har syns hela utredningsomradet markerat med svart,
streckad linje. Inkomna synpunkter syns som orange och bl& punkter i kartan, utifran vilken kategori
synpunktslamnaren valt. Vissa punkter éverlappar varandra, varfér endast de senast inkomna
synpunkterna syns.

Digital presentation

De presentationer som skulle ha hallits vid de inplanerade fyra fysiska m6tena under
samrédet varen 2020 spelades istéllet in. Filmerna 1ag ute pa YouTube med lank fran
projektets webbsida under hela samradsperioden. De digitala presentationerna kom vardera
upp i flera hundra visningar under samradet.

Projektsidan

Pa projektets webbsida www.trafikverket.se/goteborg-boras fanns information som
kontinuerligt uppdaterades om hela projekt Goteborg—Boras. Har publicerades ocksa
aktuella dokument for det skede projektet befinner sig i. Under samridstiden har aktuella
samradshandlingar i form av Samradsunderlag (daterat 2020-03-10) och
Landskapskaraktirsanalys (daterat 2020-03-10) funnits tillgdngliga under sidan Dokument.
Under samradstiden fanns ocksa svar pé vanliga fragor tydligt publicerade pa forsta sidan
under rubriken Fragor och svar.

For att sdkerstilla att information om projektets webbsida nétt allménheten har statistik
bland annat forts 6ver besoksantal pa sidan. Under samradet har 4327 stycken unika
besokare klickat in pé projektets webbsida, vilket 4r mer dn dubbelt s manga jamfért med
perioden fore samrédet. I siarklass flest unika besok skedde den 10 mars 2020 nir projektets
informationsblad landade i brevlddan hos nirboende, i kombination med motsvarande
inldgg i sociala medier.

Digital tillganglighet

Medarbetare i projektorganisationen strivade efter att finnas an mer tillgingliga under
samradsperioden, via kontaktformular pa webben, telefon och sociala medier. Pa projekt
Goteborg-Borés Instagram- och Twitterkonton @goteborg_boras berittade Trafikverket
om den nya jairnviagen mellan Véstsveriges storsta stiader i bade ord och bild.
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4.4, Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan

Linsstyrelsen anser att underlaget haller en genomgaende god kvalitet och ger en bra
overgripande bild av projektet och de virden som finns i utredningsomradet. Lansstyrelsen
bedomer darmed att underlaget ar tillrackligt omfattande for detta skede i processen och att
samradsunderlaget kan ligga till grund for fortsatt planering. Lansstyrelsen vilkomnar detta
projekt som syftar till att 6ka jairnvigskapaciteten och forstora arbetsmarknadsregionen i
sodra Sverige.

Ytterligare stationsldgen ldngs hoghastighetsbanan Goteborg-Boras dn vad som anges i
Trafikverkets positionspapper (oktober 2018) ser ldnsstyrelsen inget behov av att utreda,
varken ur ett regionalt eller nationellt perspektiv. Lansstyrelsen anser att fler stationer kan
riskera att minska banans kapacitet och méluppfyllelsen for det aktuella projektet och att
det finns utrymme att hantera 6vriga behov inom den parallellt pdgéende dtgardsvalsstudien
for straket Goteborg-Boras. Lansstyrelsen forordar ett stationsldge inom Borés téitort dé ett
lage soder om Boras sannolikt inte kommer att tillstyrkas pa grund av konflikt med hoga
naturvirden. Lansstyrelsen anser vidare att banans lokalisering inte bor omgjliggora en
framtida station i Ulricehamn da det ar viktigt for mojligheten till regional utveckling.

Lansstyrelsen vill understryka att det ar viktigt att projektet blir ett gott exempel pa
genomforande av den statliga arkitekturpolitiken genom att uppfylla mélen for gestaltad
livsmiljo. Lansstyrelsen anser vidare att det ar viktigt att inte enbart fokusera pa den
samhillsekonomiska bilden som ger en bild av 16nsamheten f6r projektekonomin.
Lansstyrelsen anser att projektet ar ett framtidsprojekt och bér bedémas utifrén det, varfor
framtida flexibilitet och robusthet bor fraimjas fore kortsiktig projektekonomi. Liansstyrelsen
saknar den under 2019 framtagna kulturmiljostrategin i samréddsunderlaget. I kommande
planhandlingar anser lansstyrelsen att Trafikverket ska redogora for pa vilket sétt strategin
ska omsittas i den nu aktuella jarnvagsplanen samt beakta kulturmiljomalen.

For att nd hallbarhet anser lansstyrelsen att kommunerna behover involveras och
gemensamma losningar i syfte att na en héllbar utveckling beh6ver vara ledande.
Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att Trafikverket kontinuerligt tydliggor sin tidplan for
nér olika fragor behover beslutas under planeringens gang sa att kommunerna far majlighet
att planera for sina intressen. P4 s sétt anser lansstyrelsen att synergieffekter kan uppsta
och att de negativa kumulativa effekter som jarnviagen kan medféra minskar i omfattning.
Stationer i Mélnlycke, Landvetter S6dra och Bollebygd ska prévas enligt
samverkansdokumentet som skrivits mellan Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen.
Linsstyrelsen anser att Trafikverket méste vara mycket tydliga avseende forutsattningarna
for det, nér lage finns for diskussion och nar frdgan ar avklarad. Hantering av fragan kraver
ocksa lopande dialog med den parallella atgardsvalsstudien for att héllbara l6sningar ska
uppnas.

Lansstyrelsen anser att det ar av stor vikt att projektet tar ansvar for de kumulativa effekter
som stationerna och stationsmiljéerna medfor genom framtida stadsutveckling.
Lansstyrelsen forutsatter att projektet sé 1angt det 4r majligt tar hansyn till att utveckling av
tatorter inom omradet ska kunna ske pa ett rimligt sétt efter det att jarnvégen tagits i bruk.
Har lyfts Molndal som en stationsort dar det ar viktigt att en station och passage anpassas
efter goda majligheter till stadsutbyggnad och inte enbart efter jarnvigens optimala
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forutsattningar. Lansstyrelsen anser att stationsldgen som ger stadsutvecklingsmojligheter
ska vara en forutsattning.

Lansstyrelsen forutsatter att barnperspektivet kommer att konsekvensbeskrivas inom
projektet, att barnkonventionen beaktas och att Trafikverket anpassar projektet s att
perspektivet och den nya lagen far genomslag.

Lansstyrelsen lyfter att det inom omréadet finns utpekade riksintresseomréaden for
naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv och kommunikationer, som i s stor utstrackning som
mojligt ska skyddas. Om Trafikverket anser att det saknas tydlighet i riksintresseanspréaken
ska Trafikverket inom ramen for aktuellt projekt visa pé sin tolkning av riksintresset,
redovisa de hansyn som tas och beskriva konsekvenserna for att en bedomning av paverkan
péa riksintresset ska vara majlig att gora. Avseende Trafikverkets riksintresseansprak for
planerad och framtida kommunikation forvintar sig lansstyrelsen att en god dialog fors
mellan Trafikverket, lansstyrelsen och berérda kommuner for att en tydlighet ska finnas for
den kommunala planeringen.

Utredningsomrédet innehédller mdnga omraden med hoga naturviarden som maéste beaktas i
den fortsatta planeringsprocessen, bland annat flera naturreservat (planerade och
befintliga) samt Natura 2000-omréaden. Aven flera héga kulturvirden finns inom
utredningsomradet. Jirnvagen bor i mojligaste mén samlokaliseras med befintlig
infrastruktur i strdket Goteborg — Borés for att undvika ytterligare fragmentering och
barridreffekter i omrdden som idag inte dr paverkade av storskalig infrastruktur.
Lansstyrelsen varnar sarskilt stora opaverkade naturomréden néara storstaden da detta ar en
bristvara delregionalt, sisom den grona kilen soder om vag 40.

Lansstyrelsen anser att de inventeringar av naturviarden och av forekomster av skyddade
arter som behover genomforas inom ramen for projektet ar av stor betydelse for att kunna
avgora vilken paverkan som jarnvigen far, bade enskilt och kumulativt tillsammans med
ovriga exploateringar och infrastrukturer. For de fall dir strikt skyddade arter berors kravs
att underlaget medger en bedomning om jarnvagens paverkan péa respektive arts
bevarandestatus pa relevant populationsnivé.

Lansstyrelsen anser att en forutsittning for att kunna bygga genom Molndal ar att stor
hénsyn tas till Mélndalsan och Kélleredsbacken. Det ar av vikt att strdva mot att vattnets
ekologiska status med marginal kan forbéttras vid en byggnation av hghastighetsbanan
istdllet for att enbart forsoka fokusera pa att minimera risken for forsdmring.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att Trafikverket tidigt i projektet kommunicerar hur
man avser att hantera effekterna av ett forandrat klimat sdsom 6versvimning/skyfall liksom
de riskomraden som ndmns i handlingen. I kommande handlingar bor en
oversvamningskartering finnas med pa en karta. Lansstyrelsen 6nskar ocksa att projektets
forhallningssitt till kommunernas hantering av 6versvimningsfragan tydliggors sa att
eventuella problem orsakade av detta kan hanteras i god tid. Lansstyrelsen anser vidare att
man kan forvinta sig att det finns fler fornlamningar i omradet 4n vad som &r kianda idag
och att det i kommande planering far avgoras om utredning av fler arkeologiska utredningar
behdvs. Lansstyrelsen saknar de vattenférekomster som ar utpekade som
dricksvattenforekomster (bade sjoar och grundvatten) samt som fiskvatten enligt
fiskvattendirektivet.
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Lansstyrelsen anser att det vore en fordel om Trafikverket kunde inkomma med projektets
ritningar som digitalt GIS-underlag, da detta skulle kunna medfora att jairnvagens konflikter
med olika intressen, samt behov av utredning for val av alternativ, uppticks tidigare.
Lansstyrelsen 6nskar vidare att Trafikverket aterkommer med en mer detaljerad
planldggningsbeskrivning.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2019/1823:71.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har upprittat ett PM “Nya stambanor — stillningstagande delen
Goteborg-Borés”, daterad 2020-03-04, som beskriver hur Trafikverket stiller sig
till ytterligare stationer pa strackan Goteborg-Boras utover de stationsorter som
finns omnamnda i Trafikverkets stéllningstagande "Nya stambanor-ny generation
jarnvag, daterat 2018-10-08”. Vid en bedémning utifran den nya stambanans
andamal och trafikering dras f6ljande slutsatser:

e  Trafikverket bedomer inte att de nyttor som uppstar med ytterligare stationer
pa ny stambana, delen G6teborg-Boras uppviger de nackdelar som det
medfor. Ytterligare stationer medfor langre restider, simre forutsattningar till
en attraktiv tidtabell och sdmre robusthet for den nya jairnvagen.

e Vid en ytterligare station minskar det totala antalet resor samt antalet
personkilometer for det framtida resandet i straket Goteborg — Borés.

Trafikverkets stillningstagande baseras pa en sammanvigd bedomning av foljande
upprittade beslutsunderlag:

¢ PM Kapacitetsutredning kopplingspunkt Mélnlycke, daterad 2020-01-19

¢ PM Tillkommande stationsorters paverkan pa tidtabellstider G6teborg-Boras,
daterad 2020-01-19

e  PM Effekter av tillkommande stationsorter med avseende pa resande, daterad
februari 2020 (upprittat av Vastra Gotalandsregionen)

I lokaliseringsutredningen for Goteborg-Boras utreds lokalisering av stationer vid
Molndal, Landvetter flygplats och Borés. I lokaliseringsutredningen kommer bade
centrala och externa stationslidgen att utredas och bedomas, liksom olika korridor-
alternativ. Ytterligare behov i strdket samt atgérder enligt forstarkningsalternativet
kommer att provas i den pagdende atgardsvalsstudien for striket Goteborg-Boras
som ska slutforas under 2021.

Trafikverket tar med till den fortsatta utredningen att lansstyrelsen ser svérigheter
med att kunna tillstyrka ett stationsalternativ i Boras i direkt narhet till hoga
naturvirden.

Angdende en framtida station i Ulricehamn kommer Trafikverket i lokaliserings-

utredningen utreda olika stationsldgen i Boras. Olika moéjliga utgdngar Gsterut ur
Boréas kommer ocksa att redovisas.
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Projektmal och 6vergripande mél inom malomrade Arkitektur ar utformade med
utgdngspunkt i den svenska arkitekturpolitiken Politik for gestaltad livsmilj6 (Prop
2017/18:110). Detta beskrivs i motivbilaga till de 6vergripande mélen:
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/nya-stambanor/vart-
uppdrag---en-ny-generation-jarnvag/

Projektmaélen om Samhdllsekonomi, som i remissversionen av samradsunderlaget
hade rubriken Utanfor 6vergripande malstruktur, har kompletterats med ett
fortydligande om att det ar ett 1angsiktigt perspektiv. Malomrade Samhalls-
ekonomi ir endast ett av ménga mélomraden. Den traditionella samhalls-
ekonomiska bedomningen som gors i alla projekt kommer ocksé att goras i
Goteborg-Borés. Med malen under Samhéllsekonomi vill Trafikverket finga ett
bredare bedomningsunderlag dn den traditionella samhallsekonomiska
bedémningen gor.

Projektmal och 6vergripande mél inom malomradena Landskap och Arkitektur ar
utformade med utgéngspunkt i de nationella kulturmiljomaélen (Prop 2012/13:96).
Detta beskrivs i motivbilaga till de 6vergripande malen:
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/nya-stambanor/vart-
uppdrag---en-ny-generation-jarnvag/

I lokaliseringsutredningen for ny jarnviag mellan Goteborg-Boras arbetar
Trafikverket aktivt med att skapa forstaelse for planeringsprocessen och skapa
forum for dialog mellan berérda kommuner och Trafikverket. Exempel pé
motesforum ar samradsgrupp, tjanstemannagrupp och kommungruppsméten med
beroérda kommuner och Swedavia. I dessa métesformer har Trafikverket
presenterat planering for samréd och de olika skedena i utredningen. Trafikverket
presenterar dven delresultat fran lokaliseringsutredningen for att ge insyn i
pagaende arbete och ge mdjlighet att limna synpunkter underhand. Las mer om
péigaende motesserier i avsnitt 3. For tgardsvalsstudien for straket Goteborg-
Borés har dialog och avstimningar gjorts och kommer att fortsitta i Vastra
Gotalandsregionens straksamverkan. Dialog kommer ocksé att ske fortlépande
med enskilda kommuner. I 6vrigt sker dven dialog i samrédsgruppen for bade
lokaliseringsutredningen och for tgardsvalsstudien for straket Goteborg-Boras.

De kumulativa effekter som stationerna och stationsmiljéerna kan medfora genom
framtida stadsutveckling kommer att analyseras i samverkan med berérda
kommuner. Forutsédttningarna for stadsutveckling kommer att vara ett viktigt
urvalskriterium vid val av stationsliagen. Trafikverket har pagdende motesserier
med kommunerna i striket dar frigor om stadsutveckling hanteras.

I det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen kommer det att tas fram en
social konsekvensanalys. Barnperspektivet kommer att ingd som en integrerad del
i den sociala konsekvensanalysen i det fortsatta utredningsarbetet.

Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog kring riksintressen for
kommunikationer for jairnvag och flyg. Trafikverket kommer att beakta befintliga
naturreservat, Natura 2000-omréaden, kulturreservat och planerade naturreservat
i den kommande planeringsprocessen.
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Mojligheterna att samlokalisera jirnvagen med befintlig infrastruktur for att
undvika fragmentering och barriireffekter i opaverkade naturomraden kommer
att utredas. Barridrer i landskapet tas med i fortsatt arbete med landskaps-
karaktirsanalys, social konsekvensanalys och miljobedomning.

Trafikverket har en dialog med lansstyrelsen i naturmiljéfragorna och kommer att
genomfora naturviardesinventeringar samt bedoma paverkan av jirnviagen
tillsammans med andra befintliga och planerade verksamheter. Detta giller dven
skyddade arter. Om kravet pd kunskapsniva ar tillrdackligt for respektive art
kommer dterkommande att beh6va bedomas under utredningens ging.

Nar det giller M6Indalsan och Kélleredsbiacken har Trafikverket med perspektivet
om att stridva mot att vattnets ekologiska status kan forbattras i den fortsatta
utredningen och har samverkan med andra planerade projekt i omradet i fragan.

Synpunkterna avseende 6versvamningskartering, skyfall, fornlamningar och
vattenmiljo kommer att hanteras i den fortsatta utredningen.

Det kommer att vara majligt for lansstyrelsen att under kommande samrads-
perioder fa tillgéng till korridorer i form av GIS-skikt. En uppdaterad
planldaggningsbeskrivning kommer att goras.

4.5. Berdrda kommuner

45.1. Bollebygds kommun

Bollebygds kommun ser positivt pa projektet och de rubricerade projektméalen. Infor
kommande skede vill kommunen sli vakt om existerande lokala virden samt se storre
anstrangningar gillande forbattrade pendlingsmojligheter inom regionen for kommunens
invanare. Med projektmélen som grund anser Bollebygds kommun att en framtida
kopplingspunkt mellan den nya jarnvégen (Gotalandsbanan) och nuvarande jarnvig (Kust
till kust-banan) vaster om Bollebygds tatort med syfte att ge tidseffektiva tdgresor mellan
Bollebygd och Mdlndal/Goteborg ska inte omojliggoras. Kommunen anser vidare att
lokalisering av den nya jarnvigen ska ske med storsta méjliga hansyn till existerande
landskapsbild och att den ska vara sa lite barridrskapande som mdgjligt. Finns det mgjlighet
att placera jarnvigen parallellt med riksvag 40 eller annan existerande barridr ska detta ske.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2019/1823:65.

Trafikverkets kommentar:

Den nya jarnvagen planeras som ett separerat system med fa kopplingspunkter
mot det konventionella jirnvagsnatet. Ytterligare behov i straket kommer att
provas i den pagdende atgirdsvalsstudien for straket Géteborg-Boras som ska
slutféras under 2021.

Landskapsbild och barridreffekter kommenteras i lansstyrelsens yttrande i avsnitt
4.4.

Sida 25 (176)



Samrad varen 2020

452, Boras Stad

Boras Stad stéller sig bakom Trafikverkets stéllningstagande kring ytterligare tillkommande
stationer. Boras Stad anser att stationer i Molndal, Landvetters flygplats och Borés ar de
stationer som bidrar till storst nytta. Staden stiller sig d&ven bakom den formulering som &ar
framtagen politiskt for Géteborg-Boras (se Vistra Gotalandsregionens yttrande i 4.6.1).
Borés Stads tre viktigaste punkter for att uppna storsta nyttan med ny jarnviag mellan
Goteborg-Boras ar en restid pa 35 minuter, ett centralt stationslige i Boras samt en snabb
utbyggnad. Borés Stad vill pdpeka att den nya jairnvagen paverkar och kommer att pdverka
mycket av kommunens planering, bland annat i form av ytor som inte kan planeras idag och
ser fram emot ett titt samarbete och god framforhéllning fran Trafikverket nir det blir
aktuellt.

Borés Stad anser att ett centralt stationsldge i Boras inte bara ger maximal restidsvinst, utan
mojliggor ocksa en utbyggnad till motsvarande centrala stationsldgen i Ulricehamn och
Jonkoping. Darmed optimeras samhallsnyttorna av investeringen och en héallbar utveckling
stods samtidigt som man Oppnar for 6kad ekonomisk tillvixt i bAde dessa kommuner och i
den viaxande arbetsmarknadsregionen. Boras Stad ser dven att med en jarnvigsanslutning
till flygplatsen kan staden knyta ihop den lokala kollektivtrafiken med den nationella och
internationella och dirmed anta en roll som kollektivtrafiknod for kompletterande
transportslag. Bords Stad anser att det 6vergripande maélet ar att det skapas intermodalitet
for en smidig resa dorr till dorr, i enlighet med EU:s vitbok gillande transporter. Boras Stad
anser att det ar mycket viktigt med ett centralt stationslage i forhéllande till flygplatsens
terminal s att en intermodalitet erhalls.

Boras Stad har ndgra synpunkter pd projektméalen for Goteborg-Boras. Att mojliggora for
400 meter ldnga tag pé station i Borés anser Staden ar bra. For att mota ett stort geografiskt
samlat resandeunderlag kréavs enligt Boras Stad ett centralt stationslidge i Boras. Staden
anser vidare att det under Samhéllsekonomi saknas en formulering kring de samhills-
ekonomiska nyttorna som tar hiansyn till att ny jairnvag byggs for en livslangd pa minst 100
ar. Staden lyfter vidare att Trafikverket uttrycker att styrande for utredningsomradets
utbredning dr den maximala lingd en ny jirnvag mellan G6teborg och Boras kan ha for att
det overgripande restidsmalet for en framtida ny stambana mellan Stockholm och G6teborg
ska kunna uppnas. Boras Stad anser att storre hinsyn maste tas till betydelsen av de
samhillsekonomiska nyttorna med en ny jirnvig och centrala stationslédgen for att nyttorna
ska bli sa stora som mojligt.

Boras Stad vidlkomnar att Trafikverket inom ramen for pagaende atgardsvalsstudie straket
Goteborg — Boras utreder forstarkningar pé befintliga Kust till kustbanan mellan G6teborg —
Borés, samt den koppling som foreslas mellan befintlig bana vid Mélnlycke och den nya
stambanan strax dster om Molndal.

Borés Stad har tillsammans med 6vriga berérda kommuner, kommunalférbund och Vistra
Gotalandsregionen paborjat ett arbete att tillsammans gora berdkningar avseende
ekonomiska, miljomassiga och sociala nyttor utifran centrala stationslagens betydelse for
bland annat naringslivet i vastra Sverige.

Borés Stad anser att Brat-Osdal behover belysas tydligare i dokumentet. Omradet har hogre

naturviarde dn manga av de redan skyddade omradena. Dar finns mycket hoga biologiska
viarden kopplat till karlvaxter, fagelliv och vildbin. Omradet har klass 1, hogsta naturvirde i
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Boras Stads naturdatabas och ar Vastra Gotalands artrikaste lokal for vildbin och ar ett av
Borés titortsnira rekreationsomraden. Staden pekar dven ut Ramnaparken, Kypeomradet
och Kransmossen som viktiga parker i stadsmiljo samt Trollskogen, Ollonskogen och
Pickesjoomradet som viktiga friluftsomraden. Boras Stad lyfter vidare att det finns ett flertal
inventerade och naturviardesklassade omraden i kommunens naturdatabas som inte syns pa
de regionala skikt man anvint som underlag, och raknar upp objekt med klass 1 och klass 2
som bor redovisas.

Borés Stad anser att en beskrivning av negativ paverkan pé arter i sandmarksmiljo saknas
och att detta méste belysas da det dar finns ett flertal hotade arter. Boras Stad efterlyser
beskrivning hur olika typer av ldge pa jarnviagen paverkar dessa miljoer, inklusive paverkan
fran vibrationer nar det géller hotade arter som griaver bon i sanden. Borés Stad undrar om
jarnvagen gar pa bro genom nagon kénslig figellokal da det pa grund av sekretess saknas
offentlig 6ppen information om dessa. Staden undrar vidare varfor tradsidkring behovs pa
samma satt som for markbunden bana nér tag planeras att g& pa bro. Har ar viktigt att
planera for tillrackligt ménga faunapassager som ska fungera i praktiken och att dessa ligger
pé ritt stalle.

Boras Stad anser att stycket om fordndrat klimat endast beskriver effekterna i generella
drag. Staden anser att det i ett senare skede ar viktigt att beskriva hur dessa effekter slar mot
projektet och hur projektet planerar for att anldgga en jarnviag som skall anvandas i 120 ar i
ett forandrat klimat, bade i anlaggningsfasen och under anldggningens driftstid.

Borés Stad lyfter att det finns en ny bullerkartliggning 6ver Boras att hanvisa till. Till
kartldggningen finns ocksa information om hur ménga ménniskor som bor inom olika
ljudintervall.

Boras Stad lyfter att kartan pa s.29 inte innehéller utpekade utredningsobjekt gillande nya
vagar som omnamnts i Noden Boras och i nuvarande arbete med Trafikplanen i Borés, trots
att det i samradsunderlaget star att Noden Boras anvants som underlag. Staden har valt att
gd vidare och utreda fler vagstrackningar 4n de som ansags viktigast att utreda i Noden
Boras, vilka kan ha positiv eller negativ effekt pa resandet med foreslagen ny stambana. Som
exempel namns ett nytt forslag pa dragning av RV 40 séder om Boras.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:84.

Trafikverkets kommentar:

Stationslagen i Borés och i Ulricehamn kommenteras i anslutning till
lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

Landvetter flygplats som kollektivirafiknod fér kompletterande transportslag
kommenteras i anslutning till Harryda kommuns yttrande i 4.5.4.

Projektmalen om Samhdllsekonomi, som i remissversionen hade namnet Utanfor
befintlig malstruktur, kommenteras i anslutning till lansstyrelsens yttrande i

avsnitt 4.4.

Utredningsomradets utbredning har styrts av sévil restidsmaélet som Trafikverkets
planeringsinriktning att bade centrala och externa stationsldgen ska utredas.
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4.53.

Forstarkningsalternativet kommenteras i anslutning till 1ansstyrelsens yttrande i
avsnitt 4.4.

Trafikverket tar gdrna del av materialet fran det paborjade samarbetet mellan
kommunerna i straket, kommunalférbund och Vistra Gotalandsregionen.

Trafikverket ar medvetna om de hoga viardena i Brat-Osdal och tar med Boras
Stads synpunkter angéende detta till den fortsatta utredningen, liksom
komplettering av tatortsnira park- och friluftsomréden. Naturviardesobjekt som
inte syns pa regionala skikt ar inte redovisade i samradsunderlaget. Sidan
information kommer inarbetas i arbetet med den kommande
lokaliseringsutredningen och tillhrande MKB. Trafikverket tackar for de
uppgifter som Borés 6versant tillsammans med yttrandet.

Till fortsatt utredning tar Trafikverket med synpunkter pa effekter av
jarnvagsanlaggning i sandmarksmiljoer. I det fortsatta utredningsarbetet kommer
olika anlaggningstyper att utredas och i det skedet vet Trafikverket mer om
jarnvagen kommer gi pé bro i kinsliga fagellokaler. Kraven pa tradsakring foljer
Trafikverkets regelverk for nya stambanor. Om banan byggs som en upphéjd
konstruktion minskar omrédet for kravet pa tradsakring.

Nar det giller frigan om klimatanpassning ska anldggningen dimensioneras for
flodesnivaer som uppkommer av regn med en aterkomsttid pa 100 ar enligt
Trafikverkets regelverk for nya stambanor. Det innebar att trafikering ska kunna
ske med full hastighet under och efter en 100-arshéndelse utan att underhalls-
atgiarder behover vidtas.

I kontakt med Borés Stad har det meddelats att endast underlag fo6r rapportering
till Naturvardsverket (Lden, Lnight) har tagits fram i samband med den senaste
bullerkartldggningen som hinvisas till i yttrandet. Trafikverket kommer att utreda
buller, vibrationer och stomljud enligt Trafikverkets riktlinjer for buller och
vibrationer och 6vervaga skyddsatgarder dar gillande riktviarden 6verskrids.

Kartan pé sidan 29 avser endast riksintresse kommunikation. Utpekade

utredningsobjekt som inte utgor riksintresse framgar darfor inte av den aktuella
kartan.

Goteborgs Stad

Goteborgs Stad delar den bedomning som Trafikverket gjort i att den nya stambanan
fortsatt ska planeras utifrén stationslagen i Molndal, Landvetter flygplats och Boris.
Goteborgs Stad stiller sig 4ven bakom den formulering som ar framtagen politiskt for
Goteborg-Borés (se Vastra Gotalandsregionens yttrande i 4.6.1).

Goteborgs Stad onskar att Trafikverket i det fortsatta arbetet tydliggér om den nya
dubbelspariga stambanan via M6lndal, nya kopplingen och forstarkningarna pa Kust till
kustbanan, ger kapacitet i jarnvéagsstraken till Boras som innebar att Géteborgs Stad inte
langre behover siakerstilla plats for alternativ "Raka vigen”.
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Goteborgs Stad anser att det ar otydligt om projektmélen under "Energieffektiva transporter
och klimat” avser reduktion av vixthusgaser under byggskedet, framtida trafikering och
overflyttning fran andra trafikslag eller en kombination av dessa faktorer. Goteborgs Stad
anser att Trafikverket bor ha tydliga mélsidttningar bade avseende att minska negativa
effekter under byggskedet samt i att skapa positiva effekter for 6verflyttning fran andra
trafikslag vid jarnvigens fardigstillande.

Goteborgs Stad anser att staten generellt behover ta ett storre ansvar for att motverka
negativa effekter och mojliggora en fortdatning av staden sé att det gér att planera for
stadsutveckling i narhet av stora trafikleder. Utifran detta skulle Goteborgs Stad vilkomna
att Trafikverket i samverkan med Staden tar fram atgardsforslag for att i Molndalsans
dalgang minska barridreffekterna och mojliggora goda kopplingar for priméart géng- och
cykeltrafik, under savil byggskedet samt pa langre sikt. Staden forutsitter att pagaende
dialog med Trafikverket i frigan fortsitter under projektet. Goteborgs Stad lyfter vidare att
omradet kring jarnvagsprojektet praglas av en kraftig stadsutveckling béde 6ster och vaster
om infrastrukturkorridoren. I pdgdende planering utformas bebyggelsen for att hantera
befintligt sparomrade nir det giller skyddsavstand, buller etc. Goteborgs Stad patalar att
Trafikverket behover beakta pagaende stadsutveckling i planeringen av den nya jarnvigen i
strackningen Almedal — Molndal. Goteborgs Stad anser att samverkan mellan Trafikverket
och Staden ar viktig for att mojliggora bade en god utformning av kommande sparomrade
samt stadsutveckling i omradet.

Goteborgs Stad anser att E6 ar en viktig del i ett framtida Metrobussystem vilket behover
beaktas. Likasa behover Trafikverket bevaka att framtida kopplingar mellan viag 40 och E6
fortsatt ar majliga att genomfora efter fardigstillande av Projekt Goteborg-Boras.

Det aktuella projektet och samradsunderlaget slutar i Almedal. G6éteborgs Stad vill
emellertid papeka att dtgdrder kommer att kravas vid Goteborgs C for att kunna ta emot 400
meter ldnga hoghastighetstag. Dessa dtgiarder behover finanserias med statliga medel.

Goteborgs Stad lyfter att Molndalsans varden kan paverkas i byggskedet via dagvatten vilket
behover beaktas. Goteborgs Stad anser vidare att projektet vid fardigstallande har goda
effekter pa klimatet med en Gverflyttning fran andra trafikslag i stréket till den nya
jarnvagen, vilket kan belysas tydligare framover. Goteborgs Stad anser att Trafikverket i det
fortsatta arbetet bor utga fran att det finns fororenade omraden som inte ar klassificerade
och att omrédet till stor del i ndgon man &r fororenat. I det fortsatta arbetet anser Géteborgs
Stad att uppkomsten av partikelhalter frin den nya stambanan behover utredas.

Goteborgs Stad ser att indirekta effekter kunde redogjorts i ett vidare och djupare
perspektiv, exempelvis avseende hur forflyttade trafikfloden kan komma att paverka
miljoaspekter som klimatpéverkan, luft och buller.

Goteborgs Stad lyfter att omradet redan idag exponeras for hoga bullernivaer fran det
omgivande vag- och jirnvigsnitet. I nira anslutning till utredningsomradet planlagger
Goteborgs Stad flera detaljplaner for nya bostider, skolor och forskolor. Det ar darfor viktigt

att den nya stambanan inte medfor 6kade bullernivaer till dessa omraden.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:139.
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Trafikverkets kommentar:

Angédende "Raka vigen” kommer ett flertal olika korridoralternativ, bade med och
utan Station Molndal, att utredas och bedémas i lokaliseringsutredningen.

Formuleringarna i samtliga tre delar av projektmalet for klimat har justerats for
att det ska bli mer tydligt att det giller vid anldggande.

Barridreffekter kommenteras i lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4. Trafikverket ar
positiva till forslaget att fortsitta dialogen med Goéteborg Stad, bide genom
projektet och i méten mellan staden och Trafikverket Planering Vist.

Trafikverket genomf6r dtgiardsvalsstudier for bade metrobuss och E6 genom
Goteborg parallellt med lokaliseringsutredningen for Géteborg-Borés.
Kontinuerliga avstamningar gors mellan dessa utredningar om vilka beroenden
som finns. Inga namngivna atgarder frin dessa atgirdsvalsstudier ar beslutade
eller finansierade och darfor kan inte sddana &tgarder vara planerings-
forutsattningar.

Atgirder som kan komma att kriivas vid Géteborgs C kommer att provas inom
kommande atgardsplaneringar.

Trafikverket tar med synpunkterna angaende risk for pdverkan pa Molndalsans
varden, goda klimateffekter, fororenad mark och luftkvalitet i den kommande
utredningen.

Indirekta effekter, ocksa kallat kumulativa effekter, kommenteras i anslutning till
lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

Trafikverket kommer att utreda buller, vibrationer och stomljud enligt
Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer och 6verviaga skyddsatgirder dar
gillande riktvarden 6verskrids.

454, Harryda kommun

Hiarryda kommun vill lyfta att den nya jarnvagen Géteborg-Boras paverkar och sjalvklart
kommer att paverka Harryda kommuns planering under en lang tid framéver. Med det stora
utredningsomrade som Trafikverket just nu utreder har kommunen svart att ha synpunkter
pa specifika omraden eller detaljer i den hir fasen. Kommunen ser fram emot ett gott
samarbete med Trafikverket nar det blir aktuellt att arbeta med mer konkreta frage-
stillningar. Harryda kommun vill betona vikten av att det sa snart som mojligt skapas
forutsattningar for en tillfredsstéllande trafikering pa ny jairnvag Goteborg-Borés.
Kapaciteten behover kunna tillgodose de lokala behoven av pendling, regionens behov av
resor och koppling till flygplatsen samt den nationella trafiken. Hirryda kommun hanvisar
till den formulering som &r framtagen politiskt for Goteborg-Boras (se Vastra
Gotalandsregionens yttrande i 4.6.1).

For att skapa en effektiv nod for regional, nationell och internationell trafik anser Harryda

kommun att stationens placering behover vara attraktiv ur ett hela resan-perspektiv. Ett
centralt stationslige i forhallande till Landvetter flygplats terminal ar en forutsittning for
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attraktiv kollektivtrafik till flygplatsen. En station utanfor terminalsystemet innebér att
grundsyftet med jarnvagsanslutningen, att skapa en knutpunkt som stimulerar till 6kat
kollektivt resande, till stor del gar forlorat. Vid en virdering av ett externt stationslage anser
Harryda kommun att det ar viktigt att ta med samtliga kostnader for att mojliggora att
resendren nér flygplatsen, d.v.s. vigsystem, persontransportlésning mellan jarnvags-
stationen och terminalen samt riskeliminerande atgarder gillande flygsikerhet.

Harryda kommun anser att en station i Molndal ar viktig och att utformning av stationslage
bor ske i ndara samverkan med Mdlndals stad for att mdjliggora en gynnsam stadsutveckling.
I Boras anser Harryda kommun att det ar viktigt att stationen hamnar centralt sa att
resande har bekvimt gédngavstand till viktiga malpunkter i centrala staden. Det ar ocksd
viktigt att stationen har ndra koppling till befintlig station sa att resande snabbt och enkelt
kan byta mellan olika typer av tig. Tillgdngligheten till Bords som regionens andra stad och
mojligheterna att i Boras snabbt och bekvamt byta fran regiontag till hghastighetstag mot
Stockholm ar av stor vikt for regionens utveckling.

Hiarryda kommun har dterkommande framhallit betydelsen av Landvetter sédra som en
viktig del i sdvil kommunens som regionens utveckling. Hiarryda kommun utgar frin att
kommande korridorval tas fram for att mojliggora framtida stationsldge med forbigdngsspar
vid Landvetter sodra for att infria de stora nyttor som det medfér. Kommunen lyfter att en
station i Landvetter sodra skulle ha effekten att restiden blir tre minuter ldngre pa strackan
Goteborg-Boras for tva regionaltdg i timmen och skulle inte paverka nationell trafik.
Hiarryda kommun anser inte att det kan betraktas som en oacceptabelt stor stérning fér den
genomgéende tigtrafiken med tanke pé den samhéllsnytta som Landvetter sodra ska bidra
till.

Hiarryda kommun anser att stationslédge i Bords samt fortsatt dragning osterut bor
mojliggora fortsatt sparutbyggnad via Ulricehamn och Munksjon i Jonkoping. Ett centralt
stationsldge i Boras mojliggor en utbyggnad till motsvarande centrala stationslagen i
Ulricehamn och Jonkoping. Darmed, anser Harryda kommun, optimeras samhallsnyttorna
av investeringen och en héllbar utveckling stods samtidigt som man oppnar for 6kad
ekonomisk tillvaxt i bAde dessa kommuner och i den vixande arbetsmarknadsregionen.

Harryda kommun anser att mélen under stationslidgen ska kompletteras med malet
"Stationsldgen pa striackan Géteborg-Bords ska mojliggora effektiva tagresor till Landvetter
flygplats for boende och verksamma i regionen och dess omland." Harryda kommun lyfter
att Landvetter flygplats ar ett riksintresse samt den internationella noden pé strackan,
darfor borde stationens funktion och kommunikation med de andra stationerna langs med
strackan samt forbindelser till andra banor och trafikslag lyftas. Enligt Hirryda kommun
bor stationsldgena langs med strackan utformas sa att en hog tillgidnglighet till Landvetter
flygplats erhélls for verksamma och boende i regionen.

Harryda kommun anser att det férsta malet "Den nya jarnviagen ska lokaliseras och
utformas sa att de samhéllsekonomiska nyttorna blir si stora som mgjligt" ar fullt tillrackligt
och att det andra malet "Den nya jairnvagen ska lokaliseras och utformas s att de
samhillsekonomiska kostnaderna blir sa 14ga som mojligt" ar 6verflodigt och riskerar att ge
projektet fel fokus over tid.
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Harryda kommun anser att utbyggnaden av en ny jarnvig ar mer dn ett nationellt
infrastrukturprojekt, kommuner menar att det ar ett regionalt och kommunalt
samhallsbyggnadsprojekt. Harryda kommun anser att det ar viktigt att de dtgarder som gors
for jarnvagsutbyggnaden bade mojliggor och stodjer en kraftig utbyggnad av bostdder och
ovriga funktioner for en fortsatt utveckling och foradling av befintliga orter samt tillkomst
av nya. Jarnvagen ska dven bidra till en utvidgning av befintliga arbetsmarknadsregioner
och ett fortitat utbyte inom regionerna. Den nya jirnvigen med anslutande infrastruktur
maste darfor samverka med samhallets 6vriga funktioner, krav och behov.

Hiarryda kommun lyfter att kommunerna pa strackan Goteborg-Boras arbetar tillsammans
for att Astadkomma en positiv samhéllsutveckling i samband med jarnvagsutbyggnaden.
Detta arbete har bland annat lyfts i Straket Goteborg-Boras Mélbild 2035 som visar en
gemensam inriktning for en framtida héallbar regional struktur.

Héarryda kommun lyfter att det i Trafikverkets positionspapper anges “Vad galler Goteborg-
Borés har férhandlingen inte slutférts inom ramen for Sverigeférhandlingen och det
handslag som genomforts med Harryda kommun ar vilande i avvaktan pé att forhandlingar
ska aterupptas av Trafikverket. Detta innebar att Trafikverket med utgdngspunkt fran
Sverigeférhandlingens underlag kan ta upp en dialog med Vastra Gétalandsregionen om
stationsorterna péa den delstriackan.” Harryda kommun stéller sig fragande till att det
handslag med Harryda kommun som &r vilande i Sverigeférhandlingen kan anses som
aterupptaget med den forhandling som upptagits med Vastra Gétalandsregionen. Harryda
kommun betraktar inte forhandlingarna som &terupptagna.

Harryda kommun vill sarskilt framhélla Vastra Gétalandsregionens funktionsutredning for
straket som tar upp de regionala utvecklingsbehoven fram till 2050. Vistra Gotalands-
regionens kollektivtrafikndmnd har beslutat att funktionsmaélen ska vara viagledande for
regionens fortsatta arbete med att utveckla tagtrafiken i strdket Jonkoping-Boras-G6teborg.
Hiarryda kommun anser att det dr mycket viktigt att den utbyggnad av jirnviag som planeras
och genomfors gors sé att det kan ske en utveckling i enlighet med funktionsutredningen.

Hiarryda kommun anser att en station vid Landvetter flygplats ar viktig ur flera aspekter.
Kommunen lyfter att Landvetters flygplats av EU har pekats ut som en av Sveriges tva
Coreflygplatser. Det innebar att flygplatsen betraktas som en europeisk angeldgenhet och
inte enbart en riksangeldgenhet, och att EU ser flygplatsen som en viktig kommunikations-
nod for transporter inom EU och for resor in/ut frdn EU. Detta innebéar bland annat innebar
att jairnvagsanslutningar till Coreflygplatser ska prioriteras. I Trafikverkets positionspapper
anges att vid eventuell etappindelning ska forsta etappen av utbygganden vara Géteborg-
Landvetter i syfte att ta ut effekter sa snart som mojligt.

Hiarryda kommun vilkomnar en tidig utbyggnad av etappen for att s snart som mojligt
kunna forse Landvetter flygplats med tagtrafik.

Hiarryda kommun har tillsammans med kommunerna i straket, kommunalférbund och
Vistra Gotalandsregionen péborjat ett arbete att tillsammans gora berikningar avseende
ekonomiska, miljomassiga och sociala nyttor utifran centrala stationsldgens betydelse for
den regionala utvecklingen i Vistsverige.

Sida 32 (176)



Samrad varen 2020

Harryda kommun lyfter att det i malen angiende plattformsliangder endast ar Station Boras
som ir utpekad att mojliggora resandeutbyte med 400 meter ldnga tag pa strickan
Goteborg-Boras, ovriga stationer géller 250 meter ldnga tig. Harryda kommun anser att
strategin for plattformsldngd vid olika stationer behover tydliggoras och onskar ta en
beskrivning av det underlag som legat till grund for strategin géllande vilka kriterier for
plattformslangder.

Hirryda kommun lyfter att de arbetar med en fordjupning av éversiktsplan (FOP) for
Landvetter s6dra inom utredningsomradet for ny jarnvag Goteborg-Boras. Forslaget till
fordjupning av 6versiktsplan kommer stéllas ut for samrad fran 2020-04-20 till 2020-06-17.
Samradsunderlaget till FOP:en har kommit Trafikverket tillhanda forsta samradsdagen.
Harryda kommun anser att beskrivningen av Landvetter sodra som en helt ny stad ska sté i
ett eget stycke och att texten ska kompletteras med information om pagaende arbete med
fordjupad oversiktsplan for Landvetter Sodra.

Harryda kommun lyfter Rammsjon och Heden som viktiga naturomréden i Révlanda.
Kommunen anser vidare att formuleringen i sista stycket om omradena kring flygplatsmotet
"Ndrheten till vig 27/40 och en eventuell ny jarnvdgsstation skapar goda forutsdttningar
for verksamhetsomraden” ar olycklig, det borde uttryckas som kommande jarnvagsstation.
Under 4.4.1 Skyddade arter och miljoer bor Hasselmus ldggas till som strikt skyddad art
som finns i kommunen. De fynd som noterats inom kommunen finns inlagda i Artportalen.

Fullsténdigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:88.

Trafikverkets kommentar:

Stationsligen, ytterligare behov i straket samt mojliga utgangar Gsterut ur Boras
kommenteras i anslutning till lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

Angdende projektmal Stationsldgen anges i andamalet for Goteborg-Boras att "Ny
jarnviag mellan Goteborg och Boris ska genom 6kad tillgidnglighet till Landvetter
flygplats bidra till forbattrade majligheter att na internationella noder och
marknader.” D4 andamalet alltid maste uppnas anser Trafikverket att det inte
behovs en dubblering med projektmal. For flygplatsen giller dven projektmalen
om hur stationsldgen pa strackan ska utformas.

Projektmalen om Samhdllsekonomi kommenteras i anslutning till lansstyrelsens
yttrande i avsnitt 4.4.

Angdende att den nya jirnviagen mellan G6teborg-Boras ska ses som ett
samhallsbyggnadsprojekt hanterar Trafikverket bade de nationella, regionala och
kommunala intressena i lokaliseringsutredningen for Goteborg-Boras samt i
atgardsvalsstudien for straket Goteborg-Borés.

Angdende vilande handslag med Harryda kommun sa har Trafikverket en dialog
med Vistra Gotalandsregionen om stationsorterna pa strackan Géteborg-Borés
enligt Trafikverkets positionspapper 2018-10-08. Nagon forhandling med enskilda
kommuner om en ytterligare station kommer darfor inte att ske.
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Trafikverket kommer att fortsitta dialog och samverkan med Vistra Gotalands-
regionen gillande utformningen av den nya jarnviagen mellan Géteborg-Borés. I
den pégaende atgiardsvalsstudien for straket Goteborg-Bords kommer det att
finnas majlighet att prova ytterligare atgarder som ar i enlighet med funktions-
utredningen.

Landvetter flygplats, Sturup och Arlanda ar enligt TEN-T férordningen, (EU) nr
1315/2013, utpekade som sa kallade stomflygplatser (eng. Coreflygplatser).
Forordningen anger i artikel 41.3 att huvudflygplatser som anges i del 2 i bilaga IT
ska vara anslutna till jarnvags- och vagtransportinfrastrukturen i det trans-
europeiska transportnitet senast den 31 december 2050. For Sveriges del giller
alltsa detta krav endast Arlanda. Att Landvetter flygplats dr utpekad som en
Coreflygplats innebar forbattrade forutsattningar for att erhalla EU-medel for
anslutande jarnvagar. (https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2013/1315/2019-03-06)

I dagslédget finns ingen beslutad etappindelning for utbyggnad av ny jarnvag
mellan Goteborg-Boras.

Det paborjade samarbetet mellan kommunerna i striket, kommunalférbund och
Vistra Gotalandsregionen kommenteras i anslutning till Boras Stads yttrande i

4.5.2.

Projekt Goteborg-Bords ska forhalla sig till Trafikverkets regelverk for nya
stambanor. Som bilaga till regelverket ingar en referenstrafik. I referenstrafiken
har Trafikverket gjort antaganden om trafikeringsupplédgg som ligger till grund for
planering av systemet. Denna bedomning gors utifran en avvigning mellan
regional och nationell trafik i syfte att maximera nyttorna for systemet. Som grund
till bedomningen av referenstrafiken har det varit dialog med de berérda regionala
kollektivtrafiksmyndigheterna, i Vastsverige fraimst Vastra Gotalandsregionen, och
med ett antal kommersiella tdgoperatorer i syfte att identifiera ett troligt
trafikeringsuppligg for de nya stambanorna. Darefter har Trafikverket antagit en
referenstrafik med antaganden av fordonstyper och en mojlig tidtabell som
bedoms ge bast samhillsekonomisk nytta. For strackan Goteborg-Stockholm
bedomer Trafikverket att de kommersiella tdgoperatorerna kommer prioritera att
stanna i de storre regioncentra pa strickan Goteborg-Stockholm. Dessa ar
Goteborg, Boras, Jonkdping, Linkoping, Norrkoping och Stockholm. Det ar ocksé
pa dessa stationer som 400-meters tdgen kommer att stanna enligt de
kommersiella tdgoperatorerna. I det regionala perspektivet s kommer den
upphandlade tagtrafiken att vara dominerande och utifrin detta har Trafikverket
bedomt att systemet ska utformas enligt de plattformsldngder som ar aktuella
inom den regionala trafikens upplagg och behov. Trafikverket utgar att fran att de
tag som stannar vid Mdlndal och Landvetter flygplats kommer att angora
Vistlanken. Vistlanken utformas for 250 m 1anga tag vilket innebéar att den
regionala trafiken i Vistsverige kommer trafikeras av tdg med en storsta langd av
250 m. Sammanfattningsvis utformas stationerna vid Molndal och Landvetter
flygplats for att kunna ta emot alla 250 meter 1anga tag, sdvil snabba regionaltdg
som hoghastighetstag.
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Harryda kommun har foreslagit en kompletterande text om férdjupad
oversiktsplan for Landvetter sodra. Trafikverket har gjort bedomningen att
samradsunderlaget inte behover kompletteras med kommunernas pagiende
planlidggning for att kunna fylla sin funktion som underlag infor beslut om
betydande miljopaverkan. Till den fortsatta utredningen ar informationen
vardefull. Samrédsunderlaget har daremot kompletterats med uppgift om att
samrad om férdjupad oversiktsplan for Landvetter sodra hallits under viren 2020.

Trafikverket har dndrat formuleringen i samradsunderlaget avseende framtida
station vid Landvetter flygplats samt kompletterat ssmradsunderlaget genom att
lagga till hasselmus i upprikningen av strikt skyddade arter som férekommer i
utredningsomradet. Trafikverket tar &ven med informationen i den kommande
utredningen.

455. Marks kommun

Marks kommun anser att det ar viktigt att tidplanen héalls och att en byggstart kan ske under
2025-2027 med en driftsittning under perioden 2035-2040. Kommunen anser ocksé att det
ar viktigt att strickan byggs ut i ett sammanhang och att den ar helt finansierad. Marks
kommun anser vidare att restiden mellan Bords-Goteborg ar viktig, liksom att sikerstalla
attraktiva stationsldgen i Boras och under Landvetter flygplats for att uppna hallbarhet och
samhillsnytta. Marks kommun anser att den nya jarnviagen har mdjlighet att bidra till att
stodja en héllbar utveckling i straket och stiarka arbetsmarknadsregionerna. Kommunen
anser vidare att det finns bade regionala och lokala nyttor att vinna i en snabb utbyggnad av
jarnvagen.

Marks kommun anser att Trafikverket bor samverka med Swedavia for att sakerstilla att ett
attraktivt stationsldge kommer till vid Landvetter flygplats. Vid en bra lokalisering av station
vid Landvetter flygplats anser kommunen att det finns mojligheten till en attraktiv
kollektivirafik som binder samman den lokala kollektivirafiken med den nationella och
internationella och ddrmed antar stationen en roll som kollektivtrafiknod for
kompletterande transportslag. Kommunen ser att detta fraimjar ett “hela resan-perspektiv”.

Marks kommun anser att landskapsanalysen bor ses 6ver gillande geografisk indelning och
benamningar av den. Utredningen blandar ihop Nol&n- och Storéns dalgdng omréde 12.
Utredningen tar heller inte med att odlingslandskapet vid Eskilsby, omréde 9, tillhor Marks
kommun samt att Surtan ligger inom Viskans tillrinningsomrade och ddrmed ocksé i dess
influensomrade. Riksintresset naturvird NRO-14-167 Uttermossen delar Borés stad med
Marks kommun.

Marks kommun lyfter att utredningen patalar att intrang eller effekter pa riksintressen
kommer att uppsta. I de fall si sker behovs en analys och redogorelse for de stillnings-
taganden som sker, enligt kommunen. Aven effekten av att pdverka ménga mindre
riksintressen jamfort med stora sammanhangande sddana behdver analyseras, anser Marks
kommun.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:141.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket samverkar med Swedavia angdende lokalisering av stationen vid
Landvetter flygplats. Det ar ett mal att stationsldgen pa strickan Goteborg-Boras
ska vara attraktiva ur ett hela-resan-perspektiv och stodja en hog efterfragan pa att
resa med tig.

Landskapsanalysen kompletteras med uppgift om att odlingslandskapet kring
Eskilsby och riksintresseomradet Uttermossen som bada delvis ligger i Marks
kommun. Uppgifterna om vattendrag i landskapsanalysen ar inte pa den nivan att
Surtan kommer att omnidmnas sarskilt. I Samradsunderlaget framgér av fig 4.6 att
Surtan ingér i Viskans huvudavrinningsomrade. Indelningen i landskaps-
karaktarsomraden ar gjorda utifran karaktaren pa landskapet och det ar detta som
gor att den sista delen av Soran, innan den moéter Nolan och Stordn, ingar i
karaktarsomradet Nolan — Storans dalgang och inte i det karaktirsomrade som
heter Sorans dalgang.

Trafikverket ska inom ramen for projektet visa pa sin tolkning av riksintresset,
redovisa de hansyn som tas och beskriva konsekvenserna for att en bedomning av
paverkan pa riksintresset ska vara mojlig att gora.

4.5.6. Molndals stad

Molndals stad instimmer i Trafikverkets bedomning om att projekt Goteborg-Boras kan
antas innebéra betydande miljopéverkan. Mélndals stad anser att ny jarnvag Goteborg-
Borés dr oerhort viktig inte bara utifrén ett nationellt intresse utan ocksé utifran ett
regionalt. Molndals stad ser fram emot det fortsatta arbetet med ny stambana mellan
Goteborg-Boras, tillsammans med Trafikverket.

Utifran de uttalade nationellt viktiga stationerna i Trafikverkets positionspapper "Nya
stambanor — Ny generation jarnvig” (2018-10-05) bidrar en utvecklad station i M6lndal till
att stirka niringslivet knutet till stationslédget. En station har skapar ocksa robusthet i
systemet. Goteborgs centralstation avlastas och de regionala kopplingarna stérks.
Stambanan ar en regionalt och nationellt viktig investering och det dr av stor vikt att den
statliga investeringen for projektet Goteborg-Boras sikerstills och att en finansiering for
hela projektet beslutas. Mdlndals stad anser vidare att alternativet "Raka spéret” inte langre
ar aktuellt pa grund av att det inte majliggor ett stationslage i Molndal. En nyckelfriga for
att komma fram med en ny jairnvig genom Molndal ar hur en ny jarnvag och stations-
anldggning kan anliggas sa att de fysiska ingreppen och stérningarna i stadskdrnan
minimeras. Trafikverket bor darfor grundligt utreda alla korridoralternativ som kan
minimera ingreppen och storningarna i Molndal samt utforligt kommunicerar resultatet
med Molndals Stad under arbetets ging innan négra alternativ viljs bort. Ett sétt att
minimera intranget i stadskiarnan ar enligt M6lndal stad att dra den nya stambanan genom
berget i Mdlndal med en underjordisk station strax dster om nuvarande station. Ett sidant
alternativ behover darfor fortsatt utredas.

Molndals stad anser att det under punkt 1 i projektmaélet Kapacitet och robusthet bor
kompletteras med Landvetter och Mdlndal enligt foljande: ”Aterstdende tig ska vara snabba
regionaltag som ska kunna stanna pé station Boras, Landvetter flygplats och station i
Molndal.” Staden anser vidare att punkt 2 under samma mal kompletteras med Mdélndal och
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Landvetter flygplats enligt f6ljande: Resandeutbyte med 400 m langa tag ska mojliggoras pa
station Borés, Landvetter flygplats och pa station i Mélndal. Mélndals stad anser vidare att
malomrade Arkitektur behover ldggas till f6ljande punkt for att 6ka tydligheten: Vid passage
genom stadsbebyggelse ska jirnvigen utformas med stor hansyn till omgivningen och med
mycket hog ambition avseende savil helhet som alla delar.

Stréket Goteborg-Borés, som ar det tredje storsta pendlingsstréket i Sverige, mojliggor med
en ny och snabbare jarnvig, en forstarkt bostads- och arbetsmarknadsutveckling. Med
foreslagen station i Molndal forstarks aven Vastkustbanan, Vastlanken och det framtida
metrobussystemet enligt Mélbild koll 2035.

Molndals stad arbetar tillsammans med Trafikverket for att mojliggora ett forslag om
uppstéllningsspar i Sandsbacksomradet (Pilekrogen) som utreds parallellt med
lokaliseringsutredningen Goteborg-Borés. Staden konstaterar att omradet med
uppstillningssparen med storsta sannolikhet pdverkar Gotalandsbanans dragning och
dirmed intrdngen och den majliga utvecklingen i Molndals stadskidrna. Darfor anser
Molndals stad att det ar viktigt att Trafikverket dven utreder ett alternativ som medger att
stambanan dras s6der om Pilekrogen for att minska konsekvenserna for stationsomrédet
med omland. En konsekvens av detta kan vara att utformningen av uppstillningssparen kan
behdva ses over, enligt Molndals stad.

Molndals stad anser att en 6verdackning av viag och jarnvag i centrala Mdlndal behover
finnas med som en forutsattning i planeringen.

Molndals stad anser att det finns starka skal till att utreda mojligheterna att bygga 420 m
langa plattformar i Mélndal. Detta skulle majliggora for 400 m ldnga tég att stanna i
Molndal vilket Mo6lndals stad ser som en forutséatining for att pd basta mojliga sitt ta hojd
for framtida trafikering, mojliggora byten mellan Vistkustbanan och Gotalandsbanan samt
bidra till en hallbar tillvixt i regionen. Detta skulle dessutom 6ka flexibiliteten och
robustheten i jarnvigssystemet da alla typer av tag kan stanna i Mélndal och pa sa sétt
avlasta Goteborg C.

For att f full effekt i stationsldget méaste metrobussen, som ir en viktig del av malbild koll
2035, prioriteras pa Trafikverkets mark.

Molndals stad har flera synpunkter pa kapitlet Kommunal planering dir staden anser att
information fran forslaget till ny 6versiktsplan kan kompletteras inom flera omréaden.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:137.

Trafikverkets kommentar:

Olika korridoralternativ och stationsligen kommenteras i anslutning till
lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

Projektmalet Kapacitet och robusthet har omformulerats pa sa sitt att punkten
»Aterstiende tig ska vara snabba regionaltdg som ska kunna stanna p4 Station
Boras.” har ersatts med texten ”Aterstdende tig ska vara snabba regionaltig.”
Detta mél avser antal avgangar. Vilka tdg som stannar pa vilken station framgar av
efterféljande mal.
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4.6.

46.1.

Malomréade Arkitektur beror flera av miljokvalitetsméalen men kopplar huvud-
sakligen mot miljokvalitetsmalet "God bebyggd milj6”. Projektmalen for arkitektur
innehaller till exempel mal om attraktiva livsmiljoer och hog arkitektonisk
ambition och kvalitet. Trafikverkets uppfattning ar att projektmalen for arkitektur
ska gilla lika for stad och landsbygd och att Mdlndals forslag till tillagg inte ar
nodvandigt for att tillracklig hansyn ska tas.

Gillande fortsatt utveckling och behov av framtida investeringar pa Vastkustbanan
hanteras fragan i pagdende dtgardsvalsstudie Varberg-Goteborg.

Trafikverket har bedémt i ndara samarbete med Molndals stad, i den avslutade
atgardsvalsstudien "Géteborg och Vistsveriges omloppsnéra uppstallningsspar”
(TRV 2017/5355), att Sandbacksomradet dr en lamplig plats for uppstallningsspar
utifrdn den funktion som jarnvigen kraver nar Vistlanken har fardigstallts. Det
finns en avsiktsforklaring mellan Trafikverket, Vasttrafik och Moélndals stad som
har skrivits under perioden augusti till september 2018. Objektet finns med i
nationell plan for transportsystemet och arbete med jarnvagsplan pagar. Enligt
avtalet ska denna anldggning vara klar 2026. Planeringen av projekt Goteborg-
Boras gors utifrn forutsattningen att uppstéllningssparen byggs i Sandbéck. I
fortsatt arbete kommer Trafikverket att utreda olika alternativ for den nya
jarnvagen.

Om det kravs 6verddckning for att jarnvigens funktion ska uppnés ska den ingé i
projektet. I annat fall géller Trafikverkets grundutférande for stationer. Om
Molndal vill gd vidare med stadens planering fér 6verdackning av vag och jarnvag i
centrala Mélndal behover det fortsatt samordnas med Trafikverket.

Plattformslangder kommenteras i anslutning till Harryda kommuns yttrande i
4.5.4.

Trafikverket genomf6r en atgiardsvalsstudie for metrobuss. Projektet Géteborg-
Boras och planeringen av metrobuss r i olika stadier i planeringsprocessen men
kontinuerliga avstimningar gors mellan dessa utredningar om vilka beroende som
finns. Inga namngivna atgirder fran denna atgirdsvalsstudie ar beslutad eller
finansierad och darfor kan inte en sddan atgéard vara en planeringsforutsittning.

Samradsunderlaget kommer inte att kompletteras med uppgifter fran kommande
oversiktsplan. Uppgifter frain kommande 6versiktsplaner och kommande

fordjupade 6versiktsplaner ar viktigt planeringsunderlag for den fortsatta
utredningen.

Berord region, kollektivtrafikmyndighet och kommunalférbund

Vastra Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionen (VGR) anser att samradshandlingen &r vil genomarbetad och
bedomer pé en 6vergripande niva att handlingen har beskrivit utredningsomrédet val. VGR
framhaéller vikten av att kommande arbete fortsitter i hogt tempo for att maojliggora en tidig
byggstart.
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Idag dr Goteborg, Boras och Jonkoping separata arbetsmarknadsregioner. VGR menar att
en ny stambana mellan Go6teborg och Jonkoping forenklar pendlingen mellan Boras och
Goteborg och bidrar till att Jonkoping integreras i arbetsmarknadsregionen. VGR:s framsta
prioritering ar en s tidig byggstart som mdgjligt pa strackan Goteborg-Boras.

VGR star bakom den formulering som &r framtagen politiskt for Géteborg-Boras:

”En tidig byggstart dr prioriterat. Den anldggning som &r beslutad och finansierad i géllande
nationell plan 2018-2029 ska planldggas. Detta innebar att lokaliseringsutredningen
Goteborg-Boras ska drivas i enlighet med Trafikverkets positionspapper daterat 2018-10-05,
dar korridorer utformas och provas utifran stationsorterna Moélndal, Landvetter flygplats
och Boras.

Vid korridorvalet 6ster om Molnlycke bor en framtida station vid Landvetter sodra, pa
bibana alternativt huvudspér, inte omojliggoras. For att skapa tydlighet i vad som ska
planldggas och sikerstilla forutsattningar for av Trafikverket redovisad tidplan, ska
eventuellt tillkommande station vid Landvetter s6dra planldggas och finansieras separat.”

VGR anser att restiden mellan G6teborg-Boras inte bor 6verstiga 35 minuter och om
restiden blir langre riskerar nyttorna med projektet att minska. En ny stambana bor ha
mellanliggande stationer i Mo6lndal och vid Landvetter flygplats. Med en kort restid avses
hela resan och darmed ir ett centralt stationsldge i Borés en avgorande faktor. VGR framfor
att ett centralt stationslige i Bords innebér 1—2 miljoner fler tagresor per ar jaimfort med ett
externt stationsldge. Med hanvisning till vad som framgér i samrddsunderlaget menar VGR
ocksa att naturen runt omkring det externa stationsldget innebar att det blir mycket svart for
Borés att utveckla staden i geografin dar.

VGR anser att forstarkningsalternativet, att komplettera befintlig jirnvig, ar en
forutsittning for den nya stambanan. VGR vilkomnar darfor att Trafikverket inom ramen
for pagdende dtgardsvalsstudie i strdket Goteborg-Boras utreder forstarkningar pa befintliga
Kust till kustbanan mellan Goteborg-Boras, samt den koppling som foreslds mellan befintlig
bana vid Molnlycke och den nya stambanan strax 6ster om Mdélndal. VGR ser att detta skulle
mojliggora en effektivare pendling frén/till bland annat Mélnlycke, Landvetter och
Bollebygd med tég.

Trafikverket behover i samverkan med Swedavia sidkerstilla ett attraktivt stationsldge under
Landvetter flygplats.

VGR ser att en ny jairnvag via Molndal skapar majligheter for att Molndal tillsammans med
Vistlanken kommer fungera som en regional knutpunkt i regionen. VGR anser vidare att det
ar positivt for arbetsmarknadsregionen att straket Goteborg-Boras far en jarnvagskoppling
till arbetsplatser i Molndal och sydvistra Goteborg. VGR ser ocksé att strackningen via
Molndal fangar upp resenirer till/fran Molndal samt sydvastra delarna av Goteborg, samt
skapar béttre forutsiattningar for resendrer fran Halland att ni Landvetter flygplats via tag.

VGR anser att en fortsatt utbyggnad mot Jonkoping och Stockholm ar en forutsattning for

den nya stambanan. En ny jarnviag mellan Sveriges storsta stider kommer spela en stor roll
for Sveriges utveckling och att det finns stor potential att 6ka utbytet mellan regionerna
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lings med jarnvagen. Att lata jarnvagen ga via Ulricehamn anser VGR ar ett effektivt sitt att
oka nyttan med infrastrukturen.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:166.

Trafikverkets kommentar:

Den politiska inriktningen som togs fram inom Vistra Gétalandsregionens
straksamverkan ger en tydlighet for projektet. Olika korridoralternativ och
stationslagen, forstarkningsalternativet samt station i Ulricehamn kommenteras i
anslutning till lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

Trafikverket tar med VGR:s synpunkter angdende restid och stationsldgen i den
fortsatta utredningen.

46.2. Goteborgsregionens kommunalférbund

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) gor den 6vergripande beddmningen att
Trafikverket i allt visentligt har beaktat och bedémt miljokonsekvenser pé ett fullgott sitt.
GR vill dock sérskilt podngtera vikten av att i byggskedet minimera negativ klimatpéaverkan.
GR ser gérna att Trafikverket fordjupar analyserna kring paverkan pa vatten da det ar troligt
att framtida spardragning ligger i anslutning till avrinningsomradet f6r regionalt viktiga
vattentékter. Vidare vill GR sarskilt papeka vikten av att utforma anlaggningen pa ett sitt sa
att den inte omgjliggor framtida stadsutveckling i och kring stationsorterna. I den framtida
anliaggningen bor buller, risk och vibrationers paverkan pa stadsbyggandet minimeras.

GR stiller sig bakom Trafikverkets stillningstagande att straket planeras utifran de angivna
stationerna Goteborg, Molndal, Landvetter flygplats och Boras. De stéller sig 4ven bakom
den skrivning politiken har enats om for det fortsatta arbetet (se Vastra
Gotalandsregionenens yttrande i 4.6.1). GR ser att restidsmalet pa 35 minuter mellan
Goteborg-Borés ej bor fringés dé attraktivitet i kollektivirafiken mellan de bada
huvudorterna dr en forutsittning for en utkad, gemensam arbetsmarknadsregion. En
annan forutséittning ar enligt GR att stationsléget i Boras lokaliseras centralt for att uppna
en hog resandeattraktivitet. GR vill podngtera vikten av en 16sning i Mélndal som mojliggor
en for storstadsregionen viktig stadsutveckling samt koppling till arbetsmarknadsregionen i
Halland. GR vill ocksé poangtera vikten av att stationsliget vid Landvetter flygplats
lokaliseras i direkt anslutning till terminalen.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:164.

Trafikverkets kommentar:

Angdende minimering av negativ klimatpaverkan i byggskedet kommer indirekta
effekter, ocksa kallat kumulativa effekter, att behandlas mer ingdende i den
kommande utredningen.

Trafikverket har identifierat vattenfragorna som en viktig aspekt i miljo-

bedémningen och kommer att arbeta vidare med vattenfrigorna i den kommande
utredningen.
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Paverkan pa framtida stadsutveckling kommenteras i anslutning till linsstyrelsens
yttrande i avsnitt 4.4.

Buller, vibrationer och stomljud kommenteras i anslutning till GGteborgs Stads
yttrande i 4.5.3.

Olika korridoralternativ och stationsldgen kommenteras i anslutning till
lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

Trafikverket tar med GR:s synpunkter angdende restid och stationsldgen i den
fortsatta utredningen.

4.6.3. Borasregionen Sjuharads kommunalférbund

Borasregionen Sjuhidrads kommunalférbund (BR) stiller sig bakom Trafikverkets stdllnings-
tagande om att den nya stambanan ska planeras utifran stationslidgen i M6lndal, Landvetter
flygplats och Borés. BR stiller sig &ven bakom Borés Stads inriktningsdokument, Boras,
Bollebygds och Ulricehamns yttranden pa samradsremissen samt den formulering som ar
framtagen politiskt for Goteborg-Boras (se Vistra Gotalandsregionens yttrande i 4.6.1).

Utover utredningen om ny stambana anser BR att forstarkningsalternativet pa Kust till
kustbanan behover utgora ett nodviandigt komplement och dar foreslagna atgiarder ska leda
till 6kad trafikering pa banan, tillférlitliga restider och kopplingar mot den nya stambanan.
BR stiller sig bakom den foreslagna kopplingen mellan befintlig bana vid Mdlnlycke och den
nya stambanan. For att ge medborgarna i och kring Bollebygd mgjligheten att na flygplatsen
via Kust till kustbanan anser BR att strickningen mellan befintlig station och ny station vid
Landvetter flygplats behéver utredas och prioriteras. BR lyfter att en framtida kopplings-
punkt vister om Bollebygd tétort mellan den nya stambanan och Kust till kustbanan ger
tidseffektiva tagresor mellan Bollebygd och Goteborg, vilken inte ska omdjliggoras.

For vidare strackning mot Jonkoping ser BR att den nya stambanans dragning genom Borés
ska goras med sikte pé en framtida station i Ulricehamn. En station i Ulricehamn ger positiv
nytta for den nya stambanan med fler resande och bidrar till att utvidga den starka
vastsvenska arbetsmarknadsregionen. BR lyfter vidare att stationen dven bidrar till att
minska den nya stambanans sarbarhet vid forseningar, olyckor och banunderhall da snabb
omlastning kan ske till vig 40.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:112.

Trafikverkets kommentar:

Kopplingar mot den nya stambanan kommenteras i anslutning till Bollebygd
kommuns yttrande i avsnitt 4.5.1.

Station i Ulricehamn kommenteras i anslutning till lansstyrelsens yttrande i
avsnitt 4.4.
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46.4. Réaddningstjansten Storgtteborg

Raddningstjansten Storgoteborg (RSG) har pa grund av samradsunderlagets karaktéar och
detaljeringsgrad inga synpunkter i detta skede. RSG onskar delta i fortsatta samrad for
planlidggning av ny jirnviag mellan Goteborg-Boras.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:160.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att fortsatta dialogen i pdgaende motesserie med RSG.

4.6.5. Sodra Alvsborgs Raddningstjanstforbund

Sodra Alvsborgs Riddningstjinstforbund (SARF) har inga synpunkter i detta skede. SARF
avser att fortsatt delta i 4rendet framover.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:106.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att fortsitta dialogen i pagiende mdotesserie med SARF.

4.7. Ovriga berérda myndigheter

4.7.1. Folkhalsomyndigheten

Folkhédlsomyndigheten lyfter att de 4r en nationell myndighet och utgor darmed inte en
instans for remisser/samréd gillande regionala och lokala planfragor. Myndigheten lamnar
darfor remissen/samradet utan atgird.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:22.

Trafikverkets kommentar:

Av remissvaret fran Stralsdkerhetsmyndigheten framgér att Folkhalso-
myndigheten ar tillsynsmyndighet for magnetfilt nir det géller icke-joniserande
strélning. Trafikverket har informerat lansstyrelsen om Folkhidlsomyndighetens
remissvar. Lansstyrelsen kommer att bevaka fragan om icke-joniserande strélning
med stod av den végledning Folkhidlsomyndigheten tagit fram i &mnet.

4.7.2. Fortifikationsverket

En av Fortifikationsverkets framsta uppgifter ar att tillhandahalla funktionsdugliga och
andamaélsenliga fastigheter och anldggningar till totalforsvaret. For Fortifikationsverket ar
det av avgorande betydelse att vidmakthalla befintliga funktioner inom myndighetens
fastigheter samt att dessa inte paverkas och inskranks till foljd av &ndrad markanvandning.

Fortifikationsverket lyfter att Brat 6vningsomrade, strax soder om Boras, ligger inom det
utredningsomrade som presenteras i samradsunderlaget. Brat dgs och forvaltas av
Fortifikationsverket och det dr angeldget att den aktuella jarnvigen inte forhindrar
Forsvarsmaktens mojlighet att bedriva verksamhet pa platsen.
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Beroende pa slutlig strackning och utformning kan jarnvigen paverka Fortifikationsverkets
fastighets- och anldggningsbestand inom utredningsomradet, men Fortifikationsverket
anser att eventuell padverkan ar svar att utreda och bedéma utifran det material som nu
samrads, d& underlaget inte ar precist nog for detta.

Det ar av stor vikt for Fortifikationsverket och dess hyresgaster att foreslagna korridorer,
nar sddana forslag finns, samrads i ett mycket tidigt skede for att kunna minimera potentiell
skada pé fastigheter, anldggningar och verksamheter.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:103.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Fortifikationsverket for fordjupat samrad.

4.7.3. Forsvarsmakten

Forsvarsmakten patalar att deras 6vningsomrade Brat finns inom den utpekade
utredningskorridoren s6der om Boras. Beroende pa hur den foreslagna strackningen
slutligen faststills kan den aktuella jarnvigen komma att forhindra Forsvarsmaktens
mojlighet att bedriva verksamhet pa platsen. Forsvarsmakten motsitter sig sdledes att
Trafikverket gar vidare med alternativ inom utredningsomradet som riskerar att innebara
att myndigheten inte kan bedriva verksamhet inom 6vningsomrédet.

Forsvarsmakten bedomer att det finns ett behov for ett fordjupat samrid med Trafikverket.
Detta for att sakerhetsstilla att det fortsatta arbetet inte ska resultera i féreslagna
striackningarna som riskerar att innebira patagligt skada pa riksintressen eller omraden av
betydelse for totalférsvarets militara del enligt 3 kap 9 § eller Forsvarsmaktens verksamhet.
Trafikverket bor saledes kontakta Forsvarsmakten i god tid innan arbetet med mojliga
strackningar inom den aktuella korridoren inleds.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:99.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Forsvarsmakten for fordjupat samrad.

4.7.4. Luftfartsverket

Luftfartsverket har utrustning viktig for flygsidkerheten inom utredningsomradet. Risk for
gnisturladdningar fran lokens stromavtagare kan utgora en allvarlig storningsrisk for
utrustningen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Luftfartsverket for fordjupat samrad
angadende eventuell paverkan pa utrustning viktig for flygsikerheten.

4.7.5. Naturvardsverket

Naturvirdsverket anser att det dr sarskilt viktigt att ett gediget underlag tas fram som grund
for korridorval eftersom hoghastighetsjarnvagen ar mycket styv i sin konstruktion, vilket
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forsvarar anpassning av sparen till kinsliga miljoer avsevart. Naturvardsverket lyfter att det
inom utredningsomradet forekommer en mangfald av skyddsvarda och kéansliga miljéer och
arter och omfattar bland annat flera riksintressen, Natura 2000-omréden, naturreservat,
vattentékter och vattenskyddsomraden.

Naturvérdsverket anser att jarnvéagens lokalisering i méjligaste mén ska undvika direkta
intrang i skyddade och kénsliga omrdden samt omraden med kénsliga och skyddade arter.
Naturvardsverket informerar om de lagreglerade krav som giller om intréng i naturreservat
sker pé ett sidtt som innebar att delar av dessa skulle behdva upphévas och for att bedriva
verksamhet eller vidta atgiarder som pa ett betydande sitt kan paverka miljon i Natura
2000-omrade.

Naturvardsverket anser att artskyddsfragor samt behov av och méjligheter till
kompensationsatgirder ar fradgor som bor behandlas sa tidigt som mojligt i utredningen.
Naturvardsverket anser vidare att artskyddsforordningens bestimmelser bor ses som en
precisering av lokaliseringsprincipen. I storre infrastrukturprojekt, dar en lokaliserings-
provning i regel sker i tva steg, menar Naturvardsverket att artskyddet bor beaktas bade i
valet av korridor och vid beslut om linjedragning och utformning inom den valda
korridoren.

Vid utredning av olika lokaliseringsalternativ anser Naturvardsverket att fragmentering och
barridreffekter i maojligaste man ska undvikas for att sakerstilla landskapsekologiska
samband. I lokaliseringsutredningen bor mojligheter att stirka den grona infrastrukturen
identifieras och tas tillvara, enligt Naturvardsverket. Naturvardsverket anser att det bland
de alternativ som studeras bor finnas alternativ som utreder forutsattningarna for
samlokalisering med befintlig infrastruktur, dar intrang och fragmentering av omraden som
idag saknar storre infrastrukturanlaggningar minimeras.

Fullsténdigt yttrande finns diariefort pd d&rendenummer TRV 2019/1823:91.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ar medvetet om att det kravs synnerliga skil vid sddana intrang i
naturreservat som kraver att del av reservatet upphéavs. For Yxsjons naturreservat
finns ett omrade med undantag for jarnvagen inskrivet i reservatsbeslutet. For
ovriga beslutade naturreservat inom utredningsomradet finns inga sidana
undantag. Trafikverket har en dialog med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an
avseende pagdende reservatsbildning pé flera platser inom utredningsomradet.
Nar det giller Natura 2000-omraden inom utredningsomradet ar Trafikverket
medvetna om tillstdndsprocessen och har som mal att undvika séval fysisk som
hydrologisk péverkan pa dessa. Utredningsomradet ar stort och det forekommer
ett flertal skyddade arter. Trafikverket har haft separat méte om artskydd med
lansstyrelsen, se dven svar i anslutning till 1ansstyrelsens yttrande under rubriken
4.4. Trafikverket tar med synpunkten om gron infrastruktur till den fortsatta
utredningen.

Sida 44 (176)



Samrad varen 2020

4.7.6. Polisregion Vast

Polisregion Vist patalar att det i projekteringen av den nya jarnvégen ar viktigt att gora allt
for att minska mojligheten till olovligt sparbetridande (sparspring) samt hindra person-
pékorningar (inklusive suicid). Vidare anser Polisregion Vst att det i handelse av en olycka
ar viktigt med Rakeltdckning pa hela striackan, dven i tunnlar och bergskarningar.

Fullsténdigt yttrande finns diariefort pad &rendenummer TRV 2019/1823:81.

Trafikverkets kommentar:

Det kommer att vara stangsel langs den nya jairnvagen. Trafikverket kommer att
arbeta med att begridnsa mojligheten till sparspring vid stationer.

Tackning med fordonsradioterminal finns vid det ytliggande jarnvagsnatet,
tdckning kommer dven att finnas i spar- och servicetunnlar samt i bergsskiarningar
i anslutning till dessa.

4.7.7. Skogsstyrelsen

Bland de skyddade naturomradena i Trafikverkets uppstéllning saknar Skogsstyrelsen
naturvirdsavtal. De poidngterar att det inom utredningsomradet finns ett flertal.
Skogsstyrelsen lyfter att det inom utredningsomradet kan finnas pagaende omradesskydds-
arbete som de kan delge Trafikverket vid behov, nu eller senare i processen. I 6vrigt har
Skogsstyrelsen i den hir delen av processen inga fler synpunkter pa presenterat underlag
eller nagon ytterligare information att tillféra som har baring pa detta.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:96.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i arbetet med samradsunderlaget valt att inte redovisa
naturvérdsavtal under rubriken Skyddad natur. Till det kommande arbetet med
lokaliseringsutredningen och tillh6rande MKB kan uppgifter om naturvérdsavtal
vara av intresse liksom uppgifter om planerat omradesskydd. Malet med
lokaliseringsutredningen &r att kunna férorda en korridor inom vilken sedan en
linjestrackning for ny jarnvag ska kunna utredas.

4.7.8. Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM) anser att det bor utredas hur jirnviagen kommer att
paverka magnetfiltsnivaer for bostdder och andra platser dir ménniskor vistas varaktigt.
Det dr sedan miljobalken som ska beaktas nir det gors en bedomning huruvida olika
alternativ och eventuella behov av exponeringsbegransande atgiarder bor vidtas. Skalet till
att miljobalken blir tillimplig &r for att det ror sig om icke-joniserande stralning som enligt
balken bendmns som miljéfarlig verksamhet och som inte ar tillstindspliktig enligt
stralskyddslagen. SSM informerar om att det ar Folkhalsomyndigheten som ér tillsyns-
vigledande nir det giller miljobalken.

SSM informerar vidare om att den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas kring jarnvag

och transformatorstationer. Elektriska filt avskdrmas av vegetation och byggnadsmaterial
och darfor orsakar inte yttre killor nagra betydande sddana falt inomhus. Magnetfalt
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avskdrmas daremot inte pa samma sitt och darfor kan yttre kéllor signifikant héja
magnetfiltsnivin inomhus.

Stralsiakerhetsmyndighetens foreskrifter anger referensviarden for elektromagnetiska falt
avseende allminhetens exponering. Referensvirdena ar satta for att med marginal skydda
mot alla sdkerstillda hilsorisker, i det hir fallet nerv- och muskelpaverkan.

SSM lyfter att det finns en vetenskapligt grundad misstanke om forh6jd risk for barnleukemi
for barn som exponeras varaktigt for lagfrekventa magnetfilt. Sambandet ar dock for svagt
for att med sidkerhet pavisa ett orsakssamband. Varldshilsoorganisationens cancer-
forskningsgrupp, International Agency for Research on Cancer, har darfor klassat
lagfrekventa magnetfilt som mojligen cancerframkallande.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2019/1823:92.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med synpunkterna och informationen i den fortsatta utredningen.

4.7.9. Sveriges Geologiska Undersoékning (SGU)

SGU poangterar att de endast i undantagsfall lamnar synpunkter i denna samrédsfas och
hanvisar till deras checklistor som behandlar olika geologiska aspekter av infrastruktur-
projekt. SGU héanvisar dven till kompletterande information om vad man ska ta hansyn till
da verksamheten ar lokaliserad i anslutning till en grundvattenforekomst. SGU har i
checklistorna ocksa sammanstillt vad lagen siger och vilka SGU:s generella stillnings-
taganden ar. Denna information ersatter generellt SGU:s yttrande i samrédsfasen.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:64.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med synpunkterna och informationen i den fortsatta utredningen.

4.7.10. Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut (SMHI) stiller sig positivt till att
jarnviagen byggs ut. Man menar att fler bilister troligen kommer att vilja det miljovanligare
transportmedlet vilket innebar att utslappen av koldioxid och bilavgaser minskar. SMHI
anser vidare att det ar positivt att den aktuella jarnvigen passerar Landvetter Flygplats, da
fler resendrer forhoppningsvis kommer att ta taget till flygplatsen istillet for egen bil.

Vid planering av samhaéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet, enligt SMHI.
Exempelvis forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i véra
vattendrag forandras med dndrade nederbordsforhallanden och snétillgdngar. SMHI
informerar vidare att stormar inte forvantas bli varre eller vanligare dn vad de historiskt har
varit. Havsnivén stiger men landh6jningen kompenserar till viss del den stigande nivén, mer
inorra Sverige dn i sodra. SMHI hénvisar till lankar med information om havsnivéer,
regionala klimatanalyser for ldnen, historiska och framtida skyfall samt framtida klimat pa
SMHI:s hemsida. De informerar dven om Nationellt kunskapscentrum for klimatanpassning
som samlar in, utvecklar och tillgangliggér kunskap som tas fram regionalt, nationellt och
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internationellt om klimatanpassning. Centrumet finns vid SMHI och bedrivs i bred
samverkan med aktorer inom klimatanpassningsomradet. Centrumet fungerar som en nod
for kunskap om klimatanpassning och driver bland annat Klimatanpassningsportalen,

www.klimatanpassning.se.

SMHI poéngterar att det ur bullersynpunkt ar en férdel om den nya striackningen gér utmed
en redan befintlig vig eller jirnvig, s att inte nya omréden stors. Det méste ocksa
sikerstillas att gillande bullernormer klaras fér boende i omrédet.

SMHI anser att strackningar nara eller 6ver sjoar, vattendrag och vatmarker bor utformas
omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska forhéllandena inte paverkas.

SMHI poéngterar att vid planering av jirnvag maste hansyn tas till 6versvimningsrisker vid
sjOar, vattendrag, men ocksé vid kraftig nederbord pa hardgjorda ytor. SMHI anser vidare
att for de strackningar dar jarnvigen kommer att ga i tunnel ar det viktigt att utreda
konsekvenserna av extrem nederbord. Tunneln bor konstrueras sa att stora mangder
regnvatten inte trianger in i den och orsakar 6versvimning. Hansyn bor dven tas till extrem
nederbord och 6versvimningar i framtida klimat.

Fullsténdigt yttrande finns diariefort pad &rendenummer TRV 2019/1823:80.

Trafikverkets kommentar:

I Trafikverkets regelverk for nya stambanor tar Trafikverket hojd for framtida
klimatférandringar under anlidggningens livslangd. Dessa baseras pa SMHI:s
samordningsarbete kring klimatférandringar.

Béade direkta och indirekta effekter, ocksé kallat kumulativa effekter, kommer att
behandlas mer ingéende i den kommande utredningen. Trafikverket kommer
bland annat att utreda buller, vibrationer och stomljud enligt Trafikverkets
riktlinjer och 6vervéga skyddsétgarder dar gallande riktvarden 6verskrids.

4.7.11. Ovriga myndigheter

Foljande myndigheter har meddelat att de avstar fran att yttra sig:

e  Havs- och vattenmyndigheten
¢  Jordbruksverket
¢  Kemikalieinspektionen

¢  Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
Statens fastighetsverk (SFV)

Foljande myndigheter har yttrat sig men har inga synpunkter i detta skede:
e Statens Geotekniska Institut (SGI)

Foljande myndigheter énskar inte delta i fortsatt samrad:

e  Sjofartsverket
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4.8. Naringsliv och naringslivsorganisationer

481. Jernhusen

Sammantaget har Jernhusen inget att erinra géillande forslaget och 6nskar att processen
fortsdtter sd snabbt som mojligt.

Jernhusen vill andé podngtera att for att fa s stor nytta som mojligt behover stationsliagen,
stationer och kopplingen till omgivande stad vara s& god och attraktiv som mgjligt. De ser
darfor positivt pa det som uttrycks i remissunderlaget under projektmaélen.

Jernhusen péatalar att det ar en lang tid kvar innan den nya infrastrukturen ar klar och de vill
vara en del av den utvecklingsprocess som sker. Speciellt som de dger stationer och dven
underhallsdepéer ldngs den aktuella striackan och i regionen. Jernhusen ser fram mot det
fortsatta arbetet och att fa vara med och bidra till en utformning som kommer att vara
grundldaggande for ett attraktivt resande och en hallbar tillvaxt.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2019/1823:115.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med Jernhusens synpunkter i den fortsatta utredningen.

4.8.2. Swedavia

Swedavia stéller sig bakom Trafikverkets stdndpunkt géllande jarnvigen Goteborg — Boras
att den nya stambanan ska planeras utifran stationsldgen i Molndal, pa Landvetter flygplats
och i Boras. Swedavia instimmer dven i Trafikverkets bedomning om att projekt Goteborg-
Boras kan antas innebira betydande miljopaverkan. Swedavia stiller sig &ven bakom den
formulering som ar framtagen politiskt for Goteborg-Boras (se Vastra Gotalandsregionens
yttrande i 4.6.1).

Vidare stiller sig Swedavia bakom de mal som lyfts fram pé sidan 7—9 i Trafikverkets
samradsunderlag men anser samtidigt att de regionala malen bor viga tyngre dn mélen
kopplade till nationella stambanor. Det rader fortsatt mycket stora osidkerheter kopplat till
nar det eventuellt kommer att finnas ett sammanhéngande sparsystem mellan G6teborg och
Stockholm via den aktuella strackningen. Daremot finns det omfattande utredda
samhillsekonomiska och tillgdnglighetstiarkande viarden som uppstar enbart av strackan
Goteborg-Borés. Dessa virden har potential att frigoras ldngt innan och oavsett en eventuell
ny stambana star fardig.

Jarnvigsanslutningens utformning, placering och dimensionering ar grundldggande
forutsattning for Swedavias 6vriga investeringar och planeringsfragor inom flygplats-
omrédet. Det finns alltsa ett stort behov hos Swedavia att fa ett beslut kring jarnviagens
strackning och utformning.

I oktober 2018 tog Trafikverket ett inriktningsbeslut som beskriver hur Trafikverket avser

att driva det fortsatta arbetet med nya stambanor, det s kallade positionspapperet. For
delen Goteborg-Boras pekas Molndal, Landvetter flygplats och Boras ut som de stationsorter
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som ar aktuella ur ett nationellt perspektiv. Swedavia bedomer att det ar avgorande att
sdkerstilla attraktiva stationsliagen for att nd 6nskade effekter av den nya jarnvagen.

Swedavia anser att det ar positivt och viktigt att strackningen av jirnviagen gar via Mélndal
utifran att den dels fingar upp resenirer till/fran Mo6lndal samt att det skapar battre
forutsattningar for resenarer fran Halland att nd Landvetter flygplats via tig. Swedavia
anser vidare att det ar avgorande med ett centralt stationslége i forhéllande till flygplatsens
terminal s att en 6verflytining kan goras for resenarer mellan olika transportslag. De anser
vidare att en tunnell6sning sannolikt dr den enda rimliga l6sningen. Ett externt stationsliage
innebar enligt Swedavia att grundsyftet med jarnviagsanslutningen, att skapa en
hogkvalitativ intermodal knutpunkt som stimulerar till 6kat kollektivt resande, i stor
utstrackning gar forlorat. Vid en virdering av ett externt stationslage ar det darfor viktigt att
ta med samtliga kostnader for att mojliggora att resenéren nér flygplatsen, d.v.s. kostnader
for vigsystem, persontransportlosning mellan jirnvagsstationen och terminalen samt
riskeliminerande dtgéarder gillande flygsdkerhet.

Swedavia anser att Trafikverket grundligt bor utreda alla korridoralternativ som kan
maximera de positiva effekterna och minimera ingreppen och stérningarna samt utforligt
kommunicerar resultatet med Swedavia under arbetets géng.

Swedavia vill koppla ihop kollektivirafiken pd marken med den i luften- den internationella
med den nationella. De anser att det 6vergripande malet ar att det skapas intermodalitet for
en smidig resa dorr till dorr i enlighet med EU:s vitbok géllande transporter. Goteborg
Landvetter flygplats ar en av EU utpekad Coreflygplats i transeuropeiska nétverket for
transporter. I Trafikverkets positionspapper anges att vid eventuell etappindelning ska
forsta etappen av utbyggnaden vara strackan fran Goteborg till Landvetter flygplats i syfte
att fa ut effekter sd snart som majligt. Swedavia vialkomnar en tidig utbyggnad av etappen
for att s& snart som majligt kunna foérse Landvetter flygplats med tagtrafik.

Swedavia anser att en anslutning till flygplatsen bor ing& som ett eget mél, d& en ny funktion
erhélls dvs att koppla ihop det nationella resandet med det internationella. Den funktionen
erhalls inte med de andra stationerna. Det dr en visentlig skillnad. I var globaliserade varld
ar detta en 4n mer viktig funktion som tydligt bor framkomma. Vi tolkar att mélet d&ven
kopplar till det transportpolitiska funktionsmaélet (avsnitt 1.5.1). Swedavia noterar dven att
det ar hoga arkitektoniska ambitioner i projektmaélen och ser fram emot att flygplatsen och
jarnvagen kopplas ihop arkitektoniskt.

Swedavia reflekterar vidare over att ett flertal mal ar kopplade till hinsynstagande — ett
farre antal ar kopplade till syftet med jarnvagen, d.v.s. den onskade effekten. Det starker
ytterligare att ett mal bor tas med avseende den nya funktionen som erhalls att knyta
samman jarnvagen med Sveriges nést storsta flygplats. Ett forslag ar att dela upp mélen i tva
delar - de som ir effektmélen/resultatmél/samhallsmal och svarar pa fragan varfor
jarnvagen byggs och de malen som ar mer kopplade till hur jarnvagen sedan ska utformas t
ex med avseende pa landskap, arkitektur mm. Pa detta sitt skapas dven en mojlighet for en
gemensam tydlig kommunikation vad som 6nskas astadkommas med jarnvigen.

Vistra Gotalandsregionen och Swedavia har langtgdende mal gillande andelen kollektiv-

trafik, vilket belyser vikten av att den nya tigstationen ar attraktiv for deras resenirer och
har tillrackligt med kapacitet for att ta emot dessa i de peak-situationer som kommer att
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uppsta. Swedavia lyfter behovet av en gemensam genomlysning av de antaganden som har
gjorts gillande resandemonster och tillgdnglig kapacitet i tdgtrafiken under peaktiderna pa
jarnvagsnatet.

I Trafikverkets samradsunderlag (sid 11) avseende planerad trafik och tagtyper lyfts behovet
av plattformsliangd pa 400 meter fram som en forutsattning for delar av trafiken i referens-
scenariot. Swedavia anser att 400 meters plattformsliangd dven bor vara en planerings-
forutsattning for flygplatsen for att inte skapa begransningar for den framtida utvecklingen.
400 meters plattformsldangd bor darmed utgora den priméra utgéngspunkten i det fortsatta
planeringsarbetet for angoringen till Goteborg Landvetter Airport. Gillande plattforms-
langder vid stationer efterfragar Swedavia en tydlig beskrivning 6ver vilka kriterier som gor
att vissa stationer planeras att f& 400 m och andra 250 m. De har dven uppfattat att kortare
hoghastighetstag ska kunna angéra vid Landvetter flygplats vilket inte framkommer av figur

3.1.

Swedavia noterar av planen 6ver hoghastighetssystemet att en utlandsk flygplats, Kastrup,
ar kopplad till hoghastighetstdgen men inte de svenska flygplatserna. Noteras bor dven att
ett utvecklingsprogram pagér pa flygplatsen. Synkronisering behover darfor ske av
utvecklingen av framtidens flygplats och dess omgivande utvecklingsomréden.

Swedavia lyfter att Projekt Goteborg — Borés handlar om kommunikationer och med det att
hantera Riksintresse for kommunikation varfor de ser att detta bor synliggoras och vara en
egen punkt och inte ligga som information under rubriken “Ovriga riksintressen” i avsnitt
4.3. Swedavia saknar i tabell 4.1. uppgifter avseende mélpunkten riksintresset flygplatsen
(arbetspendling och resenérer).

Swedavia lamnar dven en bedomning utifrdn ekologisk, social och ekonomisk héllbarhets-
dimension.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:98.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har ett uppdrag i nationell plan att planera och utforma for en
utbyggnad av hela strickan Stockholm-Goéteborg och Stockholm-Malmé. Darfor
kommer en avviagning mellan de nationella och regionala malen att goras i den
pagéende lokaliseringsutredningen.

Ytterligare stationsorter kommenteras i anslutning till lansstyrelsen yttrande i
avsnitt 4.4.

Olika korridor- och stationsalternativ kommenteras i anslutning till Mélndals
stads yttrande i 4.5.6.

Landvetter flygplats som kollektivtrafiknod fér kompletterande transportslag
(Coreflygplats) kommenteras i anslutning till Hirryda kommun yttrande i 4.5.4.

I dagslédget finns ingen beslutad etappindelning for utbyggnad av ny jarnvag
mellan Goteborg-Boras.
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Angaende synpunkter pa projektmalen har Trafikverket utgatt fran indelningen
som gors i Overgripande mélen for nya stambanor. Projektmalen ska lisas ihop
med #indamalen for projektet. Andamalen beskriver “varfor” och projektméalen
beskriver hur”. Synpunkten om att de regionala malen bor viga tyngre dn malen
kopplade till nationella stambanor handlar enligt Trafikverket mer om hur
utvardering ska ske och dr inte nagon direkt synpunkt pa formuleringen av
projektmalen.

Trafikverket kommer att gora resandeprognoser med utgangspunkt fran
referenstrafiken, se 4.5.4.

Plattformslangder kommenteras i anslutning till Harryda kommuns yttrande i
4.5.4.

Trafikverket dr medvetna om det pagiende utvecklingsprogrammet for flygplatsen
och dess omgivning. Detta beaktas i det fortsatta arbetet med lokaliserings-
utredningen.

Trafikverket har sett 6ver rubriksittningen i samradsunderlaget och lyft ut
riksintresse for kommunikation som en egen rubrik. Tabell 4.1. Pendlingsmdnster
inom utredningsomradet dr hamtad fran Statistiska centralbyrans officiella
statistik 6ver pendlingsmonster vilket innebar att endast arbetspendling for de
anstéllda pa flygplatsen ryms i statistiken. Trafikverket har valt att halla samman
uppgifterna om Landvetter flygplats under kapitlet infrastruktur, dar framgar
antal resor per ar och antal anstillda.

4.8.3. Vastsvenska handelskammaren

Vistsvenska Handelskammaren (Handelskammaren) anser att det ar ett gediget arbete som
gjorts i samradsunderlaget, med viss draghjilp fran tidigare utredningar. For detta och for
omstillningen till digitalt samrad med tydliga och littillgdngliga presentationer fortjanar
Trafikverket och Ramboll berém, enligt Handelskammaren.

Handelskammaren fokuserar i yttrandet pa det som de anser vara viktigast for naringslivet i
det kommande arbetet med jarnviagen Goteborg — Boras - Stockholm. Handelskammaren
menar att mer detaljerade synpunkter kring samradsunderlaget ar kommunerna samt
ovriga mark- och sakdgare mer lampade att ge.

Handelskammaren poéngterar att den storsta utmaningen for naringslivet i Vastsverige ar
att hitta ratt kompetens. For att komma tillritta med det méste regionens stader bli mer
attraktiva sd att fler vill och kan flytta hit. Men Handelskammaren menar att vi ocksé maste
investera i bittre infrastruktur, framst i jirnviag som mojliggor snabb forflyttning av ménga
manniskor pé ett effektivt och miljévanligt satt.

Handelskammaren menar att den befintliga jirnvigen mellan Goteborg och Borés inte
mojliggor effektiva transporter. Det illustreras bland annat av att de tva stdderna trots sin
relativa nirhet inte tillhor samma arbetsmarknadsregion, vilket i sin tur innebar lagre
tillvaxt da det finns ett starkt samband mellan arbetsmarknadens storlek och tillvixten. Med
en ny modern jarnvag skulle stréket Goteborg — Boras — Jonkoping integreras i en
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gemensam arbetsmarknad till stor nytta for arbetstagare, foretagare och 6vriga invanare,
enligt Handelskammaren.

Goteborg — Boras samt Ostlinken planeras for 250 km/h medan Lund — Hassleholm
planeras for 320 km/h. Handelskammaren anser att de nya stambanorna i sa stor
utstrackning som mojligt bor byggas for 320 km/h. Ju kortare restid desto fler resenérer.
Handelskammaren poéngterar att Trafikverkets egna utredningar visar att livscykel-
kostnaden for 320-alternativet ar lagre an for 250-alternativet.

Handelskammaren stiller sig bakom de stationsldgen (Goteborg, M6lndal, Landvetter
flygplats samt Bords) som pekades ut i Trafikverkets positionspapper och som ar
utgdngspunkten i samridsunderlaget. Handelskammaren menar att eventuellt
tillkommande stationer riskerar att férsena byggstarten och att férlinga restiden. I
positionspapperet anges byggstarten till 2025—-2027. Det &r av yttersta vikt att den tidplanen
foljs, enligt Handelskammaren.

Enligt avtal mellan Boras stad och Sverigeférhandlingen ska Borés fa en station i centrum-
nira lage. Att fringd detta vore mycket olyckligt enligt Handelskammaren. Det skulle
innebéara langre restider till och fran Bords med f6ljd att farre valjer taget. Handels-
kammaren lyfter att enligt Vastra Gétalandsregionen innebér ett centralt stationslége i
Boréas 1—2 miljoner fler tagresor per ar jamfort med ett externt stationsldge. De menar vidare
att for- och nackdelarna med externa respektive centrala stationsldgen ar vilkdnda, inte
minst tack vare forskning som Trafikverket medfinansierat och bidragit med kunskap till.
Slutsatserna dar talar entydigt for att Boras ska ha ett centralt stationslége.

Handelskammaren anser att Trafikverket ocksa maste sikerstilla att Landvetter flygplats far
ett for resendrerna attraktivt stationslige. En placering som innebir anslutningsresor eller
l&nga promenader innebir betydligt farre resenérer.

Handelskammaren f6ljer med stort intresse utvecklingen och planerna for Landvetter
Sodra. Mojligheten att i framtiden ansluta en station vid Landvetter sodra, pa bibana eller
huvudspér bor inte omdojliggoras.

Handelskammaren stiller sig positiva till det sa kallade forstarkningsalternativet, en
koppling mellan nya stambanan 6ster om Mdélndal och den befintliga jarnvigen vaster om
Molnlycke, som Trafikverket tillsammans med Vastra Gotalandsregionen, kommunerna och
kommunalférbunden tagit fram. De positiva effekterna avseende okat antal tgresenirer och
minskad trangsel pa riksviag 40 synes mycket stora.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:102.

Trafikverkets kommentar:

Strackan mellan Goteborg och Boras planeras for en hastighet pé 250 km/h i
timmen. Hastigheten 250 km/h innebér att fixerat spar inte behover byggas, vilket
minskar investeringskostnaderna. Utifrén forutsattningar i geografin och
stationsorter langs strackan skulle det inte heller innebéra sé stora tidsbesparingar
om strackan mellan G6teborg och Borés dimensionerades f6r 320 km/h i timmen.
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Avtalen mellan Sverigeférhandlingen och enskilda kommuner ar inte giltiga forran
regeringen har undertecknat dem och anslagit medel fér genomforande av
respektive delstracka. Sverigeforhandlingens diskussioner med respektive
kommun avseende stationsldgen och stationsutformning ska beaktas, men &r inte
styrande i planldggningsprocessen. Lokaliseringsutredningen hanterar féreslagna
stationslésningar som en naturlig del av alternativgenereringen i den lagstyrda
planprocessen, dar alla rimliga alternativ som uppfyller indamélen ska analyseras
likvardigt i en successiv utredningsprocess. Alternativ som beskrivs i objektavtalet
med Boras ir inkluderade i lokaliseringsutredningen och kommer att hanteras i
den ordinarie planprocessen.

Olika korridoralternativ och stationsldgen samt forstarkningsalternativet
kommenteras i anslutning till lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

4.9. Ledningsagare

491. Boras Elnat AB

Borés Elnit och Stadsnét har inga synpunkter pa samradsunderlaget. De onskar en tidig
dialog nir man mer i detalj studerar olika dragningar i Borés for att undvika kollisioner med
storre elanldaggningar i deras natomrade. Boras Elnit och Stadsnit ser fram emot projektet
och en bra dialog med Trafikverket.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pd d&rendenummer TRV 2019/1823:66.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Boras Elnit AB for fordjupat samrad.

4.9.2. Gryaab

Gryaab har inga synpunkter rérande en ny jairnvagsstrackning mellan G6teborg-Boras, men
vill poangtera att Gryaabs befintliga undermarksanlaggningar inom utredningsomradet inte
ir mojliga att flytta pa. Det innebér att Gryaabs anldggningar rent teoretiskt skulle kunna
paverka lokaliseringsval och utgora ett visst hinder for till exempel tunneldelar som planeras
inom projektet. Pa grund av detta ser Gryaab det som mycket viktigt att fortsitta att
samrada med Trafikverket i kommande lokaliseringsutredning och framtagande av
jarnvagsplan.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:79.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Gryaab for fordjupat samrad.

4.9.3. Goteborg Energi

Goteborg Energi dger och underhéller teknisk infrastruktur savil ovan som under mark
inom aktuellt utredningsomrade. Den tekniska infrastrukturen forser deras kunder med
nodvindig energi i form av fjarrvarme, fjarrkyla, el och gas samt fiber f6r kommunikation.
Anlaggningarnas lagen finns enkelt att tillgd via ledningskollen.se. Trafikverket ombeds att i
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lokaliseringsutredningen inhdmta anldggningarnas exakta lagen och forsoka att anpassa
jarnvégens position si att allas intressen inom omradet uppfylls. Géteborg Energi vill i
storsta mojliga man undvika kundstérningar som &r en f6ljd av onédiga omléiggningar. De
patalar att Trafikverket star for samtliga kostnader kopplade till omldggningar av
anldggningar dgda av Géteborg Energi. Goteborg Energi 6nskar att i tidigt skede bjudas in
till méten for diskussion om placeringsalternativen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2019/1823:72.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Goteborg Energi for fordjupat samrad.

494, Harryda Energi

Hiarryda Energi har inga synpunkter gillande miljopaverkan for ny jarnvag mellan
Goteborg-Boras. De ser giarna en fortsatt dialog vid kommande samrad d& den nya
jarnvagen kommer ha paverkan pa Harryda Energis elnit.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2019/1823:24.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Harryda Energi for fordjupat samrad.

4.9.5. Kretslopp och vatten (Goteborgs Stad)

Kretslopp och vatten stiller sig i grund och botten positiva till utbyggnaden av ny jarnvag
mellan G6teborg-Boras. Forvaltningen onskar att fortsatt vara involverade i arbetet med
samrad for planldggning.

Kretslopp och vatten anser att granser och foreskrifter i de nya forslagen pa vattenskydds-
omréden for Radasjon och Nedsjoarna bor ligga till grund for planering av jarnvagen. Vid
vattentikter ska extra stor forsiktighet beaktas, och vattenskyddsforeskriftera ska foljas,
béde under byggfas och drift dar orenat vatten inte far slappas ut utan infiltration.
Forvaltningen lyfter vidare att ytvatten och grundvatten ska paverkas i en s liten
omfattning som mdgjligt. Vatten som idag inte anvinds som vattentikt, eller skyddas av
vattenskyddsforeskrifter kan bli viktiga som till exempel nédvatten i framtiden.

Inom utredningsomradet har forvaltningen flertalet allménna VA-ledningar. Dricksvatten
klassas som livsmedel och forvaltningen har en lagbunden skyldighet att tillgodose detta,
samt att ta hand om avloppsvatten. Om markarbeten planeras nirmare &n 10 m fran VA-
anldggning ska Kretslopp och vatten fa majlighet att granska arbetet.

I det fortsatta utredningsarbetet vill forvaltningen att projektet kompletterar med en
dagvattenutredning som bland annat kan redogora for hur férorenat dagvattnet ar och till
vilken grad det kan renas, tillrackligt ytbehov f6r rening och férdréjning och kommande
jarnvags paverkan pa miljokvalitetsnorm for vatten. Kretslopp och vatten har krav pa att
dagvattnet ska passera en fordréjningsanldggning innan anslutning till allméant
nit/recipient sker.
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Kretslopp och vatten lyfter att det for Trafikverkets anldggningar finns sirskilda interna krav
som hanterar skyfall och hoga nivaer i hav och vattendrag. Det dr viktigt att dessa beaktas
men det ar dven viktigt att projektet tar hansyn till Stadens omkringliggande bebyggelse och
andra anldggningar. Trafikverkets projekt far inte medfora en forsdmrad situation for
Staden m.fl. ur ett skyfall och hoga vattennivaer perspektiv.

Kretslopp och vatten lyfter att utredningsomradet ligger i narheten av en berganlaggning.
Arbeten som riskerar att paverka berganldggningen eller dess installationer ska utforas sa
att skador ej uppkommer. Forbesiktning av berganldaggning och installationer ska utforas.
Kretslopp och vatten ska kontaktas minst 6 ménader innan arbetet ska utforas. Fordjupat
yttrande om berganldggningar finns aven inskickat fran Gryaab.

Kretslopp och vatten lyfter att det ar viktigt att ravattnet skyddas mot utsliapp, fororeningar
och séddan anvindning av mark och vatten som pé sikt kan paverka vattenkvaliteten
negativt. Kring Goéta dlv, Delsjoarna, Rddasjon, Kallebacks killa och Nedsjoarna finns darfor
skyddsomraden dar speciella regler och skyddsforeskrifter giller. Kretslopp och vatten
bifogar en lista pa atgarder rérande uppdatering av kartbilder, information till dricksvatten-
verksamheter nedstroms vid markarbeten, framtagande av kontrollprogram och reglering av
Molndalsan.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:138.

Trafikverkets kommentar:

Vattenfragorna kommenteras i anslutning till Géteborgsregionens kommunal-
forbunds yttrande i 4.6.2.

Trafikverket tar med synpunkterna till den fortsatta utredningen och kommer att
ta kontakt med Kretslopp och vatten for fordjupat samrad.

4.9.6. Mélndal Energi

Molndal Energi AB (MENAB) har inom samradsomradet bade elnit- och fjarrvarme-
distributionsverksamhet. Inom utredningsomrédet finns tva stérre mottagningsstationer, en
i Krokslatt och en i Ravekarr. Stationerna ar strategiskt viktiga for elférsorjningen i
Molndals tétort. Enligt ellagen ar MENAB skyldiga att uppratthalla en séker eldistribution
inom omradet och flera samhallsviktiga kunder finns sdsom sjukhus och vattenverk.

Vid en geoteknisk undersokning 2005 konstaterades att markstabiliteten inte uppfyllde
gallande normer vid ett omrade kring Kalleredsbacken och att en pagdende sattning foreldg.
MENAB anser att detta bor beaktas vid eventuellt arbete i ndrheten av stationen i Ravekarr.

MENAB lyfter att en utokad jarnviagstrafik kan innebira en risk avseende farligt gods samt
ursparning. Utgadngspunkten ir att ett eventuellt haveri pa jairnvagen inte far stora
eldistributionsverksamheten. MENAB oOnskar vidare att sdvil nya som gamla underjordiska
elledningar och fjarrviarmeledningar inte hamnar inom spiromréde. Korsande ledningar
forlaggs i kanalisation s att de enkelt kan bytas.

En eventuell flytt av mottagningsstationerna skulle uppskattningsvis ta 3-5 ar enligt
MENAB. En flytt omfattar att en ny lamplig plats ska finnas, ny detaljplan och omlaggningar
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av alla in- och utgdende ledningar. En flytt skulle ocksd medfora omfattande drift-
omlaggningar under pdgiende arbete som kan stora elférsorjningen.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:82.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med informationen om stabilitetsproblem. Angaende risk
avseende farligt gods vill Trafikverket fortydliga att Gteborg-Boras inte ar
planerad for godstrafik. Trafikverket kommer fortsitta dialogen i pagéende
motesserie med MENAB.

497. Svenska Kraftnat

Svenska kraftnit patalar att de invid/inom aktuellt planomréde har ett flertal anldggningar.
Svenska kraftnit har ledningsrétt for kraftledningarna som &r av betydelse for rikets
elforsorjning. Ledningsritten innebar att dtgidrder/verksamhet som pa négot sitt inskranker
Svenska kraftnits verksamhet, inte far vidtas pa fastighet som belastas av ledningsritten.
Svenska kraftnit patalar vidare att korsningar med deras ledningar ska ske pa ett sddant sitt
att eventuella &tgarder pa ledningarna minimeras.

Om eventuella dtgiarder pa stamnitet inte gar att undvika méste Svenska kraftnit kontaktas
iett sa tidigt skede som mojligt. Detta da det for Svenska kraftnat &r mycket svart att planera
avbrott pa grund av den hoga investeringstakten i stamnétet. Svenska kraftnit informerar
om att storre forandringar av stamnatet, till exempel flytt av eller hojning av stolpar, kraver
ny eller andrad koncession vilket i normalfallet innebar en genomforandetid pa 6-8 ar. For
mindre ledningsatgérder, som ryms inom gillande koncession, dr motsvarande
genomforandetid 3—5 ar. Om Svenska kraftnits ledningar berors och atgarder ar
oundvikliga bekostas dessa av Trafikverket, om inte annat foljer av 2 kap. 22 § ellagen.

Svenska kraftnit informerar om speciella krav vid korsning eller parallellgdng med deras
ledningar. Eventuella atgirder for att bemistra induktion, influens och f6rhdjd potential-
sattning pa och invid deras ledningar eller den nya kontaktledningen/jarnvagen bekostas av
innehavaren till den nytillkomna kontaktledningen/jarnvagen.

Svenska kraftnit onskar att deras rekommendationer beaktas och att planering och
projektering sker i samarbete med Svenska kraftnit. Svenska kraftnit emotser fortsatt
dialog i drendet.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:89.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att ta kontakt med Svenska Kraftnat for fordjupat samrad.

4.9.8. Vattenfall

Vattenfall patalar att de har flera anlaggningar och projekt inom omradet. Det ar svart for
Vattenfall att redovisa allt i ett enskilt yttrande. Darfor vill Vattenfall ha ett méte med
Trafikverket innan nista samrad for att diskutera jairnvagsplanen.
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Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:86.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Vattenfall for fordjupat samrad.

4.10. Organisationer och féreningar

4.10.1. Boras Flygplatsférening

Borés Flygplatsforening hanvisar till tidigare jarnviagsutredning dar omradet kring
flygplatsen ingick i tidigare korridorer. Forslag pa hur de olika korridorerna kan kombineras
redovisas dir en bibana foresprakas. Flygplatsforeningen begar att dven fortsatt f vara
remissinstans for samrad och granskning av forslag till jirnvagsstrackning Goteborg-Boras.
Detta speciellt om omrédet i narheten av Boras flygplats och di i férsta hand det mestadels
obebyggda omradet soder om flygplatsen blir ett alternativ for fortsatt utredning.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pd drendenummer TRV 2019/1823:94.

Trafikverkets kommentar:

Formellt tillhor tidigare utredningsmaterial den tidigare utredningen. Resultatet
av tidigare utredningar ar dock ett viktigt kunskapsunderlag fér denna utredning.

4.10.2. Lantbrukarnas riksforbund

Lantbrukarnas riksforbund (LRF) lyfter att jairnvigen ar av dalig kvalitet och att den sedan
lange har behovt upprustning. LRF anser att det 4r nodvandigt att det blir tigtrafik som
attraherar pendlare och det innebar behov av bra stationslagen och fungerande pendel-
parkeringar. LRF anser vidare att den nya jarnvigen ska klara bade regional- och fjarrtag.
LRF motsatter sig eventuella tankar pd en stambana endast for hoghastighetstig.

LRF staller sig undrande till varfér padverkan pé de grona niringarna inte finns med i
sammanfattningen.

LRF anser det beklagligt att paverkan pa de grona niringarna inte tas upp. Skogsbruk ir en
viktig naringsgren, ofta tillsammans med djur och vixtodling samt entreprenadverksamhet.
Det ar LRF:s farhaga att beslutande kommer att vilja mark som inte ar av sé kallat
riksintresse.

LRF anser att livsmedelsstrategin dr ett dokument som ska genomsyra dven Trafikverkets
planering. Inte minst dr det av vikt att 4ven odlingsbar mark i narheten av titorter sparas.
Dels for att det uppviaxande sliktet ska fa en koppling till matproduktion, dels for att det ar
néra till odlingsbar mark vid en krissituation.

LRF anser att samhillet beh6ver produktiv skog for virke, energi och ravara till bland annat
klader och forpackningar. I ndromradet finns flera skogsindustrier som behover révara.
Forbundet lyfter vidare att &kermark som tas i bruk f6r andra &ndamaél kan aldrig aterstéllas
och att en ny jarnvag innebar risk for barridreffekter som pétagligt forsvarar brukandet. LRF
varnar for att 6ppnande av ett skogsforband gor att risken for stormskador 6kar markant.
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Stormfasta kanter ger ett hyggligt skydd vid stormar. Tas den bort kan vinden fa bra faste
och félla stor mangd skog.

LRF anser att en ny jirnvig betyder inskrankningar i 4ganderatten och mgjligheten att
nyttja sin fastighet och eventuella arrenden. LRF anser vidare att lokalisering ska ske sé att
minsta mojliga intrang sker. Det ar klart olampligt att 6ppna upp nya omraden,
samforlaggning med annan infrastruktur bor efterstravas.

LRF anser att jord- och skogsbruket har ett stort behov av transporter. Forbundet anser
darfor att Trafikverket bor utreda hur godstrafik mojliggors pa ny jairnvag. For en s&
langsiktig investering som en jarnvag ar det av klimatskal viktigt att jairnvagen anpassas for
godstrafik, anser LRF. Mojligheterna for godsleveranser till och fran stationerna méste

lyftas.

LRF lyfter att Vastra Gotalandsregionen har utrett och framlagt forslag pa en omfattande
upprustning av befintlig jairnvig for att 6ka kapacitet och reducera restider. I forslaget ingar
ateroppnande av stationer lings banan som idag ar stdngda, forlaingda perronger med fler
spar for battre trafikflode. Detta alternativ har en annan stor férdel enligt LRF, ingen ny
mark tas i anspréak.

LRF undrar vad som ar tankt att ske med den nuvarande jarnvigen om den inte upprustas.

LRF lyfter att vatmarkernas renande och flodesutjimnande formaga ar viktiga att bevara da
de medf6ér minskade 6versvamningsrisker ldngre ner i vattensystemet.

LRF anser att det ar viktigt att samtliga berérda markagare far skriftlig kallelse i den
fortsatta processen.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:109.

Trafikverkets kommentar:

Sammanfattningen i samradsunderlaget och motsvarande text i kapitel 5 har
kompletterats for att fortydliga att jord- och skogsbruk dr sidan markanvandning
som kommer att paverkas av ny jairnvag.

Trafikverket 4r medvetna om att utredningsomradet utgors av sa kallad
mellanbygd dar man som jordbrukare ofta behover flera naringsgrenar for att
verksamheten ska bira sig. Om arronderingen forsvaras for skogsbruket kan det
alltsd komma att paverka jordbruket och tvartom.

Den nationella livsmedelsstrategin ska bidra till att potentialen for hela
livsmedelskedjan nyttjas fullt ut. Den nya jarnviagens konsekvenser for jordbruket
kommer att redovisas i MKB:n.

Den nya jarnvagen kommer att trafikeras av hoghastighetstdg och snabba
regionaltag. Trafikverket har kommit fram till att en blandning av person- och
godstag kommer att leda till saimre kapacitet, mer storningskansligt
jarnvagssystem och hogre investeringskostnader. Ett helt utbyggt system mellan
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Stockholm och Géteborg/Malmo gor att kapacitet frigors pa de befintliga
jarnvagarna med mojlighet att kora godstig pé dessa jarnvégar.

Den nuvarande jairnvagen har en viktig funktion framforallt for godset. Inom
atgirdsvalsstudien for straket Goteborg-Boras utreds olika alternativ for att 6ka
kollektivtrafiksandelarna utmed straket Goteborg-Boras. Aven for att klara en
trafikférsorjning av kommande kommunala planer s& provas ett antal atgarder
inom atgardsvalsstudien for straket Goteborg-Boras for att hantera en 6kad
persontrafik pa Kust till kustbanan.

Vattenfragorna kommenteras i anslutning till Géteborgsregionens
kommunalforbunds yttrande i 4.6.2.

Nir lokaliseringsutredningen &r klar ska beslut fattas om vilken korridor
Trafikverket ska gé vidare med i planeringen. Nésta steg ar att utreda exakt var
jarnvagen ska g inom korridoren och hur den ska utformas mer i detalj. Det
arbetet planerar Trafikverket att paborja 2022 och dd kommer vi veta mer om
vilka fastigheter som péaverkas av den nya jarnviagen.

Inbjudningar till kommande samrad kommer att annonseras i pressen. Mer
information om projektet och kommande samrad kommer &ven finnas i
informationsblad som skickas till berérda postnummer och i vart digitala
nyhetsbrev som finns pa projektets webbsida.

4.10.3. MoIndals Naturskyddsférening

Molndals Naturskyddsforening kraver att alternativa 16sningar utreds och att effekt-
bedomning gors sdsom Riksrevisionen foreslar i sin granskning av detta projekt, “Att tinka
efter fore statens planering av hoghastighetsjarnviagar” RIR 2019:31.

Foreningen anser att fokus maste vara att hitta alternativa 16sningar dar man undviker att
péverka viktiga ekologiska funktioner samt kinsliga och orérda naturomraden negativt.
Brukandet av jord- och skogsbruksmark férsvaras om jairnvagen blir en barridr genom
landskapet. Naturreservat och vattenskyddsomrédden méste skyddas. Foreningen efterfragar
att Trafikverket tittar pa olika alternativa losningar for olika strackor for att undvika negativ
paverkan pé virdefulla eller skyddade omraden och jordbruksomraden och darmed hitta
mindre utarmande 16sningar som kan kombineras.

Anliaggningsforbrukningen maste tas i beaktande och foreningen fragar sig hur man kan
minska transport och konsumtion av material.

Foreningen lyfter vidare att ménniskor och djur maste skyddas fran buller och vibrationer.
Fullstdndigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:140.

Trafikverkets kommentar:

Angdende krav pa utredning av alternativ till hoghastighetsbana har regeringen
svarat pa Riksrevisionens rapport och regeringen har inte dndrat pa Trafikverkets
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uppdrag. Se regeringens skrivelse, 2019/20:133 Riksrevisionens rapport om
statens planering av hoghastighetsjarnvégar.

Trafikverket tar i beaktning naturreservat, vattenskyddsomraden, Natura 2000-
omraden, riksintressen for naturvard, omraden med héga naturviarden, skyddade
arter m.fl. skydd under utredningen av olika korridoralternativ.

Buller, vibrationer och stomljud kommenteras i anslutning till Géteborgs Stads
yttrande i 4.5.3. Riktlinjerna tar hansyn till manniskors hélsa (bostader, vardnads-
lokaler samt skola och undervisningslokaler), men &ven rekreation och parker i
tatbebyggd miljo, friluftsomrade, bostadsomrade med ldgbakgrundsniva och
betydelsefulla fagelomraden.

4.104. Naturskyddsféreningen i Boras

Naturskyddsforeningen i Borés poangterar att det i samradsunderlaget star Viareds flygfalt
dar det ska vara flygplats eftersom flygfalt och flygplats har olika klassning. Foreningen
lyfter vidare att det planerade naturreservatet i Palsbo inte 4dr angivet samt att Viskan ar
kraftigt fororenad liksom Djupasjon, Guttasjan och Rydboholms damm.

Naturskyddsforeningen informerar om att Bords kommuns Naturvardsfond bland annat
stodjer ett kommande stangsligsprojekt i Bosnis. Reglerna for detta ar en varaktighet pé 5
ar. Foreningen ber Trafikverket kontakta Boras Stads Miljoskyddskontor om detta och
ovriga projekt som kan paverkas av jarnviagen och dterkommer om de inom utrednings-
omrédet fir kinnedom om kinsliga lokaler for flora och faglar.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:120-122, 124,125.

Trafikverkets kommentar:

Samrédsunderlaget har kompletterats med uppgift om att Boras flygplats drivs av
Boras flygklubb. Under beskrivningen av landskapskaraktirsomrade 19 var
flygplatsen omndmnd som flygfilt. Det dr dndrat till flygplats.

I samradsunderlaget har enbart redan beslutade naturreservat redovisats.
Trafikverket har en padgiende dialog med lansstyrelsen om objekt dir det pagar
reservatsbildning, daribland Palsbo.

Trafikverket tar med kunskapen om hoga féroreningsnivaer i Viskan nedstréms
Borés innefattande Djupasjon, Guttasjon och Rydboholmsdammarna i den
fortsatta utredningen.

Trafikverket tar tacksamt emot uppgifter om kansliga lokaler for flora och faglar
och har mdjlighet att besluta om sekretess for kiansliga uppgifter.

4.10.5. Naturskyddsforeningen i Harryda

Naturskyddsféreningen i Harryda och Goteborgs Ornitologiska har inkommit med ett
gemensamt yttrande.
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Forningen anser att projektet inte foljer fyrstegsprincipen enligt Riksrevisionen fran 2019
och vill att projektet dirmed stannar upp for att utreda olika alternativa 16sningar och
effektbedomningar.

Naturskyddsforeningen i Harryda bedomer att samraddsunderlaget till stora delar ar
bristfalligt nar det giller underlag och projektets paverkan pé miljon, vilken har under-
varderats. Foreningen bedomer att samradsunderlaget ska kompletteras med detta.
Foreningen anser dven att bedomning utifran riksdagens miljomal och EU:s miljoratt
saknas. Projektet bedoms sté i konflikt med flera miljokvalitetsmal.

En jarnviagsdragning uppe pa ytan kommer innebara mycket stora negativa konsekvenser
for miljon. Sarskilt stora blir konsekvenserna i den smala véstra del, fran Landvetter till
Molndal. Jarnvagen foresprakas att g& i tunnel fran Mdélndal till Bjorrod for att undvika de
mycket stora negativa miljokonsekvenserna.

Foreningen saknar redogorelse for forekommande och viardefulla naturmiljoer som till
exempel naturtyper utpekade enligt EU:s art- och habitatdirektiv och skyddade arter. I
samband med miljoprévningar kravs omfattande utredningar och prévningar av skyddade
arter.

Foreningen lyfter att de tillsammans med Go6teborgs Ornitologiska forening fortlopande har
inventerat Yxsjoomradet under ldng tid. Naturskyddsforeningen genomfor dessutom en ny
storre sammanstillning av naturviarden och artférekomster inom omradet som kommer att
publiceras under 2020. Generellt 6nskas fordjupade artskyddsutredningar for aktuellt
omrade.

Foreningen lyfter att storskaliga satsningar som de planerade nya hoghastighetsbanorna
riskerar att orsaka mycket stora ingrepp och skapar barridreffekter i landskapet samt hoga
nivaer av buller, vilket paverkar biologisk méngfald och friluftsliv mycket negativt. Vidare
lyfter foreningen fram motiv till behovet av gron infrastruktur lyfts fram genom samman-
stillningar av IPBES, EU:s strategi for gron infrastruktur samt Naturvardsverket och
lansstyrelsens uppdrag for regionala handlingsplaner.

Foreningen anser att utredningen och konsekvensbedémningen bor beakta och ta med som
underlag den rapport som 2015 togs fram for Yxsjoomradet. Totalt dr 69 rodlistade och 65
enligt artskyddsforordningen prioriterade och skyddade arter noterade i omradet.
Foreningen anser vidare att granserna for de olika karaktarsomridena som pekas ut i
remissens Landskapsanalys bor ses over.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pd d&rendenummer TRV 2019/1823:147.

Trafikverkets kommentar:

Riksrevisionen kommenteras i anslutning till Molndals Naturskyddsforenings
yttrande i 4.10.3.

Syftet med det forsta samrédet har varit att samrada kring frigan om projektet kan
antas innebéra en betydande miljopéverkan och vilka miljoaspekter som behéver
belysas i en kommande MKB. Vilka miljoeffekter som kan komma att uppsta ar i
detta skede Gversiktligt beskrivet och kommer att fordjupas i kommande MKB.

Sida 61 (176)



Samrad varen 2020

Trafikverket delar inte foreningens uppfattning att underlaget och beskrivningen
av projektets paverkan pa miljon ar bristfalligt for det aktuella skedet utan anser
att underlaget ar pa en tillracklig niva for att komma till slutsatsen att projektet
kommer att innebéra en betydande miljopaverkan utifran ett flertal miljoaspekter.

Kommunala naturvdrdsprogram och likvardiga underlag har inte redovisats i
samradsunderlaget. Trafikverket har tillgéng till dessa underlag och ser dem som
viktiga for det kommande arbetet med lokaliseringsutredningen och tillhérande
MKB.

Som framgar av samradsunderlaget kommer naturviardesinventeringar att goras
under féltsdsongen 2020. Trafikverket tar garna emot uppgifter fran den
sammanstillning av naturvirden och artférekomster inom Yxsjoomradet som
Naturskyddsféreningen i Harryda avser att publicera under 2020.

Barridreffekter kommenteras i lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4. Barridreffekter
och gron infrastruktur dr aspekter som kommer att belysas i kommande arbete
med lokaliseringsutredningen. Ekosystemtjanster kommer att identifieras och
analyseras i arbetet med lokaliseringsutredningen. Trafikverket har dndrat
formuleringen avseende artskydd i samradsunderlaget. Trafikverket har dven
andrat namnen pa Landskapskaraktarsomradena 4 och 20.

4.10.6. Goteborgs ornitologiska férening

Se yttrande 4.10.5.

4.10.7. Kungsbackaans vattenvardsforbund och vattenrad

I detta skede har Kungsbackaans vattenvardsférbund & vattenrad (Kbavvf) inget att bidra
med i samradet. Kbavvf vill gdrna ha majlighet att delta i processen langre fram nar forslag
till dragning av de olika korridorerna finns framtagna, d.v.s. samréd 2 och 3 och dven
granskning.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:67.

Trafikverkets kommentar:

Kbavvf ingar i samradskretsen och kommer darmed att inbjudas till kommande
samrad och granskning.

4.10.8. Molndalsans vattenrad

Molndalsans vattenrad verkar for att vattnet inom Molndalséns avrinningsomrade uppnér
och héller en god ekologisk och kemisk status enligt EU:s ramdirektiv for vatten.
Vattenradet anser att Trafikverket i det stora hela pé ett bra sétt har belyst hur vattendrag,
sjoar och grundvatten kan paverkas, bade utifran paverkan pa miljokvalitetsnormer och
paverkan i samband med byggskede.

Vattenradet vill trycka pa att det ar viktigt att man ser pa Molndalsén, med avrinnings-

omréde, som en ekologisk helhet och att alla ingrepp i avrinningsomrédet paverkar
helheten. Vattenradet vill 4ven trycka pa att delarna av an som rinner genom de tatbebyggda
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omréadena i Molndal och Goteborg dr viktiga delar i helheten och att alla ingrepp ska bidda
for battre livsmiljoer i och 1angs an.

Vattenradet anser att det tydligare bor framhévas att vitmarkernas/vattenlandskapets
renande och flédesutjamnande forméga finns hogt upp i vattensystemen och ar viktiga att
bevara d& de medfor minskade 6versvamningsrisker och bittre vattenstatus langre ner i
vattensystemen. Att bevara befintliga vitmarker och dven anldgga nya ar bra for alla,
bebyggelse, vattentikter, livet i och kring vatten, rekreation med mera. Vattenradet anser
vidare att det tydligare bor framhévas att det ar viktigt att kompensatoriska atgarder vidtas
for att reducera eller helt fa bort risk for bestdende skador/forsamringar av Molndalséns
vattenmiljoer.

Vattenradet anser att en byggnations paverkan mycket beror pa placeringen, dir vattenradet
forordar tunnlar. Omréadena vid Landvetter, Molnlycke och Molndal lyfts fram som sarskilt
viktiga for den grona infrastrukturen, bade ur vattensynpunkt som for biologisk mangfald
och rekreation. En jarnvig som skér tvirs igenom landskapet skapar barridrer, buller och
storande ingrepp vid sjilva anldggandet. Aven transportvigar, uppstillningsplatser for
fordon och material som beh6vs kommer dven ge stor pidverkan. Vattenradet bedomer
darfor att risken ar stor att vattenomréaden och vattenkvalitet drabbas.

Vattenraddet anser att denna paverkan skall vigas samman med all 6vrig paverkan som sker
idag och som planeras ske inom Mélndalséns vattenomrade. Sammantaget finns stora risker
for stor negativ paverkan och forsdmrade vattenkvaliteter.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:101.

Trafikverkets kommentar:

Vattenfrdgorna kommenteras i anslutning till Géteborgsregionens
kommunalforbunds yttrande i 4.6.2.

4.11. Ovriga

4.11.1. Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Lansstyrelsen i Jonkopings 14n har uppfattningen att valet av striackning for jairnvigen
mellan Goteborg—Borés dven kan paverka strackningen in i Jonkopings ldn. Beroende pa
om en nordlig eller sydlig strackning viljs inom utpekad korridor begrinsas val-
mojligheterna for den fortsatta strackningen. Lansstyrelsen anser att sddana foljdeffekter
behover beaktas dd man redovisar och 6vervager for- och nackdelar med olika strackningar.

Lansstyrelsen vill darfor sarskilt uppmiarksamma de Natura 2000-omréaden som ligger inom
utredningsomradet i Jonkopings 14n da en del av dessa har stor geografisk utbredning som
gor att det kan bli svart att hitta lokaliseringar som fungerar med hoghastighetsbanans stela
geometrier. I Jonkopings 14n giller det exempelvis Dumme mosse, Komosse och Gagnaryds
mosse.

Lansstyrelsen vill &ven ndmna att Jonkopings kommun har tagit fram en fordjupad

oversiktsplan for ett nytt industriomréde norr och séder om riksvag 40 vid Jiara och
Svedbrandshult.
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Fullstandigt yttrande finns diarief6ért pa arendenummer TRV 2019/1823:90.

Trafikverkets kommentar:

Som st6d for val av lokalisering for ny jairnvag mellan Géteborg och Boras gors
under 2020 en forberedande studie avseende omradet 6ster om Borés. Detta ar en
studie for att hja kunskapen om de férutsiattningar som galler 6ster om Boras och
for att mojliggora en dragning mot Jonkoping. En av de bakgrundsfaktorer som
ingatt i studien dr att undvika intrang i de stora mossarna som omfattas av Natura
2000-bestimmelser. Om studien indikerar att ndgot lokaliseringsalternativ for
Goteborg-Borés omajliggor eller avsevart forsvarar fortsatt strackning genom
nagon del av utredningsomradet mellan Boras och Jonképing kommer detta att
beskrivas och utgora del av beslutsunderlaget for val av lokalisering.

4.11.2. Ulricehamns kommun

Ulricehamns kommun lyfter att det 6ster om utredningsomrédet, i omradet kring sjéarna
Asunden och yttre Asunden samt séder déirom, finns orérd landsbygd, brukningsvird
dkermark samt hoga natur- och kulturvarden. Vidare finns omraden vardefulla for
friluftslivet samt stora sammanh#ngande tysta omraden vilket behover beaktas vid det
fortsatta arbetet inom nuvarande utredningsomréde for att inte i onodan forsvara for den
framtida fortsattningen av hoghastighetsjarnviagen Osterut.

Ulricehamns kommun anser att stationen i Boras ska lokaliseras pa huvudbanan i ett
gynnsamt centralt lage for att mojliggora goda kopplingar till 6vrig kollektivtrafik.
Kommunen ser olika bibanelosningar som ett betydligt simre alternativ som missgynnar det
regionala resandet. Hiansyn maéste tas till betydelsen av de samhéllsekonomiska nyttorna
med en ny jarnvag och centrala stationsldagen for att nyttorna ska bli si stora som majligt.
Ett centralt stationslédge dr nodvindigt av restidsskal.

Vidare anser Ulricechamns kommun att den nya stambanans dragning genom Boras ska
goras med sikte pa en framtida station i Ulricehamn. For att den nya stambanan ska fa
maximal effekt kan Trafikverket inte enbart fokusera pa andpunktsresandet utan det
regionala resandet ska prioriteras i enlighet med det transportpolitiska malet att sikerstalla
en samhillsekonomisk, effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. En station i Ulricehamn ger positiv nytta for den nya stambanan
med fler resande och bidrar till att utvidga den starka véstsvenska arbetsmarknadsregionen.
Ulricehamns kommun lyfter att en station i Ulricehamn bidrar till att minska den nya
stambanans sarbarhet vid forseningar, olyckor och banunderhéll d& snabb omlastning kan
ske till viag 40. Avstdndet mellan stationerna i Boras och Jonkoping kommer vara 6ver 7 mil.

Ulricehamns kommun anser att den nya jarnvagen bor lokaliseras i anslutning till befintlig
infrastruktur for att minska barridreffekten i landskapet och samtidigt skapa ett mer robust
system dar huvudvignaitet effektivt kan nyttjas vid olyckor och driftstérningar.

I 6vrigt hanvisar Ulricehamns kommun till Borasregionens gemensamma yttrande.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa darendenummer TRV 2019/1823:117.
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Trafikverkets kommentar:

Stod for val av lokalisering kommenteras i anslutning till Lansstyrelsen i
Jonkopings lans yttrande i 4.11.1.

Olika korridoralternativ och stationslédgen, ytterligare behov i straket samt mdjliga
utgdngar Osterut ur Bords kommenteras i anslutning till lansstyrelsens yttrande i
avsnitt 4.4.

4.11.3. Region Halland

For Region Halland ar Viastkustbanan, tillsammans med E6:an, den stora pulsddern genom
lanet. Manga hallanningar, framforallt i den norra geografin, pendlar till Géteborg och
bidrar strakt till arbetskraftsforsorjningen i omradet. Det ar darfor viktigt att 4ven satsa pa
Vistkustbanans robusthet och kapacitet.

Det finns en ambition att korta restiderna pa Vistkustbanan genom att uppgradera banan
till 250 km/h. Tillsammans med ny stambana Goteborg-Borés, Vastlanken och fardigstéllda
dubbelspér pa hela Vistkustbanan, skapas forutsiattningar for ett vil fungerande jarnvags-
system i omradet, och ddrmed ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.

Det ar viktigt for Halland att det blir en station i Molndal. For tdgresande fran norra och
mellersta Halland dr detta den snabbaste vigen till Stockholmsomradet. Region Halland ser
att en restid pé dryga tva timmar fran Goteborg till Stockholm kommer att vara mycket
attraktivt och att pa ett smidigt sitt kunna né Landvetter flygplats &r en stor fordel. Region
Halland forutsétter att eventuella tillkommande stationer utéver de redan utpekade
Molndal, Landvetter och Boris inte ska péverka restiden negativt for de ldngviaga tigen.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2019/1823:70.

Trafikverkets kommentar:

Gdéllande fortsatt utveckling och behov av framtida investeringar pa Vastkustbanan
hanteras fragan i pdgdende dtgirdsvalsstudie Varberg-Goteborg.

Olika korridoralternativ och stationslagen, liksom ytterligare behov i striket,
kommenteras i anslutning till lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

4.11.4. Region Jonkopings lan

Region Jonkopings ldn ser utbyggnaden av ny jarnvag Goteborg-Boras som en oerhort
vardefull deletapp i utbyggnaden av nya stambanor i Sverige. Regionen anser att sddana nya
stambanor kommer att vara en visentlig del i att rusta Sverige for en langsiktigt hallbar
samhillsutveckling. Regionen anser vidare att satsningen pa nya stambanor ar en viktig
satsning bade for att na miljo- och klimatmal och skapa forutsattningar for utveckling och
tillvaxt. Region Jonkopings ldn delar Trafikverkets bedomning att byggandet av en ny
jarnvag mellan Goteborg och Bords kommer att innebira en betydande miljopaverkan vilket
innebar att en miljobedémning ska tas fram for projektet.

Region Jonkopings 14n anser att det i det fortsatta utredningsarbetet finns ett antal aspekter
som tydligt bor belysas. For att 1anken Goteborg-Boras ska kunna utgora en funktionell del
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av ett framtida system av nya stambanor maste projektmalen kompletteras med restidsmal
for relationer bortom nuvarande projekts utredningsomrade. Det bor bland annat anges
restidsmaél for relationen Goteborg-Jonkoping, med och utan stopp i exempelvis Boras och
Landvetter.

Region Jonkopings ldn anser att det dr av stor betydelse att siarskild omsorg visas studien av
stationslidgen och andra delar som péaverkar delstrackans mojlighet att fullgora sitt syfte som
del i en sammanhingande stambana. Regionen menar att en ny jairnviag mellan G6teborg
och Boris méste ses som en del i ett storre samhéllsbyggnadsprojekt dir val av stationsorter
och stationsplaceringar méste bedémas utifrdn méal om en framtida samhallsutveckling och
inte enbart ur ett transportsystemsperspektiv.

I valet av jarnvagens lokalisering, inte minst i stationsorterna, ar den framtida
anvindningen, dvs trafikeringen, avgorande, enligt Region Jonkdpings lan. For att kunna
gora rimliga antaganden om framtida trafikering bor det genomforas mycket gedigna
resandeprognoser. Region Jonkopings ldn anser att utredningar om den framtida
anvindningen och det framtida resandet bor ges stort utrymme och viga tungt vid
stillningstaganden i det fortsatta arbetet.

For att skapa en langsiktig troviardighet i arbetet med nya stambanor anser Region
Jonkopings lan att det 4r mycket viktigt att tidigare arbeten och 6verenskommelser beaktas,
exempelvis det som staten, regioner och kommuner varit 6verens, och skrivit avtal, om inom
ramen for Sverigeforhandlingen.

Fullstandigt yttrande finns diariefoért pa &rendenummer TRV 2019/1823:69.

Trafikverkets kommentar:

De 6vergripande malen for hela systemet innehaller mél for restider mellan
Goteborg och Stockholm, diar Jonkoping ingér i en precisering: "Nya stambanor
ska mojliggora en restid mellan Géteborg och Jonkoping pa 01:00 med
hoghastighetstég och 1:05 med storregionala tdg”. Goteborg-Boras bidrar till detta
mal genom projektmalet for restid mellan Géteborg och Boras samt projektmalet
for restid mellan Goteborg och Stockholm. Inget nytt projektmél om restider till

Jonkoping behovs darfor i projekt Goteborg-Boras.

Angdende att den nya jarnvigen mellan Goteborg-Borés ska ses som ett samhills-
byggnadsprojekt hanterar Trafikverket bdde de nationella, regionala och
kommunala intressena i lokaliseringsutredningen f6r Géteborg-Boréas samt i
atgardsvalsstudien for straket Goteborg-Borés.

Trafikverket kommer att gora resandeprognoser med utgdngspunkt fran
referenstrafiken, se 4.5.4.

Sverigeférhandlingen kommenteras i anslutning till Vastsvenska
handelskammarens yttrande i 4.8.3.
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4.11.5. Handelskammaren i Jonkdpings lan

Handelskammaren i Jonkopings lan ser jairnvigslanken mellan Goteborg och Borés som
strategiskt viktig for sdval arbetspendlare som for Gvriga besokare fran Jonkopingsregionen
till Goteborgsregionen samt av resenirer till/fran Landvetter flygplats. Detta givet att
forutsattningarna for att na stationen frén riksvig 40 ar goda. Genom att bidra till battre
pendlingsmdjligheter fran Jonkopings lén till fraimst Géteborg kan en mer precis matchning
av kompetens ske vilket ddrmed gynnar niringslivet i regionen, enligt Handelskammaren.
De menar att Goteborg diarmed blir en potentiell arbetsort vilket dven 6kar attraktivitet for
Jonkopings 1dn som bostadsort.

Handelskammaren i Jonkopings 1an ar dven mycket positiv till en station i Mdlndal samt
Landvetter Airport, som ar strategiskt viktig for savil naringslivet som for besoksniringen i
Jonkopingsregionen.

Handelskammaren anser att placeringen av stationen, samt mgjlighet till sval lang- som
korttidsparkering, i Boras ar viktigt ur ett tillganglighetsperspektiv for resande fran
Jonkopings lan. Tillgdngligheten till centrala Borés ar mycket god varfor Handelskammaren
starkt forordar ett centrumnaira lage for stationen.

Vidare maéste dven en forlangning av lanken for utbyggnaden av stambanan mellan Boras
och Jonkoping tas med i planeringen, enligt Handelskammaren.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:105.

Trafikverkets kommentar:

Olika korridoralternativ och stationsligen samt mojliga utgdngar 6sterut ur Boras
kommenteras i anslutning till 1ansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

4.11.6. Kristdemokraterna Molndal

For att minska utbredning och bullerpaverkan i centrala Molndal foreslar
Kristdemokraterna Molndal (KD) att Trafikverket tar hansyn till att det bor racka med tvé
plattformar, att minskning av buller och vibrationer kan reduceras genom att lagga de vistra
sparen i betongtunnel ifrén Lackarebicksmotet ned till Abromotet och att plattformarna
laggs norr om Molndalsbro. Detta kan enligt KD minska bredden pa ianspraktagen mark
vilket mojliggor plats for bullerskydd i form av kontorsbyggnader. KD anser aven att
snabbtag och godstig ska separeras ifran lokal- och regiontag.

Trafikverkets kommentar:

Overdiickning kommenteras i anslutning till Mélndals stads yttrande i 4.5.6.

Olika korridoralternativ och stationsldgen kommenteras i anslutning till
lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

Buller, vibrationer och stomljud kommenteras i anslutning till Géteborgs Stads
yttrande i 4.5.3.
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Med hinsyn till jarnvagens kapacitet genom Moélndal behover samtliga spar kunna
anvindas av alla tag.

4.11.7. Miljopartiet de grona i Harryda

Miljépartiet de grona i Harryda har en rad funderingar och fragestillningar om bland annat
avgransning av utredningsomradet, bedomningsgrunder for att viga riksintressen mot
varandra samt avsaknad av ekosystemtjanster och koldioxidkalkyl.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft dialog med Miljopartiet de grona i Harryda angéende deras
fragor.

4.11.8. Fastighets AB Forsaker

Fastighets AB Forsaker ar positiv till jirnviagsplanen da de anser att den skapar en 6kad
mojlighet till snabba och bra kommunikationer i regionen. Fastighetsbolagets ambition ar
att omvandla sina fastigheter i S6dra Forséker till en stationsnira blandstad.

Fastighetsbolaget ar positiva till en 6verdackning av jirnvigen vid stationslaget i Mélndal.
Detta for att minska barridr- och bullereffekter som annars inverkar negativt pa boende-
miljon. Overdickning ger dven mdjlighet att tillfora en storre byggnadsvolym i ett
stationsnira lidge. Utan 6verddckning maste buller 16sas genom nagon form av bullerbarriar.

Fastighetsbolaget ser helst att den nya stationen i M6lndal placeras séder om befintliga
Molndals Bro da de anser att detta skapar mojlighet for god tillganglighet och bra
mobilitetslésningar for de nya omradena i Forsaker.

Som fastighetségare anser Fastighets AB Forséker att det ar viktigt att arbetet framskrider
enligt tidplanen. Detta for att de skall kunna stélla om sina fastigheter i linje med den
planerade jirnvagen.

Trafikverkets kommentar:

Overdickning kommenteras i anslutning till Mélndals stads yttrande i 4.5.6.

Buller, vibrationer och stomljud kommenteras i anslutning till Géteborgs Stads
yttrande i 4.5.3.

Olika korridoralternativ och stationsldgen kommenteras i anslutning till
lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.

4.11.9. Landvetter Sddra Utveckling AB

Landvetter Sodra Utveckling AB (LSUAB) ar ett av Harryda kommun helégt bolag. Sex
fastighetsutvecklare och bostadsbyggare (GBJ Bygg, Riksbyggen, Skanska, Serneke,
Veidekke och Wallenstam) har bildat ett konsortium med Harryda kommun och LSUAB for
att genomfora och driva héllbar stadsutveckling inom Landvetter Sédra. De har lamnat
gemensamma synpunkter (LSUAB m.fl.).
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LSUAB m.fl. star till fullo bakom Harryda kommuns yttrande, men vill utéver det sarskilt
lyfta den del av yttrandet som beskriver mojligheten med Landvetter Sodra.

LSUAB m.fl. anser att Landvetter Sodras framtida befolkningsunderlag ger en bra grund for
en station och att den nya staden kommer att uppfylla séval tithet i bebyggelse som ett gott
resandeunderlag for en station.

LSUAB m.fl. 6vergripande mél dr att synliggora Landvetter Sodra som en testbiadd i stor
skala kring hallbar teknik i stadsutveckling. De vill bli en forebild som andra stads-
utvecklingsprojekt kan inspireras av, bade nationellt och internationellt.

LSUAB m.fl. anser att det ar oerhort viktigt att bade region och Trafikverk medverkar till att
planera for héllbara och langsiktiga kollektivtrafiklosningar som en del i att skapa ett
langsiktigt hallbart samhalle. De vill tydligt understryka vikten av att planeringen for en
station i Landvetter Sodra fortsitter, d4 de anser Landvetter Sodras lage ar idealiskt ur ett
Goteborgsregionsperspektiv.

Trafikverkets kommentar:

Ytterligare behov i stréket, sdsom station i Landvetter Sodra, kommenteras i
anslutning till lansstyrelsen yttrande i avsnitt 4.4.

4.12. Allmanheten

Drygt 50 synpunkter har kommit in frén allmdnheten. Synpunkterna har sammanfattats
inom olika &mnesomraden.

4.12.1. Stationsalternativ

Regional utveckling

Det anses att den regionala aspekten av projektet bor lyftas fram mer, till exempel att Boras
idag har daliga jarnvagsforbindelser och Ulricehamn har ingen jarnvig alls. Den regionala
utvecklingen méste beaktas och framjas, vilket anses ske genom forbattrade pendlings-
mojligheter i strédket. En synpunkt har kommit in om att det ar viktigare att fa en fungerande
pendeltrafik mellan Boras och Géteborg med stationer i Bollebygd, Landvetter och
Landvetter Sodra jamfort med att spara nagra minuters restid mellan Géteborg och
Stockholm.

Bordas

Det har inkommit synpunkter om ett centralt stationslédge i Boras. Utan ett centralt
stationslige anses att jarnvagen ar forgaves for Borasborna. Att korta restiden och att fa folk
att vilja kollektivtrafik pé jarnvag istillet for bil eller buss anses oerhort viktigt, dels for att
stirka straket Goteborg-Boras men dven vid eventuell fortsatt utbyggnad mot Jonkoping.
Ytterligare en synpunkt dr att de anslutande jarnviagarna i Boras; Viskadalsbanan, Kust till
kustbanan och Alvsborgsbanan ska vara inom samma station som den nya stambanan.
Detta for att det ska vara bekvamt att byta tag i Boras.

Andra synpunkter gédllande Borés ar att en tunnel inte ska byggas under staden utan att ett

sydligt l4ge ar att foredra. En tunnel innebar bland annat en mycket stor kostnad, hog
miljobelastning, en otrevlig resemiljo och en besvarligare situation for drift, riddningstjanst
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och polis. Soder om Boréas finns utrymme for en ny stadskirna att viaxa fram.
Tillgéngligheten till stationen for de sodra kommunerna blir battre da det finns majlighet till
billig pendlarparkering. Lokaltrafiken kan anpassas med till exempel elbussar eller
sparvagnar som kopplas in mot Boris centrum.

Bollebygd

En synpunkt dr att den lampligaste plasten for en station i Bollebygd &r i Kréktorp. Detta
bland annat eftersom platsen ansluter till befintlig infrastruktur med en angoring till
befintlig jairnvag, marken i det foreslagna stationsléget ar till storsta delen kommunigd,
omrédet dr obebyggt med gott om utrymme for erforderliga parkeringsytor och det
foreslagna stationsldget har god tillgdnglighet.

Molnlycke

For Molnlycke har det inkommit flera synpunkter med olika forslag pé stationsplaceringar.
Ett forslag 4r att ha en station vid Mélnlycke foretagspark, dir dven Ojersjo kan ta del av
taget som transportmedel. Ett annat forslag ar att anldgga ett stopp norr om Solsten. Fran
Molnlycke centrum foreslas bussar kora till och frin denna héllplats. Aven pendelparkering
foreslas i anslutning till denna hallplats. En synpunkt ar att Molnlycke station ar den
naturliga placeringen for att stanna taget pa. Tidsférlusten att 6ka hastigheten Gster om
Molnlycke i stillet for 6ster om Molndal (cirka 4 km med 100 km/h i stillet f6r 250 km/h)
motsvarar cirka 9o sekunder. Om banan 6verdiackas genom samhillet enligt tidigare forslag
anses att trafik kan ske utan allvarliga strningar. Vidare lyfts att liknande 16sningar
sannolikt dr intressant for andra samhillen. Acceptabla transporttider kan uppnés genom
att stanna vid vissa stationer med vissa tig och pa si satt binda ihop mellanstora samhéllen
(sdsom Molnlycke) med Goteborg och Stockholm flera ganger per dag, men kanske inte
manga ganger per timme.

Ulricehamn

En synpunkt har inkommit om att vald lokaliseringskorridor inte ska hindra att en station i
framtiden anldggs vid Ulricehamn vid den fortsatta utbyggnaden av stambanan mot
Jonkoping. Hela Sverige ska leva, inte bara storstidderna, och en regionforstoring
foresprakas. Darmed 6nskas att det ska vara mojligt att pendla utan tdgbyte mellan
Ulricehamn, Borés, Landvetter, Jonkoping och Goteborg och sjalvklart utan att anvanda bil
eller buss.

Trafikverkets kommentar:

Flera synpunkter har inkommit pé forslag pa olika stationsorter. Till ndsta samrad
som kommer genomforas under hosten 2020 kommer olika alternativa stations-
lagen att redovisas for M6lndal, Landvetter flygplats och Boras. De tre orterna ar
utpekade som nationellt viktiga stationsorter i det nya systemet med nya
stambanor. Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen har fort en dialog om
eventuella ytterligare stationer diar man gjort en bedomning bade utifrén
trafikerings- och resenirsperspektivet. Trafikverket gor bedomningen att de nyttor
som uppstir med ytterligare stationer inte uppvager de nackdelar som det medfor.
Det kommer darfor inte att planeras for nagra stationer i Molnlycke, Landvetter
Sodra och Bollebygd. Ytterligare stationsorter kommenteras dven i anslutning till
lansstyrelsens yttrande i avsnitt 4.4.
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I lokaliseringsutredningen kommer olika stationsalternativ fér Boras, liksom olika
korridoralternativ mellan Goteborg-Borés, att utredas och bedémas. Olika mojliga
utgdngar Osterut ur Bords kommer ocksa att redovisas.

Trafikverket genomfor en atgérdsvalsstudie i straket Goteborg—Boras. Syftet med
studien &r att klargora vilka &tgarder som kravs pa Kust till kustbanan och vag
27/40 for att mota ytterligare transportbehov for bade gods- och persontrafik.
Studien bedrivs parallellt med lokaliseringen av den nya jarnvagen.

4.12.2. Forslag pa jarnvagsdragning

Dragning ldngs befintlig vdg/jarnvdg

Det har kommit in flertalet synpunkter kring dragning av den nya stambanan. De allra flesta
vill se en dragning ldngs vag 40 sa langt det 4r mojligt. Det har dven kommit in nigra
synpunkter om att den nya stambanan bor dras ldngs befintlig jarnvag sé langt det gar. Det
anses att jarnviagen ska samforliaggas med befintlig infrastruktur for att minska negativ
péaverkan pa natur, miljo, boendemiljo, landskapsbild samt av ekonomiska skal.

Nyttjande av befintlig jarnvdg

Det har kommit in en synpunkt om att det redan finns en jarnvigsdragning mellan Géteborg
och Borés, inklusive ett mojligt stopp nira Landvetter flygplats. Dar foreslas en billigare och
snabbare 16sning med en tagskyttel som kan gi upp och ned till flygplatsen. Det har dven
kommit in ett par synpunkter om att nyttja den befintliga jarnviagen soderut fran Géteborg.
En synpunkt frin boende langs med den befintliga jirnvagen ar att det ar viktigare att
kapacitet pd gamla stambanan och vagnatet frigors, dn att den nya stambanan byggs.

Kallered osterut

Ett forslag som inkommit r att forléigga jirnvigen osterut frin Kallered lings Ostra
Lindomevagen, soder om utredningsomradet. Detta anses resultera i en flack dragning som
dirmed blir billigare eftersom antalet tunnlar kan hallas nere samt att firre ménniskor
paverkas. Hastigheten kan vara hog, vilket gor att man tjdnar in tid man forlorat pa nagot
langre stracka. Genom detta kan Landvetter flygplats angoras pé dess Ostra sida. Detta gor i
sin tur att flygtrafik kan paga normalt under jarnviagsbyggnationen da man inte behover dra
jarnvagen under flygplatsen for att placera stationen i narheten av terminalen. Genom att
bygga en separat bana mellan Kéllered och Goéteborg och ldgga all fjarrtrafik pad denna anses
att pendelbanan diaremellan avlastas. Genom att vilja denna strackning avlastas befintlig
jarnvagslinje mellan Landvetter centrum och Goteborg, vilket innebar att pendeltig kan
fungera bittre.

Ingen station i Mélndal

Det har kommit in en synpunkt om att alternativen via Molndal borde strykas. Detta utifran
att syftet med den nya jarnvigen ar att f4 snabbare tégresor, vilket ir den resvig som tar
kortast tid. Vidare har en synpunkt inkommit utifran scenariot att den nya stambanan dras
direkt osterut frin Goteborg utan att passera Molndal. Det tar idag cirka 10 minuter med tag
mellan Mélndal och Géteborg. Om pendeltaget fran Landvetter samhille till Goteborg
effektiviseras och dras med start vid flygplatsen samtidigt som Mdlndals Ovre 6ppnas som
station igen finns semisnabbanslutning till flygplatsen fran Mélndal. Om det riktiga
snabbtéget tar en annan vig till flygplatsen finns mojlighet for M6lndalsborna att stiga pa
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snabbtiget mot Stockholm pa Landvetter flygplats efter att ha tagit ett ldingsammare
pendeltag dit.

Méolnlycke centrum

En synpunkt som inkommit dr att det 4r miljomassigt battre att bygga den nya jarnvagen pa
en strackning genom Molnlycke centrum istéllet for soder om Molnlycke med anledning av
att man d& inte kommer att behova ta ytterligare ny mark i ansprak.

Bords-Ulricehamn-Jonkdping
Med en station soder om Borés kan den nya jairnvagen gé parallellt med Kust till kustbanan
till Jonkoping, med mojlighet till en station soder om Ulricehamn.

Géteborg-Molndal-Landvetter flygplats

Ett yttrande har inkommit som i huvudsak ger forslag pa strackning for etappen Goteborg-
Molndal-Landvetter flygplats. Forslaget utgér ifrén direktiven som avskriver prioriteringen
av att ha stationer i Mdlnlycke och Bollebygd. Det anses att jairnvigen bor ga utanfor de
samhallen som inte far en station och inte genom dem.

Tidigare beslutad korridor Hérryda
En synpunkt har inkommit om att jairnvigen bor folja den redan tidigare bestamda
korridoren genom Harryda kommun.

Trafikverkets kommentar:

I lokaliseringsutredningen kommer olika korridoralternativ mellan Géteborg-
Borés att utredas och bedémas. Aven alternativ utan station i Mélndal kommer att
utredas.

4.12.3. Motverka barriarer

Flera synpunkter har kommit in om att den nya jarnvigen inte far bli en barriar i
landskapet, varken for manniskor, djur eller natur. Utifridn detta papekas att jairnviagen inte
bor dras genom samhillen som inte fr en station.

En plats som utpekas ar skogsomradet mellan Langends och Nya Langenis, dir det idag inte
finns nagra barriarer for vilt. Har efterfragas en banstrackning placerad soder om Yxsjon for
att strickan genom oforstord skogsmark, pd vidg mot Landvetter flygplats, ska bli s& kort
som mojligt. Aven omradet sbder om Landvettersjon pekas ut. For att ni den kommunala
badplatsen "Frokens udde” idag maste den befintliga Kust till kustbanan korsas. Detta utgor
redan idag en barridr for barn, hundagare och motionérer med flera. Den nya stambanan
ska inte ytterligare bidra till barridreffekt, darfor foreslas en gangtunnel under den nya
jarnvigen.

Det har ocksé kommit in en synpunkt om befintlig barridrverkan i Ravlanda. Har lyfts att
det skapas stora problem vid den enda dvergingen &ver jirnviigen som finns. Overgéngen
regleras med bommar och dir skapas koer flera gdnger om dagen, vilket i sin tur skapar
irritation och farliga situationer.
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Trafikverkets kommentar:

Inkomna synpunkter om barridrer i landskapet tas med i fortsatt arbete med
landskapskaraktirsanalys, social konsekvensanalys och miljobedomning.

4.12.4. Rekreation och friluftsliv

Ett omrade som lyfts upp som viktigt for dess natur, for rekreation och friluftsliv i Boras ar
Kransmossen, ett av Boras storre friluftsomridden med 16parspér, skidspir, vandringsleder,
stigar, fotbollsplaner, pulkabacke med mera.

I Hirryda kommun lyfts flera omraden fram som viktiga for rekreation och friluftsliv, sasom
omrédet kring Villsjon, omradet kring Landvettersjon, omradet mellan Langen&s och Nya
Langenas ner mot Yxsjon, omradet mellan Porfyrviagen/Skiffervigen och s6derut mot
Finnsjon, omrédet mellan Bjorrod och flygplatsen samt omréadet vid Rammsjon i Ravlanda.
Omrédet mellan Finnsjon, Lahallsvigen och Otjirn r ett mycket vilbesokt omrade for
boende och skolor. Tillgang till Bohusleden, 16parsparen vid Pixbo herrgard och badsjon
Villsjon och Rédasjon ar viktig for narboende. Platsen mellan Tulebo och Harssjon utgors
av relativt stora, ssammanhingande naturomraden med orérd mark.

Synpunkter har kommit in om vikten av att 14gga stambanan i redan ljudférorenade
omraden. Flera synpunkter har kommit in om omréden som idag ar tysta, dir lugnet och
tystnaden gér forlorad om den nya stambanan dras dir. Sarskilt utpekade platser ar
omradet mellan s6dra Molnlycke och Finnsjon, skogspartiet mellan Langenas och Nya
Langenis samt Enerbacken i Molndal.

Trafikverkets kommentar:

Inkomna synpunkter kopplade till rekreation och friluftsliv tas med i fortsatt
arbete med landskapskaraktirsanalys, social konsekvensanalys och milj6-
bedémning.

4.12.5. Storningar och halsa

Négra synpunkter har inkommit kring farhagor om stérningar fran buller och vibrationer,
med risk for negativ paverkan pa manniskors hilsa och vilmaende som f6ljd. Nagra platser
som utpekas sirskilt 4r Enerbacken, Ekenkullen, Kvarnbyvallen samt miljon runt Kvarnbyn.

Det har kommit in en synpunkt med en 6nskan om att det inte byggs en tunnel under
befintliga bostider i 6stra Molnlycke. Boende péaverkas hir redan idag av buller fran vig och
flygtrafik samt godstrafik pa Kust till kustbanan. Det finns en oro kring att det nya huvud-
spéaret for jairnviagen byggs i tunnel soder om Molnlycke centrum och att en bibana byggs
fran huvudbanan till Mélnlycke station, vilken kan orsaka ytterligare bullerstorningar.
Vidare Onskas att buller vid befintliga bostdder begransas, forslagsvis genom att tunnel-
mynningar placeras s langt bort fran befintliga bostader som mojligt och att eventuell
tunnel anlaggs sd djupt som maojligt.

En synpunkt har kommit in om att de som bor ldngs med jarnvégen inte har ndgon direkt

nytta av att se tig passera i hog fart. Darfor efterfragas en placering av den nya stambanan
déir den stor minst.
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Trafikverkets kommentar:

Inkomna synpunkter om storningar och hilsa tas med i fortsatt arbete med
miljobedomning.

4.12.6. Forutsattningar

Inventeringar

En inventering av tridden i den smala zonen av natur soder om Mdlndals bro efterfragas,
liksom en atgardsplan for vad som kan goras for att skydda dem, anpassa sparléaget efter
dem och i de fall trid méste avverkas, kompensera det grona virdet som gar forlorat. Aven
inventeringar for vattenomradet Kélleredsbacken och de 6ppna jordbrukslandskapen i
Sandbick efterfragas.

Naturreservat Rambo mosse - forutsdttningar

En synpunkt om att ldnsstyrelsen i Vastra Gotalands lan har som forslag att bilda ett
naturreservat i Harssjon-Rambo mosse har kommit in. Det dr alltsa inte nagot som
lansstyrelsen bara utreder som det stér i utredningen. Genom reservatsbildning vill man
bevara obruten natur i vitmarksomrédet vid Rambo mosse och en for regionen ovanlig
sjotyp med for regionen ovanligt héga ornitologiska varden. Det anses mycket olyckligt om
Trafikverkets utredning forsvérade, eller omgjliggjorde, det 1angt framskridna férslaget pa
att bilda naturreservatet Harssjon-Rambo mosse.

Viérna inhemskt jordbruk

En synpunkt har inkommit av vikten av att vdrna Storans dalging i samhallsplaneringen.
Man lyfter att delar av dalgdngen ar av riksintresse for natur- och kulturmiljévarden och
omfattas av art- och habitatdirektivet enligt Natura 2000. Dalgéngen beskrivs som en
livgivande pulsader med sitt rika odlingslandskap och betesmarker. Man bedémer att
Sverige inte kan forlita sig pa att all mat gar att importera. Sverige behover darfor virna om
den jordbruksmark som redan ar uppodlad och vilskott da vi i storre utstrackning behover
vart inhemska jordbruk.

Kulturmiljé och fornlamningar

De vackra gamla girdarna i Hestra patalas. Aven miljon runt Kvarnbyn, som ir av kultur-
historiskt riksintresse anses paverkas negativt av en breddad jarnvig, liksom miljon runt
fornminnena p& Ekenkullen.

Nidrhet till viagtransport
Lokalisering soder om Yxsjon ar en produktionsteknisk forutsattning, tack vare narhet till
statlig vag 550 for masstransporter.

Hindds tdtort

En fraga har inkommit om varfor Trafikverket inte anger Hindas som titort i
samradsunderlaget. Tittar man forutsattningslost pa kartan ser det ut som att en dragning i
norra delen av omrédet skulle berora farre bostdder 4n i den sodra. Markerar man Hindas
som tétort blir det en helt annan bild. Om det redan nu inte ar aktuellt, bor man minska
markeringen for det berérda omradet.

Underlagskartan
Kartan som hinvisas till saknar nybyggda omraden.
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Hastighet pad banan

En synpunkt har inkommit om att 350 km/h visserligen sparar lite restid jamfort med 250
km/h men att det ar ett daligt alternativ bade kostnadsmassigt och ur miljésynpunkt.
Ytterligare en nackdel ar stora sdkerhetsavstand mellan tdgen. Inom EU ar det en ytterst
liten del tdg som kor fortare 4n 250 km/h och de gir sillan i de hastigheter som utlovas.
Hoghastighetstdg 250 km/h ar en bra hastighet for hela svenska stambanan. Samma
hastighet for samtliga tig i stambanan mojliggor tita turer i ett jamt flode och darmed
hogsta kapacitet. Allt blir billigare i installation, anskaffning av fordon, drift och underhall.

Trafikverkets kommentar:

Inkomna synpunkter rérande trad- och vatteninventeringar, naturreservat,
jordbruksmark, kulturmiljo, fornlimningar, transportviagar samt kartmaterial tas
med i det fortsatta arbetet och kommer att fortydligas till ndsta samrad.

Strackan mellan Goteborg och Boras planeras for en hastighet pa 250 km/h.
Hastigheten 250 km/h innebir att fixerat spar inte behover byggas, vilket minskar
investeringskostnaderna. Utifran forutsattningar i geografin och stationsorter
langs strackan skulle det inte heller innebéra sa stora tidsbesparingar om strackan
mellan Goteborg och Boréas dimensionerades for 320 km/h.

412.7. Konsekvenser

Enskilt vatten och avlopp

Det anses att oférandrad tillgang till bra vatten bara ar en av anledningarna till att
jarnvagsanldaggningen inte far paverka grundvattnets nivaer eller kvalitet. En plats som
utpekas sarskilt ar de privata bostiderna i Lingenas.

Fastighetsvdrden
Det uttrycks en oro att fastigheter kommer tappa i virde om den nya stambanan dras i
nirheten av ens fastighet/er.

Beskrivning av konsekvenser

Det har kommit in en synpunkt om vikten av att i utredningen redovisa alla viktiga
konsekvenser under savil byggskedet som drift- och underhallsskedet. Hir betonas séarskilt
sdttningar, rasrisk, buller och stomljud samt ldge for arbets- och underhéllstunnlar som
viktigt att beskriva och ta hiansyn till.

Trafikverkets kommentar:

Inkomna synpunkter rérande vatten och avlopp, fastighetsviarden och beskrivning
av konsekvenser kommer att fortydligas till nasta samrad. En del i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplan, nir korridor ar vald, ar att forséka minska jirnviagens
péverkan pa sin omgivning. I jairnviagsplanen kommer det ocksa att beskrivas hur
den nya jarnvagen péaverkar sin omgivning. Konsekvenserna av byggandet av
jarnviagen kommer dven att redovisas i MKB.
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4.12.8. Ovriga synpunkter

Tidigare arbete
En synpunkt har inkommit om att det rent ekonomiskt borde finnas mer att hamta ur det
arbete som redan ar gjort, eftersom processen var 1angt gangen nir den avbrots.

Otydligt projekt

En synpunkt har inkommit om att hela projektet ar oerhort illa skott fran borjan med
mycket stor otydlighet och velande nir det giller att fatta beslut. Detta menar man har
skapat en nastan omajlig situation for kommunernas planering.

Personliga moten
Det uttrycks en forhoppning om att man i host kan traffas for samrad da det alltid ar battre
med personliga méten.

Trafikverkets kommentar:

Formellt tillhor tidigare utredningsmaterial de tidigare utredningarna. Resultatet

av tidigare utredningar ar dock ett viktigt kunskapsunderlag som gar att dra nytta
av i det fortsatta arbetet. Fortsattningsvis kommer mer av det gamla materialet att
anvandas dn vad som framkommer i det forsta samradet.

Trafikverket stravar efter att gora si bra samrad som mojligt, bide med digitalt
material och med fysiska samrad. Trafikverket hoppas kunna genomfora fysiska
samrad till hosten 2020. Beroende pé gillande omstandigheter kring covid-19
epidemin kan dven det andra samrédet behdva héllas helt digitalt. Det gar dock
alltid att ringa Trafikverket for att fa personlig kontakt.

4.12.9. Fragor fran allméanheten

Projektet har kontinuerligt tagit emot och svarat pa fragor frén allménheten och
verksamheter. Fragorna har handlat om hur processen for lokaliseringsutredningen ser ut,
om de inplanerade fysiska motena fortfarande ska hallas utifran omstandigheterna med
covid-19 samt nar de digitala samréden dger rum. Det har dven kommit in en del frigor om
interaktiva samradskartan och hur synpunkter ska lamnas.

Négra fragor har handlat om dragning av jirnvagen samt hur ldnga tunnlar ett centralt
stationsldge i markniva i Borés kraver. Fran nagra som berordes av tidigare planering har
fragor inkommit om vad som hénder i projektet. Det har dven stillts frigor om fastighet/-er
man dger eller ar spekulant pé riskerar att pdverkas av jarnvéagen. Vidare uttrycks en oro
kring hur riaddningstjanst och polis ska ta sig fram nér den nya jarnvagen ar klar samt hur
Trafikverket kommer att hantera buller. I arbetet med lokaliseringsutredning och MKB har
inkomna synpunkter frdn samrad hanterats och utgjort underlag i arbetet. Miljofragor som
till exempel buller har férdjupats i MKB. Lokaliseringsutredningen utgor underlag for val av
korridor. I det fortsatta arbetet med jarnvagsplan kommer arbetet att fordjupas sa att en
strackning av jarnviagen kan lokaliseras inom den valda korridoren. I
lokaliseringsutredningen ar fokus pa allmidnna intressen. I den kommande jarnvagsplanen
blir det ett 6kat fokus pa enskilda intressen, bland annat kallas berorda fastighetségare till
fortsatta samrad.
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5. Samrad hosten 2020

Samradstillfdllet under hosten 2020 omfattade lokaliseringsutredningen med MKB
(samridshandling for val av alternativ). Under perioden 14 september — 6 november 2020
presenterades samrddshandlingen som bestod av foljande handlingar:

e Lokaliseringsutredning samréadshandling daterad 2020-09-09

e Miljokonsekvensbeskrivning samradshandling daterad 2020-09-09

e Kulturarvsanalys, bilaga till miljokonsekvensbeskrivning daterad 2020-09-09

e Landskapskaraktirsanalys samradshandling daterad 2020-09-09
Foljande handlingar fanns ocksa tillgingliga:

e Samrédsredogorelsen frén samradet varen 2020 daterad 2020-06-25

e Planldggningsbeskrivning daterad 2020-08-31
Lokaliseringsutredningen inneholl forslag pa mojliga korridorer och stationslagen for den
nya jarnvagen och alternativ som foreslogs viljas bort. Samradet syftade dven till att skapa
en dialog om hur lokaliseringsalternativen kan tillgodose andamaél och projektmal. MKB:n
inneholl férutsittningar i utredningsomrédet samt avgransning och metod. Som bilaga till
MKB fanns en Kulturarvsanalys. Aven en Landskapskaraktirsanalys som gav en helhetsbild
av landskapet ingick i samridshandlingen.
Under denna tid kunde kommuner, lansstyrelser, regioner, myndigheter, organisationer och
allmanheten lamna synpunkter pa foreslagna korridorer och stationsldgen samt komplettera

de beskrivna forutsiattningarna inom utredningsomradet. P4 grund av coronapandemin
holls dven samradet hosten 2020 helt digitalt.

Samradshandling for val av alternativ (lokaliseringsutredning med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Konsekvensbeskrivning

= z A Fardigstéllande av Fram-
Framtagande av forslag pa av kvarstaende rimliga 9s

samradsredogorelse, tagande av

LISy & mojliga korridorer och bortval av korridorer, samlad

omraden och korridorer bedomning och forslag till
rangordning av korridorer

C > MKE til !
p 5 W& Samrad 2 )¢/ Samrad 3 (i 1ansstyrelsen for 0
))@Samratﬂ )9 ))@ ﬁ' qodkamnande B Granskning

Figur 11. Oversiktlig planering av fasen lokaliseringsutredning med MKB (samr&dshandling for val av
alternativ) med tre stérre samradstillfallen. Samradstillfallena illustreras med ett 6ra. Samradstillfallet
som &gde rum hdsten 2020 &r inringat i rott.

forutsattningar

lokaliserings- gransknings-
utredning och MKB handling
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5.1. Samradskrets

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 14n har fattat beslut om att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Samradskretsen ska dirmed utdkas for samrad om lokaliserings-
utredningen. Samrad ska di dven ske med statliga myndigheter, allménhet och
organisationer som kan antas bli berorda i enlighet med 2§ lagen om byggande av jarnvag.

Samrédskretsen har i detta skede av projektet identifierats utifrin en intressentanalys och
kompletterats med de som yttrat sig under samradet varen 2020. Samradskretsen stimdes
dven av med dven med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan och med berérda kommuner

innan utskick till samradet hosten 2020.

Projektets samradskrets vid samréd for val av lokaliseringsalternativ utgors av:

Tabell 3. Samradskrets for samréd hosten 2020.

Berord léinsstyrelse Naturvardsverket
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan Polisen
Post- och telestyrelsen
Berorda kommuner Riksantikvarieimbetet
Bollebygds kommun Skogsstyrelsen
Boras Stad Socialstyrelsen
Goteborgs Stad Statens Geotekniska Institut (SGI)
Hirryda kommun Statens fastighetsverk
Marks kommun Stralsiakerhetsmyndigheten
Molndals stad Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)

Berord region,
kollektivtrafikmyndighet och
kommunalférbund

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska
Institut (SMHI)

Transportstyrelsen

Vistra Gotalandsregionen

Goteborgsregionens kommunalférbund

Naringsliv och
niringslivsorganisationer

Borasregionen Sjuhidrads kommunalférbund

Jernhusen

Riaddningstjansten Storgoteborg

Swedavia

Sodra Alvsborgs Riddningstjinstforbund

Boras Néringsliv AB

Branschforeningen Tagoperatorerna

Ovriga berorda myndigheter

Business Region Boras

Arbetsmiljoverket Business Region Goteborg
Bergsstaten Foretagarna Bords
Boverket Niringslivets Transportrad
Elsiakerhetsverket Svenskt Naringsliv
Energimyndigheten Sveriges Akeriforetag
Fortifikationsverket Viared Foretagsforening
Forsvarsmakten Vistsvenska Handelskammaren
Havs- och vattenmyndigheten

Jordbruksverket Ledningséigare
Kammarkollegiet Borés Energi och Miljo
Kemikalieinspektionen Borés Elnit AB
Lantmateriet Gryaab

Livsmedelsverket Goteborg Energi
Luftfartsverket Héarryda Energi

Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB)

Kretslopp och vatten (Goteborgs Stad)

Molndal Energi
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Tabell 4. Samradskrets for samrad hésten 2020, fortsattning.

Ledningsigare Naturskyddsforeningen
Sandhults-Sandareds Elektriska Ekonomiska | Mdlndals Naturskyddsférening
forening Naturskyddsforeningen i Boras
Skanova Naturskyddsféreningen i Géteborg
Svenska Kraftnat Naturskyddsforeningen i Harryda
Swedegas Naturskyddsféreningen i Mark
Vattenfall

Vattenvardsforbund

Organisationer och foreningar

Kungsbackaans vattenvardsforbund och

Akademiplatsen AB vattenrad

Borés City Lygnerns vattenrad
Borés Flygplatsforening Molndalséns vattenrad
Boras TME Sévedns vattenrad

Botaniska foreningen i Goteborg

Viskans vattenrad

Fastighetsdgarna Boras

Atrans vattenrad

Funktionsratt Vastra Gotaland

Foreningen Moélndals Kvarnby

Ovriga

Hogskolan i Boras

Fastighets AB Forsdker, Ikano Bostad

Jarnvagsfraimjandet

Handelskammaren i Jonkopings lan

Knallelandsgruppen

Kristdemokraterna Molndal

Lantbrukarnas riksférbund (LRF)

Landvetter Sédra Utveckling AB (LSUAB)

Nationalféreningen for trafiksdkerhetens
fraimjande (NTF)

Linsstyrelsen Jonkoping

Miljopartiet de grona i Harryda

Sportfiskarna

MolnDala Fastighets AB

Svensk Cykling

Region Halland

Svenska Jagareforbundet

Region Jonkopings lan

Sveriges Jorddgareforbund

Ulricehamns kommun

Vistsvenska Entomologklubben

Vistergotlands Botaniska forening

Enskilda som sarskilt berors

Fiskevardsomradesforeningar

Boras-Oresjo FVOF

Bosjons FVOF

Gesebolssjons FVOF

Ingsjoarna & Oxsjons FVO

Molndalsans FVOF, vistra sektionen

For lokaliseringsutredningen for ny jarnvag
Goteborg-Boras ar det, pa grund av
utredningsomréadets storlek, inte majligt att
vid samrad om samradsunderlag identifiera
vilka enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda. Samradet med enskilda anses darfor
innefattas i samradet med allmanheten.

Sandsjon-Buasjons FVOF

Storan ovre FVOF

Allmianheten

Surtans ovre FVOF

Viaredssjons FVOF

Vistra Nedsjons FVOF

Ostra Nedsjons FVOF

Fagelforeningar

Goteborgs Ornitologiska Forening

Marks Fagelklubb

Sveriges Ornitologiska Forening

Vistergotlands Ornitologiska Férening

Sida 79 (176)




Samrad hosten 2020

. . o
5.2. Inbjudan till samrad
Inbjudan till samradet hosten 2020 har
. . AL & TRAFIKVERKET
annonserats i lokalpressen (se Figur 12),
3 3 3 H 3 3 INBJUDAN TILL SAMRAD - ALTERNATIVA
pa projektets webbsida, i sociala medier s Trafikverket planerar for en ny
1 101 3 Oteborg-boras, en del avnya jarnvég mellan Géteborg och Boras.
och i det digitala nyhetsbrevet Nytt fran el el ey
projekt Goteborg-Boras. Nyhetsbrevet korridorer och stationslagen.
o o o .. o i tillginglighet till och frin fly n.
kommer ut nagra ganger per ar OCh ar :’u ﬁ‘rl.m m.s:ligit;m limuu;yn:unk:_ ivi mnli\gg; & novernbe
e ortidorer och stationsligen for deu nyaj 0 och pi O novermmber
en prenumerant-tjanst som alla kan e R b s
innehill och utformning. Dina sympunkse “'C:lpe ivirt
anmila sig till pa projektets webbsida. et
av covid-19. Det innebir att vi inte kommer ha fysiska
allminna samridsméten
projektets webbsida P |aia|weringc-...:ah:in':

Aven informationsblad i pappersformat
om utredningen, projekt Goteborg-
Borés har delats ut till samtliga

Dir kan du ocksd hitta presentationer, samma som vi skulle
hallic vid ett fysiskt miite .

Varmt viilkornmen att limna dina synpunkter!

brevlador inom utredningsomradet, A ok S e e
bade till boende och foretag (se Figur LT i s v,
fikverket.se/goteborg-boras

13). I dessa har Trafikverket informerat
om liget i hur man kan lamna

synpunkter och tidplan. Bade nyhets- Figur 12. Inbjudan till samradet hésten 2020 samt Affisch med
breven och informationsbladen finns information om samradet som sattes upp i berérda kommuner.

aven tillgdngliga p& projektets webbsida.

Trafikverket informerade &ven via berérda kommuners kommunikatorer och affischer sattes upp
pa kommunhusen (se Figur 12).

Frén och med 29 mars 2020 far allmdnna sammankomster och offentliga tillstallningar
anordnas med max 50 deltagare for att motverka spridningen av coronaviruset. Pa grund av
rddande omstandigheter stélldes de fysiska samréden in dven for hosten 2020 och samradet
genomfordes helt digitalt, likt samradet varen 2020.

A

GOTEBORG-BORAS,

av nya stambanor

'DETTA HANDER OCKSA

Dags forsamrad igen "

TIDPLAN | KORTHET

Figur 13. Informationsblad fran september 2020. Bladet informerar om det kommande samradet under hésten 2020 hur
man kan lamna synpunkter, tidplanen i korthet och en intervju med chefen for verksamhetsutvecklingen pa Swedavia.
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5.3. Digitalt samrad

Ambitionen att halla allménheten och intressenter uppdaterade och vilinformerade ar hog
och det har under utredningens ging funnits flera kanaler for information. Projektet
anvande f6ljande digitala verktyg i samrédet under hosten 2020:

e Interaktiv karta
e Digital presentation
¢  Projektsidan
o Digital tillgdnglighet
I efterf6ljande stycken ges en beskrivning av respektive digitalt verktyg.

Interaktiv karta

For att né ut till ber6rda mélgrupper utan att traffas fysiskt uppdaterades den interaktiva
kartan som anvints under samradet varen 2020. Kartan hjilpte till att pa ett 6verskadligt
sétt ge information om aktuellt skede for projektet, forutsattningar i omradet samt
presentera kvarstdende stations- och korridoralternativ. Den mdjliggjorde dven for
allménheten att lamna synpunkter direkt i kartan. Kartan fanns att né pa projektets
webbsida och gick att 6ppna pa en dator, men &ven i mobiltelefon och surfplatta.

Den interaktiva kartan hade fem huvudflikar. Under Inbjudan till samrdd presenterades
vilket skede projektet befann sig i och vilka skeden som foljer. Under Géteborg-Bords, en
del av nya stambanor f6ljde en beskrivning av hela projekt Géteborg-Boras. Under
Sammanfattning av Lokaliseringsutredningen presenterades en sammanfattning av de
alternativ avseende stationer och korridorer som kvarstod. Under Sammanfattning av MKB
presenterades en sammanfattning av MKB:n. Under sista fliken Ldmna din synpunkt kunde
synpunkter ldamnas direkt i kartan (se Figur 14).

; % : 1

7 / 5 el /
A ’ ¥ /5.
¢ 2 .

Figur 14. Utdrag ur den interaktiva samradskartan fran samradet hosten 2020. Hér &r fliken "Ldmna
din synpunkt” markerad. P& kartan syns de féreslagna korridorerna som kvarstar i
lokaliseringsutredningen med bedémd huvudsaklig anlaggningstyp.
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Goteborg-Boras, en del av nya stambanor

TRAFIKVERKET

Lamna din synpunkt

Valkommen att lamna din synpunkt. Las instruktionerna
nedan eller klicka direkt pa pratbubblan till hoger. Du kan
Iamna synpunkter under perioden 14 september till 6
november 2020,

Vad kan jag tycka till om?

Introduktion till kartan

Det kan ta nagon minut for sidan att ladda.

Du kan sjahv vala vilka lager du vil se | kartan genom att Kicks pé symbolen

Om du har fera olika synpuniter som handiar om olika platser eller amnen,

1amna dem som separata syr din synpunkt ingen fysisk plats,

Kt

Figur 15. Utdrag ur den interaktiva kartan. Har syns hela utredningsomradet markerat med svart,
streckad linje. Inkomna synpunkter syns som réda punkter i kartan. | bilden syns dven féreslagna
korridorer med bedémd huvudsaklig anlaggningstyp.

Den interaktiva kartan har under samradsperioden hosten 2020 varit vialbesokt med Gver
33 000 visningar pa forsta sidan. I kartan har det lamnats 2 900 synpunkter. Dessa
synpunkter ar inte alla unika synpunktslimnare d& flera synpunkter har lamnats av samma
person samt att vissa synpunkter lamnats och undertecknats av en storre grupp. Flest
inkomna synpunkter har lamnats av invénare i Harryda kommun, framfor allt i trakterna
kring Mélnlycke och Hind&s. Aven kring omrédena i de norra korridorerna genom
Bollebygds kommun och Borés Stad har ménga synpunkter inkommit, se Figur 15.

Bland synpunktslimnarna har konsférdelningen varit nistan jamn. Rérande
dldersfordelningen har personer mellan 40—59 ar lamnat flest synpunkter och personer
under 19 ir har lamnat minst antal synpunkter.

m-19
m20-39 =Man

mKvinna
= 40-59
mANNE

m&0- WEj Svar

m Ej Svar

Figur 16. Cirkeldiagrammet till vanster visar aldersférdelningen och diagrammet till hoger visar
konsfordelningen bland synpunktslamnarna.

Sida 82 (176)



Samrad hosten 2020

Digital presentation

Inspelade samradspresentationer fanns tillgangliga pa Youtube. Presentationerna var
indelade i tre delar Varfor planerar vi for en ny jdarnvdg, Sa hér planerar vi och

Utredningen.

Ry
"

Janne Johansson och Malin
Odenstedt Lindhe, projektledare

Ag e n d a x 3 presentationer

-
| (w

Sara Distner, projektchef

-
'a
=3

Helena Irenesson och
Johan Svensson, Ramboll

Varfor planerar vi for en
ny jarnvag?

Ur innehéllet:

Utredningen

Ur innehallet:

Sa har planerar vi
Ur innehéillet:

» Nya stambanor
» Vastsverige vaxer
» 4 fordelar

= Trafikverkets process
« Tidplan
* Interaktiv karta

+ Forutsattningar
« Stationsalternativ och korridorer
+ Utvarderingsmetod

Figur 17. Agenda till de inspelade presentationerna som fanns tillgéngliga pa Youtube under
hela samradsperioden.

Projektsidan

Pa projektets webbsida www.trafikverket.se/goteborg-boras finns information som
kontinuerligt uppdateras om hela projekt Goteborg—Borés. Har publiceras ocksé aktuella
dokument for det skede projektet befinner sig i, se redovisade handlingar i inledningen av
kapitel 5. Samrad hosten 2020.Under denna tid fanns ocksa svar pa vanliga fragor tydligt
publicerade pa forsta sidan under rubriken Fragor och svar.

For att siakerstilla att information om projektets webbsida natt allmdnheten har statistik
bland annat forts 6ver besoksantal pé sidan. Under samrédet hGsten 2020 har cirka 13 600
unika besokare klickat in pa projektets webbsida. I sarklass flest unika besok skedde den 15
september 2020 nir projektets informationsblad landade i brevlddan hos narboende, i
kombination med motsvarande inldgg i sociala medier. De digitala presentationerna kom
vardera upp i flera hundra visningar under samrédet.

Digital tillganglighet

Medarbetare i projektorganisationen strivade efter att finnas 4n mer tillgingliga under
samradsperioden, via kontaktformulér pa webben, telefon och sociala medier. P4 projekt
Goteborg-Boras Instagram- och Twitterkonton @goteborg_boras berattade Trafikverket
om den nya jirnviagen mellan Vastsveriges storsta stader i bade ord och bild.

Sida 83 (176)



Samrad hosten 2020

Introduktion till sammanfattade yttranden

Trafikverket har ssmmanfattat alla yttranden och synpunkter som kommit under samradet
hésten 2020. I kommande avsnitt redovisas sammanfattningarna och Trafikverkets
kommentarer. I de inledande yttrandenas kommentarer ges utforliga svar till vilka sedan
héanvisningar gors i fragestillningar och synpunkter som aterkommer i flera yttranden.

Infor samrédet viren 2021 har lokaliseringsutredning och MKB kompletterats med utforliga
konsekvensbeskrivningar samt forslag till rangordning av de studerade alternativen, vilket
ger svar pa méanga av de fragor som framkom under samradet hosten 2020. Trafikverkets
bedomningar, avviganden och motiv for rangordning av alternativ framgéar av dessa
dokument.

For okad lasbarhet har redovisningen av flera langre yttranden samt synpunkterna delats in
med flera underrubriker.

5.4. Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:619.

Metod- och bortvalsrelaterade synpunkter

Lansstyrelsen papekar att Trafikverket i aktuella handlingar har gjort val och bortval bland
korridorer och stationsldgen. Metoden som anvénts har varit en hallbarhetsbedomning
vilket anses vara ett bra angreppssitt nir det finns flera majliga alternativ. Men
lansstyrelsen menar att samradshandlingen inte &r riktigt tydlig i redovisningen av
alternativen. Bortval har skett i flera steg och aspekterna har inte belysts i den omfattning
som kravs for att alternativen ska vara jamforbara. Lansstyrelsen har forstaelse for flera av
bortvalen men efterfragar en mer utforlig och 6verskadlig redovisning av resonemangen
kring for- och nackdelar som har péverkat valen. Landskapskaraktidrsanalysen ar ett vl
utfort underlag som tydligare behdver avspeglas vid val och bortval av korridorer. Kostnad
och tillganglighet 4r tva aspekter som belysts i beskrivningarna av bortvalda alternativ,
vilket tolkas som att de vagt tungt i avvagningarna. Paverkan pd kulturmiljéaspekter
redovisas inte genomgaende. Aven flera av synpunkterna fran beslutet om betydande
miljépaverkan har inte hunnit arbetas in i handlingen, vilket bor foljas upp. Sammantaget
anser lansstyrelsen att Trafikverket i beskrivningarna av bide valda och bortvalda alternativ
bor vara mycket mer konsekvent i vilka aspekter som tas upp sa att alternativen blir
jamforbara.

MKB:n ska enligt Lag (1995:1649) om byggande av jarnvig uppfylla reglerna i miljobalken
(MB). Lansstyrelsen papekar att rubriken icke-teknisk sammanfattning saknas i MKB, vilket
kravs for uppfyllande av lagen.

MKB bor synliggora kopplingen mellan aktuellt projekt och andra pagdende jarnvigsprojekt
iregionen och kumulativa effekter av detta, exempelvis uppstillningsspar vid Pilekrogen
och Atgirdsvalsstudie (AVS) Kust till kustbanan. Det 4r ocks4 viktigt att det framgér
eventuell paverkan pa spar for godstrafik som i forlangningen kan péverka riskomradet
kring dem.
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Hur effekter pa befolkning och hilsa i MBK ska tolkas hanvisar Lansstyrelsen helt till
Naturvardsverkets viagledning i fragan. Lansstyrelsen anser att storningar, exempelvis
buller, frin jarnvagen ska redovisas i ett 6verskadligt kartmaterial. Detta for att ge en sa
tydlig bild av miljoeffekterna som mgjligt och for att boende i omradet ska forsta om de kan
antas vara berorda eller inte.

I handlingen ndmns att anldggningen i vissa delar méste 6versvimningsskyddas, vilket kan
fa paverkan pa 6versvimningssituationer bade upp- och nedstroms anldggningen. Det ar
viktigt att detta ingér i utredningar framéver liksom att 6versvimningssituationer for hela
jarnvagen behover bevakas, da anldggningen dven utan 6versvamningsskydd ar en barriar i
landskapet som kan orsaka 6versvimningssituationer. Ur ett 6vergripande perspektiv har
Molndals station identifierats som en plats dar stabilitets- och Gversvamningsproblematik
behover hanteras. Lansstyrelsen vill framhaélla att frdgan kan bli aktuell for fler stationer och
behover hanteras.

Under samrad 1 patalades att kulturmiljostrategi (TRV 2017/65896) inte tydliggjorts i
handlingarna. Lansstyrelsen kan fortfarande inte uppfatta hur Trafikverket beaktar
strategin. Infor nista skede i planeringsprocessen behover kianda kulturmiljéer redovisas pa
ett satt som medger att lokaliseringsalternativen gér att jamfora ur ett
kulturmiljoperspektiv. Omraden for ytterligare inventering behéver identifieras och
redovisas inom ramen for aktuell MKB. En l6pande dialog behover héllas med lansstyrelsen
ifrégan.

Korridor- och stationsrelaterade synpunkter

Lansstyrelsen papekar att korridorerna Raka vagen och Molnlycke kommer att ber6ra
vattentdkterna Rédasjon och Finnsjon. Med tanke pa paverkan i aktuella vattenforekomster
onskas en tydligare motivering till hur korridoralternativen uppfyller projektmalet for
héllbart nyttjande av yt- och grundvattenforekomster. For korridorerna som gar via en
station i Molndal kan passagen av Kalleredsbacken medfora problem, framfor allt i
byggskedet. Det finns ocksa risk for negativa effekter pa lek- och uppviaxtomrade for lax i
Molndalsén. Bida vattendragen har mycket hoga naturviarden och ar beldgna i en redan
exploaterad och paverkad milj6 varfor intrang bor undvikas, under bade bygg- och
driftsskede. Lansstyrelsen ar positiv till att Trafikverket efterstravar att vattnets ekologiska
status kan forbattras i det fortsatta arbetet. Hansyn behdover tas till andra projekt och planer
indromradet som kan paverka vattendragen, till exempel uppstillningsspar i Pilekrogen.
Den kumulativa paverkan pa vattendragen avseende miljokvalitetsnormer (MKN) behéver
beaktas i val av korridorer och stationer.

I utredningen anvinds resultat frin utforda faltinventeringarna for fortsatta objektiva
jamforelser av korridorernas relativa paverkan pa viardefulla naturmiljéer och omraden,
tillsammans med redan tidigare inhdmtad kunskap. I synnerhet giller det pédverkan pa
faglar och strikt skyddade arter samt forutsattningarna for dessa i landskapet, inklusive
fortplantingsomraden och viloplatser. Detta &r ett underlag som i dagslaget i stor
utstrackning saknas i MKB och frigan om mojliga kompensationer bor vidareutvecklas,
exempelvis for intring i skyddade omraden.

Avseende stationslage i Molndal stiller sig lansstyrelsen tveksam nir endast ett alternativ
aterstar infor miljobedémningen. Bedomningen att alternativ Raka véagen, utan station i
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Molndal, skulle ge storre 6verflyttning fran vagtrafik till tagtrafik ifragasitts av
lansstyrelsen. I landskapskaraktarsanalysen redogors for pendlingsstrommar och ett av
projektmalen lyder ”bidra till 6verflyttning av resor fran fossilberoende och mindre
energieffektiv vagtrafik pa strackan Goteborg—Boras”. Lansstyrelsen anser att detta méal bor
vaga tungt och att stationsldgen som ger majlighet till stadsutveckling ska vara en
forutsattning sa att dessa i nasta skede bedoms utifrén stadsutvecklingsperspektiv,
resandeunderlag och tillkommande transporter.

Avseende stationsalternativen i centrala Bords menar lansstyrelsen att en underjordisk
station kraver djupare utredning i frdga om risker i forhéllande till utrymning. Det behover
ocksa bli tydligare nir det giller de olika stationsalternativens riktning och konsekvenser pa
kulturmiljon och grundvattenpéverkan. Stora krav stills p& skyddsatgarder for och
anpassning till kulturmiljon och redan i detta skede behéver konsekvenser utredas till en
niva som visar pa en godtagbar l6sning. Trafikverket har sjdlva uppgett att omfattande
grundvattenstryck skulle forsvara genomforandet av ett stationslége.

Lansstyrelsen papekar att lokalisering av jarnvigen forbi Bords bor mojliggora en framtida
station i Ulricehamn, for att bidra till regional utveckling. I underlaget bor det framga vilka
alternativa dragningar som omgdjliggor en station i Ulricehamn.

Synpunkter relaterade till riksintressen

Lansstyrelsen papekar lampligheten att parallellt med utredningsarbetet justera det
riksintresseansprak som finns for bade planerad och framtida kommunikation, for att f4 en
tydlighet i forhallande till kommunernas pagéende planering.

Avseende att samradsunderlaget anger att “passage genom naturreservaten Risbohult,
Klippan och Rya &sar ovan mark” har valts bort men att flera korridorer fortfarande
overlappar naturreservatet och Natura 2000-omradet Klippan, anser linsstyrelsen att dessa
bor avgrénsas s att konflikt med naturreservatet helt undviks. Inom flera av korridorerna
finns omréden som utreds av lansstyrelsen for reservatsbildning eller for utvidgning av
befintliga naturreservat. Aven om dessa omraden Annu inte omfattas av formellt skydd bor
det framga att de har mycket hoga varden for naturvard och rorligt friluftsliv. Lansstyrelsen
menar att det 4r motiverat att utreda majliga skyddsatgarder eller exempelvis tunnel dar
befintliga och blivande naturreservat berors. Padverkan p& omrédena bor ges stor tyngd nér
korridorer virderas, sirskilt dar planerade reservat sammanfaller med riksintresseansprak
for naturvard, kulturmiljo och rorligt friluftsliv. For att virdera graden av paverkan och
risken for skada pé riksintressen méste konsekvensbeskrivningen utga fran omradenas
vardebeskrivningar.

Samverkansdokument

Trafikverket bor tydliggora hur samverkansdokumentet mellan Trafikverket och
Vistragotalandsregionen avser att forhalla sig till processen och nir i tid som fler stationer
ska provas.

Trafikverkets kommentar:

Avseende synpunkter pa metod och alternativredovisning sa har processen for att
identifiera tankbara lokaliseringsalternativ utgatt fran andamal, projektmal samt
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styrande forutsittningar for den nya jirnviagen mellan Goteborg och Borés. Till de
styrande forutsattningarna hor valet av stationsorter som ska utredas inom ramen
for lokaliseringsutredningen, men dven krav i form av dimensionerade hastighet
och referenstrafikering. Vidare har identifiering av tinkbara alternativ skett med
hénsyn till landskapet och geografiska forutsattningar inom utredningsomradet,
vilket innebar att omrdden dar en ny jairnvag bedoms medfora orimliga
konsekvenser fran social, ekologisk eller ekonomisk synpunkt valts bort.

Metoden for avgransning och hantering av alternativ beskrivs i
lokaliseringsutredningens kapitel 2 och utgar fran figuren nedan.

Identifiering av tankbara alternativ

Kap 5.1

Bortval av alternativ i tva steg
Kap 5.2 &5.3

Delstracka Almedal - Landvetter flygplats Delstracka Landvetter flygplats - Boras Delstrécka genom Boras
Utvardering av korridoralternativ och Utvardering av korridoralternativ Utvardering av korridoralternativ med
stationslagen tillhérande stationslagen

De basta alternativen fran utvarderingen bildar
lokaliseringsalternativ for hela strackan
Goteborg-Boras. For dessa gors en sammanvagd
bedémning och rangordning.

&

Figur 17. Metod for identifiering, utvardering och rangordning av alternativ.

Metodiken med stegvis avgriansning av alternativ fram till en rangordning innebér
att kunskapen om tinkbara stations- och korridoralternativ successivt fordjupats i
takt med att alternativ avgransats bort. Det inledande avgransningsarbetet har
baserats pa en oversiktlig analys, med fokus pé alternativskiljande aspekter.
Bortvalda alternativ redovisas i lokaliseringsutredningens kapitel 5 och har gjorts
utifran social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Miljocbedomningen som &r en
lagstadgad process utgor ett viktigt beslutsunderlag vid val av
lokaliseringsalternativ.

Bedomning av kulturmiljon ingdr som en parameter i social hallbarhet och utgor
del i miljobedomningen i MKB. Kulturmiljostrategin samt konsekvenser for
kulturmiljon och eventuella skyddsétgarder/anpassningar hanteras i MKB och
utfors i relation till stationsldgets detaljeringsniva. Lopande dialog kring
kulturmiljofragor sker med lansstyrelsen.
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En icke teknisk sammanfattning finns i MKB.

Kumulativa effekter avseende risk for olyckor med farligt gods hanteras

oversiktligt i MKB. Risk och sidkerhetsarbetet kring utpekade punkter kommer
fordjupas i nasta skede for att klarldgga atgardsbehov och lamplig utformning.
Avseende kumulativa effekter av flera pdgéende jarnviagsprojekt i omradet och
paverkan p&d Molndalsén och Kalleredsbacken hanteras det 6versiktligt i MKB.

Jarnvagsanlaggningen paverkan pé éversvamningsriskerna samt forslag till
atgarder beskrivs i MKB.

En naturvardesinventering har genomforts och utgor underlag for MKB till
samrad varen 2021. Ytterligare fordjupade analyser av flera platser inom
utredningsomradet har gjorts med sarskilt fokus pa barrskogsmiljéer och
sandmarksmiljoer. Arter med skyddsklassade observationer har
konsekvensbedémts per korridor men det materialet kan inte redovisas i MKB pé
grund av att det ar skyddsklassad information. Det kan finnas svarigheter med att
fa markatkomst for att kunna utfora kompensation, och sa lange det inte dndras
kommer fokus vara pa lagstadgad kompensation.

Om jarnvagen visar sig medfora krav pa dispens fran artskyddsférordningen sé
kommer dispensen medfora tvingande krav pa kompensationsatgirder. I omraden
dir stora miljokonsekvenser kan uppsta trots omfattande miljoanpassningar och
skyddséatgarder, beh6ver behovet av frivilliga kompensationsatgirder utredas. Det
kan handla om tillskapande av livsmiljer, exempelvis anlaggande av
faunapassager for stora och smé djur, eller anldggande av jirnviagsbank anpassad
for sarskild flora och fauna. Detta kommer att utredas djupare. Trafikverket har
girna dialog med lansstyrelsen for att hitta 16sningar for att kunna utféra
kompensationsatgarder.

Péverkan pa yt- och grundvattenférekomster, bland annat Mdlndalsan och
Kalleredsbacken beskrivs i MKB och paverkan pa MKN for dessa
vattenforekomster, som funktion av kumulativa effekter av andra projekt, beaktas
och hanteras i MKB. Utvardering av alternativ och avstimning mot MKN ingér i
MKB. Uppféljning mot projektmal av kvarvarande alternativ har gjorts infor
samradet varen 2021.

Bullerstorningar fran en tdnkbar jarnvégslinje inom respektive korridor redovisas i
bullerkartor i bilaga till MKB.

I utredningen har ett antal alternativa stationsldgen i Molndal studerats. Av
lokaliseringsutredningens kapitel 5 framgar att samtliga alternativ utom M1 valts
bort pa grund av bland annat restider, resandeunderlag, tillganglighet och
forutsattningar for regional och lokal utveckling. I lokaliseringsutredningen och i
MKB:n utvirderas alternativet genom Mdélndal med en station vid Molndal C (M1)
mot alternativ utan station i Molndal.
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Avseende utrymningsfragan for stationsliage Boras C beskrivs ett 6versiktligt
siakerhetskoncept for undermarkstationen och en férdjupning i riskfragan kommer
att goras under kommande skeden med jairnviagsplan och systemhandling.

Av lokaliseringsutredningen framgér att samtliga kvarvarande stationsldgen i
Boras mojliggor en fortsatt strickning 6sterut norr eller séder om Asunden.
Strackning via Ulricehamn dr ddrmed inte alternativskiljande.

Trafikverket genomfor parallellt med lokaliseringsutredningen ett arbete med att
fortydliga riksintresseanspraket for framtida kommunikation. Riksintresset
kommer att justeras efterhand for att f6lja processen for lokaliseringsutredningen.
Beskrivning av 6versvimning samt paverkan och risk for skada pa riksintresset
hanteras i MKB.

Korridorerna Hindés, Hestra och Bollebygd Syd har justerats infér samrédet véren
2021 och ligger nu helt utanfor griansen for Klippans naturreservat. Korridorerna
Bollebygd Nord och Olsfors ligger kvar i den sydligaste delen av reservatet men
beror inte Natura 2000-omrédet. Naturvardesinventering ingdr i underlagen till
MKB. Paverkan pa befintliga och planerade naturreservat ingar i
miljobedomningen, vilket 4r en av flera delar som sedan ingar i den sammanvigda
bedomningen. Skyddsatgéarder och alternativa utformningar kan bli aktuellt for
alternativ som &r intressanta ur andra aspekter i den sammanvigda bedomningen.
Géllande paverkan pa Natura 2000-omréaden sa har fordjupade underlag tagits
fram avseende vissa aspekter vilket tydliggjorts i MKB. Trafikverket 6nskar dock
ytterligare avstimning med lansstyrelsen.

Trafikverket har i samarbete med Vistra Gotalandsregionen utrett
konsekvenserna av ytterligare stationsorter mellan G6teborg och Boris.
Utredningen visar att de nyttor som uppkommer till f6ljd av fler stationer inte
uppvager nackdelarna i form av ldngre restider for regionaltigen. For en
utforligare beskrivning kring dessa stillningstaganden se Trafikverkets
kommentar i avsnitt 4.4.

5.5. Berdrda kommuner

5.5.1. Bollebygds kommun

Bollebygds kommun férordar alternativ Bollebygd Syd, vilket bast uppfyller de rubricerade
projektmalen pa kommunal, mellankommunal och 6vergripande niva.

Bollebygds kommun har invandningar mot stationsldge B2 Knalleland i Boras. Eftersom
stationsldget kraver lokalisering av jirnviagen norr om Bollebygds téitort skapar det stora
svarigheter for Bollebygd att uppnd/bidra till projektmélen.

Befintlig jarnvagsforbindelse till Goteborg har idag mycket svart att konkurrera med bil och
buss. Darfor vill Bollebygds kommun inte omojliggora for en framtida kopplingspunkt
mellan Gotalandsbanan och Kust till kustbanan vister om Bollebygd. Bollebygd Syd ar det
enda alternativ som inte omojliggor denna kopplingspunkt. Med en sddan kopplingspunkt
kan stationen utvecklas som mal- och bytespunkt. Kopplingspunkten utreds inte inom detta
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projekt, men dtgarden paverkar den sammanlagda infrastrukturen. Via en framtida
kopplingspunkt méjliggor Bollebygd Syd for 6verflyttning av resor fran fossilberoende och
mindre energieffektiv vagtrafik till tdg. Detta alternativ forvintas dven ge storst
samhallsekonomisk nytta ur ett l1&ngsiktigt perspektiv.

Den planerade jarnvigen skir igenom kénsliga miljoer. Broar och tunnlar bor formges sé
diskret som mojligt och med hoga arkitektoniska ambitioner.

Alternativen Hindas och Hestra skapar landskapsklyvande barriirer pa platser som idag
karaktiriseras av storslagen landsbygd och lagt tempo. Alternativen Bollebygd Nord och
Olsfors paverkar upplevelsen av det storslagna landskapet kring Nolans dalgéang, vilket dr en
viktig del av Bollebygds identitet. Alternativet Bollebygd Syd ger minst padverkan pa det
upplevda landskapet.

I Noléns dalgang finns en stor grundvattenférekomst, Bollebygd Norra, samt
huvudvattentikten for kommunen, Backa. For Backa finns ett faststillt vattenskyddsomrade
och revideringar av vattenskyddsomrédet och tillhérande skyddsforeskrifter pagar.

For att minska skadligt buller forordas samlokalisering med existerande bullerkalla fran vag
27/40 och darfor forordnas Alternativ Bollebygd Syd. Bollebygd Nord och Olsfors paverkar
ett vattenskyddsomréade negativt och kommer att i flera delar utsitta bostdder och
verksamheter for skadligt buller.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:1332.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat Bollebygd kommuns synpunkter vid bedémning av de
studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvagd
bedémning och forslag till rangordning av alternativen. For delstracka Landvetter
flygplats-Boras bedoms korridor Bollebygd Syd vara det sammantaget basta
alternativet for lokalisering av den nya jairnvagen.

De arkitektoniska ambitionerna for jairnviagsanlaggningen redovisas i
gestaltningsprogrammet som ar en del av lokaliseringsutredningen.

Den nya jarnvagen planeras som ett separerat system med fa kopplingspunkter
mot det konventionella jirnvagsnitet. En koppling mellan befintlig jarnvag och
den nya stambanan vister om Bollebygd, som mojliggor utokad trafik till befintliga
stationer pa Kust till kustbanan kommer tillsammans med ytterligare behov att
provas i den pagédende dtgardsvalsstudien for stréket Goteborg-Borés som ska
slutforas under 2021.

5.5.2. Borés Stad

Boras Stad ser det som nodvandigt att fa till stdnd en snabb utbyggnad av den nya jarnvagen
mellan Boras och Goteborg. Kommunen ser fram emot ett tatt samarbete med Trafikverket
och med god framforhéllning nar det blir aktuellt.
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Borés Stad foresprakar ett centralt stationslédge i Boras di detta anses nodvandigt for
anslutningar till lokal och regional kollektivtrafik vilket innebar att nyttorna sprids till ett
storre omrade. Detta ger ocksé ytterligare kraft at Borés Stads satsning pé en tit och
attraktiv stadsmiljo med bade bostdder och kontorslokaler.

Boras Stad forutsitter att Trafikverkets mal om att enbart nyttja fornyelsebar el uppfylls.

Metod- och bortvalsrelaterade synpunkter

Boras Stad ser positivt pa att Trafikverket beskrivit varfor bortvalda korridorer och
stationslagen valts bort. Infér samréd varen 2021 6nskas att bade kvarvarande och bortvalda
alternativ beskrivs 4n tydligare, ur indamaélens och projektmaélens alla perspektiv.

Borés Stad #r ocksa positiva till pdgaende AVS for Kust till kustbanan med foreslagen
koppling vid Molnlycke till den nya stambanan, men saknar konsekvensbedémning for
kopplingspunkten for respektive korridor i underlaget.

Kostnadsskillnaden mellan de kvarvarande stationsalternativen maste presenteras i god tid
innan samrad varen 2021 samt vad det innebér i forvintad medfinansiering f6r kommunen.
Det ar ocksa viktigt att sdkerstilla anslutningen vidare mot Ulricehamn/Jonkoping for att
gynna den regionala trafiken.

Landskapskaraktirsanalysen ar sammantaget bra och ett vilarbetat material. Borés Stad
onskar ndgra mindre fortydliganden av kinsliga titortsnira rekreationsomraden, viarden
kopplat till bland annat tillkommande buller och eventuella barridreffekter.

Karaktarsomrade skog ar for grovt indelat i handlingen. Det karaktaristiska for Boras ar ett
smébrutet odlingslandskap och det férsvinner helt i den indelningen. Konsekvenserna och
effekter for dragningen skapar barriarer i ett smabrutet odlingslandskap.

Mossar och odlingslandskap i korridorerna Bollebygd Nord och Hestra har hog klassning.
Borés Stad undrar hur paverkan fran buller och vibrationer i rekreationsomréden paverkar
insekter och faglar. Staden frigar dven om jarnviagen kommer vara helt instdngslad och hur
faunapassager planeras.

Skrivningar om buller finns i flera delar av utredningen vilket gor det svart att fa en samlad
bedomning. Fragor om bullersaneringsatgirder, bullerpdverkan, stomljud och tydligare
beskrivning av tunnelalternativen onskas i handlingarna.

Naturdatabasen och annat kommunalt underlag om bland annat friluftsliv behover ingé i
konsekvensbedomningen.

Vid tunneloppningar riskerar MKN att 6verskridas. Dar normerna Gverskrids kan det bli
olampligt med skolor och bostider. Fragan om vilka skyddséatgarder som kan goras och

vilket skyddsavstand som kravs behover tydliggoras.

Bade klimatpéverkan och jarnvagen i tunnelalternativen kan bidra till uttorkningseffekt i
odlings-, skogs- och friluftsomraden samt borrade brunnar. Boras Stad 6nskar ett
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tydliggorande om vilka vattenskyddsomraden som paverkas och vilka atgarder som kan
genomforas for att avhjilpa denna risk.

Korridor- och stationsrelaterade synpunkter

Borés Stad menar att Raka vagen bor véljas bort och att det bor skapas en station i Molndal.
Vidare bor Trafikverket inte gé vidare med korridorerna Hindas och Bollebygd Nord/Hestra
da dessa har en mycket stor inverkan pa naturmiljon.

De kvarvarande nordliga korridorerna in mot Borés, Hindas, Hestra och Bollebygd Nord
kommer alla ut ur tunnel i samma landskapsavsnitt vilket pdverkar utpekade naturomréden.
Att korridor Hindas minskas pé grund av planerat reservat vid Palsbo ar bra men hela
omrddet ar ett komplex av vatmarker. Att Bollebygd Syd och Olsfors innebéar mindre
péverkan ar bra ur naturvirdssynpunkt. B1A (sodra korridoren) ar ett battre lage ur
naturvardssynpunkt dn B1C (norra korridoren). Har ger varderosen i
lokaliseringsutredningen dock en skev bild.

Station pa Knalleland ligger inte centrumnira och innebdr ett stort intrang samt
barridreffekter i de nya stadsdelar som planeras i Knalleland och Getangen.
Stationsalternativet medfor ocksa stora infrastrukturproblem for staden i form av nya vagar
och gang- och cykelvigar i ett omrade som redan i dag har en anstriangd framkomlighet.
Stationsalternativet har dessutom mycket stor paverkan pé naturmiljon. Borés Stad onskar
inte g vidare med stationsalternativ B2.

Stationsalternativ B4 Lusharpan pa bibana medfor stor negativ paverkan pa
Pickesjoomradet. Avseende B11 Osdal pd huvudbana med sdckstation Boras C ar
stationsldge Osdal battre 4dn stationsldge Brat, som &r bortvalt. Forslaget innebar en
strackning med stort broparti 6ver hela det kinsliga omradet vid Osdal Brat och medfor en
stor paverkan pa landskap.

For Landvetter flygplats 6nskar Bords Stad att det externa laget (L7) véljs bort och ser
endast att centrala stationsldgen i anslutning till terminalen dr mojliga alternativ for att
knyta ihop tget med flyget.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2020/119740:1115.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen, vilket ger svar pa flera av de fragor som
Borés Stad tar upp i sitt yttrande.

Utvardering och avgransning av korridor- och stationsalternativ kommenteras i
lansstyrelsens avsnitt 5.4.

Arbetet med AVS for Kust till kustbanan pagar och beskrivs kortfattat i
lokalieringsutredningen. Konsekvenserna av en kopplingspunkt mellan Kust till
kustbanan och den nya stambanan strax 6ster om Mdélndal beskrivs 6versiktligt for
de hogst rangordnade alternativen.
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5.5.3.

Lanskapskaraktirsanalysen har inte uppdaterats men fortydliganden avseende
titortsnira rekreationsomraden och dess varden, kopplat till exempelvis buller
och barridreffekter har fordjupats i den sociala konsekvensanalysen och inarbetats
i 6vriga delar i utredningen som gestaltningsprogram, i MKB och
lokaliseringsutredning.

Fragor om buller, stomljud, barridreffekter, naturmiljo, friluftsliv och
vattenskyddsomraden behandlas i MKB. Trafikverkets bedomningskriterier vid
betydelsefulla figelomraden géller 50 dBA som riktvéarde. Det kan behéva
genomforas sirskilda miljoatgarder exempelvis bullerskydd for att forebygga och
begrinsa negativa effekter och konsekvenser som inte kan undvikas genom
anpassning av jairnvagens ldge och utformning. I MKB redovisas
miljoanpassningar och skyddséatgirder.

Den nya jarnvagen kommer att vara helt instdngslad. Lampliga faunapassager
kommer att utredas narmare nar en jarnvagsplan upprattas.

Alla objekt inom korridorerna som ar upptagna i kommunens naturdatabas och
ingér i PM Naturvardesinventering.

Boras Stads OP har inte utgjort underlag for beddmningarna av
naturvirdesaspekter av stationsldgen med korridorer i Boras. Det som legat till
grund f6r bedomningarna ar statliga myndigheters naturvardsunderlag samt
Trafikverkets tidigare utredningar. Infor samrédet varen 2021 har en
naturvirdesinventering enligt standard (SS 199000:2014) samt delutredningar for
specifika platser genomforts och ingar som underlag till MKB.

Trafikverket har beaktat Boras Stads synpunkter vid bedomning av de studerade
alternativen. Trafikverkets forslag till lokalisering ar lokaliseringsalternativ
Molnlycke — Bollebygd Syd — Osdal/Boras C (B11A). Genom Boras ar alternativ
Lusharpan (B4) rangordnat som nummer 2.

Fortsatt strackning 6sterut mot Ulricehamn kommenteras i anslutning till
lansstyrelsens avsnitt 5.4. Station Osdal med sédckstation vid Boras C (B11A)
innebar att tag till och fran Jonkoping kommer att stanna vid den externa
stationen pa huvudbanan. I det fortsatta utredningsarbetet for projekt Goteborg-
Boréas kommer mojligheten att trafikera Boras C med regionala tig till och fran
Jonkoping, via ett triangelsspdr, inte att studeras och bedémas. En enklare
mojlighetsstudie kommer dock att genomforas for att 6ka kunskapen infor
kommande etapper pa den nya stambanan.

Goteborgs Stad

Goteborgs Stad tar stod i det antagna positionspapperet samt stillningstagande infor
samrad 1 den 5 mars 2020 och forordar en dragning via Mélndal och darmed att alternativ
Raka vagen ska strykas. Goteborgs Stad ifrdgasitter varfor Trafikverket fortsatt véljer att ha
kvar Raka viagen som alternativ i samrad hosten 2020. Med den utvecklingen som sker i
Molndal och sydvistra Goteborg s ar ett stationslidge i Molndal av stor vikt for att frimja ett
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héllbart resande och for att skapa en bytespunkt for de resenirer som reser mellan
exempelvis Halland och Landvetter flygplats.

Goteborgs Stad trycker pa behovet av att vilja en korridor via Molndal, centralt stationsliage
vid Landvetter flygplats samt centralt eller centrumnéra stationslége i Borés.

Regeringsuppdraget att utreda nya stambanor inom en total investeringsram pa 205 mdkr, i
2017 &rs prisniv4, ska ocksa tar hansyn till de regionala nyttor som potentiellt kan skapas
med den nya stambanan mellan Géteborg och Boras.

Likt tidigare yttrande ser Goteborgs Stad att Trafikverket i samverkan med Borés Stad
behdver né fram till en 16sning som ger ett centralt eller centrumnara stationslége for den
nya stambanan. Ett stationsldge som uppfattas som en attraktiv start- eller malpunkt for
resendrerna ar nodvandigt for att né en 6verflyttning av resenérer fran bil och buss till tag,
vilket skulle minska belastningen pé vag 27/40 in mot och ut frdn Géteborg i rusningstid.
Det skulle ocksa skapa positiva effekter for miljon.

Goteborgs Stad framforde i tidigare samrad att Trafikverket i samverkan med Swedavia
behover sikerstilla ett attraktivt stationsldge under Landvetter flygplats. I enlighet med
béade Goteborgs Stads och Swedavias tidigare samradssvar om behovet av ett centralt
stationslage i forhallande till flygplatsterminalen for en 6verflyttning fran bil till tag
bedomer Goteborgs Stad att alternativ L7 bor utga. Goteborgs Stad anser att L1 4r det mest
fordelaktiga alternativet, med en bergtunnel under Landvetter flygplats. Bedomningen
baseras pa att alternativ L7 innebér att anlagga en station cirka 1,2 kilometer 6ster om
befintlig terminal, vilket inte kan anses vara ett attraktivt centralt stationslége.

Metod- och bortvalsrelaterade synpunkter

Goteborgs Stad delar inte den bedomning som gors avseende social hallbarhet. Molndalsans
dalgang ar redan idag ett tungt kommunikationsstrdk med E6/E20 och Vastkustbanan. Tva
tillkommande spar fran Molndal till Almedal kan komma att paverka fastigheter och
diarmed stadsbilden i Mélndalséns dalgang. Da sparutredning for Raka viagen och via
Molndal annu inte fardigstidllda, sa ar det svart att avgora paverkan for kvarstdende
alternativ. Raka vigen bedoms innebira avsevirt fler tillkommande spar in mot Almedal 4n
alternativen via Molndal, vilket kan innebéra intrang i fastigheter och ddrmed &ven ha en
storre paverkan pa stadsbilden i Almedal 4n alternativen via Mélndal.

Ovanstéende ska beaktas i planeringen av strackningen Almedal — Mélndal, i syfte att
begrénsa paverkan pa stadsutvecklingen. Det dr dock viktigt att sdkerstélla att spar i
Molndalsans dalgéng gar att uppfora séderut mot Kungsbacka samt den nya jarnvigen mot
Borés. Samverkan efterfragas.

Goteborgs Stad framfor att staten generellt behdver ta ett storre ansvar for att motverka
negativa effekter och mojliggora en fortatning néra stora trafikleder. Dialog om atgirder for

att minska barriareffekter efterfragas.

Fragor gillande pagaende atgardsvalsstudien for Goteborg - Varberg och antalet spar mellan
Almedal — Mélndal framfors. Ur ett ekonomiskt perspektiv behéver korridoralternativen
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redovisas pa ratt siatt samt vilket projekt som bar kostnaden for vilka delar av exempelvis
nodvandig utbyggnad av Vastkustbanan.

Som framforts i samrad varen 2020 ser Goteborgs Stad det fortsatt som positivt att
Trafikverket inom ramen fér pagiende AVS for Kust till kustbanan

utreder forstarkningar pa befintlig bana och den koppling som foreslés strax dster om
Molndal. Goteborgs Stad ser att detta skulle mdjliggora en effektivare pendling med tag,
vilket i sin tur bidrar till att minska tringseln pa vag 27/40 in mot Go6teborg.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2020/119740:1869.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen, vilket ger svar pa flera av de frigor som
Goteborgs Stad tar upp i sitt yttrande.

Till samradet hosten 2020 ingick Raka vigen som ett av flera mdjliga alternativ, da
det uppfyller indamalen som beslutats for Géteborg-Boras. Andamaélen ligger
endast fast en station vid Landvetter flygplats mellan G6teborg och Boras. Da en
station i Mélndal ingar i positionspapperet har dven alternativ som innefattar en
station i Mdélndal tagits med och utvirderats i lokaliseringsutredningen.

Ett forslag till sparutformning for anslutningen av korridor Raka vagen till
Vastkustbanan i Almedal har tagits fram efter samradet hosten 2020. Forslaget
ligger till grund for utvardering av de kvarvarande alternativen.

Alternativen via Molndal kraver utbyggnad till fyrspér pa denna stricka, vilket
innebar att en forsta etapp av en eventuell framtida kapacitetshojning pa
Vistkustbanan skulle genomforas inom kostnadsramen for projektet Géteborg-
Borés. Nyttorna av ett fyrspar mellan Varberg och Goteborg kan diarmed
tillgodogoras till en lagre kostnad dn om den nya jarnvigen byggs via Raka vagen.

Ny jarnvag mellan Géteborg-Borés ar ett uppdrag som ingar i nationell plan for
transportsystemet 2018—-2029. Regeringsuppdrag Nya Stambanor ar ett
utredningsuppdrag med egna samrad i form av hearings. Synpunkter kring
regeringsuppdraget tas inte med i det pagéende arbetet med projekt Géteborg-
Boriés.

Kopplingspunkt 6ster om Mélndal kommenteras i anslutning till Boras avsnitt
5.5.2.

Trafikverket har beaktat Goteborgs Stads synpunkter vid bedomning av de
studerade alternativen. Det sammantaget basta alternativet for lokalisering av den
nya jarnvagen bedoms vara korridor Mélnlycke med stationer i M6lndal och i
tunnel under Landvetter flygplats.
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55.4. Harryda kommun

Héarryda kommun ser positivt pa korridoren Bollebygd Syd och forordar ett stationslage
invid terminalbyggnaden vid Landvetter flygplats samt en station i M6Ilndal da tva stora
pendlingsstrak, Goteborg—Boras och Géteborg-Kungsbacka knyts samman i en attraktiv
punkt.

Metod- och bortvalsrelaterade synpunkter

Hirryda kommun anser att det ar viktigt utveckling sker i enlighet med Vastra Gotalands
funktionsutredning for striket som tar upp de regionala utvecklingsbehoven fram till ar
2050.

Till samradet varen 2021, 6nskas en tydligare beskrivning av bortval kopplat till indamaél
och projektmal samt en tydligare beskrivning av kvarvarande korridorer och stationslédgen.
Hallbarhetsbedomningar ar ett bra verktyg men hanterar endast alternativskiljande
faktorer. For att kunna gora en helhetsbedomning behover blicken lyftas i sista steget for att
tydligare beskriva fordelar kopplade till projektmél och andamal.

Héarryda kommun hinvisar till Regeringsuppdraget daterat 25 juni 2020 vilket innebar att
redovisa uppdaterade och kompletterande uppgifter angédende nya stambanor inom en total
investeringsram pa 205 miljarder kronor, i 2017 ars prisniva. Detta uppdrag slutredovisas
den 28 februari 2021. Den 31 augusti 2020 lamnades en delrapport som ger en indikation pé
att det kan komma att resultera i forskjutningar fran regionala nyttor till nationella nyttor.
Harryda kommun kénner en oro for vad de forandringar som kan komma att presenteras
har for paverkan pé den nya jarnvagen mellan G6teborg-Boras. Den nya jarnvigen har en
nyckelroll i regionens fortsatta utveckling och majlighet till utvidgning av befintliga
arbetsmarknadsregioner.

Korridor- och stationsrelaterade synpunkter

Hiarryda kommun anser inte att en station i Landvetter Sodra kan betraktas som en
oacceptabelt stor storning for den genomgaende tdgtrafiken med tanke pa den
samhillsnytta som Landvetter Sédra ska bidra till.

Alternativet Raka vigen borde uteslutas fran fortsatt utredning. Alternativet uppfyller inte
Trafikverkets eget stillningstagande med en station i Mélndal och stora regionala nyttor och
effekter uteblir. De samhallsnyttor som uppstar genom en station i Mélndal forefaller
underskattade i lokaliseringsutredningens metodik.

Hirryda kommun anser inte att Alternativen Landvetter Ost och Tulebo ir limpliga att g
vidare med da det skir igenom Benareby i ytldge vilket skapar en barriar och ger stor
péverkan pa kulturvirden och lantbruk i omradet. Avseende korridor Molnlycke bor
dragningen genom Yxsjoomradet planeras s att anldggningen orsakar s liten paverkan
som mojligt pd omrédet.

En dragning i ytlage genom Finnsjoomradet kan inte motiveras dd omradet ir ett
tatortsndra naturomrade for rekreation och friluftsliv, vilket ar utpekat som ett vardefullt
friluftsomrade i kommunens 6versiktsplan. Harryda kommun hévdar dven risk for stor
paverkan pé artskydd for framst faglar, risk for paverkan pa kommunens dricksvattentakt
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samt att strackningen skapar en ny barriar mellan Mdlnlycke tatort och Finnsjon med
tillh6rande naturomréde.

Hirryda kommun stiller sig frigande till att korridoren Landvetter Ost mojliggor ett
stationslage vid Landvetter Sodra. Korridoren kopplar endast till stationslaget vid
Landvetter flygplats i ytldage, parallellt med rullbanan, och skér igenom stora ytor inom
flygplatsomradet som péaverkar utvecklingen av Airport City samt pagdende utveckling norr
om Flygplatsmotet. Korridoren har dven en sniav S-kurva som kan péaverka restiden negativt.

Avseende station Landvetter flygplats sa ar ett centralt stationsldge vid terminalerna en
forutsattning for attraktiv kollektivtrafik till flygplatsen. En station utanfor terminalsystemet
skapar inte en knutpunkt som stimulerar till 6kat kollektivt resande. Det Ostra ytlaget ar inte
attraktivt ur ett hela resan-perspektiv da det leder till behov av matartrafik till terminalen.
Det tar ocksa mark i ansprak pa bekostnad av utvecklingen av Airport City. Stationslédget ger
snava kurvor som kan paverka restiden negativt.

Korridorerna Hind&s och Hestra paverkar Hindas som ort och kommunen motsitter sig att
ga vidare med korridorerna. Hindas och Hestra skir dven igenom Klippans naturreservat,
som delvis ingar i EU:s ekologiska nitverk av skyddade omraden, Natura 2000.

Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors har en mindre barriareffekt i Hairryda kommun da
de foljer viag 27/40.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:762.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen. Detta ger svar pa flera av de fragor som
Hirryda kommun tar upp i sitt yttrande, till exempel kring dragningar genom
Benareby, Yxsjoomradet och Finnsjoomradet.

Regeringsuppdraget kommenteras i anslutning till Géteborg Stads avsnitt 5.5.3.

Utvardering och avgransning av korridor- och stationsalternativ kommenteras i
anslutning till lansstyrelsens avsnitt 5.4.

Ytterligare stationsorter kommenteras i anslutning till lansstyrelsens avsnitt 5.4.
En framtida station vid Landvetter S6dra omgjliggors inte av ndgot av
korridoralternativen.

Korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd Syd har justerats och ligger nu helt
utanfor gransen for Klippans naturreservat.

Trafikverket har beaktat Harryda kommuns synpunkter vid bedémning av de
studerade alternativen. Det sammantaget basta alternativet for lokalisering av den
nya jarnvagen bedoms vara korridor Molnlycke med stationer i Mdlndal (M1) och i
tunnel under Landvetter flygplats (L.1) samt korridor Bollebygd Syd. For
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delstriackan Almedal-Landvetter flygplats ar korridor Tulebo rangordnat som
nummer 2.

5.5.5. Marks kommun

Marks kommun anser att korridoren Raka vagen bor utgd da alternativet inte bidrar till att
skapa en station i Molndal. Istillet foresprakas korridor Mélnlycke d& den mojliggor for en
framtida station i Landvetter Sodra, samt korridoren Bollebygd Syd for att minska
barridreffekterna i landskapet forbi Bollebygd.

Vidare foresprakar Marks kommun ett centralt stationsldge i Borés vilket dirmed medfor att
alternativ By och B11 bor utga.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:617.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat Marks kommuns synpunkter vid bedémning av de
studerade alternativen. De sammantaget bésta alternativen for lokalisering av den
nya jarnvagen bedéms vara korridor Molnlycke med stationer i M6lndal och i
tunnel under Landvetter flygplats samt korridor Bollebygd Syd. For delstrdckan
Almedal-Landvetter flygplats ar alternativ Tulebo rangordnat som nummer 2.

5.5.6. Molndals stad

Kommunen foresprékar ett stationslage i Molndal, vilket i hog grad stodjer en langsiktigt
héllbar samhallsutveckling samt forbattrar forutsattningarna for att starka
arbetsmarknadsregionen.

Molndal har en viktig framtida roll i Vastra Gétalands malbild Koll 2035. Mélbildens
huvudprinciper ar att avlasta centrala Goteborg fran biltrafik genom att bygga ut
kollektivtrafiken. Dir dr en station i Molndal en viktig bytespunkt/tyngdpunkt och en
station forstiarker méalbilden for Koll2o35. Mdlndals stad poédngterar vikten av att Molndals
station byggs ut i ett tidigt skede. For att {4 ut full nytta av Vastlankens utbyggnad och for att
mojliggora den tagtrafik som Visttrafik 6nskar genomfora enligt "Malbild tag 2028 kravs
att kapaciteten p4 Molndals station byggs ut med fler plattformar och spar samt
resendrsfaciliteter.

Molndals stad stéller sig fragande till den héllbarhetsbedémning som gjorts som presenteras
som virderosor. Kommunen menar att bedomningar mellan tre korridorer som innefattar
en station i Molndal och en korridor som saknar station i M6lndal inte blir jamforbara.
Molndal stad 6nskar att Trafikverket gor bedomningar dér prognoser for framtida resande
faktiskt 4r grunden, da resandet har sddan stor betydelse for vilket resultat
héllbarhetsbedomningen far. M6lndals stad 6nskar att Trafikverket presenterar en prognos
pé resandet pé den nya banan for att kunna véardera de olika korridorerna med och utan en
station i Mdlndal.

Vidare menar Molndals stad att det ar viktigt att beakta pdgdende och kommande

stadsutveckling i planeringen av den nya jarnvagen, s att intréngen som jarnvigen orsakar
blir sd sméd som mgjligt. Omfattande planering av bostidder och verksamheter pagér och
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kommunen 6nskar ett nara samarbete med Trafikverket for att tillsammans skapa en bra
samhallsplanering och stadsutveckling. Det storsta stadsplaneringsprojektet som pagar i
direkt anslutning till spdromrédet ar omvandling av Forsdkersomradet. Trafikverket bor
utreda vilka mojligheter som finns att minimera intrang i sdvil Forsdkeromradet som
befintlig bebyggelse i Ravekarr och mojlig flytt av befintlig statlig och kommunal
infrastruktur.

Molndals stad saknar resonemang kring ekosystemtjanster i MKB:n, men noterar att
ekosystemtjanster kommer att ingd i arbetet med den fortsatta lokaliseringsutredningen. I
lokaliseringsutredningen presenteras projektmal (1.6.3 Projektmal for Goteborg—Boras
version), diribland "Den nya jarnviagen ska ge forutsattningar for tillhandahéllande av
ekosystemtjanster”. Molndals stad menar att malet behover forklaras och tydliggoras,
liksom hur bedémningen kring maluppfyllelsen gors.

Molndals stad anser att den beskrivna metoden med héllbarhetsbedomning saknar ett
perspektiv som tar hiansyn till stadsutveckling. Hur paverkar korridoralternativen stadens
mojlighet att bygga bostader och skapa en attraktiv stadsmilj6? Detta har stor betydelse for
den samlade samhallsnyttan pa lang sikt och det bor tydliggoras hur detta vagts in i
modellen.

Ar 2017 antogs den fordjupade 6versiktsplanen for Molndalsans dalging. FOP:en, som
gjordes gemensamt med Goteborgs Stad, ar darfor den Gversiktsplan som géller for
Molndals innerstad och stationsomrédet. Trafikverket tar upp samradshandlingen for
Mélndals nya OP. Staden menar att det hade varit positivt om det samarbete mellan
Trafikverket och Mdlndals stad som pagatt det senaste aret hade beskrivits. Detta samarbete
har bland annat inneburit en dialog med Trafikverket om forslaget till OP for att kunna
inrymma alla tinkbara korridoralternativ, inklusive korridoren Tulebo, s6der om
Pilekrogen. Utstillning av ny OP planeras till nista 4r.

Molndals stad ar forvénade och oférstaende till att korridoren Raka véagen finns med som ett
tdnkbart alternativ. En beskrivning gors att Raka végen innebar flera spar fran Almedal,
vilket ocksa gor att en utbyggnad av fyra spar mellan Almedal och Mélndal uteblir.
Trafikverket utreder for narvarande behov av sparkapacitet for Vastkustbanan Varberg-
Goteborg. De atgirdspaket som ir foreslagna inom AVS Varberg-Goteborg utgar fran att det
redan finns fyra spar mellan Almedal och Mélndal. Vad blir konsekvenserna for kapaciteten
pa Vastkustbanan om denna utredningsférutsittning inte finns?

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:1871.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB har efter samrédet hosten 2020 kompletterats
med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till rangordning av de
studerade alternativen, vilket ger svar pé flera av de fragor som Mdlndals stad tar
upp i sitt yttrande.

Prognoser for resandet pd den nya banan har tagits fram och redovisas i
lokaliseringsutredningen i form av antal p- och avstigande resenérer per station.
Nyttan av en station i M6Indal tydliggors i hallbarhetsbedomningen under
avsnittet regional och lokal utveckling.
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Ekosystemtjanster hanteras i MKB samt i hallbarhetsbedomningen i
lokaliseringsutredningen. I samband med dessa beskrivs ocksa vilka
bedomningskriterier som anvants.

Ytterligare sparkapacitet kommenteras i anslutning till G6teborgs Stads avsnitt
5.5.3.

Det sammantaget bista alternativet for lokalisering av den nya jarnvigen bedéms
vara korridor Molnlycke med stationer i M6lndal (M1) och i tunnel under
Landvetter flygplats (L1) samt korridor Bollebygd Syd. For delstrackan Almedal-
Landvetter flygplats ar korridor Tulebo rangordnat som nummer 2.

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen att samrada med
Molndals stad angiende jarnvigens utformning i Mélndalsans dalgéng, bland
annat nar det giller att begrdnsa intrdngen i omradena Forsaker och Ravekarr.

5.6. Berord region, kollektivtrafikmyndighet och kommunalférbund

5.6.1. Vastra Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionen (VGR) anser att det for respektive korridor tydligare bor
beskrivas vilka fordelar de har i forhallande till indamal och projektmal. Skal till bortval bor
ocksa utga fran dessa mélbeskrivningar.

VGR har framst synpunkter pa tva korridorer, som bada paverkar stationsalternativ.
Korridor Raka viagen medfor att Molndals station utgir vilket VGR menar inte ar forenligt
med Trafikverkets eget positionspapper eller eget stillningstagande. Mélndal ar prioriterat
av VGR och att Trafikverket i samrad hosten 2020 inte har valt bort Raka vigen stiller sig
VGR fragande till. Baserat pa samradsunderlaget spekuleras det i att en station i M6lndal
inte skulle vara samhallsekonomiskt I6nsam. Det framgar av underlaget att det kravs
fordjupad utredning av potentialen i M6lndal for att kunna besvara hur samhéllsekonomiskt
I6nsam en station dr. VGR delar inte Trafikverkets slutsatser kopplat till Mélndal och
bedomer att nyttorna med en dragning via Molndal 1angt 6verskrider nackdelarna och att
det ar samhéllsekonomiskt lonsamt.

Ett ytligt stationslige vid Landvetter flygplats ger en omvigsbetonad striackning och medger
inte ett attraktivt byte for resenirer. Stationsldget som ar beskrivet att ligga i trig genom
flygplatsomrédet ger stora konsekvenser for mojlighet till utveckling av flygplatsen som ett
Airport City. Laget forlanger dven restiden for flygresenirerna vilket i framtiden kan ha stor
effekt pa andelen tagresenarer till och frén flygplatsen. Den korridor som géar i ytlage medfor
ocksé en jamforelsevis relativt stor omvig vilket paverkar den totala restiden. VGR ser det
som vasentligt att Trafikverket i samverkan med Swedavia sikerstaller ett attraktivt
stationsldge under Landvetter flygplats.

VGR star bakom den formulering som ar framtagen politiskt for Gteborg—Borés: “En tidig
byggstart ar prioriterat. Den anldggning som ar beslutad och finansierad i gillande nationell
plan 2018—2029 ska planldggas. Detta innebér att lokaliseringsutredningen Géteborg—
Borés ska drivas i enlighet med Trafikverkets positionspapper daterat 2018-10-05, dar
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korridorer utformas och prévas utifran stationsorterna Moélndal, Landvetter flygplats och
Boras.

Vid korridorvalet 6ster om Molnlycke bor en framtida station vid Landvetter S6dra, pa
bibana alternativt huvudspar, inte omdjliggoras. For att skapa tydlighet i vad som ska
planldggas och sikerstilla forutsattningar for av Trafikverket redovisad tidplan, ska
eventuellt tillkommande station vid Landvetter S6dra planldaggas och finansieras separat.”

Med en kort restid (max 35 min) avses hela resan och didrmed ar ett centralt stationslége i
Boras en avgorande faktor. Ett centralt stationslége i Boras innebdr 1—2 miljoner fler
tagresor per ar jimfort med ett externt lage. For att kunna bedéma de kvarvarande
stationsalternativen pé ett bra satt dr det avgorande att det tidigt kommer fram
kostnadsuppskattningar for de olika alternativen. Det dr ocksa viktigt att fortsatt utredning
kan visa och sékerstilla att de kvarvarande stationsalternativen kan mgjliggora anslutning
vidare mot Ulricehamn/Jonkoping, pa ett siatt som gynnar utvecklad regional trafik.

VGR har tillsammans med andra aktorer och Trafikverket arbetat fram
forstarkningsalternativet, vilket i korthet innebir att stiarka kapaciteten pé befintlig jairnvag
mellan Goteborg—Boras och sammankoppla den med en ny stambana Gster om Molndal.
Detta ger en avgorande mdjlighet att komplettera snabba regiontag mellan Goteborg—Borés
och kunna kora tat tagtrafik mellan 6vriga orter i straket. VGR saknar
konsekvensbedémning for en kopplingspunkt for respektive korridor.

Nir det géller det fortsatt arbete med utvardering av korridorer s ser VGR att det ar stor
fordel om barridreffekter kan minimeras eller undvikas. I de fall korridorer sammanfaller
med befintliga barridrer bor detta nyttjas.

VRG ser det som viktigt att arbetet med ny stambana G6teborg—Boras fortsitter enligt det
ursprungliga uppdraget som gavs i beslutet om nationell transportinfrastrukturplan for dren
2018 — 2029. Vistra Gétalandsregionen vill podngtera att den regionala nyttan ar av storsta
vikt och bidrar till nationell nytta - framforallt i ett strik som Goteborg—Boréas-Jonkoping
dar det idag saknas konkurrensmaéssigt jirnvagsalternativ.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:1529.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen, vilket ger svar pa flera av de fragor som
VGR tar upp i sitt yttrande.

Utvirdering och avgransning av korridor- och stationsalternativ kommenteras i
anslutning till linsstyrelsens avsnitt 5.4.

Den formulering som ar framtagen politiskt for Goteborg—Boras kommenteras i
kapitel 4 ovan i anslutning till VGR:s tidigare yttrande.
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Ytterligare stationsorter kommenteras i anslutning till lansstyrelsens avsnitt 5.4.
En framtida station vid Landvetter sodra kommenteras i anslutning till Harryda
kommuns avsnitt 5.5.4

Fortsatt strackning 6sterut mot Ulricechamn kommenteras i anslutning till
lansstyrelsens avsnitt 5.4. Trafikering av regionala tdg fran Géteborg C mot
Jonkoping kommenteras i anslutning till Boras avsnitt 5.5.2

Kopplingspunkt 6ster om Mdélndal kommenteras i anslutning till Boras avsnitt
5.5.2.

Trafikverket har beaktat VGR:s synpunkter vid bedomning av de studerade
alternativen. De sammantaget bista alternativen for lokalisering av den nya
jarnvigen bedoms vara korridor Mélnlycke med stationer i M6lndal (M1) och i
tunnel under Landvetter flygplats (L1 och korridor Bollebygd Syd samt korridor
Osdal/Boras C med stationslagen vid Osdal och vid Boras C (B11A). For
delstrackan Almedal-Landvetter flygplats dr korridor Tulebo rangordnat som
nummer 2 och for delstrackan genom Borés ar korridor Lusharpan med
stationslidge B4 pa bibana rangordnat som nummer 2.

5.6.2. Goteborgsregionens kommunalférbund

Goteborgsregionen (GR) betonar fortsatt vikten av att arbetsmarknader knyts samman,
vilket mojliggors med centrala stationsldgen. Val av placering av stationer ar darfor viktigt:
en station i Molndal, terminalnéra vid Landvetter flygplats och centralt i Boras. GR vill
liksom VGR och andra remissinstanser betona vikten av att stationsliget vid Goteborg -
Landvetter flygplats placeras under flygplatsen. Val av stationslédge ar ocksa viktigt for
stadsutveckling och for att skapa forutsattningar for hallbart resande. GR ifragasitter varfor
alternativ Raka viagen kvarstir och pdpekar vikten av att transportinfrastrukturen
samordnas med den 6vergripande samhaéllsplaneringen, och samtidigt har st6d i den
politiskt antagna regionala 6verenskommelsen "Malbild Géteborg—Boras”.

GR menar att det aterstar ménga fragor till samrad varen 2021 och saknar bland annat en
forsta indikation pa kostnadsnivan for korridorer och stationslagen.

I tidigare samrad stillde sig GR positivt till den politiska samradsgruppens skrivningar
gillande Landvetter Sodra, *Vid korridorvalet 6ster om Mélnlycke bor en framtida station
vid Landvetter Sodra, pa bibana alternativt huvudspér, inte omdéjliggoras”. Denna synpunkt
kvarstér.

Utifran pdgaende utrednings- och planeringsarbete pé sévil statlig som regional och
kommunal niva och for betydelsen av att fi en helhetssyn i samhalls- och
transportplaneringen papekar GR vikten av att Trafikverket tydligt redogor for en majlig
koppling till Kust till kustbanan. En koppling mellan banorna 6kar attraktiviteten i straket
och ger en avsevird 6kning i resandet, samtidigt som tillgédngligheten till M6lndals och
Norra Hallands arbetsmarknader okar.

I det fortsatta arbetet ser GR girna att de korridorer som ska rangordnas i samrad varen
2021 dr extra starkt belysta ur perspektiven: Ekonomiska forutsattningar, Maximerat antal

Sida 102 (176)



Samrad hosten 2020

resande i arbetsmarknadsregionen, Jirnvigen som majliggorare for en attraktiv och
integrerad stadsplanering, Att korridorernas barridreffekter minimeras och i mesta mojliga
man samordnas med befintliga barridrer som till exempel vig 27/40, Att maximera
anldggningens bidrag till att na klimatmalen.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:1495.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen, vilket ger svar pa flera av de frigor som
GR tar upp i sitt yttrande.

Ytterligare stationsorter kommenteras i anslutning till 1ansstyrelsens avsnitt 5.4.
En framtida station vid Landvetter sodra kommenteras i Harryda kommun 5.5.4

Prognoser for resande och mgjligheten till stadsutveckling vid stationslagen
kommenteras i anslutning Mélndal stad 5.5.6.

De sammantaget basta alternativen for lokalisering av den nya jarnvigen bedéms
vara korridor Molnlycke med stationer i Mo6lndal (M1) och i tunnel under
Landvetter flygplats (L1 och korridor Bollebygd Syd samt korridor Osdal/Borés C
med stationsldgen vid Osdal och vid Boras C (B11A). For delstrackan Almedal-
Landvetter flygplats ar korridor Tulebo rangordnat som nummer 2 och for
delstrackan genom Borés ar korridor Lusharpan med stationsliage B4 pé bibana
rangordnat som nummer 2.

5.6.3. Borasregionen Sjuharads kommunalférbund

Borésregionens kommuner dr eniga om att de norra korridorerna ska viljas bort och
forordar Bollebygd Syd, dar jarnvagen sa langt som mojligt ska forlaggas parallellt med vig
27/40 och andra existerande barridrer. Bara Bollebygd Syd majliggor en koppling till Kust
till kustbanan, véaster om Bollebygd. Borasregionen vill se forstarkningsalternativet och att
kopplingspunkten till Kust till kustbanan 6ster om Molndal genomfors, samt vidare
utredningar och kommunikation med kommunledningen i Bollebygd.

Borasregionen menar att det i kommande handlingar tydligare bor kopplas vilka fordelar
korridorerna har i forhallande till indamal och projektmal. P4 samma sitt behover
bortvalen beskrivas utifran malbeskrivningar.

Borasregionen forordar ett centralt stationslige i Boras, for att vara en attraktiv station som
ocksa underlittar byte till Kust till kustbanan och Alvsborgsbanan. Ett externt stationslige
forsvarar Boras utveckling. Vidare forordas ett centralt stationslage vid Landvetter flygplats
med attraktiva bytesmojligheter och Gverflyttning av resenirer fréan bil till tag, for mer
héllbart resande. Alternativ Raka viagen bor utga da det inte mojliggor en station i Molndal.
En striackning via Mdlndal ar tydligt i Trafikverkets positionspapper. En station i M6lndal ar
viktig d4 manga inte har centrala Géteborg som slutdestination.
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Borésregionen papekar att det ar viktigt att regeringsuppdraget (2020-06-25) som ska visa
uppdaterade uppgifter inom en total investeringsram pa 205 miljarder kronor inte paverkar
arbetet med ny stambana G6teborg—Boras.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2020/119740:864.

Trafikverkets kommentar:

Utvardering och avgriansning av korridor- och stationsalternativ och ytterligare
stationsorter kommenteras i anslutning till lansstyrelsens avsnitt 5.4.
Kopplingspunkt 6ster om Mdélndal kommenteras i anslutning till Boras avsnitt

5.5.2.

Trafikverket har beaktat Borésregionens synpunkter vid bedomning av de
studerade alternativen. De sammantaget basta alternativen for lokalisering av den
nya jarnvagen bedoms vara korridor Molnlycke med stationer i M6lndal (M1) och i
tunnel under Landvetter flygplats (L1 och korridor Bollebygd Syd samt korridor
Osdal/Boras C med stationslagen vid Osdal och vid Boras C (B11A). For
delstrackan Almedal-Landvetter flygplats dr korridor Tulebo rangordnat som
nummer 2 och for delstrackan genom Borés ar korridor Lusharpan med
stationslidge B4 pa bibana rangordnat som nummer 2.

Regeringsuppdraget kommenteras i anslutning till Géteborg Stads avsnitt 5.5.3.

5.6.4. Réaddningstjansten Storgtteborg

Riddningstjansten Storgoteborg (RSG) har inget att erinra men héller med om att det i
fortsatt arbete behover utredas och belysas hur en insats mojliggors i det fall
jarnvagsanlidggningen forlaggs i tunnel.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:153.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att fortsitta dialogen med Raddningstjansten Storgoteborg
och Sédra Alvsborgs Riddningstjéanstforbund.

5.6.5. Sodra Alvsborgs Raddningstjanstforbund

Inom Sédra Alvsborgs RiAddningstjénstforbund (SARF) omréde idag finns inga storre och
djupare tunnelanlidggningar. En jarnvagsanldggning och station i tunnel skulle medfora ett
stort behov av att utoka raddningstjanstens forméga att hantera denna typ av anldaggningar i
fraga om kostnadsdrivande utrustning, utbildning, ledning och bemanning. En
tunnelanldggning stiller stora krav pa fordon, specialutrustning,
kommunikationsmgjligheter och inbyggda tekniska 16sningar.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2020/119740:873.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att fortsitta dialogen med Sédra Alvsborgs
Riddningstjanstforbund och Raddningstjansten Storgdteborg.
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5.7. Berorda statliga myndigheter

5.7.1. Fortifikationsverket

Héanvisar till Forsvarsmaktens yttrande som sammanfattas i avsnitt 5.7.2.
Fullstindigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2019/1823:1530.

Trafikverkets kommentar:

Hanvisningen noteras.

5.7.2. Forsvarsmakten

Forsvarsmakten motsétter sig att Trafikverket gar vidare med alternativa strackningar till
stationsalternativ B11 Osdal. S6der om Boras finns Forsvarsmaktens évningsomrade Brat.
Beroende pa hur de foreslagna strackningarna som slutar i stationsalternativ B11 Osdal
faststills kan dessa komma att forhindra Forsvarsmaktens moéjlighet att bedriva verksamhet
inom 6vningsomréadet.

Forsvarsmakten patalar att det ar av yttersta vikt att samverkan mellan Trafikverket och
Forsvarsmakten fortgér. Detta for att sdkerhetsstilla jirnvigsanldggningen inte innebar
péataglig skada pé riksintressen for totalforsvarets militdara del enligt 3 kap 9 § andra stycket
MB som omfattas av sekretess enligt 15 kap 2 § OSL. Forsvarsmakten kommer att motsatta
sig strackningar som riskerar att medfora negativ paverkan eller skada p& Forsvarsmaktens
omraden av riksintresse eller 6vriga verksamhet i omradet.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2020/119740:682.

Trafikverkets kommentar:

Samverkan med Forsvarsmakten pagéar for att sdakerstilla att jarnvagen inte
innebar pataglig skada pa riksintresset for totalforsvarets militdra del.

5.7.3. Luftfartsverket

De foreslagna utredningskorridorerna paverkar Luftfartsverkets (LFV) CNS-utrustning och
utan fordjupad utredning kan alternativen for korridorerna inte godkénnas. Paverkan pa
LFV s CNS-utrustning som utgor skyddsobjekt kan inte redovisas i remissvaret pa grund av
sekretess. Trafikverket kommer att informeras om vilka delstriackor som ligger inom
skyddsomradena for LFVs CNS-utrustning.

Detta yttrande géller pa utfirdandedatum och LFV forbehaller sig réatten att revidera
yttrandet vid ny prévning om regelverk géllande stoérningar pa CNS-utrustning férandras,
eller om ny CNS-utrustning etableras. Analysen grundar sig pa Svensk Standard 447 10 12
utgdva 1:1991 "Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva stérningar for
elektrisk kraftoverforing och tagdrift”, Standardiseringskommissionen i Sverige, samt p&
ICAO DOC o15.

I remissvaret har LFV inte analyserat konsekvenser for flygvagar till och fran flygplatser,
samt om CNS-utrustning dgd av flygplats kan riskera att bli pdverkad. Berorda flygplatser

Sida 105 (176)



Samrad hosten 2020

skall darfor alltid tillfragas som sakdgare om byggnadsverk 6ver 20 meter ingar i planer,
eller om flygplatserna av annan anledning missténks kunna bli paverkade av en etablering.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:1326.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i samrid med Luftfartsverket och Swedavia gjort en utredning av
elektriska storningar fran kontaktledningsanldggningen pa Landvetter flygplats
kommunikationsutrustning. Fortsatta samrad kommer att hallas med
Luftfartsverket angdende paverkan pa CNS-utrustning.

5.74. Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)

Miljobedomningsprocessen ska ta sirskild hinsyn till manniskors hilsa och sikerhet och
belyser bade projektets potential att orsaka olyckor eller kriser, men ocksa projektets
sarbarhet for olyckor, kriser och yttre handelser. Att identifiera, beskriva och bedoma
rimliga alternativ ar en visentlig del av miljobedomningen. Alternativ kan handla om sévil
utformning som olika lokaliseringar.

Trafikverket har i lokaliseringsutredningen och MKB héanvisat till att risk- och
sikerhetsfragor ska utredas vidare i det fortsatta arbetet och varderas i samband med
planlidggning av jarnvagen. MSB vill framhéva vikten av att beakta risk- och sdkerhetsfragor
redan i projektets tidiga skeden, inklusive vid lokalisering och val av olika alternativ. Detta
for att uppfylla de krav som stills enligt MB och miljobedomningsférordningen men ocksé
for att kunna bedoma de tekniska utmaningarna och eventuella kostnader av betydelse for
projektets genomforande.

Fullstdandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:1048.

Trafikverkets kommentar:

Oversiktliga riskbedémningar ingar i MKB och lokaliseringsutredning for att
bedoma tekniska utmaningar och kostnader. Ett 6versiktligt sikerhetskoncept
kommer att tas fram och i nista skede kommer riskanalyser att genomforas. Risk
och sikerhetsarbetet kring utpekade punkter kommer att fordjupas for att
klarlagga atgdrdsbehov och 1amplig utformning. Prévning vid Natura 2000-
omrade och dispens frén artskyddsférordningen hanteras i MKB.

5.7.5. Naturvardsverket

Lokaliseringsutredningen omfattar alternativ dar underlaget indikerar att Natura 2000-
omraden kan komma att paverkas, direkt eller indirekt. Aven d4 det planeras for tunnel
forbi eller i anslutning till skyddade omraden kan sadan risk foreligga, inte minst under
byggskedet. For att minska risken for kostsamma omtag eller 1asningar i processen bor
Trafikverket i ett tidigt skede bedoma hur alternativen kan paverka Natura 2000-omréden.
Innan beslut om val av korridor méste det vara mojligt att bedoma om den valda korridoren
kan fa en sddan péaverkan att tillstdnd enligt 7 kap 28 a § MB kréavs.

Det remitterade underlaget anges att vidare utredning kommer att belysa huruvida dispens
for skyddade arter kan bli aktuellt inom ramen for jirnvagsprojektet. Naturvardsverket vill
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tydliggora att en rad férutsiattningar ska vara uppfyllda for att dispens ska kunna medges
gillande djur- och vixtarter som skyddas enligt 4 och 77 §§ artskyddsférordningen.
Artskyddsforordningens bestimmelser kan ses om en precisering av lokaliseringsprincipen
och maéste darfor beaktas i samband med den lokaliseringsprévning som sker i samband
med en tillatlighetsprévning eller, for projekt som inte tillatlighetsprovas, i samband med
planprovningen. Naturvardsverket anser att Trafikverket vid val av lokalisering behGver
beakta innebdrden av punkten 14 § 11 artskyddsforordningen.

MKB ska innehélla uppgifter om de dtgiarder som planeras for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjilpa de negativa miljoeffekterna enligt 6 kap 35 § 5 punkten MB.
Hanteringen av negativa effekter av en exploatering bor folja en skadelindringshierarki. En
utredning av kompensationsatgirder kopplat till olika utredningsalternativ bor pdborjas i
ett tidigt skede av miljobedomningen for att 6ka mojligheten att fa ett bra underlag for
provningen.

Naturvéardsverket ser det som positivt att ekologiska samband i naturmiljon kommer att
utredas vidare under hdosten 2020. Naturvardsverket anser dock att underlag om ekologiska
samband i naturmiljon utgor ett viktigt underlag vid val av korridor for att si 1dngt som
mojligt minimera intrang, fragmentering och barriar-effekter som ett led i att sékerstilla att
landskapsekologiska samband uppratthélls.

Naturvéardsverket ser det som positivt att hallbarhetsbedomningen forhéaller sig till
miljobedomningen och hur resultatet fran respektive process skiljer sig frin varandra.
Miljobedomningar ar en lagstadgad process enligt 6 kap MB dar MKB ligger till grund for
provning av drendet. Naturvardsverket vill har fortydliga att andra underlag som inte
regleras i lagstiftningen, men som tas fram i planeringsprocessen sdsom
héllbarhetsbedémningen, kan vara viardefulla verktyg for att exempelvis skapa transparens
kring avvigningar mellan olika méal, men dessa utgor inte en lagstadgad grund for framtida
provning av drendet.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:903.

Trafikverkets kommentar:

Provning vid Natura 2000-omréde och dispens fran artskyddsférordningen
hanteras i MKB. Mgjlig kompensation hanteras 6versiktligt i MKB. For omraden
dar stora miljokonsekvenser kan uppsta trots omfattande miljéanpassningar och
skyddsétgarder kommer behov av kompensationsétgarder utredas vidare i
kommande skede. Ett fordjupat arbete kommer ocksa att goras infér anskan om
tillatlighet.

Ekologiska samband ingér under naturmiljé i MKB. I MKB har utretts hur vissa
arter och deras betydelsefulla livsmiljo fordelar sig i landskapet och utifran detta
har omraden identifierats dar sambanden ar sarskilt starka respektive kansliga.
Att MKB ligger till grund for framtida prévning fortydligas i MKB:s kapitel 2 och

13.
I ett forsta steg har ett flertal olika alternativ utvarderats utifran

héallbarhetsbedomningar dar alternativens mojlighet att uppné mélen inom social,
ekologisk och ekonomisk héllbarhet utgjorde underlag for bortval av alternativ.
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Miljobed6mningsprocessen har varit en del i avgransningen av méjliga
lokaliseringsalternativ genom att alternativskiljande miljoaspekter ingar i
héallbarhetsbedémningen. I ett andra steg har miljcbedomningen varit en av sex
bedomningsgrunder som samtliga utgjort underlag for utvirdering och
rangordning av kvarvarande alternativ. MKB kommer ligga till grund for den
kommande tillatlighetsprévningen. Metoden beskrivs under kommentar till
yttrande fran Liansstyrelsen i Vastra Gotaland.

5.7.6. Polisregion Vast

Polisregion Vast menar att det ar viktigt att gora allt for att minska majligheten till olovligt
sparbetradande (sparspring) samt hindra personpakorningar inklusive sjdlvmord. I
héandelse av en olycka &r det viktigt med Rakeltdckning pé hela strackan, dven i tunnlar och
bergskarningar. Det ar viktigt att beakta framkomlighet for Polisen vid en
evakueringssituation, under hela hotskalan fran fred till krig.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2020/119740:616.

Trafikverkets kommentar:

Det kommer att uppforas stiangsel langs den nya jarnvagen och Trafikverket
kommer att arbeta med att begransa majligheten till sparspring vid stationer.

Tackning kommer att finnas vid jarnvagsnatet i markplan, tackning kommer dven
att finnas i spar- och servicetunnlar samt i bergsskiarningar i anslutning till dessa. I
eventuella undermarksanldaggningar kommer utrymnings- och
evakueringsmojligheter att tillgodoses. Detta kommer att hanteras mer i detalj i
kommande skede och tas upp pa samradsméte med berorda myndigheter.

5.7.7. Skogsstyrelsen

Bland de skyddade naturomrédena saknar Skogsstyrelsen naturvardsavtal, som ar
civilrattsliga avtal mellan staten och markégaren, dir staten gatt in med pengar for att
bevara omradets naturvirden. Inom utredningsomrédet finns ett flertal. For att tydliggora
var de skyddade omradena ligger 6nskas kartorna kompletteras med naturvardsavtal och
biotopskyddsomraden.

Aktuella uppgifter om miljovarden i skogen, till exempel nyckelbiotoper och skyddade
skogsomraden finns pd www.skogsstyrelsen.se/skogensparlor. Dessa register fylls
kontinuerligt pA med nya omréden. Det kan ocksa finnas flera oidentifierade nyckelbiotoper
i omréadet. Inom utredningsomradet kan det finnas pagiende omrédesskyddsarbete.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:784.

Trafikverkets kommentar:

Tillrackligt underlag for utvardering ingar i den naturvirdesinventering som
genomforts och kartorna i MBK kommer inte att kompletteras med
naturvirdsavtal och biotopskyddsomréden. Utover den formella hanteringen av
jarnvagsprojektet enligt lagen om byggande av jarnvig (1995:1649) kommer ett
antal andra tillstdnd och provningar beh6va genomforas innan bygget kan starta. I
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MKB finns en 6versiktlig sammanstillning av dessa. En mer detaljerad
avgransning kommer att ske i kommande skede.

5.7.8. Stralsakerhetsmyndigheten

I MKB beskrivs var magnetfilt forekommer och hur det paverkar méanniskor. I bedémningar
av olika alternativ och eventuella behov av exponeringsbegriansande atgarder ska MB
beaktas. Ett viktigt underlag for att kunna géra den bedomningen ar att magnetfaltsnivier
redovisas for bostader och andra platser dir ménniskor vistas varaktigt och forhéjda falt kan
forvantas pa grund av jarnvagens kraftledningssystem. Stralsikerhetsmyndigheten menar
att Trafikverket behover darfor gora en sddan redovisning.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:694.

Trafikverkets kommentar:

Redovisning av elektromagnetiska falt som underlag for utvardering av alternativ
redovisas i kapitel 9 i MKB. Nar fordjupade studier avseende jarnvagens lage och
utformning gjorts kommer berdkningar avseende elektromagnetiska filt att
genomforas for att lampliga skyddsatgarder ska kunna projekteras vid
framtagande av planforslag.

5.7.9. Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU)

SGU menar att materialforsorjning och masshantering ar viktiga aspekter att beakta i
projektet och pa grund av givna geologiska forutsiattningar varierar bergkvalitet, hallfasthet
och darmed bergartens lamplighet for olika anvindningsomraden avsevart utmed
korridorerna. Ur miljo- och hallbarhetsperspektiv ar det viktigt att optimera
anvandningsomraden f6r uppkomna berg- och jordmassor och generellt att minska behovet
av bergmaterial och transport. Dessa fragor hanteras lampligen i en masshanteringsplan.
SGU anser att krossat berg eller morin ska anvindas istillet for naturgrus.

For generell hjélp till handledning och tillgang till 6versiktlig, relevant geologisk information
och eventuell padverkan pé grundvattenforhéllanden i omradet for planerad strackning
héanvisar SGU till checklista for infrastrukturprojekt.

Enligt de korridorer som fortsatt bedéms som aktuella kommer jarnvigen att korsa
grundvattenforekomsterna vid Nolan/Storan och Viskan. Bada dessa forekomster kan
tydligt komma att paverkas om skdrningar, trig eller tunnlar skulle korsa eller drianera den
maittade delen av en formation. Vidare kan schaktning i ométtad zon eller hydrauliskt
skyddande jordlager komma att paverka forekomsters sarbarhet. SGU anser att schaktning i
grundvattenforekomst Nolén/Storén eller ovanliggande hydrauliskt skyddande jordlager
bor undvikas for att undvika paverkan péa flode och for att minimera risk for eventuell
fororeningsspridning.

I niarheten av Boras aterstér fyra stationsalternativ som samtliga ar forlagda i anslutning till
grundvattenforekomsten vid Viskan. Ett par av alternativen innebar passage av forekomsten
i bergtunnel, pa bro eller bank. Det ar utifran underlaget svért att bedoma om trag,
skirningar eller berg-jordévergangar kan komma att vara aktuella i forekomstens nérhet.
Forekomsten har trots sitt urbana lage god kvantitativ och kemisk status. Det &r viktigt att
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fororeningar ej mobiliseras till f61jd av en framtida jarnvig, till exempel genom 6kad
grundvattenbildningen eller andrade stromningsférhéllanden.

I korridorerna dominerar geologiska forhallanden med tunna jordlager och kristallin
berggrund dir det forekommer lokala vatmarker. Dessa vatmarker dr som regel
utstromningsomraden for grundvatten, ndgot som kan paverkas av exempelvis bergtunnlar
och skirningar. Det bor sarskilt beaktas att &ven smé avsdnkningar av berggrundvattenniva
(ndgon decimeter) kan ha stor betydelse for grundvattenutflodet. En avsdnkning i
berggrundvatten kan dndra forutsattningar for grundvattenberoende ekosystem genom att
floden minskar och vattenkemiska forhallanden dndras.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2020/119740:1012.

Trafikverkets kommentar:

Forutsattningar och konsekvenser avseende materialférsorjning, masshantering
och grundvattenforekomster ingar i MKB och i den hallbarhetsbedomning som
gors i lokaliseringsutredningen.

Berg- och jordmassor ska s& langt mojligt ateranvandas i projektet och darmed
bidra till en god hushéllning med naturresurser. Berdkningar av mangden massor,
sévil uppkomst som behov, ar genomférda med den noggrannhet som ar mojlig i
en lokaliseringsutredning. Uppgifterna jamfors och beskrivs i MKB. Fortsatt
arbete med Masshanteringsanalys samt framtagning av en Masshanteringsplan
kommer goras i kommande skeden. Berdakningarna kommer d& att forfinas och
arbetet med att hitta lampliga anvindningsomraden och mottagningsplatser for
projektets 6verskottsmassor kommer intensifieras ytterligare och preciseras. I
MKB bedoms dven risken for paverkan pa grundvattenférekomster och risken for
spridning av fororeningar vid fororenade omraden. Gillande anvindbara lankar sa
tar Trafikverket med sig informationen i den fortsatta utredningen.

5.7.10. Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut (SMHI)

SMHI har tagit del av rubricerade samradshandlingar och har inga ytterligare synpunkter
utan hinvisar till yttrandet fran 28 april 2020.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:1231.

Trafikverkets kommentar:

For Trafikverkets kommentar till SMHI:s tidigare yttrande hanvisas till avsnitt
4.7.10.

Sedan samradet hosten 2020 har Trafikverket analyserat 6versvimningsrisker
vilka kompenserats for framtida klimat utifran hoga floden och skyfall. Justeringar
for framtida klimat gors for anlaggningens hela livslingd. Fordjupade studier
angdende skyfall i Molndalsans dalgéng péagar.

5.7.11. Ovriga myndigheter

Fo6ljande myndigheter har meddelat att de avstar fran att yttra sig:
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e Havs- och vattenmyndigheten
¢ Jordbruksverket
¢ Kemikalieinspektionen
¢ Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)
o Statens fastighetsverk (SFV)
Foljande myndigheter har yttrat sig men har inga synpunkter i detta skede:
o Statens Geotekniska Institut (SGI)
¢ Elsdkerhetsverket
¢ Energimyndigheten
o Post- och telestyrelsen

o Lantmateriet

5.8. Berorda statliga bolag

5.8.1. Swedavia

Swedavia forordar alternativ L1 och anser att alternativ L7 bor utga. Swedavia forordar
alternativ L1 med hénsyn till att det ar ett mycket terminalnéra alternativ som kopplar ihop
kollektivtrafiken. Enligt Swedavia ar sannolikt en tunnel/6verdackning av stationen den
enda rimliga l6sningen for att fa en terminalnira anslutning som inte skapar barridreffekter
och som bast méter flygsdkerhetskraven. Alternativ L1 inrymmer bade flygplatsens arbete
med Masterplan samt majliggor utveckling av Airport City. I norr paverkas Airport City i
begransad omfattning, med en sydligare korridor kan kommande bana 2 paverkas negativt.

Alternativ L3 medfor enligt Swedavia en terminalnira station, men ar ur siakerhetssynpunkt
det mest utmanande alternativet d& jairnvagen stracker sig pa eller invid flygplatsens
skyddsobjekt och ligger nira ett vitalt sikerhetsomréde som anvinds. Ett stort antal
anlaggningar behover i detta alternativ omlokaliseras/ersittas. Alternativ L3 leder till stor
paverkan pa angoringen till flygplatsen och pa kommunikationsutrustning for
flygtrafikledningen och bansystemen (CNS-utrustning). En 6verdickning av delar av
jarnvagen kommer att behovas for att inte omgjliggora den planerade expansionen av
terminal och uppstillningsplatser for flygplan. Overdickningen behéver vara i markniva for
att mojliggora logistiken for flygplan, fordon och resenérer.

Swedavia anser att alternativ L7 bor utga. Alternativet uppfyller inte det grundlaggande
syftet att koppla ihop jarnviagen med flygplatsen da alternativet innebar en extern station.
Alternativet innebar dven omfattande péverkan pad Swedavias planprocess, kostnader och pé
investeringar som redan ar beslutade. L7 paverkar kommande bana 2 och darmed

Sida 111 (176)



Samrad hosten 2020

riksintresset, vilket innebar ar en rent fysisk konflikt samt paverkan pa flygsikerheten ar
stor.

Swedavia papekar att projektet Goteborg — Boras handlar om kommunikationer och att
riksintresse for kommunikation darfor bor synliggoras.

Gillande korridorer forordas de som har minst paverkan pa bade riksintresset Bana 2 och
utvecklingsomradena for Airport City. I vardering av stationsalternativen behover
riksintresset bana 2 omfattas och tas med i ett nésta steg for en helhetsbedomning samt
koppling till jirnvigens linjedragning.

Swedavia anser att 400 meters plattformslangd bor analyseras narmre om det kan vara en
planeringsforutsattning for flygplatsen. Detta for att inte skapa begransningar for den
framtida utvecklingen.

Swedavia anser hansyn ska tas till att samtliga kostnader vid val av stationslige, sarskilt for
stationsalternativen L3 och L7. I detta ingar bland annat omlokalisering av befintliga
anldggningar och infrastruktur men dven att mojliggora for resenéarer att nd mélpunkten for
resan, riskeliminerande atgarder gallande flygsdkerhet och si vidare. Alternativen L3 och Ly
medfor ett behov av ndgon form av persontransport mellan stationen och terminalen. Denna
kostnad behover ingd i jamforelsen av alternativen, bade investering, framtida drift och
underhall.

Alternativ L3 och L7 medfor ny form av bullerpéverkan for boende nordost och 6ster om
flygplatsen. Det dr viktigt att beakta hur paverkan av kombinerat buller fran flyg och jarnvag
kommer att te sig. En akustisk utredning behovs for att utrona att inte olika buller forstarker
varandra, for att inte Swedavias bullerisoleringskurvor ska riskera att paverkas si att de
inkluderar annat an flygbuller.

Inom flygplatsen finns utrustning som ar kinslig mot vibrationer vilket behéver beaktas i
valet av korridor och stationslige. Aven negativ piverkan av partiklar ifrin springning (i
och i ndrheten av flygplatsen) behover tas med i kommande detaljstudier. Separata
flygsakerhetsanalyser behover goras avseende de olika stationsalternativen inklusive studier
gillande elektromagnetiska falt och vibrationer.

Swedavia har en handlingsplan for luft i syfte att minska utslappen. Planen ingar i
flygplatsens miljétillstind och dir anges bland annat att det ingér provtagning av luft. Det ar
av stor vikt att luftméatningar sker innan byggskede och parallellt med anldggningsarbetena
for att sarskilja eventuell luftpaverkan fran byggnation av jarnvéagen fran paverkan av
flygtrafiken.

Pé flygplatsen och i dess narhet forekommer PFAS till foljd av historisk anvandning av
brandskum innehéallande PFOS. Det finns forekomst av PFAS i den stora hangaren pa
flygplatsen och utbredningen av féroreningen i marken ar dnnu inte utredd. PFAS riskerar
att paverka samtliga foreslagna alternativ. Swedavia framfor att nordost om flygplatsen, pa
en fastighet som inte dgs av Swedavia, har det olovligen tippats omfattande massor av okant
ursprung dar fororening inte kan uteslutas.
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I flera av alternativen sker en paverkan pa flygplatsens dagvattenmagasin. Férekomsten av
fororeningar i sprangstensmagasinen har inte utretts och det ar mojligt att det finns
fororenat sediment att beakta.

For alternativ L1 behover tidigare utford EMC- utredning uppdateras med avseende pa
jarnvagens lage i korridoren. Nivaer av jairnvagen och 16sning behover undersékas narmre.

Négra av de alternativa stationsalternativen och korridorerna beror externa aktorer pa
flygplatsen. En ndrmre analys kommer behovas framover géllande paverkan pa deras
verksamhet.

Swedavia delar girna det kunskapsunderlag som tagits fram genom en inventering av
naturmiljon vid flygplatsen. Kunskapsunderlaget omfattar vilka omraden som bor beaktas,
en lista 6ver ekosystemtjanster och utpekande av ansvarsarter.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2020/119740:696.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen, vilket ger svar pa flera av de fragor som
Swedavia tar upp i sitt yttrande.

Trafikverket har fattat beslut om syfte och 6vergripande mal f6r nya stambanor. I
malomrade Kapacitet och robusthet anges vilka stationer som ska majliggora
resandeutbyte med hoghastighetstig och ddrmed behover ha 400 meter ldnga
plattformar. Landvetter flygplats ingér inte i denna grupp av stationer. I kapitel 4 i
lokaliseringsutredningen finns mer att 1asa om bakgrunden till beslutet om 250
meters plattformar.

Avseende Swedavias synpunkt angiende paverkan pd kommunikations- och
siakerhetsutrustning se Trafikverkets kommentar p& Luftfartsverkets yttrande i
avsnitt 5.7.3.

Fororenad mark, vibrationer, buller, luftutslapp, naturmiljo, dagvatten med mera
behandlas i MKB. Behovet av vibrationsddmpande atgirder har bedomts med
tidigare utredningar som grund. Luftméitningar kommer att ingd i kommande
kontrollprogram. Riksintressen for kommunikationer redovisas i
lokaliseringsutredning och MKB.

Lokaliseringsutredningen har beaktat riksintresset for kommunikation avseende
flygplatsen och gor bedomningen av foreslaget alternativ kan samexistera med
flygplatsens riksintresse.

Trafikverket har beaktat Swedavias synpunkter vid bedomning av de studerade

alternativen. Det sammantaget bista alternativet for lokalisering av en station vid
Landvetter flygplats bedéms vara stationslidge L1 i tunnel under flygterminalen.
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5.9. Organisationer och féreningar som kan antas bli berérda

5.9.1. Benareby Aktivitetsforening

Styrelsen for Benareby Aktivitetsforening (som dger och driver Benarebyskolan, Harryda
Benareby 1:26) har granskat forslagna korridorer Tulebo och Landvetter Ost. Foreningen
hépnar 6ver att man kommer att radera hela centrala Benareby med alternativ Landvetter
Ost och 6deligga den sodra delen med alternativ Tulebo. Benareby ir en dldre kulturbygd
med hoga historiska virden. Benareby dr ocksa med i kommunens kulturmiljé- och
naturvardsplan.

De naturvirden som denna bygd innefattar 4r gammelskog med en méngd rodlistade vaxt-
och djurarter. Naturvardena ar unika i sitt slag da de ar sa storstadsnéra. Benareby ar en
attraktiv boplats for bAde méanniskor och djur, darfor ar det en naturligt vixande by med
stor inflyttning av bland annat barnfamiljer.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2019/1823:1517 och
2020/119740:627.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende sociala och ekologiska
varden i omradet vid bedomning av de studerade alternativen. Som grund for
bedémningen har bland annat en naturviardesinventering, en kulturarvsanalys
samt en social konsekvensanalys genomforts inom utvarderade korridorer. I
lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedémning och forslag till
rangordning av alternativen. For delstracka Almedal-Landvetter flygplats bedéms
korridor Molnlycke vara det sammantaget basta alternativet for lokalisering av den
nya jarnvagen och korridor Tulebo rangordnas som nummer 2.

5.9.2. Boras Flygplatsforening

Boras Flygplatsforening menar att det i forsta hand ar alternativet Bollebygd Syd med
bank/skirning och stationsldge B4 och B11 som beror och paverkar flygplatsen.
Tunnelalternativen bedoms inte paverka flygplatsen. De tidigare redovisade
hinderfrihetskraven for flygplatsens bada banor méste beaktas med god marginal om en
banstrackning planeras nara flygplatsen. Om omradet sydvast och soder om flygplatsen blir
aktuellt for jarnviagsdragningen, méste placering ske sa ldngt som mgjligt fran
flygplatsomradet. Viktigt ar att en skdrning i terrangen utnyttjas sa att banvall och eventuell
kontaktledning placeras sa lagt som mojligt fran och i forhéllande till flygplatsen. Ledningen
bor inte ligga hogre dn i ungefarlig h6jd med landningsbanornas sydvistra del.

Borés Flygplatsforening forutsitter att placeringen av den planerade jarnvagen sker pa ett
sddant sitt att storsta mojliga hansyn tas till befintlig flygverksamhet. Sarskilt bor faktorer
som direkt beror flygsdkerheten beaktas, utover hinderfrihet dven risk for EMC storningar
etcetera. I det fall att en placering av jirnviagen som beror flygverksamheten aktualiseras,
star vi girna till forfogande med kompletterande upplysningar om var verksamhet, krav,
behov och mgjligheter samt vira kunskaper om det narliggande omradet.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:1772.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer i den fortsatta planlaggningen att samrada med Boras
Flygplatsforening om fragor som beror flygsikerhet med mera.

For delstracka Landvetter flygplats-Boras bedoms korridor Bollebygd Syd vara det
sammantaget bista alternativet for lokalisering av den nya jarnvégen.
Trafikverkets forslag till lokalisering av station i Borés ar alternativ Osdal/Boréas C
(B11A) med korridor Lusharpan (B4) som nummer 2.

5.9.3. Botaniska Foreningen i Géteborg

Mellan Landvetter flygplats och Boréas bestér hela omradet norr om vig 27/40 och
nuvarande jirnvag av ett mosaiklandskap av skog/brukad skog/myrmarker och sméskalig
jordbruksmark. Alla forslag av den nya hoghastighetsbanan norr om den nuvarande vig
27/40 mellan Landvetter flygplats och Boras bor inte inga i det fortsatta planarbetet.
Foredragen dragning dr langs befintlig infrastruktur. I vaster inom Raka vigen och i oster
inom Bollebygd Syd.

Mellan Landvetter flygplats och Goteborg verkar strickningen Landvetter Ost, via Burés och
Benareby samt Raka vigen ha minst inverkan pd Yxsjons naturreservat, Gunneboomrédet
och Hérssjon med Rambo mosse. Raka viagen kommer i sé fall att vara beldgen sé nira
befintligt viagsystem som behover anvandas under byggnationen och senare for underhall.
Detta minskar troligen utslapp under byggnationen eftersom avstinden for transporter
minskas och ladngden pé vagnitet som behover byggas for utbyggnaden av jairnviagen
minskas avsevirt. Genom att omréadet inte fragmenteras alltfér mycket kommer farre
invasiva arter att spridas ut i delvis orord natur.

Enligt klimatriksdagen kommer férutsiattningarna for att klara klimatmalen vara att 20
procent av skogen bevaras intakt som en av de viktigaste kolsédnkorna vi har. Har i fastslas
att skogen inte kan vara killa till biobriansle mer &n i mycket liten skala vilket troligen ar en
kunskap som dnnu inte samhéillet kommit till insikt om. Skogen har stor biologisk mangfald.
Jarnvigens planering bor dven innefatta biologisk kunskap i klimatkalkylen.

Det aktuella skogsomrédet ar daligt undersokt och ar ett grainsomrade mellan vastlig taiga
och sydligare element. Detta dr en naturtyp som har en liten utbredning i Sverige och Norge.
Naturtypen ar upptagen pé EU:s habitatslista. Avsaknad av uppgifter pa artportalen skall
inte tas som intakt for att omréadet inte behdver inventeras ytterligare.

Utbyggd i redan anspréikstagna transportkorridor ar att foredra for att bibehélla omréden i
nirheten av storstadsbebyggelse som tillater rekreation och avkoppling utan ljus och
ljudstress for méanniskor och djur. Det vilbekanta och vilbesokta Klippans naturreservat bor
forutom sina biologiska kvaliteter skyddas ocksa fran buller.

Olyckor med hoghastighetstag innebér en risk for omfattande skadeproblem och
transportproblem vid rdddningsarbete. Detta kan ocksé vara ett skil att lagga

banstrackningen s nira befintligt vagsystem som majligt.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:791.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende naturvarden och klimat
vid bedémning av de studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas
en sammanvigd bedomning och forslag till rangordning av alternativen. Som
grund for bedémningen har bland annat en naturviardesinventering genomforts
inom utvirderade korridorer. Trafikverkets forslag till lokalisering ar
lokaliseringsalternativ Molnlycke — Bollebygd Syd — Osdal/Borés C (B11A). Genom
Borés ar korridor Lusharpan med stationslage B4 rangordnat som nummer 2.

Trafikverkets 6vergripande maél for nya stambanor och projektmal for delen
Goteborg-Boras innefattar mal for minskad klimatpaverkan och langsiktigt god
hushéllning med naturresurser. Jirnviagens klimatpaverkan har bedémts med
hjalp av klimatkalkyl-berakningar. Dessa berakningar gors for
lokaliseringsalternativen for att uppskatta den energianviandning och
klimatbelastning som anldggandet och driften av den nya stambanan ger upphov
till ur ett livscykelperspektiv. Det som kraver energi och genererar emissioner av
vaxthusgasutslapp beskrivs i klimatkalkylen med koldioxidekvivalenter.
Skogsavverkning ingér i berdakningarna. Effekter och konsekvenser avseende
klimat och naturresurser ingar i den sammanviagda bedémningen av alternativen.

594, Friluftsframjandet MdInlycke och Sjévalla FK

Friluftsframjandets Lokalavdelning Mélnlycke och Sjovalla FK har gemensamt yttrat sig att
om att avsla dragning av stambanan enligt alternativen Landvetter Ost eller Mélnlycke, p&
bank eller i skarning, norr om Finnsjon. Alternativen skulle fa en stor negativ paverkan pa
omrédet ur rekreationssynpunkt. Dels skulle stora delar av det etablerade stignitverket for
vandring och stigeykling forstoras, dels skulle det ocksé skapas en betydande barridreffekt i
omradet for all typ av friluftsliv och rekreation. Sannolikt skulle Finnsjogarden dessutom
fullstdndigt forlora sin betydelse, bade nér det giller Sjovalla FK:s eget nyttjande och
allménhetens tillgianglighet och nyttjande av girden. Féreningarna menar att en dragning av
jarnvégen forbi Finnsjon skulle vara forédande for foreningarnas verksamheter och dven for
mojligheterna till aktivt friluftsliv och frisksport.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pad &rendenummer TRV 2020/119740:625.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende virden for rekreation
och friluftslivi omradet norr om Finnsjon vid bedomning av de studerade
alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas en sammanviagd bedomning och
forslag till rangordning av alternativen. Det sammantaget basta alternativet for
lokalisering av den nya jarnvigen bedoms vara korridor Mdlnlycke med stationer i
Molndal (M1) och i tunnel under Landvetter flygplats (L1) samt korridor Bollebygd
Syd. For delstrackan Almedal-Landvetter flygplats ar korridor Tulebo rangordnat
som nummer 2.

5.9.5. Gesebols byalag och bygdegardsférening

Gesebols byalag och bygdegardsforening yrkar att samtliga korridoralternativ for den nya
jarnvagen, vilka inte innebar lokalisering tillsammans med, eller i direkt anslutning till
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befintliga viag 27/40 stryks. Foreningen anser vidare att konsekvenserna av att dra
jarnvagen i helt nya korridorer kraftigt undervirderats i de befintliga samradsdokumenten
och att MKB saknar flera visentliga delar. Vidare anser det att ett flertal perspektiv saknas
och att rena faktafel foreligger nar det géller korridorerna norr om Bollebygd och norr om
Viaredssjon. Ett resonemang saknas aven kring lang- respektive kortsiktighet i de
ekonomiska avviagandena. Bollebygd blir enligt nuvarande forslag utan station. I det langa
perspektivet forefaller de nordliga korridorerna, vilka for all framtid omojliggor en station i
Bollebygd, som raka motsatsen till god samhillsplanering.

En station i Knalleland framfors ocksa som en kostnadsbesparing i byggnadsfasen och ett
argument for de nordliga korridorerna. Med ett langre perspektiv forefaller dock ett
stationslige i centrum vara det absolut vettigaste for en stad som Borés. Foreningen saknar
beskrivningar om kulturbygden och lyfter fram virdet med omradets rekreation och
friluftslivs majligheter. En dragning av jarnvégen i de norra korridorerna skulle innebara
ljudférorening i en miljo som idag ar orérd. Dar de nordliga korridoralternativen kommer
att fa star i direkt motsatts till Sveriges riksdags miljokvalitetsmal, Generationsmalet, samt
de internationella Rodlistningen och EU:s fageldirektiv.

Foreningen anser att samradshandlingarna saknar referens till FN:s Barnkonvention som
sedan 2020 ir lag i Sverige samt att en barnkonsekvensanalys saknas. Aven brister i kap
1.6.3 Projektmaél for Géteborg — Boras under rubriken Hélsa och siakerhet. Har borde det
finnas med skrivningar om att sarskilt beakta barnens perspektiv vid en utbyggnad av
jarnvagen och vi efterlyser Trafikverkets vidare resonemang kring hur man bast efterlever
artikel 3 och artikel 6 i barnkonventionen nar det giller prioriteringen mellan olika
korridorer i jairnvagsbygget.

Resonemang kring Generationsmalet tillsammans med de 16 miljomélen saknas i
samradshandlingarna, och vill understryka att exploatering av miljoerna i de nordliga
korridorerna stér i direkt motsats till ovan refererade mal.

Foreningen 6nskar en fortsatt dialog och bjuder in Trafikverket till moten for att fa forklara
deras syn innan samrad varen 2021. Vi ser det som lampligt att ha ett forsta méte under
januari manad.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:1875, 1889 och
1890.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende varden for kultur,
rekreation, friluftsliv, boende och natur i Gesebolsomradet vid bedomning av de
studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvagd
bedémning och forslag till rangordning av alternativen. Som grund for
bedomningen har bland annat en naturvirdesinventering, en kulturarvsanalys
samt social konsekvensanalys genomforts. For delstriacka Landvetter flygplats-
Borés bedoms korridor Bollebygd Syd vara det sammantaget basta alternativet for
lokalisering av den nya jarnvagen.

Trafikverkets mél for nya stambanor utgér fran 6vergripande nationella miljomal
och FN:s globala hallbarhetsmal enligt Agenda 2030. I MKB finns en redovisning
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over vilka miljokvalitetsmal som bedoms paverkas. Till samradsperioden hosten
2020 var MKB dnnu inte klar. PM Social konsekvensanalys utgar bland annat fran
FN:s barnkonvention och omfattar bedomningar ur ett barnperspektiv.

For beskrivning av hur samradet genomfors se inledningen av kapitel 5. Under
samrédsperioden hosten 2020 fick foreningen mojlighet att stilla fragor till
Trafikverket pa ett mote och det har varit fortsatt dialog infor samradet varen
2021.

5.9.6. Goteborgs Astronomiska Klubb

Sedan 1984 har Goteborgs Astronomiska Klubb sitt observatorium pé en bergknalle utefter
Lahallsviagen. For att verksamheten fortsatt ska vara meningsfull 6nskar de slippa alla
former av ljuskéllor i narhet. Klubben ser en fara i om stralkastarljus fran ett tag traffar
observatoriet. Vaderstrecken Gster, soder och vister ar viktigast medan norr dr av mindre
betydelse varfor en dragning helst ses norr om observatoriet (Raka vigen). Omradet dr dven
ett foryngringsomrade for Nattskirra.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:1245.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har noterat klubbens synpunkter angiende storande ljuskallor. I
lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedémning och forslag till
rangordning av alternativen. Som grund for bedémningen har bland annat en
naturvirdesinventering genomforts.

Négra sarskilt starka delomraden for Nattskarra kan urskiljas. Arten bedoms inte
vara avgorande for korridorsval men kan aktualiseras i ett jarnvagsplaneskede. I
lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedomning och forslag till
rangordning av alternativen. For delstriacka Almedal-Landvetter flygplats bedoms
korridor Molnlycke vara det ssmmantaget basta alternativet for lokalisering av den
nya jarnvagen. I denna delstracka gér korridoren i tunnel mellan Mdélndal och
forbi Molnlycke dir den fortsdtter i bank eller skdrning fram till Landvetter
flygplats.

5.9.7. Hestrafors Idrottsforening

Hestra Idrottsforening forordar dragning séder om vag 27/40 i Bollebygds kommun.
Foreningen menar att pa sa sitt sparas den fina naturen och dalgidngen som finns norr om
Bollebygd och dessutom undviks paverkan pa en stor del av kommunens foreningsliv.

Hestrafors Idrottsforening bedriver fotbolls- och innebandyverksamhet och har drygt 400
medlemmar. I norra delen av korridoren finns tva av foreningens fotbollsplaner. Foreningen

hade drabbats mycket negativt av en jirnvag genom omradet.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:540.
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5.9.38.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter angdende paverkan pa
foreningens verksamhet vid beddmning av de studerade alternativen. I
lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedémning och forslag till
rangordning av alternativen. Som underlag har bland annat den sociala
konsekvensanalysen som tagits fram utgjort underlag. For delstracka Landvetter
flygplats-Boris bedéms korridor Bollebygd Syd vara det sammantaget béasta
alternativet for lokalisering av den nya jairnvigen.

Hindas skidklubb

Hindés skidklubb menar angéende alternativen Hindas och Hestra att placera den nya
jarnvagen over friluftsomradet med konstsno-skidanlaggning, elljusspér, Sjuhdradsleden
och motionsspar skulle vara forédande for friluftsorten och hela Hindas samhalle. Ett 30-tal
bostider i Sundshults by och skidcentret ligger inom korridoren. Klippans naturreservat och
fornminnet Offerstenen ligger invid korridoren. Omradet géastas av motionarer och andra
besokare &ret om och pa vintern av tusentals skidékare.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:1877.

5.9.09.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat skidklubbens synpunkter angéende paverkan pa
friluftsomradet, Sundshults by och Klippans naturreservat vid bedomning av de
studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvagd
bedémning och forslag till rangordning av alternativen. Som underlag har bland
annat den sociala konsekvensanalysen som tagits fram utgjort underlag. For
delstracka Landvetter flygplats-Boras bedéms korridor Bollebygd Syd vara det
sammantaget bésta alternativet for lokalisering av den nya jarnvégen.

Hulta Bollebygd Golfklubb

Hulta Bollebygd Golfklubb framf6r att tvé av de tdnkta spardragningarna ga rakt igenom
foreningens golfbana och medfor stora stérningar for klubben, medlemmar och gister.
Detta kommer medféra att klubben kommer forlora bdde medlemmar och betalande
spelare, da en av var golfbanas stora fordelar dr den vackra, storslagna miljon.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2020/119740:428.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat golfklubbens synpunkter angdende paverkan pé
golfbanan vid bedémning av de studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen
redovisas en sammanvigd bedomning och forslag till rangordning av alternativen.
Som underlag har bland annat den sociala konsekvensanalysen som tagits fram
utgjort underlag. For delstracka Landvetter flygplats-Boras bedéms korridor
Bollebygd Syd vara det ssmmantaget basta alternativet for lokalisering av den nya
jarnvagen.
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5.9.10. Klimatomstallning Boras

Klimatvetenskapliga prognoser visar att vi behéver minska vara koldioxidutslapp med cirka
16 procent arligen for att ha en rimlig chans att klara Parisavtalets klimatmal. Detta har
foranlett Boras kommun, liksom flera andra kommuner att anta en klimatbudget med just
detta mal och kommunerna befinner sig just nu i ett intensivt arbete for att hitta mojligheter
att uppfylla mélet. I detta ldge forvantar man sig att Trafikverket projekterar for en jarnvag i
enlighet med klimatmaélen. Foreningen bedomer att Trafikverket inte tar
klimatproblematiken pé allvar och foreslér ett omtag, dir syftet ar att bygga jarnvag for att
minska koldioxidutslapp. Det dr d& uppseendeviackande att man planerar for

1) Okad tillgdnglighet till trafikflyget vid Landvetter,
2) oOkad pendling mellan storstdderna och uteslutning av tdgpendling frdn sméorterna
3) ennybyggnad av jarnvag utan att ansluta Viareds industriomrade.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:756.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets 6vergripande mal for nya stambanor och projektmal f6r delen
Goteborg-Boras innefattar mal fo6r minskad klimatpaverkan vid savil byggande
som drift av jarnviagen. Effekter och konsekvenser avseende klimat och
naturresurser ingar i den sammanvigda bedomningen av alternativen.

Den nya jairnvagen ska framja hallbara resor mellan Goteborg och Boris genom att
bidra till 6verflyttning av resor fran fossilberoendevigtrafik till tag, vilket innebar
att en avviagning mellan antalet stationer och restid behéver goras. De nya
stambanorna kommer inte att trafikeras av godstag.

Idag gors resorna till och frén flygplatsen med personbil, buss och taxi. Om dessa
istdllet kan goras med tag som ar mer energieffektivt och klimatsmart, sé blir det
en forbattring jamfort med idag.

Ytterligare stationsorter kommenteras i anslutning till linsstyrelsens avsnitt 5.4.

5.9.11. Lantbrukarnas riksférbund (LRF)

Det ar LRF:s bestimda asikt att den nya jarnvigen i allra storsta utstrackning ska folja vag
27/40 sa nira som det 4r mojligt. LRF menar att tunnel bor viljas 1angs strackor dar sa ar
mojligt, for att uppnd en langsiktigt hallbar markanvandning. Broar maste placeras sa att de
ger minst mgjliga problem. LRF forordar i 6vrigt alternativ Bollebygd Syd som ska
lokaliseras sd nara motorvigen som det bara gar.

LRF vill starkt patala att livsmedelsstrategin ar ett dokument som ska genomsyra aven
Trafikverkets planering. Inte minst ar det av vikt att dven odlingsbar mark i narheten av
tatorter sparas. Dels for att det uppvixande slaktet ska fa en koppling till matproduktion,
dels for att det 4r nira till odlingsbar mark vid en krissituation. Akermark som tas i bruk pa
sddant sitt att odling av grodor och skog inte blir majligt i framtiden ar inte acceptabelt.
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En ny jarnvig innebir risk for barriireffekter som patagligt forsvarar brukandet. Oppnande
av ett skogsforband gor att risken for stormskador 6kar markant. Stormfasta kanter ger ett
hyggligt skydd vid stormar. Tas den bort kan vinden fa bra faste och félla stor méangd skog.
En ny jarnvag betyder inskriankningar i 4ganderitten och mojligheten att nyttja sin fastighet
och eventuella arrenden. LRF menar att lokalisering ska ske sa att minsta mojliga intréng
sker. Det ar klart olampligt att 6ppna upp nya omraden, samf6érlaggning med annan
infrastruktur méste efterstravas.

LRF forutsatter att TRV talar konstruktivt med andra aktorer som beror infrastruktur. LRF
poéngterar vikten att berérda markégare bemots pa ett bra satt och att de visas respekt nar
de riskerar att f sin fastighet och niringsverksamhet hért utsatt av intrdng. Aven om det r
tidigt i processen ar det viktigt att 16sningar for jord- och skogsbruket ar hogt prioriterade.
Barridreffekter och skiften som blir for sma f6r brukning méaste hanteras 16sningsinriktat.
Intrangsersittningarna ar en viktig del for berérda, bland annat likviditeten, sd méste de
finnas hogt pa prioriteringslistan och att markférhandlarna ar vél inforstddda med
problematiken. LRF poingterar att det dr viktigt att samtliga berérda markagare far skriftlig
kallelse i den fortsatta processen.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2020/119740:1010.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat LRF:s synpunkter avseende markanvindning,
naturresurser och barridrer vid bedémning av de studerade alternativen. I
lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedémning och forslag till
rangordning av alternativen. For delstracka Almedal-Landvetter flygplats bedoms
korridor Moélnlycke, som till stor del innebér att jairnvigen kommer att gé i tunnel,
vara det sammantaget bésta alternativet for lokalisering av den nya jarnviagen och
korridor Tulebo har rangordnats som nummer 2. For delstricka Landvetter
flygplats-Boras bedoms korridor Bollebygd Syd, som delvis mdjliggor en
samlokalisering med vag 27/40, vara det sammantaget bista alternativet.

Samrad med berorda markigare kommer att inledas i nista skede av
planldggningsprocessen. Trafikverket kommer att i dialog med berérda markégare
striva efter att hitta socialt och ekonomiskt hallbara 16sningar pa de intréng och
barridreffekter som kan uppsta.

Angéende vilka enskilda fastigheter som sarskilt berors se Trafikverkets
kommentar till LRF:s yttrande i samradet varen 2020 i avsnitt 4.10.2. I det
fortsatta planeringsarbetet kommer jarnvigens paverkan pa enskilda fastigheter
att utredas och samrad med berérda markigare att hallas. Trafikverket kommer
att i dialog med berérda markigare striava efter att hitta socialt och ekonomiskt
héllbara l6sningar pa de intrang och barriareffekter som kan uppsta.

Till samradet viren 2021 kommer inbjudan enligt lagkrav att goras via annonser
med kungorelse och via allmdnna informationsbrev/utskick till en bred krets. For
att fortydliga var kommunikation planerar vi till samradet viren 2021 att
informera samtliga fastighetsigare i de lokaliseringsalternativ vi rangordnar, med
brevutskick.
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5.9.12. Mellersta Goétalands Jordagareforening

Jordagareforeningen anser att det ar felaktigt att samrad inte ska ske med enskilda
markégare. For att kommentera lokaliseringsalternativen och MKB:s behovs omfattande
lokalkdnnedom vilken foreningen inte har. Det finns darfor behov av att samradet sarskilt
riktas till de enskilda som sarskilt berors. I samradsremissen konstateras dock att det inte ar
mojligt att identifiera vilka dessa enskilda ar och att de darfor anses innefattas i samradet
med allminheten. Foreningen anser det vara en felaktig bedomning. For det forsta ar det
relativt enkelt att identifiera de enskild berérda genom uppgifter frin Lantmateriet. For det
andra finns det i §25 forvaltningslagen en tydlig kommunikationsskyldighet i drenden som
beror en enskild. Byggandet av en jirnvag har omfattande inverkan f6r en berérd markigare
och darmed ar behov av kommunikation sarskilt patagligt. Foreningen anser darfor att
samrad maéste ske med enskilt berérda.

Sveriges Jordiagareforbund och dess regionala foreningar varnar den enskilde skogsigarens
dganderitt och brukande av sin skog. Sveriges Jordagareforbund ser det darfér som viktigt
att varje ianspraktagande av enskild mark ska goras med forsiktighet och i samforstdnd med
markigaren och dess grannar.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:897.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten kring samrad med berérda markagare kommenteras i anslutning till
LRF:s yttrande i avsnitt 5.9.11.

5.9.13. MoéIndals Kvarnby

Foreslagna korridorer ser inte ut att berora den del av Mélndalsan och har darfor inget att
erinra mot forslagen. Om Moélndalsén och dess sjosystem pa négot sitt berors i det framtida
arbetet vill vi att ni kontaktar oss.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:529.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att kontakta Molndals Kvarnby om den aktuella delen av
Molndalsén bedoms bli paverkad.

5.9.14. Odlingsforeningen Tillsammans

Tillsammansodlingen har hittat en bra 16sning for ekologisk lokal matproduktion och 6nskar
vara kvar vid Pilekrogen i M6lndal. De odlat pa mark som tillhor Trafikverket och
arrenderas genom Molndals stad (Sandbéck 1:117). Marken ingér i flera av
utredningskorridorerna.

Foreningen har forstétt att flera padgiende tagprojekt (hoghastighetsbanan, men dven
uppstallningsspar i Pilekrogen och tagdepa for Vastfastigheter) kan leda till att platsen ar
hotad. Foreningen ar emot att fin jordbruksmark tas i ansprak fér utbyggnaden. Det 4r en
liten yta med jordbruksmark sett till ett storre sammanhang, men det dr en unik majlighet
for fritidsodlare att bidra positivt till klimatomstéllning genom hégre grad av lokal ekologisk
matproduktion och sjalvforsorjning. Foreningen hoppas att de ekologiska och sociala
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vardena som Tillsammansodlingen bidrar med tas upp i det kommande arbetet
lokaliseringsutredning, MKB och social konsekvensanalys. Om det inte dr mojligt att vara
kvar pa platsen onskar foreningen en god dialog med Trafikverket och Molndals stad for att
hitta likvardig mark dar féreningen kan fortsitta att odla tillsammans.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2020/119740:166.

Trafikverkets kommentar:

Det sammantaget bista alternativet for lokalisering av den nya jarnvigen bedoms
vara korridor Molnlycke med stationer i Molndal (M1) och i tunnel under
Landvetter flygplats (L1) samt korridor Bollebygd Syd. For delstrackan Almedal-
Landvetter flygplats ar korridor Tulebo rangordnat som nummer 2.

5.9.15. Ravlanda Samhallsférening

En strickning motsvarande korridor Bollebygd Syd dar redan befintliga bullermiljéer fran
vag 27/40 finns ar att foredra for att minska betydande ingrepp i natur och manniskors
narmiljo. Tunnlar férordas att minimera stérningar i omradet. Féreningen forordar
fyrvagsspar for att mojliggora pendeltrafik mellan Goteborg och Boras. En station férordar
ocksa placerad ndgonstans halvvigs mellan Goteborg och Borés lampligtvis runt Ravlanda-
Bollebygd.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2020/119740:1483.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende sociala och ekologiska
varden vid bedémning av de studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen
redovisas en sammanvigd bedomning och forslag till rangordning av alternativen.
For delstricka Landvetter flygplats-Boras bedoms korridor Bollebygd Syd vara det
sammantaget bésta alternativet for lokalisering av den nya jirnvigen.

Ytterligare stationsorter kommenteras i anslutning till lansstyrelsens avsnitt 5.4.
Kopplingspunkt 6ster om Mélndal kommenteras i anslutning till Boras avsnitt

5.5.2.

5.9.16. Sandareds Intresseftérening

Foreningen har utvirderat de olika alternativen och utifran de stora naturvirden kring de
tva nordliga korridorerna norr om Viaredssjon foredras en dragning som inte stannar i
Sandared soder om Viaredssjon kring vag 27/40. Vid den norra korridorer finns en bygd
(Nordtorp) dir det bor ménga méanniskor. Dras ny jarnvig langs de sydliga korridorerna vid
vag 27/40 finns redan idag en natur som har en barriar, det vore olyckligt att skapa &nnu en
barriar i landskapet ocksa norr om Viaredssjon.

Sandared och omkringliggande orter har cirka 10 000 invanare. Centralorten Sandared har
haft tagstation dar man har kunnat pendla med tég till bAde Boras och Goteborg i artionden.
Sandareds Intresseforening anser att Trafikverket bor utreda hur man kan bedriva bra
jarnvagstrafik med stopp i Sandared pa befintlig jarnvag dven i fortsattningen s man kan
pendla in med tég till GGteborg och Borés fran Sandared.
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Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:1435.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende virden f6r boende och
natur i omradet norr om Viaredssjon vid bedomning av de studerade alternativen.
I lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedémning och forslag till
rangordning av alternativen. Som underlag har bland annat den sociala
konsekvensanalysen som tagits fram utgjort underlag. For delstracka Landvetter
flygplats-Boras bedoms korridor Bollebygd Syd vara det sammantaget basta
alternativet for lokalisering av den nya jarnvigen.

Jarnvagstrafik med stopp i Sandared utreds inte inom lokaliseringsutredningen.
Ytterligare stationsorter kommenteras i anslutning till lansstyrelsens avsnitt 5.4.

5.9.17. Skid- och orienteringsklubben 68 i Sandared (SOK 68)

SOK 68 samt de ménga i allmdnheten som nyttjar skidspéaren, vandringsleder och elljusspéar
kanner sig oroliga da det foreslés att detta fantastiska friluftsomréde skall utgora ett av
alternativen for kommande ny stambana. Omradet tjinar som friluftsomrade for
allménheten i flera orter och byar i vistra delarna av Borés.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2019/1823:1526.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter angéende friluftsomradet vid
bedémning av de studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas en
sammanvigd bedomning och forslag till rangordning av alternativen. Som
underlag har bland annat den sociala konsekvensanalysen som tagits fram utgjort
underlag. For delstricka Landvetter flygplats-Boras bedoms korridor Bollebygd
Syd vara det ssmmantaget basta alternativet for lokalisering av den nya jirnvagen.

5.9.18. Nabbavagens Intresseftrening

Nabbavigens Intresseforening synpunkter ror korridoren Bollebygd Syd genom stationslédge
B11. Omradet ar rikt pa radjur, rav och élg. Dartill kommer fladdermdss, en unik vildbiart.
Omradet ar vidare rikt pa vitmarker och sjoar varvid forekomsten av grodor och
salamandrar ar vanligt forekommande. Till detta kommer ett rikt fagelliv i den narliggande
Viskans dalgéng. Ett beslut att g vidare med korridoren Bollebygd Syd skulle vara
forédande oavsett vilken dragning inom korridoren som viljs och skapa ett obeboeligt
omréde. Enligt foreningens uppfattning skulle detta innebéra storre skada &n nytta da
ytterligare transporter och troligen behov av stora parkeringsytor i anslutning till stationen
uppfors.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:1494.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat intresseforeningens synpunkter avseende ekologiska
varden i omradet vid bedomning av de studerade alternativen. I
lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedomning och forslag till
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rangordning av alternativen. Som grund for bedémningen har bland annat en
naturvirdesinventering genomforts inom samtliga korridorer. For delen genom
Borés bedoms korridor Osdal/Boras C med stationslage vid Osdal och med
sickstation vid Boras C (B11A), trots negativa konsekvenser i omradet kring
Viskans dalgéng, vara det sammantaget basta alternativet for lokalisering av den
nya jarnvéagen. Alternativ Lusharpan med station pa bibana (B4) rangordnas som
nummer 2.

Trafikverket kommer i nésta skede av planlaggningsprocessen att samrada med
berorda fastighetsdgare om jarnvagens exakta lage och utformning inom den
foreslagna korridoren.

5.9.19. Grankarrsvagens Samfallighetsférening

Korridorerna Tulebo och Landvetter Ost skulle innebéra stor forodelse for Benareby och
boende hir skulle tvingas lamna hus och generationsgérdar for att ge plats at en jarnvag.
Foreslagna korridorer skulle ge mycket stora konsekvenser med direkt forodelse av art-,
natur- och kulturmiljéer, hog bullerpaverkan, utslapp till vatten, stor landskapspaverkan
och minskade mojligheter for djur och vixter att forflytta sig. Sarskilt drabbas ekosystem
och biologisk mangfald.

Socialt blir paverkan givetvis mycket stor da Benareby—Bolasa samhalle helt skulle komma
att slas sonder. Sammantaget strider forslagen mot ett flertal av de av riksdagen antagna
miljomalen och den gemensamma stravan och inriktningen att né ett hallbart samhille. I
handlingen beskrivs Benareby som smaskalig bebyggelse vilket det inte &r langre att riknas
som da& det till huvudsak bestar av aretruntboenden i ett vixande samhélle.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pd arendenummer TRV 2020/119740:788.

Trafikverkets kommentar:

For synpunkter kring paverkan pa sociala och ekologiska varden i Benareby—
Bolésa se tidigare kommentarer under avsnitt 5.9.1.

Trafikverkets mal for nya stambanor utgér fran 6vergripande nationella miljomal
och FN:s globala hallbarhetsmal enligt Agenda 2030. I MKB framgar vilka
miljokvalitetsmal som bedoms paverkas och pa vilket sdtt méalen paverkas.

5.9.20. Hyltans samfallighetsférening

Foreningen ifragasitter foreslagna korridoren Tulebo och bedomer att den bor utga i fortsatt
utredning. En lokalisering intill vig 277/40 forordas for att minska negativ paverkan for bade
manniska, djur och natur. Att bredda och bygga ut befintlig bangéardsvig skulle ocksa vara
ett lampligare, miljovanligare och dven kostnadseffektivare alternativ.

En dragning av jarnviag genom Tulebo korridoren skulle innebéra stora ingrepp i miljon och
skada oerhort vardefulla livsmiljoer for sdvil manniskor som djur samt paverkan
vattentdkten. Finnsjon ar en vattentikt och forsorjer idag storre delen av Molnlycke,
Landvetter och Harryda. Foreningen lyfter att flertal broar maste anlidggas och att vackra
sévil som valbesokta naturomraden kring Benareby, Bolasa och Buaras dirmed kommer
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forstoras. Hundratals smahus inkl. bondgardar skulle med den tilltinkta korridoren Tulebo
fa hela sin omgivning och darmed adven livsverk och investeringar forstorda med foreslagen
bro 6ver Gravsjon med troligt mittfdste pd Bondon. Vid Gravsjon finns det sévil sillsynta
som fridlysta djur.

I samréddsdokumenten laggs stort fokus pé att beskriva de virden som tillméts de
tatortsnara rekreationsomradena. Dock ndmns ingenting om de rekreationsvirden som
skapas i tyst och fran buller ostord natur. Ljudet fran hoghastighetstdgen skulle ha en
forodande paverkan for sdval manniskor som djur i omridet. Med den tilltdnkta bron 6ver
Gravsjon skulle ljudet transporteras 6ver vattnet.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:1516,
2020/119740:423 och 698.

Trafikverkets kommentar:

For synpunkter kring paverkan pé sociala och ekologiska viarden i Benareby,
Boldsa och Buaris se tidigare kommentarer under avsnitt 5.9.1.

5.9.21. Hyltans vagsamfallighet

Styrelsen for Hyltans Vagsamfallighet, och dess invénare pé Tjarnvigen, har granskat
foreslagen korridor Tulebo samt korridor Landvetter Ost och ifragasatter starkt forslaget
med en hoghastighetstdgbana genom Benareby. Detta skulle innebara att hela Benareby, i
dess befintliga skick, skulle raderas.

Foreningen framhéller kommunens kulturmiljé- och naturvardsplan d det finns en méangd
rodlistade vaxtarter och djur som omnamns i aktuellt omrade.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2020/119740:1093.

Trafikverkets kommentar:

For synpunkter kring paverkan pa sociala och ekologiska viarden i Benareby se
tidigare kommentarer under avsnitt 5.9.1.

5.9.22. Nabbauddens vag- och stugforening

Synpunkter ldmnas rérande korridoren Bollebygd Syd/Olsfors genom Viared. Boende pa
Nabbagatan motsitter sig en jarnvag nira Segloravigen som riskerar att forstéra den fina
sj0, naturmiljo och att familjer skall beh6va flytta/lamna omradet. Foreningen undrar hur
Trafikverket kan 6vervaga att ga rakt 6ver hus och innanfor strandskyddet som géller vid
Vistersjon. Vistersjon ar en av flera sjoar i Bosjons fiskevardsomrade dar man planterat in
g06s 1 sjon och kalkning sker med jamna mellanrum. Kommunen énskar dven bygga kanotled
isjon for rekreation. Vid Segloravigen finns det 4ven uthyrning av fiskebatar. Pa vintern
anvands sjon for langfardsskridskor samt vinter fiske.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2020/119740:1540.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende sociala och ekologiska
varden i omradet vid bedomning av de studerade alternativen. I
lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedémning och forslag till
rangordning av alternativen. Som grund for bedomningen har bland annat en
naturvirdesinventering samt en social konsekvensanalys genomforts inom
utviarderade korridorer. For delstriacka Landvetter flygplats-Borés bedéms
korridor Bollebygd Syd, trots negativa konsekvenser for boende- och naturmiljo
norr om Vastersjon och Kvarnsjon, vara det sammantaget bésta alternativet for
lokalisering av den nya jarnvégen.

Trafikverket kommer i nésta skede av planlaggningsprocessen att samrada med
berorda fastighetsdgare och viagforeningar om jarnvagens exakta lage och
utformning inom den foreslagna korridoren.

5.9.23. Nasets vagforening

Nisets viigforening och dess samtliga medlemmar anser att korridorerna Landvetter Ost och
Tulebo ska beslutas som icke genomfdrbara och istillet undersoka andra alternativ for den
nya jarnvagen. Foreslagna korridorer skulle direkt leda till forstorelse av art-, natur- och
kulturmiljéer, hog bullerpaverkan, utslapp till vatten, stor landskapspaverkan och minskade
mojligheter for djur och vixter att forflytta sig. Sarskilt drabbas ekosystem och biologisk
mangfald. Socialt blir &ven paverkan mycket stor dd Benareby - Bolas samhalle helt skulle
komma att slds sonder. Sammantaget strider forslagen mot ett flertal av de av riksdagen
antagna miljomalen och den gemensamma stravan och inriktningen att né ett hallbart
sambhille.

Nisets vagforening vill med denna skrivelse tydliggora att Trafikverkets pastdende om att
inga kénsliga eller hivdade miljéer skulle berdras dr bade felaktigt och djupt upprorande.
Foreningen anser att den gjorda utredningen ar bristfillig utan kénsla och respekt for
Benarebys unika karaktir och konstaterar att bristanalys inte har presenterats.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:699.

Trafikverkets kommentar:

For synpunkter kring paverkan pa sociala och ekologiska virden i Benareby—
Bolésa se tidigare kommentarer under avsnitt 5.9.1.

Trafikverkets mél for nya stambanor utgér fran 6vergripande nationella miljomal
och FN:s globala hallbarhetsmaél enligt Agenda 2030.

5.9.24. Nasslehults samfallighetsférening

Nisslehults viagforening ar orolig for konsekvenserna av korridorerna Bollebygd Nord och
Olsfors. Dessa korridorer har en strackning kring Bollebygds tatort som tillsammans med
vig 27/40 ramar in Bollebygd mellan tva barridrer vilka forhindrar framtida utveckling av
samhillet. Bollebygd riskerar att bli en pendlarort dar man endast sover. Foreslagen
strackning skulle 4ven innebéara sociala, kulturhistoriska, folkhdlsomassiga, organisatoriska
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och ekonomiska péafrestningar for boende, naringsverksamheter och samhaéllsviktiga
funktioner.

Strackningen innehaller fler bade tunnlar och broar an alternativa strackningar runt
Bollebygd. Detta utgor en risk for fordrojning av raddningsfordon i handelse av olycka och
som forsvarar evakuering vid ett eventuellt driftstopp i jamforelse med en dragning
langsmed vag 27/40. Dar strackningen passerar Nolans dalgéng passerar den Bollebygds
grundvattentdkt Backa. Enligt forslaget planeras bade tunnelbygge och brobygge i narheten
som skulle kunna hota dricksvattentillgangen for orten.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:427.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter angdende korridorerna Bollebygd
Nord och Olsfors vid bedomning av de studerade alternativen. I
lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvagd bedomning och forslag till
rangordning av alternativen. Som grund for bedomningen har bland annat en
naturvirdesinventering, en kulturarvsanalys samt en social konsekvensanalys
genomforts inom utvirderade korridorer. For delstracka Landvetter flygplats-
Boras bedoms korridor Bollebygd Syd vara det sammantaget basta alternativet for
lokalisering av den nya jarnvégen.

5.9.25. Rabergets vagforening

Féreningen anser att alternativen Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ostra dr olimpliga.
Farhagor gillande vattentikten for Harryda kommun lyfts fram. Forslagen strider mot EU:s
vattendirektiv, som ger langtgéende riktlinjer for hur vattenforsorjningen skall sékras i
framtiden. D4 det inte finns nagon langsiktig vattenforsorjning sikrad om nigot hander i
Finnsjon, bor all exploatering i narheten begrinsas i mesta mojliga mén. Molnlycke
korridoren skér rakt igenom en sankmark och tva stora backar som ar tillflode till Finnsjon,
vilket bade begransar flodet, och kan medfora att en 6kad mangd féroreningar foljer med
ner till Finnsjon fran banvallen. Banvallen maste dessutom hallas fri fran véxtlighet, vilket
effektivast gors med kemikalier. Vilket absolut inte fir ske i ett vattenskyddsomréde. Aven
Tulebo korridoren gar genom Finnsjons vattenskyddsomréade, vilket gor dven det direkt
olampligt.

Straken genom Finnsjoomrédet paverkar friluftslivet i omradet negativt, som idag omfattar
vandringsstrak, elljusspar, cykelspar och badplatser. Detta omrade ar vidstrackt, och ett av
de fd omradena i Goteborgsregionen som fortfarande ar ganska opéverkat av
bullerstorningar. Omréadet ar av stort viarde, inte bara for Molnlycke, utan for hela
Goteborgsomradet, eftersom det ar lattillgdngligt och relativt orért. En strackning genom
Benarebyomradet skulle ocksa forstora oersattliga natur- och kulturvarden av storsta vikt
for Molnlycke med omnejd.

Foreningen lyfter fram att en etappvis utbyggnad av befintliga Kust till kustbanan till
dubbelspar, atminstone mellan Goteborg och Boras, for att 6ka kapaciteten. Eller en
samforlaggning av nya jarnvagen parallellt med vag 27/40, da befintlig infrastruktur kan
utnyttjas vid anlaggandet.
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Foreningen lyfter fram att det finns bristande underhall av det befintliga jairnviagsnitet och
dyrare underhall for en hoghastighetsbana inte kommer att avsittas. Vilket kommer att
innebdara att det finnas tva parallella jairnvigsnat med samma standard, utan nigra
betydande tidsvinster for resenédrerna. Eftersom det befintliga jarnvagsnétet fortfarande
maéste underhéllas och dessutom rustas upp rejilt for att kunna underhélla och utéka
godstrafiken, krymper det ekonomiska utrymmet for en satsning pa hoghastighetstag.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:922.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter angaende de korridorer som
passerar norr eller séder om Finnsjon vid bedomning av de studerade alternativen.
Korridor Moélnlycke innebar att jarnviagen kommer att ga i bergtunnel norr om
Finnsjon, vilket inte bedéms péverka friluftslivet och bullernivaerna i omradet
samt ha en begransad paverkan pa Finnsjons vattentdkt. De delar av korridoren
dir anlaggningen ligger i markplan beror Finnsjons vattenskyddsomréde perifert
och mgjlighet finns att inom korridoren helt undvika sjons avrinningsomrade.
Eventuell effekt pa avvattningen mot Finnsjon under driftskedet kan ske i
korridorens sydliga del men bedéms som férsumbar.

For synpunkter kring paverkan pa sociala och ekologiska virden i Benareby—
Bolésa se tidigare kommentarer under avsnitt 5.9.1.

En utbyggnad av Kust till kustbanan till dubbelspéar bedoms inte vara ett tinkbart
alternativ pa grund av att restidsmalet for den nya stambanan inte kan uppnés.

5.9.26. Solhallsgatans Vagsamfallighet

Foreningen lamnar synpunkter pa korridoren Bollebygd syd genom stationsldge B11.
Pickesjoomradet ar ett populart rekreationsomrade. Omradet har dven ett rikt djurliv och ar
rikt pa vatmarker och sjoar. Ett beslut att vilja korridoren Bollebygd Syd skulle vara
forodande oavsett vilken dragning inom korridoren som viljs skulle omréde darmed bli
obeboeligt. Detta skulle i sin tur skapa ménga personliga tragedier bade bland barn och
vuxna. Detta stillt mot den bakgrund att, den féreslagna korridoren och stationsliget inte
fyller de krav som Borés Stad stiller pa en centralt beldgen station. I Viskans dalgéng finns
ett mycket rikt och varierat fagelliv som skulle totalt utplénas.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:1314.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende sociala och ekologiska
varden i omradet vid bedomning av de studerade alternativen. I
lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedémning och forslag till
rangordning av alternativen. Som grund for bedémningen har bland annat en
naturvirdesinventering, en kulturarvsanalys samt en social konsekvensanalys
genomforts inom utvarderade korridorer. Korridor Bollebygd Syd och stationslage
Osdal med sackstation vid Boras C (B11A) bedoms, trots negativa konsekvenser for
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boende- och naturmiljo i omradet kring Pickesjon och Viskans dalgéng, vara det
sammantaget bista alternativet for lokalisering av den nya jarnvégen. Korridor
Lusharpan med stationsldge pé bibana (B4) rangordnas som nummer 2.

Trafikverket kommer i nésta skede av planlaggningsprocessen att samrada med
berorda fastighetsidgare och viagféreningar om jarnvagens exakta lage och
utformning inom den foreslagna korridoren.

5.9.27. Sundshults vagférening

I hela Sundshult och i Klippans Naturreservat samt narliggande omraden bedrivs ett rikt
friluftsliv. Manniskor fran hela Géteborgsregionen anvinde under hela aret de olika
motionssparen for 16pning, promenader, cykling, skiddkning och ridning. Skidklubben har
nyligen rustat upp sparen for att siakra snoétillgdngen hela vintersdsongen.

Klippans Naturreservat, som ocksa ar ett Natura 2000-omrade, dr omgardat av vigar och da
sarskilt av vag 27/40 pé ena sidan. Om en hoghastighetsjarnvag dras utmed andra sidan av
detta naturomréade betyder det att Klippans Naturreservat kommer att omgardas och
isoleras fran néraliggande naturomréden. Faglar kan inte heller kommunicera med varandra
over den ljudbarriar som en jirnvag innebdr, vilket hindrar den biologiska méngfalden.
Utrotningshotade och rodlistade arter finns bekréftat i omradet vid Klippans naturreservat.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:1013, 1051,
2020/119740:40 och 629.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter angéende péverkan pa
friluftsomradet och Klippans naturreservat vid beddmning av de studerade
alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedomning och
forslag till rangordning av alternativen. Som grund for bedémningen har bland
annat en naturviardesinventering samt en social konsekvensanalys genomforts
inom utvirderade korridorer. For delstricka Landvetter flygplats-Boras bedoms
korridor Bollebygd Syd vara det sammantaget basta alternativet for lokalisering av
den nya jarnvigen.

5.9.28. Tranningstorps Vagsamfallighet

Foreningen invander mot station B11 Osdal med dragning Bollebygd Syd d& den kommer att
forstora ett attraktivt bostadsomrade. Det kommer att inskrinka mdjligheterna for Borés
Stad att expandera séderut och hindra utbyggnaden av Regementsstaden. Aven
Pickesjoomradet ar ett populart rekreationsomrade som anvands av ménga Borasare, och
darfor bor lamnas orort.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2020/119740:1716.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende sociala viarden i
omrédet vid bedomning av de studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen
redovisas en sammanvigd bedomning och forslag till rangordning av alternativen.
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Som grund f6r beddmningen har bland annat en naturviardesinventering samt en
social konsekvensanalys genomforts inom utvarderade korridorer. Korridor
Bollebygd Syd och stationsldge Osdal med séckstation vid Boras C (B11A) bedoms,
trots negativa konsekvenser for boende- och rekreationsomradet, vara det
sammantaget bista alternativet for lokalisering av den nya jarnvégen. Korridor
Lusharpan med stationslidge pa bibana (B4) rangordnas som nummer 2.

Trafikverket kommer i nésta skede av planlaggningsprocessen att samrada med
berorda fastighetsdgare och viagforeningar om jarnvagens exakta lage och
utformning inom den foreslagna korridoren.

5.9.29. Abydalens samfallighetsférening

Foreningen anser inte att korridoren Landvetter Ost ir lamplig att gi vidare med i
lokaliseringsutredningen. Foreningen lyfter fram fridlysta djur och vixtlighet, vattentéakten,
historiska varden och respekt for manniskors val, vilmaende, ekonomi samt dganderitt och
langtan att fa bo i sitt forvarvade paradis utan storre péverkan. Foreningen forordar att i den
nya jarnvagen i maéjligaste man foljer vag 27/40.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:691.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter angaende korridor Landvetter
Ost vid bedémning av de studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen
redovisas en sammanvigd bedomning och forslag till rangordning av alternativen.
Som grund f6r bedomningen har bland annat en naturviardesinventering samt en
social konsekvensanalys genomforts inom utviarderade korridorer. For delstriacka
Almedal-Landvetter flygplats bedoms korridor Mélnlycke vara det sammantaget
bésta alternativet for lokalisering av den nya jarnvéigen. Korridor Tulebo
rangordnas som nummer 2.

5.9.30. MoIndals Naturskyddsférening

DA stora naturvarden hotas och ménniskor, djur, marker, skog och verksamheter kommer
att paverkas mycket negativt, anser naturskyddsféreningen att en sé stor del av jarnvigen

som mdgjligt ska ga i tunnel. Av de tre presenterade korridoralternativen dr Raka vigen det
alternativ som forordas.

Foreningen undrar hur projektet motiveras samt hur positiva effekter kontra negativa
effekter tydligare redovisas och bedémas i utredningen. De anser dven att byggprocessen
och verksamheten under anldggningsskedet kommer att generera en stor negativ miljo- och
klimatpéaverkan. Det ar darfor angelédget att utredningar tas fram och redovisas.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:632.

Trafikverkets kommentar:

Projektmal samt utvardering och avgransning av korridor- och stationsalternativ
kommenteras i anslutning till lansstyrelsens avsnitt 5.4. Efter samradet hosten
2020 har ytterligare fordjupade utredningar utgjort grund for en jamférande
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utvirdering av de kvarvarande alternativen. De dr med stod av dessa fordjupade
utredningar som miljokonsekvenserna for de kvarvarande alternativen bedomts.
Naturmiljo ingdr i utvarderingen av kvarvarande alternativ. i
lokaliseringsutredningen och MKB:n I lokaliseringsutredningen redovisas en
sammanvigd bedomning och forslag till rangordning av alternativen. Som grund
for bedomningen har bland annat en naturviardesinventering samt en social
konsekvensanalys genomforts inom utvarderade korridorer. For delstracka
Almedal-Landvetter flygplats bedoms korridor Mélnlycke vara det sammantaget
bésta alternativet for lokalisering av den nya jarnvégen. Korridor Tulebo
rangordnas som nummer 2.

Motiven till projektet tillsammans med konsekvenserna av projektet hanteras i
maluppfyllelse och héllbarhetsbedomningen. I MKB ingér bade en beskrivning av
byggskedet och driftskedet och dess paverkan. Se dven Trafikverkets kommentar
pé lansstyrelsens yttrande i avsnitt 5.4

Strackan Goteborg—Boras dr ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Dagens
pendling med buss och bil skapar trangsel bade pa trafikleder och i titorterna och
den enkelspériga jarnvagen racker inte till. Med dubbelspar, som byggs for 250
kilometer i timmen, kan restiden mellan Géteborg och Boras kraftigt forbattras
och antalet tag oka rejalt. Battre kommunikationer som gor det littare att ta sig till
jobb och studier skapar forutsiattningar for regional utveckling. Den nya jarnvigen
ger oss ocksd majlighet till ett mer hallbart och energieffektivt resande.
Tillsammans med Vastlanken, en ny jarnvag i tunnel under centrala Gteborg,
innebar den nya jarnviagen mellan Goteborg och Boras att fler kommer kunna resa
snabbare, enklare och med farre byten.

En station vid Landvetter flygplats kommer gora det mojligt att ta sig till och fran
flygplatsen med tag fran olika destinationer i Vastsverige.

5.9.31. Naturskyddsforeningen i Boras

Naturskyddsféreningen anser att samtliga férslag med strackning helt eller delvis norr om
vag 27/40 inte bor komma till stand. Strackningsalternativet Bollebygd Syd tror foreningen
ar det alternativ som ger minst paverkan pa natur och djur.

Foreningen har yttrat sig om foreslagna stationsldgen i Boras:

B1 Borés C, bor frén rastplats Borastorpet gé i tunnel till stationslaget. For att inte skapa
ytterligare barridreffekt for det rorliga frilufts- och djurlivet samt inte kollidera med andra
satsningar i omréadet.

B2 Knalleland, en station pa bro inom aktuellt omrédde kommer bland annat att ge en
ljudbild som kommer att vara storande for ett stort omrade och paverka faglarnas
strackning genom Viskadalen.

B4 Lusharpan station pé bibana, jairnvigen ovan jord vid Pickesjon kommer kraftigt negativt

péverka det rorliga friluftslivet. Ett stationsldge pa bro kommer stéra landskapsbilden i
aktuellt omrdde. Huvudbanan péa bro 6ver Viskan kommer troligen tillsammans med
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befintlig bro for viig 27/40 kraftigt stora figlarnas strickning genom Viskadalen. Aven
befintligt ridhus kommer att paverkas negativt.

B11 Osdal med sédckstation vid Boras C. Framtida strackning av huvudbanan pé bro 6ver
Viskan kommer troligen tillsammans med befintlig bro for vag 27/40 kraftigt stora faglarnas
strickning genom Viskadalen. Aven befintligt ridhus kommer att paverkas negativt.

Naturskyddsforeningen anser att det ar viktigt att etablera viltpassager for att minimera
storningar for det rorliga djurlivet. Val av placering av viltpassagerna bor goras tillsammans
med exempelvis jagarna och andra som har kunskap om djurens vandringsleder.

Betraffande paverkan pa enskilda arter, sévél fauna som flora, bor observationer redovisade
i Artportalen och andra kéllor beaktas.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:1193.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utvarderat aktuella alternativ i lokaliseringsutredning och MKB.
Utifran detta ar Trafikverkets forslag till lokalisering alternativ Mélnlycke (M1 och
L1) — Bollebygd Syd — Osdal/Borés C (B11A). P4 den vistra delstriackan
rangordnas alternativ Tulebo som nummer 2 och pa den 6stra delstrackan
rangordnas alternativ Lusharpan (B4) som nummer 2. Motiv till Trafikverkets val
framgér av utredningarna.

Barridreffekterna hanteras i MKB under olika milj6aspekter, sdsom naturmiljo,
rekreation- och friluftsliv, kulturmilj6. I PM Social konsekvensanalys gors en
bedémning av paverkan pa sociala virden, samband och forhéllanden i
utredningsomradet.

I MKB hanteras fragan om buller i kinsliga miljéer sdsom boendemiljo,
rekreations- och friluftsomriaden samt kinsliga naturomraden. Fordjupad
bullerutredning kommer krivas i kommande skede for att klargora
atgardsbehoven.

Viltpassager hanteras oversiktligt i MKB.

Artdata fran artportalen ingér i framtagen naturvardesinventering. Uppgifter har
ocksa inhdmtats fran bland annat utvalda lokala rapportmottagare inom BirdLife
Sverige. Uppgifter om arter har legat till grund for bedomningen av de olika
korridorernas konsekvenser pé naturmiljon. Viskadalens roll som strackled for
maénga fagelarter har studerats.

5.9.32. Naturskyddsféreningen i Géteborg

Foreningen lyfter fram att de saknar underlag om kommunala naturvardsprogram och valt
att anvinda dem i sitt yttrande av korridor. Féreningen anser att det mest passande av
alternativen ar Raka vagen mellan Goteborg och Landvetter, for att sedan koppla pa
alternativet Bollebygd Syd till Boras med ett centralt stationslidge. Valen grundar sig framst i
att dra jirnvagen sd nira befintlig infrastruktur som mojligt for att undvika orérd
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naturmark med sina héga naturviarden. Darfor férordas att jarnvagen gar sa nira viag 27/40
som majligt.

Naturskyddsforeningen framfor att “Raka vigen" kommer dras nédgot genom "Radasjons
naturreservat” och “Yxsjons naturreservat". Darfor ar det nodvandigt att jairnviagen dras som
tunnel for att minimera paverkan pa dessa omraden.

Foreningen foreslar grona passager pé ett flertal platser for att méta djurens behov att korsa
jarnvagen utan att komma niara méanniskor. Foreningen framfor att Dalgéngarna ar sarskilt
viktiga att beakta med sina storre vattendrag, ekologiska samband, betydande
grundvattenmagasin och vardefulla odlingslandskap. Mgjliga fororeningar vid byggskedet
som kan péaverka vattenomraden inom dalgangarna beh6ver beskrivas.

Bullernivan kommer vara en konstant variabel under stambanans livstid och behover darfor
utredas grundligt.

Stillningstagande till ett investeringsprojekt som detta dr komplicerat d& byggprocessen for
med sig en storre miangd koldioxidutslapp i en tid praglad av klimatkris. Samtidigt som
foreningen star bakom satsningar for mer kollektivtrafik behover stambanan mellan
Goteborg och Boras planeras med ambitionen att i storsta mojliga méan halla nere
miljopaverkan.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2020/119740:957.

Trafikverkets kommentar:

I ett forsta steg har ett flertal olika alternativ utvarderats utifran
héallbarhetsbedomningar dar alternativens mojlighet att uppné mélen inom social,
ekologisk och ekonomisk héllbarhet utgjorde underlag for bortval av alternativ. I
ett andra steg har miljobedomningen, som regleras i miljobalken och utgor ett
viktigt beslutsunderlag vid val av alternativ, varit en av sex bedémningsgrunder
som samtliga utgjort underlag f6r utvirdering och rangordning av kvarvarande
alternativ. Konsekvenserna av kvarvarande alternativ bedoms i
lokaliseringsutredningen och MKB. Trafikverket forordar att ga vidare med
korridoren Bollebygd Syd vilket innebar att jarnvagen bitvis kan placeras i
anslutning till vig 27/4o0.

Grona passager, fororeningar och buller hanteras i MKB. Aven dalgingarnas
betydelse for ekologiska samband, grundvatten och odlingslandskap ingér i MKB.

Naturvirdesinventering enligt standard (SS 199000:2014) samt delutredningar for
specifika platser har genomforts och ingar som underlag till MKB. Alla aktuella
omraden ur kommunernas naturvardsplaner omfattas av
naturvardesinventeringen.

For infrastrukturen stéller Trafikverket upphandlingskrav pé leverantorer i
investerings- och underhéllsprojekt om att minska anldggningens klimatpéverkan.
Kraven géller klimatpéverkan vid byggnation, de material som anviands och
framtida underhall. Det langsiktiga malet ar att infrastrukturen ska vara
klimatneutral senast 2045. For att det l&ngsiktiga malet ska kunna nés sa géller for
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projekt Géteborg-Boras att de delar som fardigstills efter ar 2030 ska uppna minst
50 procents reduktion av viaxthusgasutslapp (jamfért med 2015) och for delar som
fardigstalls efter 2035 ska reduktionen vara minst 80 procent. For att reducera
utslappen fran anldggningen kravs optimering av bland annat det som ar kopplat
till byggnadsverk och masshantering, 6kad materialeffektivitet, alternativa
material samt aktiva produktval for stél, asfalt, betong och armering. For att na 8o
procents reduktion eller mer kravs mer eller mindre transformativa atgarder som
innebar stora omstéllningar av stal- och cementindustrins tillverkningsprocesser
samt en 6vergang till biobranslen och elektrifiering av tunga transporter och
arbetsmaskiner. Arbetet som gjorts hittills har genomforts med den noggrannhet
som kravs for att kunna ta stéllning till val av lokaliseringsalternativ. Miljofragor
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet med framtagande av
jarnvagsplan. Detta beskrivs i MKB kapitel 12.

5.9.33. Naturskyddsforeningen i Harryda

Naturskyddsforeningen i Harryda har tillsammans med Go6teborgs Ornitologiska forening
tidigare yttrat sig (2020-05-07). I de delar som synpunkter fran tidigare yttrande inte
beaktats si kvarstar dessa.

Korridorer och stationslage

Foreningarna framfor att en dragning langs vig 27/40 ar det basta alternativet ur miljo- och
ekonomiska aspekter. Av korridoralternativen mellan Landvetter flygplats och Goteborg
forordas Raka viagen som gar norr om Yxsjon i tunnel fréan Bjorrodsomrédet till
Molndal/Goteborg. Ett alternativ dr dragningen norr om Yxsjon i kombination med korridor
Molnlycke, forutsatt att byggnation sker i tunnel. Foreningarna ar starkt emot korridorerna
Landvetter Ost och Tulebo.

Korridorerna Raka viagen och Molnlycke har en gemensam strackning norr om Yxsjon.
Omradet hir ingar ocksa i Yxsjoomradet och har mycket hdga naturviarden och férekomst av
skyddade arter. I omradet norr om Yxsjon for det nuvarande forslaget finns en tunnel
inritad for en stor del av passagen, vilket bedoms som bra. Tunnelmynningen bor dock
flyttas 6sterut, ndrmare Bjorrodsvigen, for att undvika hoga naturvarden. Sydvast om Stora
Ristjarn finns ett omrade med nyckelbiotopskaraktar med flera rodlistade svampar och
mossor. Foreningen forordar att tunnelmynningen flyttas dsterut. En tunnel hela vigen fran
Landvetter flygplats in till Goteborg/Molndal vore att foredra. Byggs jairnviagen i markplan
kravs dock en dnnu nordligare dragning for att undvika de héga naturviardena. Korridoren
bor darfor utokas mot norr.

Foreningarna lyfter fram att felaktiga bedomningar har skett for korridorerna Tulebo och
Landvetter Ost rérande paverkan pa naturvirden. Inom och i anslutning till dessa bada
korridorerna férekommer ett stort antal skyddade och/eller rodlistade arter och vardefulla
naturmiljéer. I omradet finns dven tva planerade naturreservat, Yxsjon soéder och Hérssjon-
Rambo mosse. Foreningen redogor for naturvirden i detalj for omradena Yxsjoomradet —
Benareby, Finnsjoomradet och Hérssjon-Tulebo.

Korridor Hindas ger mycket stor miljopaverkan pa landskap, natur och hotade arter och

passerar dessutom néra Klippans och Risbohult naturreservat som béda ar Natura 2000-
omraden. Aven korridor Bollebygd Nord passerar niira Klippans naturreservat.
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Korridorerna Révlanda Syd och Ravlanda Nord ger ocksd mycket stor miljopaverkan pa
landskap, natur och hotade arter och passerar dessutom vid den mycket kinsliga miljon vid
Storan och Ravlanda.

Foreningarna vill dven framfora att omradena kring Finnsjon och Yxsjon ar betydelsefulla
for friluftslivet.

Naturvardesinventeringen

Det lyfts fram omfattande brister i underlaget och i bedomningar, sirskilt gillande befintliga
miljoforutsattningar och miljovarden. Har lyfts de kommunala naturvardsprogram fram
som ett exempel. Vilket bedoms ha l4tt till att bedomningar av de olika korridorernas
miljopaverkan i flera fall blivit felaktiga. Foreningarna pekar pa att det begransade val av
inventeringsyta i naturviardesinventeringen latt kan bli missvisande for
naturvardesbedomningen. Detta eftersom ménga naturomraden med hoga naturvirden
inom korridorytorna fortsatter utanfoér korridorerna. Foreningarna ar undrande till varfor
kontakt kring artférekomster och naturviarden inte gjorts. Naturskyddsféreningen vill
papeka att information fran miljéforeningar kring exempelvis naturvardesarter skall beaktas
och eftersokas i samband med naturvardesinventeringar enligt anvand SIS-standard.

Foreningarna menar att Yxsjoomréadet anses vara ett Natura 2000-omréade som skall inga i
EU:s nitverk av skyddade omraden. Detta di omradet innehaller utpekade arter och en stor
areal med EU-naturtyper. Sarskilt intressant ar forekomsten av starkt hotad naturtyp.
Foreningen pekar sarskilt pa att Trafikverket som myndighet ar skyldig att i beslut och i
projekt félja EU:s miljolagstiftning och naturvirdsdirektiv.

Samradsprocessen

Foreningen anser att samraden maste ges langre tid med allménna fysiska méten for att
mojlighet ska finnas att paverka. Med hénsyn till pAgidende pandemi har inga fysiska méten
genomforts och ingen mojlighet till forlangd remisstid har getts vilket lett till en paskyndad
och forcerad samradsprocess utan transparens. Féreningen lyfter att de har ytterligare
uppgifter att redovisa men anser att samradet inte givit forutsattningar att dela dessa. Nagot
som innebar att det skulle behévas ett omtag” i projektet med bedomningar utifrn nytt och
bittre utredningsunderlag. Naturskyddsforeningen onskar ater hanvisa till den kritik som
Riksrevisionen ar 2019 gjorde i sin granskning av det aktuella projektet.

Paverkan pa miljon

Byggnation av en ny jirnvig ger en omfattande paverkan pa omraden dir jirnvagen gar pa
ytan och inte i tunnel. Aven byggnation i tunnlar kan ge miljéeffekter i form av paverkan pa
grundvatten och stomljud.

Det tar troligen minst 30—40 &r eller 4nnu ldngre tid innan resandet med det nya tiget
kompenserat utsldppen som byggnationen orsakar. Sett ur miljo- och klimatsynpunkt bor
samhillsresurserna i forsta hand anvindas péa infrastrukturprojekt som innebar minskande
koldioxidutslappen inom de ndarmaste 10—20 dren. En utveckling och effektivisering bor
darfor ske av den regionala kollektivtrafiken och den regionala fordonstrafiken.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:1004.
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Trafikverkets kommentar:

Avseende Korridorer och stationsldge har konsekvenserna av olika alternativ
hanteras i lokaliseringsutredning och MKB. Alternativ Tulebo kvarstar som mojligt
alternativ och rangordnas som nummer 2. Landvetter Ost och Raka vigen ingar
inte bland de rangordnade alternativen. I omradet norr om Yxsjon dr korridoren
justerad for att ge storre mojlighet att undvika de hogsta naturviardena.

I ett forsta steg har ett flertal olika alternativ utvarderats utifran
héallbarhetsbedomningar dar alternativens mojlighet att uppné mélen inom social,
ekologisk och ekonomisk héllbarhet utgjorde underlag for bortval av alternativ. I
ett andra steg har miljobedomningen varit en av sex beddmningsgrunder som
samtliga utgjort underlag for utviardering och rangordning av kvarvarande
alternativ. Konsekvenserna av kvarvarande alternativ bedéms i
lokaliseringsutredningen och MKB. Metoden beskrivs ytterligare under
Trafikverkets kommentar till yttrande frén lansstyrelsen, se avsitt 5.4.

Trafikverkets forslag till lokalisering ar alternativ Molnlycke (M1 och L1) —
Bollebygd Syd — Osdal/Boras C (B11A). Pa den vistra delstrackan rangordnas
alternativ Tulebo som nummer 2 och pé den 6stra delstrickan rangordnas
alternativ Lusharpan (B4) som nummer 2. Motiv till Trafikverkets val framgéar av
utredningarna.

For strackan Landvetter flygplats — Boras innebar forslaget att jarnvigen bitvis
kan placeras i anslutning till vig 27/4o0.

Avseende naturvardesinventeringen har berérda naturskyddsforeningar och
ornitologiska foreningar erbjudits ett (digitalt) moéte i samband med samrad
hosten 2020 dar Trafikverket beskrev samriadsmaterialet och féreningarna hade
mojlighet att stilla frégor och framfora synpunkter. Harryda naturskyddsforening
har aven stallt fragor till Trafikverket under varen 2021. Samtal har hallits mellan
foretradare for foreningen, Trafikverket och konsultens naturmiljéansvarig med
anledning av foreningens fragor fraimst kring hanteringen av artskyddade arter och
hanteringen av dessa i projektet.

Naturvirdesinventering enligt standard (SS 199000:2014) samt delutredningar for
specifika platser har genomforts och ingar som underlag till MKB. En sddan
delutredning ar “Natura 2000-naturtyper i Klippan. Alla aktuella omraden ur
kommunernas naturvirdsplaner omfattas av naturvirdesinventeringen.
Hinvisade rapporter och underlag har beaktats och tillrackligt underlag for
utvardering ingér i den Naturviardesinventering och de delutredningar som
genomforts. Kdnda forekomster av skyddade arter har séarskilt analyserats och
bidrar bade till utformning och konsekvensbedémningar av korridorer. Ett
tydliggorande kring metodiken i naturvardesinventeringen har gjorts i MKB. For
objekt inom naturvirdesinventeringen som noterats i en korridor har hela objektet
redovisats dven om det stracker sig utanfor korridoren. Infor samrédet véren 2021
har dven underlag kring ekologiska samband tagits fram.

Korridoren ar justerad vid Yxsjon for att undvika de hogsta naturviardena och
mojliggora en passage norr om naturreservatet. Inom Yxsjons naturreservat
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5.9.34.

aterstar endast jairnvag i markplan i den fortsatta utredningen, men dé i den
undantagna korridoren fran tidigare utredning, Molnlycke-Bollebygd.

Trafikverket delar inte foreningens uppfattning att avsaknad av fardigstalld
rapport for naturviardesinventering till samrédet hosten 2020 gett upphov till
felaktiga bedomningar avseende korridorernas miljopéverkan. Processen for att
identifiera tdnkbara lokaliseringsalternativ har utgétt frin andamal, projektmal
samt styrande forutsittningar for den nya jirnvagen mellan Goteborg och Borés.
Utvardering och avgriansning av identifierade korridor- och stationsalternativen
har skett stegvis. Metoden med stegvis avgransning av alternativ innebar att
kunskapen om tankbara stations- och korridoralternativ successivt fordjupats i
takt med att alternativ avgriansats bort. I det inledande avgransningsarbetet har
effekt- och miljobedomning samt konsekvensanalyser gjorts pa en Gversiktlig niva.
Efter den forsta avgransningen har en férdjupad analys av de kvarvarande
alternativen genomforts infor ett andra avgransningsarbete. Resultaten av dessa
béada avgransningssteg har utgjort underlag for det samrad som genomférdes
under hosten 2020. Efter samradet hosten 2020 har ytterligare fordjupade
utredningar utgjort grund for en jamférande utvirdering av de kvarvarande
alternativen. De dr med stod av dessa fordjupade utredningar som
miljokonsekvenserna for de kvarvarande alternativen bedomts.

Att verka for att Yxsjoomradet borde ingé i Eus nitverk av Natura 2000-omréden
ingar inte i Trafikverkets roll. Konsekvensbedémningen for omradet har utgatt
fran omradets naturvarden och arter oavsett omradets status i Eus nitverk.

Angdende att projektet tillatlighetsprovas innebir inga extra krav pa samraden.
Det forandrar inte behovet av tillrackligt underlag, maéjlighet att paverka, insyn,
transparens, delaktighet och liknande. Omfattning och samradstid forandras inte
heller. Forfarandet i dessa delar 4r desamma som de skulle ha varit om projektet
inte skulle tillatlighetsprovas. I detta skede av processen finns inga krav pé att
hélla fysiska samradsmoten. Samraden ar inte forcerad som péastés utan ges
tillrackligt med utrymme och tid sdsom processen kraver och samradstiden ar
redan ar val tilltagen.

Angdende riksrevisionens kritik frdn 2019 se Trafikverkets kommentar i avsnitt
4.10.3.

Avseende paverkan pa miljon sd ingar en beskrivning av stomljud och grundvatten
i MKB. Klimatkalkyl och sammantagen bedomning av viaxthusgasutslapp har

tagits fram pa systemniva.

Goteborgs ornitologiska férening

Goteborgs ornitologiska forening (GOF) 6vergripande budskap ar att anldgga jarnvigen i
anslutning till annan exploaterad mark eller kommunikationsstrak for att undvika
habitatforluster och minimera barriareffekter och fragmentering av naturlandskapet. GOF
anser ocksé att projektet skall minimera paverkan pa kinda naturviarden och artférekomster
inom exploateringsomradet. Att bromsa forlusten av biologisk méngfald tillsammans med

att minska klimatforandringarna &r var tids stoérsta utmaningar.
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GOF forordar alternativet Raka vagen, under forutsattning att en nordligare dragning utreds
vid dragning ovan mark alternativt en ostligare placering av tunnelmynningen utreds i
nirheten av Bjorrod. Delar av strackningen riskerar att komma i konflikt med omrade med
hogsta naturvarde samt flera arter med hog skyddsstatus.

GOF forordar alternativ Bollebygd Syd. Att korridoren sammanfaller med vag 27/40 gor
dven att kraftiga barridreffekter for djur och natur undviks. Korridoren star dock i konflikt
med nagra vatmarkskomplex och ett antal sumpskogar, vilket bor utredas mer noggrant. I
ovrigt hanvisar GOF ocksa till remissvaret fran Vastergotlands ornitologiska forening
(VGOF).

GOF anser att korridoren Molnlycke ar ett simre alternativ for samhéllsekonomi séval som
resurs- och klimatskil da det bedoms medfora hogre kostnad beroende pé langre strackning
jamfort med alternativet Raka spéret. For korridorerna Tulebo och Landvetter Ost anser
GOF att dessa alternativ ar de sdmsta da ytlig dragning sker i konflikt med vardefull natur
och omraden med stora kultur- och landskapsekologiska varden. Dessa omraden kommer
att paverkas negativt genom habitatforlust, fragmentering och ytterligare barriareffekter.

GOF delar inte Trafikverkets bedomning att alternativet Tulebo utgor det basta alternativet
kring ekosystemtjanster. Alternativet skiar genom sévil opaverkat naturlandskap som
omraden med hoga kulturvarden och landskapsekologiska viarden. Skarning ovan mark ar
ocksa klart langst i detta alternativ, vilket leder till stora habitatforluster samt
barridreffekter i ett landskap som saknar detta.

Korridorerna Bollebygd Norra, Hindés och Hestra dr mycket illa valda korridorer da dessa
kommer i konflikt med ett stort antal vitmarkskomplex med hogt eller mycket hogt
naturvirde. Dessutom utgor denna region mycket goda biotoper. Nybildade naturreservatet
Pélsbo kommer i konflikt med korridor Hindas.

GOF vill aven pétala att det finns brister i underlagsmaterialet kring bedémningen av de
olika forslagen pa korridorer. Bland annat saknas bedomningarna i de kommunala
naturvardsprogrammen for Harryda, Bollebygd och Boras, resultat fran
vatmarksinventeringen, sumpskogar med mera.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:689.

Trafikverkets kommentar:

Konsekvenserna av olika alternativ hanteras i lokaliseringsutredningen och i MKB
infor samradet varen 2021. Trafikverkets forslag ar att ga vidare med korridoren
Bollebygd Syd, vilken bitvis kan samordnas med vig 27/40. Det innebar att de
nordliga korridorerna inte har rangordnats.

I ett forsta steg har ett flertal olika alternativ utvarderats utifran
héllbarhetsbedomningar dar alternativens mojlighet att uppnd malen inom social,
ekologisk och ekonomisk hallbarhet utgjorde underlag fér bortval av alternativ.
Efter samradet hosten 2020 har ytterligare fordjupade utredningar utgjort grund
for en jamforande utvardering av de kvarvarande alternativen. De ar med stéd av
dessa fordjupade utredningar som miljokonsekvenserna for de kvarvarande
alternativen bedémts. Inom ramen for dessa fordjupade utredningar har dven
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paverkan pé ekosystemtjanster utviarderats i MKB. I utvarderingen bedoms
péverkan pé reglerande ekosystemtjanster vid Tulebo som stor.

Infor samrédet varen 2021 har miljobedomningen, som regleras i miljobalken och
utgor ett viktigt beslutsunderlag vid val av alternativ, varit en av sex
bedomningsgrunder som samtliga utgjort underlag for utvirdering och
rangordning av alternativ.

En naturviardesinventering enligt standard (SS 199000:2014) samt delutredningar
for specifika platser har genomforts och ingar som underlag till MKB. Alla aktuella
omraden ur kommunernas naturvardsplaner omfattas av
naturvirdesinventeringen. Hanvisade underlag har beaktats och tillrackligt
underlag for utvirdering ingar i den naturvirdesinventering som genomforts
enligt standard (SS 199000:2014).

5.9.35. Vastergotlands Ornitologiska Forening (VGOF)

VGOF:s 6vergripande hallning ar att striva efter att bygga pé redan exploaterad mark. Att
exploatera orord natur finner foreningen djupt oetiskt, och att man dirigenom aventyrar
den biologiska mangfalden.

Alternativen Hind4s-Hestra: Ar en strickning 6ver ett omrade som idag &r i princip orort.
Detta forslag kommer att 6deldgga spel- och hickningsomréden. Langs strackningen har
nyligen ett naturreservat inréttats vid Palsbo. Sammantaget gor detta striackningen helt
orimlig.

Alternativet Olsfors: Strackningen ir dven denna oacceptabel d& den bland annat kommer
att spoliera hickningsomrade.

Alternativ Rydboholm: Forslaget som lagger jairnviagen via Rydboholm innebir dven det
stora ingrepp pé idag i stort sett orérda omraden. Man tangerar naturreservatet vid
Storsjon, som utvecklar sig till ett allt viktigare friluftsomréde for borésare. Detta tycker
VGOF ar hogst olyckligt och dessutom mycket oldmpligt. Hickningsomraden péaverkas
ocksa.

Alternativ Bollebygd Syd: Med detta sagt aterstar strackningen liangs vig 27/40. Denna
alternativa strackning finner VGOF vara den som minst drabbar omradets kansligare
fagelfauna, eftersom skadorna redan skett.

VGOF vill understryka vikten av att mildra barridreffekter som det innebar {for djurlivet.
Detta kan uppnis genom att pa biologiskt vil valda platser bygga viltbroar-/tunnlar, dar
viltet, a&ven amfibier och reptiler kan korsa jairnvigen. VGOF forordar dven att den korridor
som skapas pa 6mse sidor av jarnvigen ocksa anviands for att anldgga dammar som gynnar
till exempel amfibier.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2019/1823:1229.
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Trafikverkets kommentar:

Konsekvenserna av olika alternativ liksom barriareffekter hanteras i
lokaliseringsutredningen och i MKB.

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter angaende paverkan pa naturmiljo
och biologisk méngfald vid bedomning av de studerade alternativen. I
lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedémning och forslag till
rangordning av alternativen. Som grund for bedomningen har bland annat en
naturvirdesinventering genomforts inom utvarderade korridorer. For delstriacka
Landvetter flygplats-Boréds bedoms korridor Bollebygd Syd vara det sammantaget
bésta alternativet for lokalisering av den nya jarnvégen.

Viltpassager hanteras 6vergripande i MKB och kommer att utredas vidare under
framtagande av planforslag till jarnvagsplan.

5.9.36. Gesebolssjon M.F.L sjoars FVO

Under regnrika perioder sviller Gesebolsén ut och omformar Bastumaden till en egen lite
sjo. Bastumaden vidstrackta och vattenrika vatmarker som f6ljer &faran har efter
lansstyrelsen inventering fatt hogsta klassning nar det giller faunan. Bastumaden hyser
ocksa en imponerande méngd fagelarter.

Betecknande for Gesebol ar forutom sjoarna ocksa den karga och sidregna naturen som i
manga avseende pdminner om Norrland. Inom byn finns ocksa en hel del myrmarker som
goda ar ger eftertraktade hjortronskordar.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:1499.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets forslag ar att ga vidare med korridoren Bollebygd Syd, vilken bitvis
kan samordnas med vig 27/40. Det innebar att de nordliga korridorerna som
péverkade Gesebol och dess niromrade inte har rangordnats.

5.9.37. Nordsjons FVO

Korridoralternativen Raka vagen och Molnlycke har ingen eller ringa paverkan pé
biotoperna inom fiskevardsomradet och forordas darfor av Nordsjons fiskevardsforening.
Alternativen Tulebo och Landvetter Ost medfor pifallande ménga negativa konsekvenser for
det ekologiska systemet inom fiskevirdsomradet. Féreningen avstyrker darfor dessa
alternativ.

I ett ekologiskt system &r livsformerna beroende av varandra och det ar darfor kiansligt for
sma storningar som kan fi hela systemet att kantra. Utifran den utgdngspunkten ar darfor
de korridoralternativ som huvudsakligen innebér tunnlar att foredra. Vibrationer fran tagen
skulle kunna paverka utvecklingen av fiskens romkorn s att klackningsfrekvensen minskar.
Detta kan 16sas genom att rilsen fésts i syllarna med vibrationsdimpande material.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:1231.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter angaende péverkan pa
ekosystemet och paverkan fran vibrationer vid bedomningen av de studerade
alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas en sammanviagd bedomning
vilken visar pa att pa delstrackan Almedal — Landvetter flygplats ar korridor
Molnlycke Trafikverkets forslag och korridor Tulebo har rangordnats som
nummer 2.

5.9.38. Lygnerns Vattenrad

Eftersom projektet innebar langsiktiga och stora investeringar bor basta placering ur miljo-
och samhillssynpunkt vaga tyngre dn anlaggningskostnader. Vattenradet har lyft fram olika
risker som behéver undvikas.

Foreningen lyfter dven fram att kumulativa effekterna, landskapsperspektivet och
avrinningsomradesperspektiv kravs i MKB for att belysa vattenkvaliteten vid exploatering.
Exploatering ska undvikas vid opaverkade vatmarksomraden och jirnviagen forordas att
anliggas i redan bullerstérda omréden. Aven kulvertering av vattendrag och
vandringshinder for vattenlevande organismer ska minimeras. De olika alternativen ska
grundligt kunna jaimforas med avseende pa olika miljokonsekvenser. Det ar viktigt att
underlag och utredningar tas fram for samtliga alternativ av jirnvigens dragning. Aven
redovisning av kort- och langsiktiga effekter samt kumulativa effekter for ekosystem och
vatten.

Under senare tid har drinering av vatmarker péa torvmark som mossar, kiarr och
sumpskogar pekats ut som stora koldioxidkallor i paritet med trafikens utslapp.
Anliggningen av jarnvigen innebar i sig utslapp av koldioxid och det ar viktigt att
anldggningen inte ldngsiktigt spader pa utslapp av koldioxid ytterligare genom drianering av
vatmarker.

Lygnerns Vattenrad har uppméarksammat brister i underlaget som finns i de kommunala
naturvardsprogrammen for exempelvis Bollebygd och Boras kommuner. Har pekas
omraden ut med hogsta naturviarden som inte alls syns i aktuellt underlag. Det framkommer
inte heller om SLU:s Artportal har anvints.

Det ar viktigt att planeringen av jairnvagen sker 6ppet och i dialog med ménniskor och
aktorer som bor eller verkar inom omradet genom moten och att alla synpunkter tas in,
redovisas och Oppet Gvervags.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:787.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende de ekologiska virdena
vid bedémning av de studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas
en sammanvigd bedomning och forslag till rangordning av alternativen. For
delstriacka Landvetter flygplats-Boras bedéms korridor Bollebygd Syd vara det
sammantaget bista alternativet for lokalisering av den nya jarnvigen.
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Konsekvenserna av olika alternativ hanteras i lokaliseringsutredning och MKB.
Rorande hanteringen av 6versvimningar och MKN vatten ingar de fragorna i
MKB. Aven kompensationsatgirder for omriden dir stora miljokonsekvenser kan
uppsta trots omfattande miljéoanpassningar och skyddsatgiarder hanteras
oversiktligt i detta lage. Risken for pédverkan pa yt- och grundvattenférekomster
vid bygg- och driftsskede ingar i MKB och géller samtliga vattenférekomster som
finns inom utredningsomrédet.

En naturviardesinventering enligt standard (SS 199000:2014) samt delutredningar
for specifika platser har genomforts inom de studerade korridorerna.
Inventeringen ligger till grund f6r de bedomningar som redovisas i MKB. I det
fortsatta utredningsarbetet kommer kunskapsunderlaget att férdjupas.

I MKB redovisas klimatkalkylberdkningar och de alternativ som ger upphov till
hogst klimatpaverkan respektive lagst klimatpaverkan. Bullerpaverkan utreds
oversiktligt och redovisas i MKB och ger en uppfattning om paverkan utmed
jarnvégen och anvinds for bedomning av intrang i vissa kénsliga miljoer sdsom
boendemiljo, rekreations- och friluftsomraden samt kinsliga naturomréaden.

Beskrivning 6ver hur samradsprocessen gatt till i projektet finns att l14sa ovan
under kapitel 2 i samradsredogorelsen.

5.9.39. Molndalsans vattenrad

Synpunkterna som lamnades vid samréd 1 géller fortsatt.

Molndalséns vattenrad vill framhéava att vitmarkernas/vattenlandskapets renande och
flodesutjamnande forméga vilken ar viktig att bevara for minskad 6versvamningsrisk och for
béttre vattenstatus. Kompensatoriska atgirder ar viktiga for att reducera/helt fa bort risk for
bestaende skador/forsamringar pd Molndalséns vattenmiljoer/vattensystem. Mdlndalsans
vattensystem &r av regionalt intresse och Radasjon ar huvudvattentikt for Mélndal och
reserv for Goteborg och Harryda. Radasjon ingar i beslut om riksintresse for
vattenforsorjning. Det ar viktigt att jirnvigen inte forsamrar den ekologiska statusen enligt
Vattendirektivet. Molndalsans status bor uppdateras i underlaget.

Vid val av korridor ska en strackning som minimerar negativ paverkan genom att lata langa
strackor ga i tunnel forbi kinsliga omraden. Sarskilt viktigt ar det i Mdlndals och Harryda
kommuner dir markanspraken ar stora.

Molndalsans vattenrad saknas viktig information om kéinda dokumenterade miljovarden.
Kand kunskap ska redovisas och det bor dven goras en bristanalys som redovisar brister i
kunskapsunderlag.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:954.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat foreningens synpunkter avseende de ekologiska viardena
vid bedomning av de studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas
en sammanvagd bedomning och forslag till rangordning av alternativen. For
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delstracka Almedal-Landvetter flygplats bedoms korridor Molnlycke vara det
sammantaget bista alternativet for lokalisering av den nya jarnvigen.

Oversvimning, naturvirdesinventering och paverkan pA MKN vatten hanteras i
MKB. Aven kompensationsatgirder hanteras 6versiktligt i detta l:ige och fokus &r
pé den lagstadgade kompensationen. Paverkan pa Radasjons huvudvattentiakt
hanteras i MKB och méjliga skyddsatgirder definieras bade for driftsskede och
byggskede. Konsekvenserna av olika alternativ hanteras i lokaliseringsutredning
och MKB.

Om synpunkten avser uppdatering av MKN i kapitel 10 i MKB och Mélndalséns
ekologiska status sa ar det Vattenmyndigheten/lansstyrelsen som avgor och
uppdaterar statusklassificeringen.

For Trafikverkets tidigare kommentar pad Molndalsdns vattenrad i tidigare samrad
hénvisas till avsnitt 4.10.8 samt avsnitt 4.6.2.

5.9.40. Ovriga vattenvardsforbund

Foljande vattenvardsforbund har yttrat sig men har inga synpunkter i detta skede:

¢  Kungsbackains vattenvardsférbund och vattenrad

5.10. Ovriga

5.10.1. Lansstyrelsen i J6nkopings lan

Lansstyrelsen i Jonkopings 1an avstar fran att yttra sig i denna samradsomgang.
Lansstyrelsen 6nskar dock delta i det fortsatta samradet.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2020/119740:618.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras.

5.10.2. Region Halland

Det ar av mycket stor betydelse for Halland att det blir ett stationslidge i Molndal. Det har
tidigare pekats ut i positionspapperet for nya stambanor (Trafikverket, 2018). For
tagresenirer fran norra och mellersta Halland ar detta den snabbaste végen till Landvetter
och vidare mot Stockholm. Region Halland forutsétter att alternativet Raka végen inte blir
aktuellt, da detta alternativ viker av fran Vastkustbanan norr om Mélndal.

I beskrivningen av tankt referenstrafik ar det inga ldngviga tdg som har uppehall i Mélndal.
Region Halland onskar att det gar att resa till Jonkoping, Ostergotland och Stockholm med

byte i M6Indal for de resendrer som kommer via Vastkustbanan séderifran.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:650.
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Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen. Det sammantaget basta alternativet for
delstracka Almedal-Landvetter flygplats bedoms vara korridor Moélnlycke med
station i Mélndal. Korridor Tulebo rangordnas som nummer 2.

Enligt den antagna referenstrafiken kommer byte till regionala tdg mot Jonkoping
att kunna goras i Mélndal. Fér resor till Ostergétland och Stockholm kommer
ytterligare ett byte att kravas.

5.10.3. Region Jonkdpings lan

For Landvetter och Boras uppnas bist totala effekt genom sa centralt stationsldge som
mojligt. For Landvetter bedomer Region Jonkopings ldn att alternativ L1 i tunnel under
terminalbyggnad ar basta 16sningen som ger bist resandeutbyte. For Boras bedoms att
alternativen B1A eller B1C bor viljas som stationslidge. Narheten till intermodalt resande via
befintliga kommunikationer pa Boras C dr av storsta vikt. Likasa narheten till Hoégskolan i
Borés och flera foretag med stora kontor varav ndgra som ar huvudkontor. Dessa
stationsldgen har dven bra forutsiattningar for den nya stambanans fortsattning mot
Jonkoping, vilket starkt bor beaktas.

Region Jonkopings 14n 6nskar en bana som minimerar restiden maximalt. Regionen ser
positivt pa en station i Molndal vilket underlittar byten och kortar restiden for de som reser
irelationen syd och 6st eller omvént.

Den nya stambanan l&nga livslangd gor att vél valda 16sningar kan ge stora positiva
samhillseffekter under lang tid framover. Att skapa snabba transporter med centrala
stationsldgen med nirhet till malpunkter och intermodala mgjligheter ar en grundpelare
som skapar mer intdkter pa ménga sitt genom det samhallsbyggnadsprojekt som detta ar.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pd drendenummer TRV 2019/1823:943.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen. Trafikverkets forslag till lokalisering ar
alternativ M6lnlycke (M1 och L1) — Bollebygd Syd — Osdal/Boras C (B11A). Pa den
vastra delstrackan rangordnas alternativ Tulebo som nummer 2 och pa den Gstra
delstrackan rangordnas alternativ Lusharpan (B4) som nummer 2.

Fortsatt strackning 6sterut mot Ulricehamn kommenteras i Lansstyrelsens avsnitt

5.4. Trafikering av regionala tig fran Goteborg C mot Jonkoping kommenteras i
Boras avsnitt 5.5.2.
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510.4. Ulricehamns kommun

Kommunen anser att stationen i Boras ska lokaliseras pa huvudbana i gynnsamt centralt
lage. Olika bibanelosningar ses som betydligt simre alternativ som missgynnar regionalt
resande.

Av de kvarvarande forslagen for stationslige i Boréas avfardar Ulricehamns kommun
alternativen B4, Lusharpan och B11, Osdal och tillh6rande korridoralternativ. Alternativ B4
avfardas med hinsyn till att stationen placeras pa bibana. B11 avfardas da stationen ligger
for 1angt bort fran viktiga mélpunkter i Boras samt tag Osterifran riskerar att utestdngas fran
nuvarande Boras C. Restiden mellan Goteborg och Boras, med mellanliggande stationer i
Molndal och vid Landvetter flygplats, bor inte 6verstiga 35 minuter. Med en kort restid avses
hela resan och darmed ir ett centralt stationsldge i Boras en avgorande faktor.

Den nya stambanans dragning genom Borés ska goras med sikte pa en framtida station i
Ulricehamn. En vil vald utgang ur Boras mojliggor att jairnvagen kan lokaliseras i anslutning
till vig 27/40, redan etablerade barridrer och intring i vardefulla och ostorda milj6er kan d&
undvikas. En station i Ulricehamn bidrar till att vidga den starka vistsvenska
arbetsmarknadsregionen, minska den nya stambanans sarbarhet vid forseningar, olyckor
och banunderhéll da snabb omlastning kan ske till vig 27/40.

Fullstandigt yttrande finns diariefoért pa drendenummer TRV 2019/1823:1331.

Trafikverkets kommentar:

Fortsatt strickning 6sterut mot Ulricehamn kommenteras i lansstyrelsens avsnitt
5.4. Trafikering av regionala tag fran Goteborg C mot Jonkoping kommenteras i
Borés avsnitt 5.5.2

5.10.5. Miljopartiet de grona i Harryda

Foljande jarnvagskorridorer innebar mycket stor miljopéverkan, stor paverkan pa
kulturbebyggelse, skapar nya barriirer, nya bullerkillor, hotar ekologiska och sociala
hallbarheten och bor uteslutas: Tulebo, Landvetter Ost, Hind4s till Knalleland, Olsfors,
Révlanda Nord och Rydboholm.

Utifrén tillgangligt underlag drar Miljopartiet de grona i Harryda slutsatsen att de tre nedan
uppriknade korridorerna inte innebar lika stor paverkan pa miljo och kulturbebyggelse som
ovan ndmnda korridorer: Raka végen - efter tunneln blir det stor miljopaverkan vid Bjorrod,
dragningen bor ga narmare nuvarande Landvetter tatort. Molnlycke - efter tunneln blir det
stor miljopéverkan vid Bjorrod, dragningen bor gi narmare Landvetter titort. Bollebygd Syd
- bor folja s nédra vag 27/40 som mojligt.

MKB beskriver inte de hoga naturviarden som finns pa ménga av de foreslagna
jarnvagskorridorerna och det saknas hinvisning till naturvardesinventeringar.

Hur paverkar stationsorter och jarnviagsdragning hoga naturvarden? Varfor finns inte
genomforda naturvardesinventeringar redovisade i samraddshandlingarna? Hur sékerstéller
Trafikverket att korridorerna i omr&dena Tulebo, Landvetter Ost, Hind4s till Knalleland,
Olsfors, Rdvlanda Nord och Rydboholm inte paverkar hoga naturviarden och rédlistade
arter? Hur sdkerstiller Trafikverket att korridorerna séder om nuvarande Landvetter
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(mellan Langenis och Landvetter flygplats) inte paverkar hoga naturvirden och rédlistade
arter? Hur kommer EU:s beslut om artskyddsférordningen att paverka det fortsatta
arbetet? Varfor gar inte Raka viagen och Molnlycke i tunnel hela vigen fram till Landvetter
flygplats?

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:956.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen, vilket ger svar pa flera av de frigor som
Miljopartiet de grona tar upp i sitt yttrande.

Alternativen beskrivs som korridorer. En korridor ar en yta inom vilken ett stort
antal mojliga linjestrackningar for jarnvagen kan majliggoras. Korridorernas
bredd varierar med hinsyn till dels angrédnsande bebyggelse och/eller
miljointressen, dels till behovet av att i kommande skede av planldggningen kunna
vilja en optimal linjestrackning. Illustrerade korridorer dr betydligt bredare dn
sjalva jarnvagsanlaggningen och jarnviagen kommer séledes bara att ta en liten del
av korridoren i ansprék.

For respektive korridor beskrivs de huvudsakliga anldggningstyperna bergtunnel,
bro och bank eller skarning enligt avsnitt. Bro och bergtunnel anges som
anlaggningstyp dar kringliggande intressen och topografi omojliggor en annan
anlaggningstyp. Pa dessa delar ar alltsa bro eller bergtunnel en forutsattning och
den anldggningstyp som anvénts vid konsekvensbedomning. Anldggningstypen
bank eller skirning innebér att jairnvigen placeras i markplan. Kortare broar och
tunnlar har inte illustrerats men kan inga vid till exempel passage av vigar.

En naturvirdesinventering enligt standard (SS 199000:2014) samt delutredningar
for specifika platser har genomforts inom de studerade korridorerna.
Inventeringen ligger till grund f6r de bedomningar som redovisas i MKB. I det
fortsatta utredningsarbetet kommer kunskapsunderlaget att fordjupas.

Det sammantaget bista alternativet for lokalisering av den nya jarnvigen bedéms
vara korridor Molnlycke med stationer i M6lndal (M1) och i tunnel under
Landvetter flygplats (L.1) samt korridor Bollebygd Syd. For delstriackan Almedal-
Landvetter flygplats ar korridor Tulebo rangordnat som nummer 2.

5.10.6. Miljdpartiet i Bollebygd

I samriddsdokumenten laggs stort fokus pé att beskriva de varden som tillméats de
tatortsnara rekreationsomradena. Dock namns ingenting om de rekreationsvarden som
skapas i tyst och fran buller ostord natur — pa naturligt avstand frén tatorter.

Miljopartiet anser att samradshandlingarna saknar referens till FN:s Barnkonvention, som
sedan 2020 &r lag i Sverige. Vidare anser vi att en barnkonsekvensanalys, som hittills saknas
i samradshandlingarna, ocksd kommer att peka utpeka en samlokalisering med vag 27/40
som den enda tdnkbara korridoren f6r en ny jairnvag.
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Miljépartiet anser att det enda korridoralternativ som ska utredas vidare och/eller
projekteras ar det som direkt ansluter till befintliga vig 27/40. Samtliga 6vriga
korridoralternativ skall strykas.

Miljopartiet anser att MKB:n saknar ett flertal viasentliga delar avseende de foreslagna
korridorerna runt Gesebol. Bland annat det faktum att det finns 57 rodlistade arter
rapporterade inom omréadet. Darav ar 45 rodlistade fagelarter varav 20 hickande i omradet.
Vidare finns 17 prioriterade fagelarter som enligt EU:s fageldirektiv ar rapporterade inom
omradet.

Miljopartiet anser att konsekvenserna i de nordliga korridoralternativen star i direkt
motsats till riksdagens miljokvalitetsmél, Generationsmalet, internationella rodlistningar
samt EU:s fageldirektiv och anser att detta behover understrykas tydligt i den vidare
utredningen.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:798.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen, vilket ger svar pa flera av de fragor som
Miljopartiet tar upp i sitt yttrande.

I PM Social konsekvensanalys refereras till FN:s Barnkonvention och gjorda
konsekvensbedémningarna omfattar ett barnperspektiv. I MKB bedéms rekreation
och friluftsliv ur ett barnperspektiv.

En naturvirdesinventering har genomforts inom de studerade korridorerna.
Inventeringen ligger till grund f6r de bedomningar som redovisas i MKB. I det
fortsatta utredningsarbetet kommer kunskapsunderlaget att férdjupas.

For delstracka Landvetter flygplats-Boras bedoms korridor Bollebygd Syd vara det
sammantaget basta alternativet for lokalisering av den nya jarnvigen.

5.10.7. Moderaterna Bollebygd

Moderaterna forordar alternativ Bollebygd Syd och ser att med detta alternativ ges
mojlighet till en framtida koppling i Bollebygds kommun, mellan den nya jarnvagen och
Kust till kustbanan. Darmed skapas en mojlighet att utveckla ett centralt stationslédge i
Bollebygd. De nordliga alternativen omojliggor en sddan forbindelse i framtiden. Samtliga
nordliga alternativ riskerar att paverka vattentidkterna inom detta omrade negativt under
béade bygg- och driftskede, vilket paverkar kommunens vattenférsérjning negativt.

Alla alternativen medfor att en bro kommer behova byggas for att ta sig 6ver Nolans
dalgéng. Vi anser att en sddan bro ska utformas si att inte buller kan spridas over ett for
stort omrade i dalgdngen alternativt att tigbanorna pa bron blir inbyggda for att motverka

bullerspridningen i omradet.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:1152.
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Trafikverkets kommentar:

En framtida kopplingspunkt i Bollebygd kommenteras i anslutning till Bollebygds
kommuns yttrande, se avsnitt 5.5.1.

En bro 6ver Noléns dalgdng kommer att utformas med hansyn till savél
vattentakter som buller fran tagtrafiken.

Trafikverket bedomer att det sammantaget basta alternativen for lokalisering av
den nya jarnvagen pa delstrackan Landvetter flygplats-Boras ar korridor Bollebygd
Syd.

5.10.8. Sverigedemokraterna Harryda (SD Harryda)

SD Harryda anser att ndgra aspekter av klimatpaverkan, resandeflodes- eller ekonomiska
kalkyler saknas i underlaget for samrad hosten 2020 och ser fram emot att dessa
presenteras i samrad viren 2021. SD Harryda ifragasétter kalkyler och antaganden gillande
resande med tag och anser att med en sa 1ag beldggning gér det inte rikna hem
jarnvagsinvesteringen.

SD Harryda ifragasitter beskrivningar och redogorelser av konsekvenser, passager och
begreppsanvindning som berér Benareby och Hindas tatort. Vidare anser de att
Trafikverket inte tillrackligt har belyst och analyserat konsekvenserna vad géller de gamla
kulturbygderna. MKB forminskar betydelsen av de enorma konsekvenserna for enskilda
byar, dldre kulturbygd, landskap och manniskor, sarskilt ovan mark.

SD Harryda anser att det manskliga perspektivet inte belysts tillrackligt, eller har
forminskats och skall fa storre utrymme i samrad varen 2021.

SD Harryda anser att nollalternativet skall utgd ifrén ett realistiskt framtidsscenario dar
sannolik ny teknik 2040 nyttjas, dir man starker upp de korta strackor motorvig som ar
hérdare belastade, andra atgérder som till exempel sjdlvkorande metrobuss och
pendelparkeringar vid infarter, incitament for att resa mer &n en i bilen, att absoluta
merparten bilar i fordonsflottan &r sjalvkorande elbilar etcetera nyttjas.

Under 1.6.3 Projektmal for Goteborg - Boras kan man ldsa "Den nya jarnvigen ska bidra till
overflyttning av resor frén fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa
striackan Goteborg—Boras.” SD Hirryda anser att mélet dr felaktigt formulerat da vi inte
kanner till mixen elbilar/fossilbilar under jarnvigens livslingd. Redan till 2030 ar elbilar
energieffektivare 4n sparbunden regiontrafik enligt samréadshandlingen. SD Harryda anser
att Trafikverket bor gora scenario for om exempelvis 95 procent av vagfordon ar eldrivna
och hur det inverkar pé livscykelanalysen for tankt jairnvag.

SD Harryda anser samrad varen 2021 ska goras pa ett tydligare sitt sa att alla manniskor
oavsett alder och kunskaper i digital teknik kan ta till sig av handlingar och att handlingar
distribueras pa ett sddant satt att fler kan tillgodogora sig informationen. Handlingarna i

samrad varen 2021 ska dven goras tydligare sa att exemplifierade otydligheter elimineras.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2020/119740:955.
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5.10.9.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningen och MKB:n har efter samradet hosten 2020
kompletterats med utforliga konsekvensbeskrivningar samt forslag till
rangordning av de studerade alternativen, vilket ger svar pa flera av de frigor som
Sverigedemokraterna tar upp i sitt yttrande.

Hallbarhetsbedomning har uppdaterats och ingér i Lokaliseringsutredningen.
Energimyndigheten, Boverket, Naturvardsverket, Trafikverket, Trafikanalys och
Transportstyrelsen har gemensamt tagit fram en Strategisk plan f6r omstillning av
transportsektorn till fossilfrihet. I det arbetet konstateras att en omstéllning av
enbart fordon och drivmedel inte racker for att nd klimatmaélen pa ett héllbart sitt.
For att lyckas med det kravs ocksa att trafikarbetet med energiintensiva trafikslag
som personbil, lastbil och flyg minskas. Darfor har Trafikverket lagt till
energieffektivitet som ett av projektmaélen. Enligt diagrammet som redovisades i
den digitala kartan under fliken sammanfattning av MKB:n ligger eldriven
personbil ndgot under regionaltig i energianviandning, men har en storre
energianvandning dn hoghastighetstag. Dessutom &r persontrafik pa jirnvag mer
yteffektiv an pa vag.

Den samhaillsekonomiska analys som ska goras for jairnvigen kommer att goras
med Trafikverkets nya basprognos for trafikutveckling fram till 2040 och 2065.
Sveriges klimatmal ingar som forutséttning i den och antas nas genom bland annat
en kombination av hgjd reduktionsplikt, atgirder for att 6ka elektrifieringstakten
av personbilar, samt aviserade bransleskattehgjningar.

Under radande omsténdigheter med spridning av coronaviruset har en noggrann
planering genomforts till samradet varen 2021. Synpunkterna om tydligare
samradsmaterial som alla kan ta till sig oavsett lder och kunskaper har i beaktats
i planering och i samradsmaterialet till samradet varen 2021.

Boras Naringsliv AB

Borés Naringsliv vill betona vikten av ett centralt stationslige i Borés for att frimja och
skapa den storre arbetsmarknadsregion som Boras tillsammans med Goéteborg kan skapa
med forbattrade kommunikationer. Boras Naringsliv anser att tre av de nu aktuella
stationslagena uppfyller kravet pé att vara centralt eller centrumnéra, Borés C, Knalleland
eller Lusharpan. Dessa bor utredas vidare. Det ar av stor vikt for Boras att skapa en
arbetsmarknadsforstorning och positiv regional utveckling och dir ar god och lattillganglig
kommunikation en viktig del. Endast ett centralt stationslidge kan uppfylla detta.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:899.

Trafikverkets kommentar:

Lokaliseringsutredningens projektmal avseende regional och lokal utveckling ar
definierat som: Stationsldgen pa strackan Goteborg-Boras ska stodja en langsiktigt
héllbar samhéllsutveckling och skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion.
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I héllbarhetsbedomningen i lokaliseringsutredningens kapitel 7 utvirderas
utredningsalternativens mojligheter att uppfylla projektmalet.
Haéllbarhetsbedomningen utgor en av bedomningsgrunderna vid utviardering
enligt metoden i lokaliseringsutredningens kapitel 2. Trafikverkets forslag till
lokalisering av station i Boras ar alternativ Osdal/Borés C (B11A) med alternativ
Lusharpan (B4) som nummer 2.

5.10.10. Business Region Goteborg (BRG)

BRG forordar att Trafikverket, i ndra samverkan med Swedavia, sikerstaller ett attraktivt
stationsldge i tunnel under Landvetter flygplats i direkt anslutning till terminalerna.

Centralt stationsldge Boras: I Boras ar det ar viktigt att stationen hamnar centralt sa att
resande har bekvamt géngavstand till viktiga malpunkter i centrala staden och har nira
koppling till befintlig station for att underlatta byten mellan olika tag. Tillgdngligheten till
Boras som regionens andra stad och méjligheterna att i Boras snabbt och bekvamt byta fran
exempelvis regiontdg till hoghastighetstég ar av stor vikt for regionens utveckling.

BRG anser att stationsldgen som ger stadsutvecklingsmdgjligheter ska vara en férutsattning
for den fortsatta planeringen. Det dr viktigt att en station och passage anpassas efter goda
mojligheter till stadsutbyggnad och inte enbart efter jirnviagens optimala forutsittningar.

BRG delar den bedomning som Trafikverket tidigare gjort i att den nya stambanan fortsatt
ska planeras utifran stationslagen i Mo6lndal, Landvetter flygplats och Boréds. BRG anser att
restiden mellan Goteborg—Boras inte bor dverstiga 35 minuter. En snabb utbyggnad ar
nodvandig for att inte bromsa samhalls- och niringslivsutvecklingen i regionen.

Det dr av stor vikt att Trafikverket i samverkan med Goteborgs Stad och Molndals stad tar
fram atgirdsforslag for att minska barriareffekterna i M6lndalséns dalgidng och mojliggora
goda kopplingar for primért gang- och cykeltrafik, under byggskedet och pa langre sikt.

Utvecklingen av Landvetter Sodra ar en viktig del i saval Harryda kommuns som regionens
utveckling genom tillkomsten att framforallt ménga nya bostader. BRG anser att kommande
korridorval bor tas fram for att mdjliggora en framtida koppling till Landvetter Sodra for att
infria de stora nyttor som det medfor.

BRG anser att det ar viktigt att genomfora en tydlig analys, beskrivning och tit dialog for
bland annat hur godshantering och parkering for naringslivet som verkar inom omrédet
skall tillgodoses, bade under byggtiden och nir omradet ar fardigstallt.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2020/119740:865.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets bedomning av de alternativa stationsldgenas forutsattningar for
regional och lokal utveckling redovisas i lokaliseringsutredningen och ligger till
grund for den sammanvigda bedomningen och forslag till rangordning av
alternativen.
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Trafikverket samverkar med Goteborgs Stad och Molndals stad angaende
mojligheterna att forbattra kopplingarna for tviargaende trafik i samband med
utbyggnad av jarnvagen i Molndalsans dalgéng.

Ytterligare stationsorter kommenteras i anslutning till lansstyrelsens avsnitt 5.4.
En framtida station vid Landvetter sddra kommenteras i anslutning till Harryda
kommuns avsnitt 5.5.4

Paverkan pa omgivningen under byggnadstiden och efter fardigstidllandet kommer
att analyseras och beskrivas i det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen.

5.10.11. Citycon MolIndal Galleria Fastighets AB

Citycon anser att en station pa striackan Goteborg—Boras skall ligga i Molndal. Citycon och
deras hyresgister ar beroende av handel och verksamheter i levande stadsmiljo, med starka
floden som naturligt skapas genom nérhet och tillganglighet till kollektivirafiken. En station
i Molndal kommer stiarka hela regionen fran norr till soder. Det kommer att stiarka navet och
skapa mgjligheter till ett mer hallbart resande for alla som bor och arbetar inom regionen
och pa sa sétt knyter samma foretagsnatverk pa ett mer hallbart och effektivt satt.

Citycon menar att ett stationsldge i Molndal kommer att stodja en hallbar och langsiktig
samhaillsutveckling och arbetsmarknadsutveckling, bade lokalt och regionalt. Citycon
héanvisar dven till att Mélndal ar en kommun med mycket in- och utpendling samt att nagra
av de storsta arbetsgivarna i regionen finns i Molndal. I M6lndal finns dven ett stort antal
foretag med internationell koppling vilka &r i behov av en snabb koppling mot Landvetter
flygplats.

I anslutning till att man bygger ut jairnviagsnitet och mojliggor for en linje mellan Goteborg-
Stockholm (hoghastighetsbana), s tycker Citycon att man i Molndal ska bygga perronger
som ir 400 meter langa, for att maojliggora ett stopp for resandeutbyte i detta ldge. Det
knyter samman trafiken dven soderifréin.

Citycon stiller sig positiva till koppling mot Vastldnken och Vastkustbanan och tycker det ar
mycket positivt att man tdnker att en station i Molndal ska utformas med en koppling mot
béde Vistldnken och Vistkustbanan.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2019/1823:1382.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets bedomning av vilken betydelse en station i M6lndal samt en direkt
forbindelse med Landvetter flygplats har for den regionala och lokala utvecklingen
redovisas i lokaliseringsutredningen och ligger till grund for den sammanvigda
bedémningen och forslag till rangordning av alternativen.

Avseende beslut om 250 meter langa plattformar se avsnitt 5.8.1 Swedavia.
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5.10.12. Fastighets AB Forsaker, Ikano Bostad

Vi anser att alternativet Raka viagen begrinsar utvecklingen av Mélndal till en hallbar stad
med goda kommunikationer. Att vilja detta alternativ himmar utvecklingen av hela
regionen.

Vi ar positiva till foreslaget stationsldge M1 i Molndal. Ser giarna att den utvidgas s6derut om
det behovs for att mojliggora langre tag.

Fullstindigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:847 och 849.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets bedomning av de alternativa korridorernas forutsattningar for
regional och lokal utveckling redovisas i lokaliseringsutredningen och ligger till
grund f6r den sammanvigda bedomningen och forslag till rangordning av
alternativen.

Avseende beslut om 250 meter langa plattformar se avsnitt 5.8.1 Swedavia.

5.10.13. Fastighetsagarna Boras

Ett centralt 14ge for att underlatta den dagliga pendlingen &r av stor vikt for en
arbetsmarknadsforstoring och positiv regional utveckling. Alternativen for stationslage i
Boras centrum med station i tunnel, Knalleland samt Lusharpan med station pa bibana som
de alternativ som kan méta ett krav pa centralt 14ge. Fastighetsdgarna ser det mycket
angelédget att en korridor och ett stationsldge i Bords med centralt ldge beslutas under viren
2021. Flera parallella korridorer riskerar att stoppa upp utveckling i Boras under lang tid.

Enligt Fastighetsagarna ar det angeléget att valet av korridor och stationslége inte
forhindrar framtida exploatering av savil kommersiella fastigheter som bostader. Fragor
som trafik och buller méaste hanteras av Trafikverket och planeras si pass vil att det inte
hindrar exploatering i narhet av vald korridor.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pd d&rendenummer TRV 2020/119740:652.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets bedomning av de alternativa stationsldagenas forutsattningar for
regional och lokal utveckling redovisas i lokaliseringsutredningen och ligger till
grund for den sammanvigda bedomningen. De sammantaget bista alternativen
for lokalisering av den nya jarnvigen bedoms vara korridor Molnlycke med
stationer i Molndal och i tunnel under Landvetter flygplats, korridor Bollebygd Syd
samt korridor Osdal/Borés C med stationsldgen vid Osdal och vid Borés C (B11A).
For delstriackan Almedal-Landvetter flygplats ar alternativ Tulebo rangordnat som
nummer 2 och for delstrackan genom Boras ar alternativ Lusharpan med
stationslige (B4) pa bibana rangordnat som nummer 2.

I PM Social konsekvensanalys som tagits fram inom projektet finns mer att lasa
om sociala konsekvenser i utredningsomradet.
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5.10.14. Forsnacken AB

Forsnacken AB motsitter sig att fastighet Bollebygd, Hedgérde 1:8 tas i ansprak avseende
jarnvagsdragning Goteborg—Borés, pa delstrackan Hindéds-Boras. Vidare utredning av
korridor Hindas bor omedelbart avslutas.

Bolaget dger dimningsritten for Buadamm, G0Osjon, Gissletjarn och Gesebols sjo.
Verksamheten bestar av koldioxidfri elproduktion genom vattenkraft. Forsnacken AB:s
verksamhet dr en mycket viktig del i omstéllningen till ett hallbart samhille. Om jarnvagen
skulle dras i korridor Hindas ser vi allvarliga produktionsstérningar bade pa kraftverken och
1 vattenreservoarerna.

Forsnacken AB forutsatter att Trafikverket beaktar synpunkterna da det i hogsta grad ar
myndighetens uppgift att genomfora sd klimatsmarta projekt som majligt, vilket Forsnacken
AB menar att man inte gors om koldioxidfri elproduktion genom vattenkraft hammas eller
helt omintetgors.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2020/119740:1383.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat Forsnacke AB:s synpunkter angiende paverkan pa
foretagets verksamhet vid bedomning av de studerade alternativen. I
Lokaliseringsutredningen redovisas en sammanviagd bedomning och forslag till
rangordning av alternativen. For delstracka Landvetter flygplats-Bords bedoms
korridor Bollebygd Syd vara det sammantaget bésta alternativet for lokalisering av
den nya jarnvigen.

5.10.15. GoCo Development for Ventura, Tingshuset 13, Next Step Group och
GoCo Health Innovation City med flera

Alternativet med station i Mélndal dr nodvandigt for en omstéllning till hallbara resor, i
fraga om kompetensforsorjning genom regionforstoring samt for nationella och
internationella kontakter. Effektivare resor till Landvetter flygplats, Boris och andra
storstadsregioner i Norden ar nyckelfaktorer for ett innovativt och vixande Sverige. Det
forskningsdrivna foretagande som finns i M6lndal &r viktig for Sverige och den okade
tillganglighet som en station i M6lndal ger ar viktig for fortsatt ggynnsam utveckling av
expansiva foretag och nya etableringar med hog regional, nationell och internationell
betydelse.

Vid utbyggnad av jairnvagsnitet och en linje mellan Goteborg-Stockholm
(hoghastighetsjarnvig), anser GoCo Development med flera att det ar visentligt att bygga
400 m langa perronger i Mélndal, for att mojliggora ett stopp for resandeutbyte. Station
Molndal knyter d&4 samman trafiken dven soderifran, till strategiskt viktiga platser. Det har
ocksé potential att ge goda effekter i 6verflyttning fran flyg till tag, vilket a&r mycket positivt.

Utover vad som yttrats ovan tilldgger GoCo Development f6r Ventura, Tingshuset 13 och
Next Step Group att efter samrad for Detaljplan Tingshuset 13, Molndal Stad, gjordes pa
begéran av Trafikverket 2018 en kompletterande beskrivning av buller orsakad av planerat
snabbtig genom Molndal, med tre olika alternativ. GoCo Development for Ventura,
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Tingshuset 13 och Next Step Group menar att enligt denna skulle deras omrade, i jamforelse
med nollalternativ, inte bli simre i avseende bullerpéverkan, utan i vissa delar forbattras.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:898, 900 och
902.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets bedomning av vilken betydelse en station i M6lndal samt en direkt
forbindelse med Landvetter flygplats har for den regionala och lokala utvecklingen
redovisas i lokaliseringsutredningen och ligger till grund for den sammanvigda
bedémningen och forslag till rangordning av alternativen.

Avseende beslut om 250 meter langa plattformar se avsnitt 5.8.1 Swedavia.

Paverkan av buller fran den planerade jarnvigsanlaggningen redovisas 6versiktligt
i MKB. Paverkan pa enskilda fastigheter kommer att analysers och beskrivas i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

5.10.16. Jernhusen

Jernhusen vill se mer detaljerad och bredare utredning 6ver stationsldaget i Molndal.
Kopplingar till bAde kommande 6vrig infrastruktur samt inte minst till nuvarande och
befintliga stadsstrukturer bor goras djupare. Syftet ar att battre visa pa hur ny infrastruktur
kommer knyta an till den omkringliggande staden. Genom att gora detta infor finjustering
av stationslaget kommer de sammanlagda effekterna av olika val att tydligt belysas battre.

Det finns manga olika alternativ for hur dragningen for Boras ska 16sas. Jernhusen vill till
kommande samrad se en sammanstillning vad de olika alternativen har fér kostnad pa en
aggregerad niva. Med det menas att utover kostnaderna for Trafikverket vill Jernhusen dven
se de uppskattade kostnaderna for kommunen, regionen och de privata aktérerna som
forviantas gora investeringar for att fa en god 16sning for resenirens hela resa.

Projektet handlar om den nya banan som del av morgondagens stambana. Jernhusen ser det
som viktigt att detta projekt tydligt hanvisar var bilden for de 6vriga frdgorna kring resande
Goteborg—Boras finns bast sammanstallt och uppdaterat sé att andra far en battre total bild,
inte minst av uppgraderingen av Kust till kustbanans vistra del, infor nasta
samradsyttrande.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2020/119740:1005.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har en pagiende dialog med Moélndals stad om utformningen av
stationen och forutsattningar for angransande stadsutveckling. En bedomning av
forutsattningarna for lokal och regional utveckling av stationsalternativet
redovisas i lokaliseringsutredningen. Stationens utformning och kopplingar till
omgivande stadsbebyggelse kommer att studeras narmare i det fortsatta arbetet
med jarnvagsplanen.
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Behov och finansiering av kommunala investeringar i anslutning till stationsldgena
diskuteras i samrad med berérda kommuner. I det fortsatta arbetet kommer
avsiktsforklaringar att tas fram i samarbete med berorda parter.

Trafikverket arbetar med en atgardsvalsstudie for straket Kust till kust Goteborg-
Borés i syfte att klarlagga vilka dtgirder som kan genomforas langs befintlig Kust
till kustbana for att starka straket. Hanvisning till denna atgardsvalsstudie finns i
lokaliseringsutredningen tillsammans med andra angriansande utredningar och
projekt.

5.10.17. Landvetter Sddra Utveckling AB

Landvetter Sodra Utveckling star bakom Harryda kommuns yttrande, Dnr 2020KS196, och
vill férstarka kommunens inriktning kring val av korridor for att inte omdojliggora en station
i Landvetter Sodra. Landvetter S6dra har med sitt strategiska ldge och framtida invinarantal
en stor majlighet att bli en framgangsrik del av Vistsverige och stiarka Harryda kommuns
utveckling.

Att mojliggora ett helt nytt stationssamhalle som Landvetter Sodra, ger en unik méjlighet
utveckla ett samhélle som foregdngsexempel dir innovativa och héallbara 16sningar
implementeras och synliggors. Naringsliv, arbets- och fritidspendling gynnas och regionen
stirks. Att inte planera for en station nu vore att missa en chans som kan bli svar att rétta till
for framtida generationer. Trafikverket har som myndighet ett stort ansvar i att fortsitta
ambitionsnivan fran regeringen. En av de avgorande pusselbitarna for att skapa ett
l&ngsiktigt héllbart samhaélle ar vara transporter och resor. Det 4r mot denna bakgrund
oerhort viktigt att bade region och Trafikverk medverkar till att planera for héllbara och
langsiktiga kollektivtrafiklosningar, Landvetter S6dra Utveckling vill tydligt understryka
vikten av att mojliggora for hallbar stadsutveckling genom att planering av en station i
Landvetter Sodra fortsitter. Samhéllsnyttan med ett stationssamhélle viger klart tyngre an
en forsening pa 3 minuter pa strackan enligt Landvetter Sodra Utveckling. For att
byggforetagen som skrivit pa avsiktsforklaringen i Landvetter Sodra ska kunna planera,
bygga och leverera en hallbar tillvaxt kravs bade god framférhallning i planeringen och
satsningar frin kommunen, regionen och staten.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2020/119740:797.

Trafikverkets kommentar:

Mojligheten till ett stationslége vid Landvetter S6dra kommenteras i anslutning till
Harryda kommuns yttrande, se avsnitt 5.5.4.

5.10.18. MolnDala Fastighets AB

MolnDala stiller sig liksom Mdlndals stad fragande till den hallbarhetsbedémning som
gjorts och ser att dessa bor ta hinsyn till flera aspekter sdsom det beskrivs i Molndals stads
yttrande.

MolnDala 6nskar att Stationsldge Ml Molndal C ska ingd i den fortsatta utredningen.
Korridor Raka viagen bor daremot inte utredas vidare d& det alternativet innebér s stora
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negativa konsekvenser for Mélndals stad. Ovriga korridorer innebér for samtliga alternativ
att stationen i Molndal byggs ut och paverkar Forsikeromradet i likvardig omfattning.

MoInDala stér i sin helhet bakom det yttrande som Mélndals stad har Gversant till
Trafikverket (Dnr PEU 25/20) men vill komplettera med f6ljande: Vid planeringen av en ny
jarnvag och stationsanlaggning s& maste hansyn tas till pagdende stadsutvecklingsarbete for
Forsédkeromradet. De fysiska ingreppen och stérningarna i omradet méste minimeras. Det ar
av storsta vikt att en ny station i M6lndal planeras med perronger anpassade for tag pa 400
meter. Detta ger en storre flexibilitet 6ver tid. Spéarforing avseende transporter av farligt
gods bor planeras sé att de genomf6rs i sparlage langst bort ifran Forsakeromréadet. For att
minska intranget i Forséker bor MolnDala och Trafikverket fortsitta pdgdende dialog om
mojliga skyddséatgarder for att sdkerhetsavstand till bebyggelse ska kunna minskas.

Molndalsén ar en unik resurs som rinner genom Forsdkeromrédet. I dagsldget finns en
géllande miljodom for vattenverksamhet (2019-01-31) for flytt och ombyggnad av
betongarinna och anldggande av "bypass-ror" med mera. Projektering och forberedelse for
genomforande av dessa atgirder pagar och arbete beriknas starta under 2021. Ytterligare
ansokan om miljodom avseende ombyggnation samt drift av vattenkraftverk med mera i
Forséker pagar. Samrad har skett. Ytterligare ansokan kopplat till ombyggnation av intag till
vattenkraftverk planeras att lamnas in i senare skede. I 6stra delen av omrédet flyter
Molndalsén snabbt i anlagda betongrannor. Darefter 6vergér an i en mer naturlig fara dar
vattnet flyter fram ldngsammare. Mo6lndalsén och intilliggande omrade omfattas av flera
biotop- och artskydd. Omradet utgor dven en del av det framtida gronomrade som kommer
ge boende inom omréidet tillgang till natur och rekreation. Det ar darfor mycket viktigt att
intranget i Forsdkeromradet minimeras d detta omrade ligger narmast sparomréadet.

Lokaliseringsutredningen med utokat spdromréde péverkar stadsutvecklingen i Forsdker
genom utokat markintrdng som innebir att antalet planerade bostader och
verksamhetslokaler kommer att minska. Fortsatta utredningar och framtagande av atgirder
for att minska intranget ar darfor av vasentlig vikt for utvecklingen av omradet.

Forsakeromradet planeras utifran minskat bilinnehav och hallbarhetsmal tas fram dar bland
annat anges att uppemot 90 procent av alla persontransporter ska vara héllbara (ging,

cykel, kollektivtrafik, tdg) pa langre sikt. En station i Mdlndal stédjer det mélet.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:195 och
2020/119740:87.

Trafikverkets kommentar:

MoélnDala Fastighets AB hianvisar till Mélndals stads yttrande vilket kommenteras
under avsnitt 5.5.6.

Trafikverkets bedomningar av konsekvenser for Molndalsan och Forsdkeromradet
redovisas i MKB:n och lokaliseringsutredningen.

Avseende beslut om 250 meter langa plattformar se avsnitt 5.8.1 Swedavia

Fortsatta samrad kommer att hllas med Molndals stad och MélnDala Fastighets
AB.
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5.10.19. NCC Property Development

NCC framhéller om man i samradet laser de 6vergripande mélen for projektet med
strackningen Goteborg—Borés, framgéar det att en station i M6lndal dr inom ramen for detta.

NCC anser att ett stationsldge i Molndal kommer att stodja en héllbar och langsiktig
samhallsutveckling i niromradet och det skapas en starkare nod for utvecklingen av
arbetsmarknaden, bade lokalt och regionalt. Samradshandlingen visar att Molndal redan
idag, dr en stark marknad for bland annat tjanstesektorn och inom industrin. Nar man tittar
pa pendlingsmdnster och arbetsmarknaden, figur 4.19, si dr det en kommun med stor in-
och utpendling. Négra av de storsta arbetsgivarna i regionen finns i Molndal (bland annat
Essity, Astra, Molndals sjukhus). I Mélndal finns dven ett stort antal foretag med
internationell koppling som &r i behov av en snabb koppling mot Landvetter flygplats.

En framtida utveckling av en station i Molndal, bér ocksd mojliggora ett stopp for strackan
Goteborg—Stockholm (hoghastighetsbana). Genom att anldgga perrongerna med 400 m
langd fran borjan kan det mojliggora ett stopp for resandeutbyte i detta liage.

Fullstindigt yttrande finns diarief6ért pa arendenummer TRV 2020/119740:430.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets bedomning av vilken betydelse en station i M6lndal samt en direkt
forbindelse med Landvetter flygplats har for den regionala och lokala utvecklingen
redovisas i lokaliseringsutredningen och ligger till grund for den sammanvigda
bedémningen och forslag till rangordning av alternativen.

Avseende beslut om 250 meter langa plattformar se avsnitt 5.8.1 Swedavia.

5.10.20. Peab Boras Exploatering AB

Trafikverkets tidigare jairnviagsutredning satte stopp for arbetet med detaljplanen for
fastigheten Osdal 3:4 under flera &r. For att komma vidare med omradet fordes en tit dialog
med bland andra Trafikverket och Borés Stad. Detaljplanearbete for etapp 2 har pagatt
sedan 2019. De nu presenterade korridorer- och stationsldgena paverkar aterigen de
pagdende planerna 6ver hela omradet mycket negativt och far stora konsekvenser for Peab i
genomforande av en ny attraktiv stadsdel i Borés.

Oavsett de korridor- och stationslidge som viljs ar det viktigt att framtida exploatering av
bostidder inom fastigheten Osdal 3:4 inte forhindras. Fridgor som trafik, buller och annat
maéste hanteras av Trafikverket och planeras sa pass vil att det inte hindrar exploatering i
nirhet av vald korridor. En stationsplacering nara Regementsstaden kan vara till fordel for
omrédet sédvida det inte hindrar Peab fran att utveckla omradet. Peab ser det mycket
angeldget att en korridor bestdms under 2021 for att arbetet med detaljplaner inte ska
hindras under ldng tid. Om den korridor som slutligen viljs, beror fastigheten Osdal 3:4, ar
det av absolut hogsta angeldagenhet att den korridoren placeras pé ett sitt som dnda
mojliggor exploatering i stor grad inom fastigheten Osdal 3:4, om nu inte till fullo enligt
plan.

Fullstdandigt yttrande finns diariefort pad &rendenummer TRV 2020/119740:785.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat Peabs synpunkter vid bedomning av de studerade
alternativen. De sammantaget bésta alternativen for lokalisering av den nya
jarnvagen bedoms vara korridor Bollebygd Syd och stationslage Osdal med
sickstation vid Boras C (B11A). Genom Boréas rangordnas alternativ Lusharpan
(B4) som nummer 2.

Samrad med enskilda som sarskilt berors kommer ske 1 nasta skede av
planldggningsprocessen dé en exakt strackning och utformning av jarnvagen ska
faststallas.

5.10.21. Skanska Industrial Solutions AB

Skanska bedriver tiaktverksamhet som ar beldgen inom utredningskorridor for planerad ny
jarnvag Goteborg—Boras. Skanska har ett géllande takttillstdnd och pagaende
tillstandsprovning vid mark- och miljodomstolen for utokad tiktverksamhet med mera.
Skanska forutsitter att strackningen av jirnvagen planeras si att den inte utgor nagot
hinder for den pagaende eller planerade taktverksamheten. Skanska forutsitter att
Trafikverket i handlingarna till jirnvagsplanen berdknar erforderliga sikerhetsavstand till
taktverksamheten. Skanska uppmanar till att kontakt tas vid behov av sarskild information
kring spriangning i takten.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:1007.

Trafikverkets kommentar:

Fastigheterna Harryda Bugirde 1:2, 11:1 och Faxhult 1:2 ligger korridor Bollebygd
Syd som Trafikverket studerat och utvirderat i Lokaliseringsutredningen.

I Lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedomning och forslag till
rangordning av alternativen. For delstracka Landvetter flygplats-Boras bedoms
korridor Bollebygd Syd vara det sammantaget basta alternativet for lokalisering av
den nya jarnvéagen.

5.10.22. Terraproject

Planerad bergtikt vid Bramhult: Terraproject planerar bergtikt inom omrade som anges
med svart rektangel i en till yttrandet bifogad karta (s6dra sidan om vag 40, cirka 800 meter
rakt osterut fran Kyllaredsmotet).

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:326.

Trafikverkets kommentar:

Fastigheten ligger 6ster om Borés och utanfor de rangordnade korridorerna. I
Lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd bedémning och forslag till
rangordning av alternativen. Genom Boris bedoms korridor Osdal/Borés C (B11A)
vara det sammantaget basta alternativet for lokalisering av den nya jarnvagen.
Genom Boras ir korridor Lusharpan med stationslidge (B4) rangordnat som
nummer 2.
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5.10.23. Vastsvenska handelskammaren

Centrala eller centrumnaira stationer ar en forutsattning for en gemensam arbetsmarknad.
Ur regionforstoringssynpunkt ar det dven viktigt att behalla de stationsorter som ar
relevanta for naringslivet och som pekats ut av Sverige-forhandlingen (SOU 2017:107) och i
Trafikverkets positionspapper (2018-10-05).

Handelskammaren anser att alternativet Raka vigen bor viljas bort da det omojliggor
direktresor mellan Molndal och stdder/stationer langre 6sterut. Raka vigen bidrar i mindre
utstrackning an alternativen till den av niringslivet 6nskade regionforstoringen.
Stationsalternativet 6ster om flygplatsen bor viljas bort. Med ett avstind frén
terminalbyggnaden p& mer dn en kilometer kommer ménga potentiella resenérer att vilja
bort taget.

Handelskammaren kan inte nog betona hur viktigt det ir att Landvetter flygplats far en
jarnvagsstation. Inom ramen for ett regeringsuppdrag (I2020/01828/TP) skissar
Trafikverket dven pa nya stambanor dir Landvetter flygplats av besparingsskal inte far en
station (TRV 2020/85985). En sddan 16sning vore synnerligen olycklig och skulle innebira
samre/forsvarad internationell tillgdnglighet for stora delar av det vastsvenska naringslivet.

Handelskammaren forordar ett alternativ som innebar att Boras far en central eller
centrumnara jarnvagsstation. Handelskammaren anser att tre av de nu aktuella
stationsldgena uppfyller kravet pa att vara centralt eller centrumnéra, Boras C med station i
tunnel, Knalleland samt Lusharpan med station pa bibana. Dessa bor utredas vidare. Med
ett centralt stationslédge blir restiden i regel kortare, resenirerna slipper byten och stationen
upplevs som tryggare. Sammantaget innebar det att fler reser kollektivt. Darutover ar det
positivt ur stadsutvecklingssynpunkt dé en centralt beldgen jarnvagsstation bidrar till fler
bostidder och verksamheter i ndromradet.

Alternativet Osdal med sackstation vid Borés C innebér i sin nuvarande form att resendrerna
oOsterifrdn med mélpunkt i centrala Boras maste byta i Osdal. Det blir det da mindre
attraktivt att pendla och resa mellan Borés och orter lingre 6sterut och ddrmed begriansas
den regionforstoring som jarnvagen bland annat syftar till. Med ett triangelspar eller en
kopplingspunkt skulle sdckstationen vid Boras C dven kunna trafikeras av tag Osterifran.
Handelskammaren 6nskar darfor att Trafikverket utreder hur sdackstationen vid Boras C kan
anslutas till nya stambanans 6stra del. Givet att ett sddant uppdrag inkluderas i det fortsatta
arbetet anser Handelskammaren att 4ven Osdalalternativet bor utredas vidare. Ett slutligt
val av Osdalalternativet forutsitter, enligt Handelskammaren, att Trafikverket presenterat
en l6sning som majliggor en koppling mellan Borés C och orterna Osterut.

Handelskammaren anser att Trafikverket genom val av korridorer inte ska omojliggora en
framtida anslutning av Ulricehamn, dé& troligtvis via bibana.

Handelskammaren ser positivt pa det sd kallade Forstarkningsalternativet som innebar att
det byggs en kopplingspunkt mellan Kust till kustbanan och nya stambanan strax 6ster om
Molndal. Trafikverket far vid genomférandet av de nya stambanorna inte omajliggora en
sddan kopplingspunkt.

Med externa stationslidgen blir investeringskostnaden lagre. Samtidigt urholkas den
regionala nyttan om stationerna placeras si att det blir oattraktivt att pendla mellan orter
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som Boras — Jonkoping — Linkoping. Stationernas placering riskerar att 1agga en vat filt 6ver
den regionforstoring som de nya stambanorna var avsedda att astadkomma.
Handelskammaren ser en risk att ingen tar ansvar for att helheten blir s bra som majligt
utan att alltfor stort fokus laggs pa att halla nere kostnaden for delprojekten.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:703.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets bedomning av de alternativa stationsldgenas forutsattningar for
regional och lokal utveckling redovisas i lokaliseringsutredningen och ligger till
grund for den sammanvigda bedémningen och forslag till rangordning av
alternativen. Trafikverkets forslag till lokalisering ar alternativ Moélnlycke (M1 och
L1) — Bollebygd Syd — Osdal/Borés C (B11A). Pa den vistra delstrackan
rangordnas alternativ Tulebo som nummer 2 och pa den 6stra delstriackan
rangordnas alternativ Lusharpan (B4) som nummer 2.

Fortsatt strackning 6sterut mot Ulricehamn kommenteras i anslutning till
lansstyrelsens avsnitt 5.4. Trafikering av regionala tag frén Goteborg C mot
Jonkoping kommenteras i anslutning till Borés avsnitt 5.5.2. Av
lokaliseringsutredningen framgér att samtliga kvarvarande stationsldgen i Borés
mojliggor en fortsatt strickning dsterut norr eller séder om Asunden. Strickning
via Ulricehamn ar ddrmed inte alternativskiljande.

Kopplingspunkt 6ster om Mélndal kommenteras i anslutning till Boras avsnitt
5.5.2.

Regeringsuppdraget kommenteras i anslutning till G6teborg Stads avsnitt 5.5.3

5.11. Ledningsagare

511.1. Boras Elnat AB

Med hinsyn till korridorernas utbredning menar Boras Elnat att det dr svirt att i nulaget
bedéma konflikter med befintliga anldggningar i ndtomradet. Boras Elnit emotser fortsatt
samréd och dialog med Trafikverket.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:1329.

Trafikverkets kommentar:

Fortsatta samrad kommer att hallas med Boras Elnat AB.

511.1. Ellevio

Ellevio ager tva 130kV-stillverk med tillh6rande kraftledningar som beroende pa val av
16sning enligt de redovisade utredningskorridorerna kan komma att paverkas. De bada
stillverken har en stor betydelse for elforsorjningen i omradet och deras fortsatta
anvindning maste vara sakerstilld i en jarnvigsplan. Eventuella atgarder som kravs for en
jarnvagsplans genomforande sasom flytt av ledningar och stéllverk bekostas av Trafikverket.
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Om planens genomforande forutsitter atgarder pa Ellevios anldggning maste en skriftlig
overenskommelse finnas mellan Trafikverket och Ellevio innan planen kan godkénnas.

Fullstandigt yttrande finns diarief6ért pa arendenummer TRV 2020/119740:1873.

Trafikverkets kommentar:

Fortsatta samrad kommer att héllas med Ellevio. Trafikverket kommer att utreda
vilka atgirder som kravs for att genomfora jirnviagsplanen samt att bekosta de
dtgarder som kravs.

5.11.2. Gryaab

Sedan tidigare samrad framfor Gryaab den nya synpunkten att det inte enbart ar
underjordsanlaggningar som riskerar att beroras utan dven kritiska marknara delar av
Gryaabs anliaggningar. Gryaab ser darfor dven fortsattningsvis ett behov av fordjupat
samrad for informationsutbyte kring specifika ldgen och kénslighet i konstruktion.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:1047.

Trafikverkets kommentar:

Fortsatta samradd kommer att hillas med Gryaab.

5.11.3. Goteborg Energi

Goteborgs Energi hanvisar till gdllande bestimmelser vid markarbeten for de fall dar
schaktningsarbeten kan vara aktuella i narheten av markforlagda ledningar for el-,
fjarrvarme- och fjarrkyla samt optofiber och gasledningar, vilka tillhor Goteborg Energi eller
dess dotterbolag.

Goteborgs Energi Gasnéat (GEGAB) uppger att de har bide driftsatta och gasledningar och
ledningar som inte ar i drift inom utredningsomradet och att inmitta lagen kan hamtas via
Ledningskollen. Gasledningarna méste beaktas i det framtida arbetet och Bestimmelser vid
markarbeten samt senaste utgavan av Energigasnormer (EGN) ska foljas.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2020/119740:638.

Trafikverkets kommentar:

Fortsatta samrad kommer att héllas med Géteborg Energi

5.11.4. Harryda Energi

Samtliga korridorer inom Harryda kommun kommer att korsa Harryda Energis ledningar
och kablar. Harryda Energi forutsitter att det alternativ som blir aktuellt samordnas
tillsammans med ledningsédgare i ett senare skede.

Strackan Almedal — Landvetter flygplats: Korridor Moélnlycke och korridor Raka vagen har

béda en dragning som innefattar omradet dar Harryda Energi har en fordelningsstation. Att
flytta denna ar ett stort projekt som Harryda Energi vill undvika av ménga skal, bland annat
pa grund av tiden for planering, tillstindsprocess och byggnation. Av samradshandlingarna
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framgar att strackningen planeras i tunnel s& problematiken beror pa hur byggnationen av
jarnvigen planeras.

Strackan Landvetter flygplats — Boras: Korridor Hindas och korridor Hestra har bada en
dragning som innefattar omradet dar Harryda Energi har en mottagarstation. Att flytta
denna ir ett stort projekt som Harryda Energi vill undvika av méanga skal, bland annat pa
grund av tiden for planering, tillstindsprocess och byggnation.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2019/1823:1330.

Trafikverkets kommentar:

Fortsatta samrad kommer att hallas med Hérryda Energi.

5.11.5. Kretslopp och vatten (Goteborgs Stad)

Utbredningsomradet ligger inom skyddsomrade for vattentékt. Det ar viktigt att ravattnet
skyddas mot utslapp, féroreningar och sddan anvindning av mark och vatten som pa sikt
kan péverka vattenkvaliteten negativt. Kring Gota élv, Delsjoarna, Radasjon, Kallebacks
killa och Nedsjoarna finns darfor skyddsomraden dar speciella regler och skyddsforeskrifter
giller.

Granser och foreskrifter i de nya forslagen pa vattenskyddsomraden for Radasjon och
Nedsjoarna bor ligga till grund for planering av jirnvagen. Det viktigt att ta hansyn till att
ytvatten och grundvatten paverkas i en sé liten omfattning som mgjligt. Vatten som idag inte
anvands som vattentékt, eller skyddas av vattenskyddsforeskrifter kan bli viktiga som till
exempel nodvatten i framtiden.

Vid vattentikter vilka ar klassade som vattenskyddsomriden ska extra stor forsiktighet
beaktas, och vattenskyddsforeskriftera ska f6ljas, bade under byggfas och drift. Under
byggfas fér till exempel inte lansvatten eller vatten fran arbetsomradet slappas ut orenat och
heller inte direkt till vattendrag, utan att infiltreras. Byggnation av tunnel kraver injektering
i processen for att tita berget fran inkommande vatten. Forvaltningen papekar att det maste
belysas hur hantering av detta skall ske. Urlakning av injekteringsmedel far inte paverka
omkringliggande vattendrag negativt. Nar lokaliseringsutredningen ar klar och en
jarnvagslinje ar beslutad ska denna fraga fordjupas.

Om markarbeten planeras narmare dn 10 m fran VA-anldggning ska Kretslopp och vatten fa
mojlighet att granska arbetet enligt rutin “Kretslopp och vattens anvisningar for
markarbeten” pd Goéteborg Stads hemsida. I det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen kommer detaljfragor kring ledningar att dyka upp och behover da
utredas vidare tillsammans med forvaltningen.

Kretslopp och vatten har ett befintligt stomnit inom omradet. Ledningen ar en vital del av
dricksvattendistributionen i regionen och méste vara i drift under Trafikverkets arbeten.
Forvaltningen har ett pdgéende projekt att fordubbla dessa ledningar och lagga nya. En tidig
grov tidplan for utbyggnaden av denna etapp ar 2024—2026. Forvaltningen 6nskar att
Trafikverket medverkar till samordning i utférande av en ledningsutbyggnad i den grad det
finns majlighet.
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I det fortsatta utredningsarbetet bor projektet kompletteras med en dagvattenutredning.
Utredningen ska redogora for hur fororenat dagvattnet ar och till vilken grad det kan renas,
tillrackligt ytbehov for rening och férdrojning samt kommande péverkan pa MKN for vatten.

Trafikverkets projekt far inte medfora en forsdmrad situation for Goteborgs Stad med flera
ur ett skyfall- och hoga vattennivaer-perspektiv.

De olika lokaliseringsalternativen ligger i narheten av en berganldggning. Arbeten ska
utforas sé att skador inte uppkommer pé berganldggning eller i dess installationer.
Kretslopp och vatten ska kontaktas tidigt i planeringsskedet, minst 6 manader innan arbetet
ska utforas.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2020/119740:1230.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat risker for paverkan vattentéakter och 6vriga
vattenforekomster vid byggande och drift av jarnviagsanldggningen vid
identifiering och urval av korridorer samt vid konsekvensbedéomningen av
kvarvarande korridor- och stationsalternativ. Behovet av skyddsatgarder kommer
att studeras djupare i kommande skede av planlaggningsprocessen.

Aven dagvattenhantering och risker for 6versvimning kommer att studeras
narmare i kommande skede av planldggningen.

Trafikverket kommer sé langt som mojligt att medverka till att utbyggnaden av
jarnvigen kan samordnas med planerad utbyggnad av ledningsnitet.

Fortsatta samrad kommer att héllas med Kretslopp och vatten.

5.11.6. Mélndal Energi AB

Molndal Energi AB ar innehavare av omrédeskoncession och har flera samhaéllsviktiga
kunder inom omradet. Mottagningsstation XT11 Krokslatt ligger inom korridor Raka viagen
och Mottagningsstation XT12 Rivekirr ligger inom korridorerna Molnlycke, Landvetter Ost
och Tulebo. Vid mottagningsstation XT12 (Mdbelgatan) har en geoteknisk undersékning
utforts (2005) som konstaterar att markstabiliteten inte uppfyller gidllande normer kring
Kalleredsbacken och att det finns en pagaende sittning vilket bor beaktas vid eventuellt
arbete i nirheten av stationen.

Det ar 6nskvirt att underjordiska ledningar inte hamnar inom sparomradet. Det géller bade
elledningar och fjarrvirmeledningar. Korsande ledningar 14ggs i kanalisation sa det enkelt
kan bytas. En eventuell flytt av mottagningsstation skulle omfatta manga moment i form av
ny detaljplan, omldggningar av ledningar och linjekoncessioner samt hitta en plats som tar
hansyn till topologisk placering i elnitet, elektromagnetisk stralning i nérhet till manniskor,
tillganglighet, 6versvamningsrisk, utrymmen f6r ledningar med mera.

Bada mottagningsstationerna har ett strategiskt lage utmed E6/20 och jarnvégen vilket

innebér en risk avseende farligt gods. En ursparning med till exempel farligt gods kan
medfora problem for elforsorjning. Ett haveri fir inte stora eldistributionsverksamheten.
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Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:651.

Trafikverkets kommentar:

Fortsatta samrid kommer att hallas med Molndals Energi angdende paverkan pa
mottagarstationerna och behov av ledningsomlaggningar. Trafikverket ar
medvetna om den process paverkan pa mottagarstationerna medfor.

Risker for olyckor med farligt gods kommer att beaktas vid utformning av
jarnvigsanliaggningen.

511.7. Svenska Kraftnat

Svenska kraftnit har i samrad 1 daterat 2020-04-28 lamnat yttrande i rubricerat drende och
detta yttrande kvarstér, se yttrande samrad 1.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2020/119740:1868.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att samréda med Svenska Kraftnit i kommande skede av
planldaggningsprocessen.

5.11.8. Vattenfall

Vattenfall menar att det ar svart att i ett enskilt yttrande redogora for befintliga
anldggningar och projekt i berért omrade. Berérda anlaggningar ar bade lokalnéit och
regionnit. Vattenfall upplyser om att regionnétet dr koncessionspliktigt, vilket innebar att
processen vid en ndtombyggnad pé grund av jirnvigsanldaggningen ar bade kostsam och
tidskravande. Vattenfall 6nskar en fortsatt dialog.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa drendenummer TRV 2020/119740:642.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har inhdmtat underlag om Vattenfalls ledningar utanfor stadsmiljo
(Goteborg—Borés) via Ledningskollen for att skapat klarhet i vilka ledningar som
faller under koncessionslagstiftningen. Samrad kommer att hillas med Vattenfall
nir det finns en preliminir strackning for jarnvagen och en klarhet i vad som
kommer att hinda med eventuellt berérda anldggningar i Molndal.

5.12. Allmanheten

Under samradstiden for samrad hosten 2020 inkom totalt 3 060 synpunkter fran
allmanheten, varav cirka 96 procent kom in via den interaktiva kartan och cirka 4 procent
via brev.

Utover alla synpunkter som inkommit fran enskilda medborgare har det under samrédet
bildats ett antal tillfdlliga sammanslutningar dar medborgare/boende gétt ihop och skrivit
under gemensamma synpunkter genom namnlistor eller lamnat enskilda synpunkter men
med likartade formuleringar. Detta har varit aktuellt i bland annat Tulebo, Bolés och
Hassleris-Sundet-Ostbydal/Benareby och i Gesebol. Sammanfattningsvis handlar dessa
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synpunkter om en oro kopplat till privata fastigheter, naturmiljo, buller och paverkan i
vardagslivsmiljoer.

I foljande avsnitt sammanfattas innehéllet i de inkomna synpunkterna uppdelat per
amnesomrade. For svar pad ménga av de fragor som framfo6rts i synpunkterna avseende
varden i boende-, rekreations-, kultur- och naturmiljéer hanvisas till
lokaliseringsutredningens kapitel 7 och 8 som redovisar konsekvensbeskrivningar och
bedomningar som gjorts inom arbetet.

5.12.1. Rekreation och friluftsliv

Manga synpunkter som kommit in har koppling till rekreation och friluftsliv. Omréden som
lyfts upp som viktiga ir bland annat Harssjon, Tulebo och Tulebosjon, Finnsjon, Ortjirn,
Bjorrod, Hindésgérden och Klippan, Rammsjon, Noldn, Gesebols sjo, Vannasjon, Vatthulta
sjo, Viaredssjon, Sandared, Backabo och Nordtorp, Rya &sar och Kransmossen. Aven
vandringslederna Sjuhéradsleden och Knalleleden pekas ut. Omradena uppges bland annat
anviandas for motion och idrottsaktiviteter, bad, fiske, fagelskddning, svamp- och
barplockning samt 6vernattning i tilt/camping. P4 manga hall finns till motionsspar och
ridvagar i anslutning och inom rekreationsomradena. De utpekade omradena nyttjas aret
runt av besokare i alla aldrar. Flera synpunktslamnare framfor en énskan att tysta omrédena
far forbli bullerfria och ostorda.

Verksamheter med koppling till rekreation och friluftsliv som lyfts fram som viktiga att
beakta ar ridverksamheter pa flera hall, skogsomraden som anvénds for
orienteringsverksamhet och mountainbikecykling, idrottsanlaggningar som fotbollsplaner,
skid- och 16parspér samt golfbanor. Manga efterfrigar information om hur omrédena
kommer att paverkas och hur det blir att vistas i jairnviagens nérhet.

Trafikverkets kommentar:

Identifierade rekreationsvirden i de olika miljoerna inom och i anslutning till
korridoralternativen har varit ett viktigt underlag i utredningsarbetet. Underlaget
har beaktats i lokaliseringsutredningens sammanvigda bedomning, bortval och
forslag till rangordning av alternativen.

Val av anldggningstyp lidngs olika strackor har anpassats for att begransa intrang.
Anlaggningstyp paverkar dven bullerutbredning, som kan komma att paverka
upplevelsen av omraden dar jarnviagen gar i markplan och pa bro. Utover de
sociala hallbarhetsaspekterna sa vigs ocksé ekologiska och ekonomiska aspekter
in i bedomningen for val av korridorer for fortsatt utredning. I arbetet har det
bland annat genomforts en naturvardesinventering, en kulturarvsanalys samt en
social konsekvensanalys.

Planeringsarbetet ar fortfarande i ett tidigt skede och forst nir en korridor ar
beslutad ar det mgjligt att paborja arbetet med att begriansa paverkan pa
narmiljon.

5.12.1.1. Finnsjén

Sarskilt manga synpunkter beror omradet kring Finnsjon som viktigt rekreationsomrade,
framforallt for boende i ndaromrédet men dven for mer lingvaga besokare. Finnsjon och
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omradet kring sjon omnamns som mycket bevarandevird och att omradet anvinds for
friluftsliv bide av allmédnheten, organiserade foreningar och av skolor i naromradet.

Finnsjon ar vattentdkt och forsorjer boende i Hirryda kommun med vatten. Manga
synpunktslamnare uttrycker darfor oro kring féroreningar i vattnet och en placering av
jarnvag ovan mark i nara anslutning till Finnsjéomradet. En oro for att en dragning genom
Benareby ska skapa fororeningar i sjéar och vattendrag som hianger samman med Finnsjon
lyfts ocksé i synpunkterna.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat inkomna synpunkter angdende de korridorer som
passerar norr eller séder om Finnsjon vid bedomning av de studerade alternativen.
Korridor Moélnlycke innebar att jarnviagen kommer att ga i bergtunnel norr om
Finnsjon, vilket inte bedéms péverka friluftslivet och bullernivaerna i omradet
samt ha begrinsad paverkan pa Finnsjons vattentikt. Korridor Tulebo innebér att
jarnvagen kommer gi i markplan séder om Finnsjon vilket medfor en liten negativ
konsekvens for vattentdkten Finnsjon.

De delar av korridor Tulebo dar anldggningen ligger i markplan ber6r Finnsjons
vattenskyddsomrade perifert och méjlighet finns att inom korridoren helt undvika
sjons avrinningsomrade. Eventuell effekt pa avvattningen mot Finnsjon under
driftskedet kan ske i korridorens sydliga del men bedéms som férsumbar bade
avseende effekt pa vattentiaktens vattenkvalitet och -kvantitet.

Rekreationsomrédena lokaliserade oster och s6der om Finnsjon kan fa samre
tillginglighet, attraktivitet och risk for fragmentering. Konsekvensen bedéms som
liten. For mer detaljerad information hianvisas till MKB och PM Social
konsekvensanalys.

Inkomna synpunkter rérande paverkan pa omradet kring Finnsjon tas med i det
fortsatta arbetet med planeringen av den nya stambanan.

5.12.2. Kulturmiljo

Flera synpunkter handlar om Hind&s och dess kulturmiljovirden med anor frin 1700-talet.
Aven kulturmiljén runt Mélndals Kvarnby, som #r av kulturhistoriskt riksintresse, liksom
miljon runt fornminnena pa Ekekullen anses paverkas negativt av en breddad jarnvag.

Ménga synpunkter handlar om kulturmiljén i och omkring Benareby, med en historia som
gér tillbaka till 1400-talet. I flera synpunkter framkommer att synpunktslimnarna anser att
informationen om omradet i lokaliseringsutredningens samradshandling &r bristfallig.
Vidare 6nskas en redogorelse for hur kulturmiljon ska bevaras for framtiden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat synpunkterna avseende kulturmiljo vid bedomning av de
studerade alternativen. I lokaliseringsutredningen redovisas en sammanvigd
bedémning och forslag till rangordning av alternativen. Som grund for
bedémningen har bland annat en naturviardesinventering, en kulturarvsanalys
samt en social konsekvensanalys genomforts inom utvarderade korridorer.
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Kulturmiljo kommer utredas vidare i det fortsatta arbetet med framtagande av
jarnvagsplan.

5.12.3. Naturmiljé

5.12.3.1. Naturreservat och strandskydd

Flera av de synpunkter som inkommit med koppling till naturmiljo belyser bland annat
vikten av att viarna Storéns och Noldns dalging samt naturreservaten vid Klippan, Yxsjon
och Risbohult. Vidare ndmns att delar av Storans dalgéng och Klippans naturreservat ar
Natura 2000-omraden. I synpunkterna namns dven att Harssjon och Rambo mosse ar
foreslaget for bildande av naturreservat och att det i direkt i anslutning till korridoren
Hindas planeras for en utvidgning av Palsbo naturreservat. I flera synpunkter namns att
sjoarna vid Benareby och Bolés har strandskydd.

Trafikverkets kommentar:

Paverkan pa befintliga och planerade naturreservat ingér i miljobedémningen,
vilket ar en av flera delar som sedan ingar i den sammanviagda bedomningen.
Skyddsatgarder och alternativa utformningar kan bli aktuellt for alternativ som &ar
intressanta ur andra aspekter i den sammanviagda bedomningen. Gillande
paverkan pa Natura 2000-omréden sa har fordjupade underlag tagits fram
avseende vissa aspekter vilket tydliggjorts i MKB. Sjoarna vid Benareby och Boléas
har hanterats pa si sitt att konsekvenser for naturmiljo, rekreation och friluftsliv
ingétt i miljobedomningen och legat till grund for val av lokalisering. Formell
hantering av strandskyddsfrigan sker inom ramen for framtagandet av
jarnvagsplan.

5.12.3.2. Flora och fauna

Manga synpunktslimnare uttrycker en oro 6ver hur jairnvigen kommer paverka
naturmiljéer och strandskyddade vattendrag inom utredningsomrédet. Omraden som
namns i flertalet synpunkter dr Harssjon och Rambo mosse, Finnsjon, Gesebol och Yxsjon.
Ett antal rédlistade och andra skyddsvarda arter uppges vixa i dessa omraden.

Ett antal rodlistade arter lyfts fram att de finns inom utredningsomradet. Utover detta
beskrivs dven att det finns flera olika arter av fladdermoss, groddjur och 6dlor inom
utredningsomradet. Synpunkterna onskar att Trafikverket tar hansyn till dessa vid byggande
av jarnvagen.

Utover de ovan namnda arterna finns ett flertal rodlistade arter av bade flora och fauna
inom utredningsomradet. Synpunkterna handlar i huvudsak om att jirnvagens dragning
kan komma att stora dessa arter.

Trafikverkets kommentar:

Naturvirdesinventering enligt standard (SS 199000:2014) samt delutredningar for
specifika platser har genomforts och ingar som underlag till MKB. Kinda
forekomster av skyddade arter har sarskilt analyserats och bidrar bade till
utformning och konsekvensbedémningar av korridorer. Infor samrédet varen 2021
har dven underlag kring ekologiska samband tagits fram.
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Inkomna synpunkter rérande djurliv och bevarandevirda vixt- och djurarter tas
med i det fortsatta arbetet med utredningen.

5.12.4. Landskap

Flera synpunktslimnare onskar en tydligare bild 6ver hur broar och andra delar av
anldggningen ir tinkta att se ut for att ge en battre forstdelse for hur de kommer paverka
landskapet.

En del skogs- och jordbruksverksamheter och betesmarker inom utredningsomradet befaras
péverkas av den nya jarnvagen. Detta giller bland annat verksamheter vid Nya Langenas
och Sundshult, norr om Sandared.

Vidare namner synpunktslamnarna att flera av korridoralternativen skulle medféra en
negativ paverkan pa odlingslandskap och lantbruk.

Trafikverkets kommentar:

I det fortsatta arbetet och efter att en korridor beslutats kommer broar och 6vriga
delar av jarnvagsanldggningen att studeras mer i detalj. Da kan tydligare
illustrationer och visualiseringar av anldggningen i landskapet goras med
utgdngspunkt i den landskapskaraktarsanalys och det getsaltningsprogram som
tagits fram inom projektet.

5.12.5. Korridor- och stationsalternativ

I flera synpunkter tas det upp att jirnvédgen passerar flera orter utan att stanna, vilket inte
anses medfora nigot positivt for boende pa dessa orter. Synpunktslimnarna menar att det
ar ett intrang som inte medfor nagon direkt nytta. Det efterfrégas en redogorelse 6ver vilka
nyttor de orter fir som passeras av den nya jarnviagen utan att en station anldaggs och hur
ytterligare stationsldgen i framtiden kan kopplas pa jirnvigen. Vidare onskas ett
resonemang om hur coronapandemin paverkar framtida resande och om projektet ar
ekonomiskt forsvarbart om tagresande minskar.

Utover synpunkter pa de forslag som presenterats i lokaliseringsutredningen har det
inkommit egna forslag pa jarnvagens placering och dragning. I synpunkterna har inga
specifika dragningar angetts, enbart generella exempelvis "Bor gé 1angs vag 40". Detta
handlar dven om forslag pa korridorer som inte blivit utredda. Forslagen géller framforallt
mojliga korridorer mellan G6teborg och Landvetter flygplats.

I vissa synpunkter uttrycks en oro 6ver hur den nya jairnvigen kommer att paverka
kommunala planer.

Ett stort antal synpunkter beror de olika korridors- och stationsalternativen som
presenteras i lokaliseringsutredningen. I f6ljande avsnitt ssmmanfattas de synpunkter som
ror specifika dragningar och stationslégen.

Trafikverkets kommentar:

I lokaliseringsutredningen for ny jarnvag mellan G6teborg-Boras arbetar
Trafikverket aktivt med att skapa forstaelse for planeringsprocessen och skapa
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forum for dialog mellan ber6rda kommuner och Trafikverket. Lds mer om
pagaende motesserier i kapitel 3. I dessa motesserier hanteras
stadsutvecklingsfrigor och paverkan pd kommunala planer.

I en lokaliseringsutredning ska alla rimliga alternativ som uppfyller den nya
jarnvagens andamal provas. Darfor har olika korridoralternativ mellan Goteborg—
Boras utretts och bedomts. For att mojliggora hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen krivs det att jirnvigen utformas med stora radier och smé lutningar.
Detta ger en relativt rak och plan jarnvig. Det foreslagna alternativet Bollebygd
Syd foljer delvis vag 27/40, men jarnvagen kommer aldrig att fullt ut kunna félja
vagens strackning.

5.12.5.1. Dragning langs vag 27/40

Det har kommit in manga synpunkter avseende att nya stambanan bor forlaggas langs med
vig 27/40. Argument som framfors ar att jirnviagen bor samforliggas med befintlig
infrastruktur for att minska negativ paverkan pa naturmiljéer, boendemilj6er, landskapsbild
samt av ekonomiska skil. Flera synpunkter behandlar fragan om varfér denna strackning
inte pekas ut som huvudalternativ och 6nskar en tydligare beskrivning kring detta. Ménga
forordar ocksa en samforlaggning med vag 27/40 for att koncentrera bullerstérningarna,
medan andra menar att det redan ar en for hog bullerniva utmed viagen och att denna inte
bor oka.

Trafikverkets kommentar:

Se Trafikverkets kommentar i avsnitt 5.12.5.

5.12.5.2. Molndal

Flera synpunktslamnare forordar en station i Molndal. De menar att upptagningsomrédet
blir stort d& resenirer séder om Molndal och Goteborg kan fa okad tillganglighet till
jarnvégen, utan att behova passera centrala Goteborg och séledes kan dven trangsel minska
dér. Vidare namner flera att dd kommunen vixer (Molndals stad) och har flera stora
arbetsplatser behover tillgéngligheten med jarnvag vara god, inte minst till Landvetter
flygplats. Detta for att gynna regional utveckling och dven utveckling i de orter som
stambanan endast passerar (utan station).

Andra synpunktslamnare menar att Molndal har god kollektivtrafik till bAde Landvetter
flygplats och Goteborg, vilket anses det vara tillrackligt. De finns ocksa de
synpunktslimnare som inte vill att stationsomradet i centrala Molndal blir storre och manga
uttrycker ocksé en oro for 6kat buller.

Trafikverkets kommentar:

Ett stationslige for den nya stambanan i M6lndal for med sig flera fordelar och
inverkar positivt pa den regionala utvecklingen. Nar det géller buller vid
stationsomrédet sd har Trafikverket utrett buller, vibrationer och stomljud inom
ramen for MKB och enligt Trafikverkets riktlinjer f6r buller och vibrationer.
Lampliga skyddsatgirder dar géllande riktvirden 6verskrids kommer att
overviagas i det fortsatta arbetet
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Valet av korridor som passerar Molndal eller enligt alternativ Raka viagen har
bedomts utifran flera perspektiv, se vidare kommentar i yttrande till Lansstyrelsen
i Vastra Goétaland for beskrivning av metoden se avsnitt 5.4. Det sammantaget
bista alternativet for lokalisering av den nya jarnvigen bedéms vara korridor
Molnlycke med stationer i M6lndal (M1) och i tunnel under Landvetter flygplats
(L1). For delstrackan Almedal-Landvetter flygplats &r alternativ Tulebo rangordnat
som nummer 2.

5.12.5.3. Landvetter flygplats

Vissa synpunkter handlar om att en station vid Landvetter flygplats &r nédvandig for att 6ka
pendlingsmdjligheterna bade till flyget och kringliggande orter. Vissa synpunktsldmnare
menar dven att en station vid Landvetter flygplats kan minska trafiken pa vig 27/40 som ska
till Landvetter flygplats. I dessa kommentarer foresprakas ett stationsldge nara
flygplatsterminalen.

Vidare menar flera synpunktsldmnare att om en station vid Landvetter flygplats blir den
enda stationen i Harryda kommun behover kollektivirafiken fran stationen forbattras. Vissa
vill att stationen forldaggs i anslutning till det planerade utbyggnadsomradet Landvetter
Sodra.

Trafikverkets kommentar:

Landvetter flygplats dr idag en stor arbetsplats i regionen och tillgéngligheten
skulle 6ka markant med ett stationsldge vid flygplatsen. Detta skulle dven bidra till
att fler resor, bade arbetspendling och fritidsresor, skulle kunna goras med tag
istéllet for personbil vilket ar fordelaktigt for miljon.

I utredningen foreslés en bytespunkt i anslutning till stationsléget vid Landvetter
flygplats, vilket majliggor for en forbéttrad kollektivtrafik till och frén Landvetter
flygplats. Ytterligare stationsorter kommenteras i linsstyrelsens avsnitt 5.4. En
framtida station vid Landvetter sddra kommenteras i Hirryda kommun 5.5.4.

5.12.5.4. Boras

Flera synpunktslamnare anser att en station utanfor centrala Borés inte kan anses attraktiv
da tillgingligheten till stationen minskar och fler tenderar att vilja bil istdllet for
kollektivtrafik. I flera synpunkter onskas att det nya stationsléget lokaliseras vid befintlig
station i centrala Boras med resecentrum for att underlatta kopplingen till Gvrig
kollektivtrafik men dven for gangavstand till hogskola och arbetsplatser.

Andra synpunktslamnare vill istillet att stationen forlaggs utanfoér centrum, séder om Boriés,
for att mojliggora pendelparkeringar och god kommunikation. Det skulle ocksa minska
intranget i stadskiarnan och frigora yta i centrala Boras for andra andamal. Kostnadsskal
laggs ocksa fram som argument, da tunnel under Boras anses vara mycket kostsamt. Fragan
om hur befintlig bebyggelse i Boras titort skulle paverkas av en lang tunnel under tétorten
lyfts &ven upp som ett orosmoment.

Trafikverkets kommentar:

Genom Boras har de fem kvarvarande korridorerna inklusive stationslédgen
konsekvensbedémts och utvirderats mot varandra utifrdn utredningens sex
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bedémningsgrunder: hallbarhetsbedomning, miljobedomning,
investeringskostnad, acceptans for alternativ, samhallsekonomisk nytta och
projektmalsuppfyllelse. Metoden redovisas i lokaliseringsutredningen. Utifran
den sammanviagda bedomningen ar Trafikverkets forslag till lokalisering alternativ
Osdal/Borés C (B11A) och alternativ Lusharpan (B4) rangordnat som nummer 2.

5.12.6. Teknik

Flera synpunkter handlar om jarnvigens framtida funktion. Det efterfragas en redogorelse
om varfor just den valda tekniken anviands och varfor det till exempel inte mojliggors for
annu snabbare tdg. Vissa menar att andra framtida transportalternativ som eldriven
buss/bil kommer att vara billigare, mer effektivt och hallbart och att det darfor inte bor
investeras i ny stambana.

Trafikverkets kommentar:

Teknikvalet bygger till stor del pa kostnad och vilken nytta det kommer att gora.
Att mojliggora for &nnu hogre hastigheter stéller hogre krav pa spargeometrin
vilket ocksa dr kostnadsdrivande.

Hur Trafikverket bygger jarnvig styrs av lagen om byggande av jarnvag (Lag
1995:1649) som sager att jirnvagen ska “ges ett sddant ldge och utformas sa att
andamaélet med jairnvigen uppnés med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Hiansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden”.

5.12.7. Bergvarme

Inom utredningsomradet forekommer bostidder med bergvarmeanliggning och flera
fastighetsigare uttrycker en oro for paverkan pa dessa om jarnvagen forldggs i bergtunnel
under fastigheten. Fastigheterna ar inte anslutna till centralvirme och i flera fall saknas
kommunala planer pa anslutning. Fastighetsdgarna efterfragar information kring hantering
av bergvarmeanliggningar och ersittning i ssmband med intrang.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig frigan om paverkan pa bergvarme i det fortsatta arbetet
med utredningen och dterkommer med information till fastighetsédgare som
berors.

5.12.8. Grundvatten

En oro finns 6ver hur den nya stambanan kommer att paverka vattentakterna Finnsjon,
Backa samt ny ytvattentikt i Nedsjoarna, i utredningsomradet. Vidare finns en oro 6ver hur
den nya jarnvagen kommer att paverka grundvattennivéerna langs strackan. Sarskilt bland
méanniskor med egen brunn. Fragor har 4ven inkommit om hur fordndringen av
grundvattennivan paverkar markens egenskaper, till exempel i omraden dar marken till
storsta del utgors av lera.
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Vattenskyddsomréde Nedsjoarna namns som viktigt att bevara utan paverkan fran
jarnvagen d& dar planeras for ny ytvattentikt, som dven ska tjana som reservvattentikt for
Goteborg Stad.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har identifierat vattenfragorna som en viktig aspekt i arbetet med
MKB och kommer att arbeta vidare med dessa.

5.12.9. Fastighetsvarden och ersattningsfragor

Vissa synpunktslamnare uttrycker en oro att fastigheter kan tappa i virde om den nya
stambanan dras i narheten av den egna fastigheten. En del ar oroade 6ver skador pa
byggnader, som exempelvis sdttningsskador orsakade av vibrationer i samband med
byggnation av stambanan. Sérskilt om det finns stabilitetsproblem kopplat till exempelvis
mossmark. Det finns ocksé de som oroas av att buller ska péverka fastighetens varde. Flera
fastighetsigare efterfragar information om hur fastighetsinlosen fungerar.

Trafikverkets kommentar:

Det finns ingen generell ersiattning for alla fastigheter i narheten av jairnvigen
kopplat till eventuellt minskat fastighetsvarde. Utgadngspunkten vid nybyggnation
av ny vig och jarnvig ar att storningen inte ska 6verskrida de riktvarden for buller
som ar fastlagda av riksdagen. Trafikverket far dock ta hansyn till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I det kommande arbetet med planforslag
till jarnvagsplan kommer det finnas forslag till skyddsétgarder mot buller och
vibrationer. Skyddsatgarderna kan vara bullerplank, byte av fonster eller
fasaddelar eller stabilitetsatgidrder. Om Trafikverket bedomer att det inte ar
mojligt att dtgirda en fastighet som stors av buller eller vibrationer kan vi foresla
att fastigheten ska forvirvas till fastighetens marknadsvirde.

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak
vid ett vig- eller jarnvagsbygge och for de flesta skador som uppstar i samband
med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sirskild ritt till
en fastighet kan ha ritt till ersdttning. Om det i jarnvagsplanen visar sig att
marken fran en fastighet behovs for jarnviagen sd kommer marken bli inlost. Vid
inlosen s efterstravar Trafikverket att komma 6verens med berérda
fastighetsigare. I det kommande arbetet med planforslag till jirnvigsplan kommer
vi veta vilka som kommer bli berérda och dd kommer Trafikverket att kontakta
berorda. Trafikverket ersitter sedan ett oskadat fastighetsviarde med tilldgg, det
vill sdga det varde som fastigheten hade haft om inga planer pé jairnviagen hade
funnits, med ett tilligg pa 25 procent.

5.12.10. Vardagsliv och livskvalitet

Maénniskor som kan komma att paverkas av den nya stambanan undrar hur de ersatts om
deras livskvalitet forsdmras. En oro finns ocksa att jirnvigen kommer att skapa en barriar i
mindre bebyggelseomréaden. Ett omrade som sarskilt utmarker sig i kommentarerna ar
Benareby.
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Trafikverkets kommentar:

Se Trafikverkets kommentar i avsnitt 5.12.9.

5.12.11. Buller och luftmiljo

En oro uttrycks kring att fororenade utslapp kommer att 6ka, framforallt under byggtid med
forsamrad luftkvalitet f6r narboende. Av denna anledning anser vissa synpunktslamnare att
det inte dr hallbart att genomfora projektet.

Det finns en oro kring bullerpaverkan och bullerexponering nira den nya jarnviagen bade i
boende- och rekreationsmiljoer, ur ett folkhélsoperspektiv, och i naturmiljéer for djurlivet. I
kommentarer fran synpunktslimnarna efterfragas information om hur stomljud kommer att
paverka ovanpaliggande bebyggelse da jarnvagen gar i tunnel. En del uttrycker ocksa oro for
buller under byggskedet, speciellt dir jirnvigen passerar nira skolor och bostider.

I vissa kommentarer ndmns &ven att de bor och vistas i omraden som redan ar utsatta for
buller, och att nivan inte bor 6ka da det skulle forvarra situationen ytterligare. Omraden
kring Hassleras- Sundet-Ostbydal nimns som exempel.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utrett buller, vibrationer och stomljud inom ramen f6r MKB och
enligt Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer. Lampliga skyddsétgéarder
dir géllande riktvarden 6verskrids kommer att Gvervagas i det fortsatta arbetet.

5.12.12. Genomfdrande av samrad

I flera kommentarer framfors att informationen fran Trafikverket under samradet varit
bristande. En del synpunktsldmnare har dven uttryckt en 6nskan om att samradet skulle
forlangas. Den interaktiva kartan har inte fungerat med vissa webbldsare och vidare har
fragan stillts om anviandandet av den interaktiva digitala kartan ar en laglig arbetsmetod.

Det rdder en uppfattning hos en del att arbetsmetoden ar aldersdiskriminerande da
framforallt 4ldre ménniskor kan ha svart att orientera sig pa kartan och forsti hur de lamnar
en synpunkt. En del 6nskar ocksa kvittens pa sin inlimnade synpunkt.

Vidare har granssnittet pa den interaktiva kartan ifragasatts och synpunktslimnare menar
att den bor designas om for att bli tydligare. Nagon anser dven att informationen kring
Trafikverkets samrad har varit mycket bristfillig och att samraden viren 2020 och hosten
2020 darfor bor goras om.

Det finns ocksa synpunktslimnare som menar att det ar finns fel i kartunderlaget och att fler
omréaden borde kategoriseras som viktiga for friluftslivet.

Trafikverkets kommentar:

Att arbeta med ett digitalt samrad ar ett relativt nytt arbetssitt och en larande
process for Trafikverket. Kartmaterialet har setts 6ver och mojligheterna att
fordandra granssnittet dr nagot vi tar med oss i fortsatt arbete. Las mer om statistik
fran samrédet i avsnitt 5.3 Digitalt samrad dar det framgar att cirka 2 900
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5.12.13.

synpunkter kom in via den interaktiva kartan och att dldersférdelning av de som
lamnat synpunkter dr vil spridd.

Lagen om byggande av jarnviag som reglerar samradsprocessen medfor inget
juridiskt hinder for att genomféra digitala samrad och de samrad som genomforts
inom lokaliseringsutredningen uppfyller gillande krav pa samrad och f6ljer
Trafikverkets process for samradsforfaranden. Under nista fas, framtagande av
planforslag, finns krav att ett samradsmote genomfors pa orten. Digitala samrad
ger mojlighet att genomfora samradet trots den raddande situationen i samhillet
med coronapandemin.

Att genomfora samradet digitalt innebar att vissa grupper i samhaéllet har samre
forutsattningar att ta del av informationen samt att limna synpunkter pa forslaget
men samtidigt att andra grupper fir stérre méjlighet delta. Overgripande s& har
deltagandet i samrédet varit mycket stort. De som har efterfragat fysiskt material
har fatt hjalp av Trafikverket.

Det digitala samradet har analyserats och utvarderats. Under radande
omstiandigheter med covid-19 har en noggrann planering genomforts till samradet
varen 2021. Synpunkterna om tydligare samradsmaterial som alla kan ta till sig
oavsett alder och kunskaper har i beaktats i planering och i samridsmaterialet till
samradet viren 2021.

Fragor fran allmanheten

Projektet har kontinuerligt tagit emot och svarat pa fragor fran bade allméanhet och
verksamheter. Fragorna har handlat om hur processen for lokaliseringsutredningen ser ut.
Det har dven stillts fragor om fastighet/er man dger eller dr spekulant pa riskerar att

péverkas

av jarnvagen och vad som hinder om fastigheten blir inl6st. Vidare uttrycks en oro

kring hur Trafikverket kommer att hantera buller. Det har d&ven kommit fragor pa vad som
hiander med den befintliga Kust till kustbanan.
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