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7.6.5 Stationsalternativ B2, Knalleland

Stationen placeras sydost om Boras Arena inom Knallelandsomradet och i
niira anslutning till Alvsborgsbanan, se Figur 181. Stationen, som utformas
for 400 meter langa tag, kommer att besta av tre dubbelspariga broar med
mellanliggande plattformar. Broarna, som kommer att striicka sig 6ver
Viskan, viig 42 och Alvsborgsbanan, bedéms bli cirka 1,4 kilometer langa och
10-15 meter h6ga. Vister om stationen gar jarnvigen i en lang bergtunnel
som avslutas med en kort betongtunnel och skérning i den 6stra kanten av
Rya dsar. Oster om stationen kommer nista del av stambanan att fortsitta

i betongtunnel innan den 6vergar i en lang bergtunnel. Detta kommer att
medfora intrang i befintlig bostadsbebyggelse i Norrmalm.

Alternativet ligger i ndra anslutning till viig 42 vilket medfor att
tillgéingligheten for fordonstrafik och anslutande kollektivtrafik bedéms
vara god. Det gir dven att ansluta till tdg pa Alvsborgsbanan. I anslutning
till stationen behover det etableras ett resecentrum med funktioner som
vénthall, biljettforsiljning och kommersiella ytor. Ytterligare mark behover
tas i ansprak da resecentrumet behover angoringsytor, taxiuppstéllning,
cykelparkering och bilparkering. I anslutning till stationen finns det idag
flertalet byggnader och vigar som maste flyttas.

Kommunala planer f6r omradet

I Boras Stads 6versiktsplan pekas Knalleland ut som ett av stadens
utvecklingsomraden. Tanken &r att Knalleland ska kompletteras med
bostidder och bli en blandad stadsdel som vixer ihop med stadskérnan,
genom ett av stadens utvecklingsstrak som leder utmed Skaraborgsvigen,
fran omradet vid Hogskolan och Simonsland upp till Knalleland. Handels-
och eventomradet i Knalleland ska kunna utvecklas och moderniseras
med en tydlig koppling mellan 6stra och vistra delomradet. En kraftfull
bostadsutbyggnad forvintas kunna méjliggéras inom omradet. Norr om
Knalleland finns ett annat av stadens utvecklingsstrak, Fristadsvigen.
Straket, som idag har tét kollektivtrafik samt gang- och cykelkopplingar,
ger enligt 6versiktsplanen goda forutséttningar for stadsutveckling.
Arbetsplatser, service eller evenemangsfunktioner kopplat till djurparken
och arenaomradet tinks kunna utvecklas dir. Aven omradet Getingen séder

om Knalleland dr utpekat i stadens 6versiktsplan som ett utbyggnadsomrade,

pa ldngre sikt, sannolikt kring ar 2035. Nér kraftvirmeverket vid Getéingen
dr uttjint finns mojlighet att omvandla ett stort omrade till mer blandad
stadsbebyggelse enligt 6versiktsplanen.

SUMMERING STATIONSALTERNATIV B2, KNALLELAND

Alternativ B2 innebér en lang, bred bro tvirs éver Viskans dalgang med
narhet till flera av stadens malpunkter. Intranget i Rya asar kommer att
bli markbart, men mojlighet finns att aterstélla marken vid tunnelmyn-
ningen och ddrmed mildra intranget. Intranget i stadsdelen Norrmalm
blir ocksa markbart, sa anldggningen bor ga in i tunnel i den delen av
omradet med nagot glesare bebyggelse, dér det finns stérre méjligheter
att aterstalla tidigare funktioner. Eftersom anldggningen ligger pa bro
bryts inga samband, men da bron &r bred blir undergangarna férhallan-
devis langa och kan upplevas som otrygga. Knalleland &r utpekat som ett
av stadens utvecklingsomraden vilket innebdr att det finns det stor
potential att stadsutveckla omradet runt stationen. Genom att exploa-
tera omradena nidrmast anldggningen med byggnader utan kinslig
verksamhet kan anlaggningens buller delvis skdrmas bort. Det finns stor
potential att skapa en stationsanlaggning som blir ett nytt landmarke i
denna del av Boras.
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Figur 181. Karta over korridor Knalleland med statzonsalternativ B2.

RYA ASAR

Figur 182. Flygfoto over korridor Knallelands utbredmng och stationsldge B2, vy mot nordost. Den roda fdrgen illustrerar anlaggmngz bergtunnel och den bla szrgen illustrerar
anldggning pd bro. Den streckade linjen illustrerar stationsalternativ B2. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Forutsattningar for stationsalternativ B2, Knalleland
Knalleland, som ir ett tidigare industriomrade, har under de senaste
decennierna transformerats till ett omrade f6r handel, sport och evenemang.
Karaktirsskapande f6r omradet ir stora friliggande byggnader i 6ppna
kvarter med mycket hardgjorda ytor runtom. Inslaget av gronska ir
sparsamt. Bostadsbebyggelsen pa Norrmalm utgérs av friliggande sma- och
flerbostadshus fran forra seklet, med ett stort inslag av gronska.

Samband och barridrer

Genom omradet passerar vig 42 och Alvsborgsbanan. Vig 42 ir en viktig
niringslivskoppling norrut mot Vargarda/Trollhéittan och &r en av Boras mest
trafikerade leder. Didrmed &r viig 42 en betydande barriir for fotgdngare som
ror sig mellan den stra och vistra delen av Knalleland. Aven Alvsborgsbanan
dr en barriér da mojligheterna att korsa jarnvégen ér fa.

Gronomraden och grona samband

Knalleland ligger mellan tva av stadens mest virdefulla gronomraden, Rya
asars naturreservat i vister och Kypeterringen i dster. Bada omradena ar
klassade som klass I-omraden i kommunens gronomradesplan. Viskan som
rinner genom omradet utgor ett viktigt ekologiskt och hydrologiskt samband.

Malpunkter

I omradet finns manga av stadens storre malpunkter, frimst inom sport

och evenemang, men #ven for handel och service. I omradet finns dven
gymnasieskolor. En av stadens stérre malpunkter, Boras djurpark, som ligger
strax norr om Knalleland, lockar under sommarhalvaret manga besokare.

Kulturmiljoer

Inom Knalleland finns en del dldre industribebyggelse utmed Viskan bevarad.
Den bebyggelse som berors av korridoren ligger i kvarteren Armbaga 1 och

2, bada med hoga kulturhistoriska virden. Omradet Centrala Norrmalm,
Oster om Sagavallen, dr utpekat i kommunens kulturmiljoprogram for sin
sammanhallna funktionalistiska stil.

Kanslighet

Aldre viirdefulla industrimiljoer #r kinsliga for utradering. Den titortsnira
rekreationen ir kinslig for barridrverkan, forindrad ljudbild och utblickar,
vilket paverkar besoksvirdena i rekreationsomradena. Bebyggelsen ér kiinslig
for tillkommande stérningar av buller, vibrationer och, dir bebyggelse
finns direkt pa berg, for stomljud. Stadens centrum med dess funktioner,
ir kénsligt for konkurrens och kan komma att minska i attraktivitet vid

en centrumforskjutning som ett nytt stationslidge utanfér centrum kan
medféra. Gamla grova ddellovtrad ar kinsliga for paverkan och de arter
som dr specifikt knutna till gamla och grova triad ir ofta utrotningshotade.
Randzonerna pa sluttningarna mellan jord och berg dr kéinsliga for direkt
paverkan pa/fran grundliggning och omfattande schaktarbeten. Det finns
betydande kinslighet fér 6versvimning runt Viskan.

Potential

Tiétorts- och regionutveckling och niringsliv gynnas av ett stationslige med
hog tillgiinglighet. Stationsliget kan fungera som en motor i stadens utveck-
lingsomraden. Ett stationslige med effektiva bytesmojligheter till befintliga
jarnvigslinjer kan gynna och utveckla serviceorterna runt Boras. Oversvim-
ningsskydd av anldggningen kan vid integration med 6vrig stadsplanering
och dagvattenhantering potentiellt férbittra 6versvimningsproblematiken i
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Figur 183. Ortofoto som visar forutsdttningarna for stationsalternativ B2.

omradet. Stationsliget kan innebéra 6kad tillgéinglighet till rekreationsomra-
den pa regional niva. Centrumnira stationslégen har potential att skapa
befolkade och trygga miljoer kring stationen. Barriéreffekter av befintlig
infrastruktur kan minskas vid anléiggandet av nya végar till stationsléget.
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Gestaltningsforslag for stationsalternativ B2, Knalleland
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& rade anlaggnings- landskap vid som ar viktiga for samband. en sa att den far stor uppkomsten av
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S strak i titortsnara dessa kan integreras orienterbarhet i identitetsbarande

% miljGer. i omgivningen pa ett landskapet. byggnader och

fortjanstfullt satt. miljGer.
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Figur 184. Schematisk principsektion for stationsalternativ B2.
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7.6.6 Stationsalternativ B4 med bibana och huvudbana

Stationsalternativet innebér att huvudbanan passerar séder om staden och
att en station placeras vid Lusharpan pa en bibana, se Figur 185. Bibanan
ansluts till huvudbanan i planskilda kopplingspunkter sydviist och sydost
om staden. Vister om stationen passerar bibanan Pickesjon och ansluter till
huvudbanan vid Viared. Oster om stationen fortsitter niista del av bibanan
utmed Kust till kustbanans strickning genom Gota, vilket kommer att
medfora intrang i befintlig bostadsbebyggelse. Direfter fortsitter bibanan

i bergtunnel under bostadsomradena Kristineberg och Hedvigsborg och
ansluter till huvudbanan tva till tre kilometer sydést om staden. Bibanan
bedoms sammantaget bli cirka 10 kilometer lang.

Huvudbanan séder om staden, som inte behover byggas ut forrén i nésta

del av stambanan, kommer att ga pa en lang bro 6ver Viskans dalgang

och direfter i tunnel eller i markplan beroende pa fortsatt strickning.
Stationen vid Lusharpan, som byggs fér 400 meter langa tag, kommer att
ligga pa en 500-600 meter lang och cirka 40 meter bred bro, 10 meter 6ver
Viskadalsbanan. En station vid Lusharpan mojliggor for byte till tag pa
Viskadalsbanan, om plattformar anléiggs vid denna bana. I anslutning till
stationen behover ett resecentrum etableras med funktioner som vénthall,
biljettforséljning och kommersiella ytor. Ytterligare mark behover tas i
ansprak for angoringsytor, taxiuppstéllning, cykelparkering och bilparkering.

Kommunala planer f6r omradet

I Boras Stads 6versiktsplan pekas Regementsomradet, strax soder om
Lusharpan, ut som ett av stadens framtida utvecklingsomraden. Inom
Regementsomradet har nya bostidder tillkommit sedan tidigare och
detaljplanearbete pagar fér nya etapper av byggnation av framforallt bostidder.
Boras Stads 6versiktsplan lyfter fram att det &r viktigt att omradet far tydliga
kopplingar till stadskéirnan, sa att det blir en naturlig del av staden. Tanken
ir att omradet ska kopplas till stadskérnan via Gota i det urbana straket
Varbergsviigen. Vid Gota finns enligt 6versiktsplanen vissa omraden med
fortitningspotential. Regementsomradet ska senare kopplas ihop med Gota i
det blivande urbana straket Regementsgatan som pekas ut som ett strak med
strategisk betydelse for att binda samman staden med den nya bebyggelsen
vid regementsomradet. Pa sikt kan detta strak ocksa kopplas vidare mot
Giisslosa som ocksa pekas ut som utvecklingsomrade i 6versiktsplanen. I
Giisslosa, dir stadens avloppsreningsverk tidigare har legat, kommer stora
ytor for ny blandad bebyggelse pa sikt att frigoras.

SUMMERING STATIONSALTERNATIV B4, LUSHARPAN

Eftersom stationsalternativ B4 bade har en huvudbana och en bibana
som till stora delar ligger i markplan riskerar stora omraden i staden att
paverkas negativt av jarnvagen. Bibanan passerar omradet vid Pickesjon
i skarning vilket kan fa stora negativa konsekvenser fér rekreationsomra-
det. Intranget kommer &dven bli stort vid omradet G6ta samt att det finns
risk for 6kade barridreffekter da anlaggningen passerar omradet i
markplan. Stationen ligger pa en bro i omradet Lusharpan. Da Lus-
harpanomradet &r starkt praglat av infrastruktur och kopplingarna till
andra stadsdelar &r f3, finns stor potential att férbattra tillgangligheten
till omradet genom nya vagkopplingar till stationen. Potential finns dven
att fortata och stadsutveckla Lusharpan och skapa en tydligare entré till
Boras fér resande som kommer vasterifran. Dock &r det langt till stadens
malpunkter, vilket riskerar att minska attraktiviteten for stationslaget.

R B

Stationsalternativ
'l /| Stationsalternativ B4 Lusharpan | -
Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp
% Bank eller skérning
Lang bro
I Bergtunnel e

"] . /
N | Skola 4y

| ot . /
| — ) | Tennisbanor /

SN
;‘\‘L\iziéelsg. ‘.\

K .

. f

.. Skogsslétt | 7
e

e e
i
1 X
Trénnings- 2

5
torpasjén—— %,

Lz ~ Halasjon ?'" ‘
5 E£Kkornaho
\i = N —
ol s / _ % ' Fysion
r = arhdimen i\ i ; Az b & o b
7 Knutamossen * : : N S\ e = ishadd 0 500 750" 40 A
/ i - ik P = :
I { i | / Huvadrdsberget "o9St = © Lantmitgget, Geodatasamvetkanade

Figur 186. Flygfoto dver korridorens utbredning vid stationsldge B4, vy mot norr. Den grona fidrgen illustrerar anldggning i markplan och den bld firgen illustrerar anldggning pd bro.
Den streckade linjen illustrerar stationsalternativ B4. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Forutsattningar kring stationsalternativ B4, Lusharpan
Lusharpan &r ett infrastrukturpriiglat omrade mellan vig 40, Viskadalsbanan
och Kust till kustbanan. Omradet dr glesbebyggt pa grund av de stora ytor
som jirnvigssparen tar i ansprak. Bebyggelsen dr brokig och domineras

av olika typer av verksamheter. Inslaget av gronska ér begréinsat. Det
angrinsande Regementsomradet, som ligger pa en tridbevuxen héjd ovanfor
Lusharpan utgér en tydlig kontrast med sina enhetliga byggnadshéjder och
bearbetade fasader.

Samband och barridrer

Omradet ér inte bara omgérdat av barridrer i form av storre vigar och
jarnvagar utan dven topografin begrinsar omradets kopplingar till 6vriga
stadsdelar. Nivaskillnaden mellan Regementsomradet och Lusharpan gor att
viganslutningarna mellan omradena ir fa. Likasd avgrinsar Alvsborgskullen
Lusharpan fran Gota. Trots att omradet ligger niira centralstationen

ir mojligheterna att ta sig dit till fots eller med cykel i dagsléget starkt
begrinsade.

Grénomraden och grona samband

Det niirmaste lite stérre gronomradet &r Ramnasjon norr om vig 40, men
mojligheterna att ta sig dit dr begrinsade. Fran den vistligaste delen av
Lusharpan nas omradet runt Pickesjon som &r utpekat som ett klass IT-
omrade i stadens gronomradesplan. Inom omradet Lusharpan saknas grona
samband.

Malpunkter

Malpunkterna i omradet dr fa trots det relativt centrala liget.

Kulturmiljoer

Omradet Gotas véstra del dr utpekat i kommunens kulturmiljéplan pa grund
av sin stadsplan. Aven den norra delen av G&ta 4r pa grund av sin stadsplan
utpekad i kulturmiljoplanen. Runtom i omradet finns flertalet andra
skyddade kulturmilj6er som till exempel Regementet och Landeriet strax
norr om Regementsomradet.

Kanslighet

Boras ér kinsligt for ytterligare barriirverkan. Redan idag genomkorsas
staden av ett stort antal trafikleder och jarnvigslinjer som skapar stora
barridirer och har en splittrande effekt. En ny stambana i markplan kan

forstirka denna tendens, vilket kan leda till att tidtortsutvecklingen begrinsas.

Omraden med #dldre sammanhingande bebyggelse och smaskaliga kvarter
ar kansliga for skalforandring, intrang i stadsbilden och foridndrad karaktar.
Bebyggelsen ir kinslig for tillkommande stérningar av buller, vibrationer
och, dir bebyggelse finns direkt pa berg, fér stomljud. Omraden i nirheten
av den nya jirnvigen kan minska i attraktivitet pa grund av 6kat buller och
barridrverkan.

Potential

Tétortsutveckling och niringsliv gynnas av ett stationslige med hog
tillgénglighet. Stationsléiget kan fungera som en motor i stadens
utvecklingsomraden och kan bidra till uppkomsten av attraktiva livsmiljoer.
Ett stationslige med effektiva bytesmajligheter till befintliga jarnvégslinjer
kan gynna och utveckla serviceorterna runt Boras. Centrumnéra
stationsliigen har potential att skapa befolkade och trygga miljéer kring
stationen. Barridreffekter av befintlig infrastruktur skulle kunna minskas vid
anldggandet av nya vigar till stationsliget.

PICKESJO-
OMRADET

Malpunkter
( Badhusl/idrottsanlaggning

@ Kultur och noje
Konferensanlaggning

Byggnader med hogt
kulturhistoriskt varde

LUSHARPAN

-|||IIIIIIIIIIII\I|||

¥
.
““|‘: 3 b

']
W
¥

W

& REGEMENTET r

I:I Kulturhistorisk miljo utpekad i
Boras Stads kulturmiljéprogram

k===% Naturklass | enligt Boras Stads
F=m=m gronomradesplan

F===% Naturklass Il enligt Boras Stads
fuww= gronomradesplan

I:l Omraden med skyddade kulturhis-
toriska bygnader enligt 8 kap.13§
Plan- och bygglagen

Figur 187. Ortofoto som visar forutsdttningarna for stationsalternativ B4.
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Gestaltningsforslag for stationsalternativ B4, Lusharpan

~
§) Utforma jarnvagsanlaggningen Ta hansyn till omgivande Ta hansyn till Undvik att lokalisera Utforma stationerna Utforma jarnvagsanlaggning- Utforma jarnvagsanlaggning-
>  foratt skapa forutsattningar for stadslandskap vid utformning siktlinjer och vyer jarnvagsanlaggningen sa sa att de underlattar en sa att uppkomsten av en sa att den inte bryter
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Utforma jarnvagsanlaggningen
sa att den framjar gang- och
cykeltrafik till och fran
stationen.

e 0cc000000000000000000000000 0
.

.
®0cccccccsccccccscccccscccccsccce . .

coo oo

cccece

De s6dra stadsdelarna ar

: paverkade av barrisreffekter
: fran vag 40 och Kust till
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. effekter forstérkas. Det ar
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: befintliga kopplingar inte

¢ bryts och att det méjliggors
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: Viktigt att passagerna under
< bron utformas och ljussatts
: < med stor omsorg fér att

: starka tryggheten under
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Utforma stationerna
med en egen
identitet som utgar
fran platsens
karaktar.

- Da stora delar av alternativ

: B4 ar forlagt i markplan eller

: pa bro ar det av stor vikt att

: bullerskydd utformas med

: stor omsorg och med hansyn

< till sin omgivning. Anlégg-

: ningen passerar nira bade

¢ bostadsomraden, som till

: exempel Géta och Druvefors,
< men dven andra miljder dar

: manga manniskor vistas som
: frilufts- och handelsomraden.

: Mojliggér en god

< koppling till

: Viskadalsbanan foér

. att underlatta vid

. byten till anslutan-
: de tag. Utforma
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: kopplingar till
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: och regional
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: Trots att omradet Lusharpan
: ligger relativt ndra centrum

: saknas stadskvaliteter och

: kopplingarna till omkringlig-
: gande omraden &r fa. For att
: skapa férutsattningar for ett
¢ attraktivt och tillgangligt

: stationslage krévs flera nya

< vagkopplingar fér samtliga

: trafikslag, men framfér allt for
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: tillkommande stadsmiljéer.
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Figur 188. Schematisk principsektion for stationsalternativ B4.
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Forutsattningar for korridor Lusharpans bibana och huvudbana
Korridor Lusharpans huvudbana sammanfaller med korridor Osdal.
Forutséttningarna som beskrivs hér for Lusharpans huvudbana ér saledes de
samma som for korridor Osdal.

Omradet séder om och intill viig 27 ir glesbebyggt, se Figur 189. Mindre
bostadsomraden finns runt sjoarna Hilasjon och Gasslangen. Mycket
av bebyggelsen utgérs av tidigare fritidshus som har byggts om till
helarsboenden.

Samband och barridrer

Vigstrukturen i omradet ir gles och utgors av mindre grusvigar och
aterviindsgator i bostadsomradena. Vig 27, som gar i dst-vistlig riktning
utgdr en barriiir i omradet. Aven Viskadalsbanan och Varbergsvigen som gir
parallellt i nord-sydlig riktning utgor barriérer. I den delen av korridoren
som ligger nidrmast stationsliget dr vigstrukturen mer finmaskig och flertalet
gator och vigar gar i nordsydlig riktning, se Figur 190.

Gronomraden och viktiga samband

Naturomradet vid Pickesjon ar ett mycket populért strévomrade med

hoga naturvirden i delar av omradet. I omradet finns mindre grusvigar

och vandringsstigar runt sjon. Over viig 27 finns ett rekreativt samband

via en faunapassage, som forbinder naturomradet vid Pickesjon med
skogsmarkerna s6der om vég 27, mellan Hilasjon och Gasslangen, se Figur
189. Omradet Flymader som ligger i korridorens 6stra del dér bibanan och
huvudbanan gar ihop, dr ett strovomrade som frimst utgors av barrskog,. 1
omradet finns dven en mosse. Runt Flysjon som omges av 16vskog finns stigar.
Vid Brat skjutfilt, séder om trafikplats Osdal finns mycket hoga naturvirden
intill Viskan och vid det militidra évningsfiltet.

Kulturmiljoer
Det finns inga utpekade kulturmiljéer inom bibanans eller huvudbanans
korridor, férutom intill stationsldget vid Lusharpan, se sidan 93.

Kanslighet

Bebyggelsen som ofta ér beliigen kring sjoarna ir kénsliga for tillkommande
buller eftersom buller har stor spridning 6ver vatten. De omraden som

idag dr relativt ostorda platser &r sérskilt kéinsliga for tillkommande
storningar av buller. Sjéar och strandlinjer ir kéinsliga for fysiskt intrang

och tillkommande buller som kan stora de ekologiska sambanden, begriinsa
rorelsemdjligheterna kring sjon samt paverka rekreativa aktiviteter som bad
och fiske. Artrika 16vskogar nira sjoar och édldre odlingslandskap 4r kéinsliga
for intrang. T anslutning till odlingslandskapet nira flera éildre bymiljéer finns
artrika hagmarker och l16vskogar som ir kéinsliga for intrang. I omradet finns
rekreationsomraden som #r kinsliga for barridrverkan, visuell paverkan och
6kat buller som bidrar med tillkommande ljud som inte hirstammar fran
naturen. De artrika sandmarkerna vid Brat dr beroende av solexponering och
hivd eller viss markstorning for att bibehalla sin kvalitet.

Potential

Den regionala utveckling som de nya stambanorna medfor kan 6ka attraktivi-
teten for boende och verksamhetsetableringar. De 6ppna sj6landskapen ger
goda forutsiattningar for resenirer pa den nya stambanan att uppleva lingre
utblickar 6ver landskapet. Det finns potential att dra den nya jirnvigen
parallellt med vig 27/40 i delar av omradet. P4 sa siitt samlas tva barriéirer
och bullerkallor i landskapet pa samma stille i ett strak dir det dr férhallan-
devis lite bebyggelse.

Kommunala planer f6r omradet

1 Boras Stads dversiktsplan ir stora delar av de omraden dér bibanans

och huvudbanans korridorer ér férlagda utpekade som landsbygd.

Enligt 6versiktsplanen innebir detta areella néringar, sma natur- och
rekreationsomraden, mindre bostadsomraden och inslag av verksamheter.
Ny bebyggelse kan provas, men det ska ske utifran allménna intressen och
forutsittningar for teknisk forsérjning. Omradet runt Pickesjon, i den vistra
delen av korridoren, dr utpekat som ett natur- och rekreationsomrade

inom klass IT. Detta innebér att omradet har hoga natur- och/eller
rekreationsvirden. Atgirder som paverkar befintliga virden negativt ska
undvikas. Aven omradet Flymader sydost om Boras ir utpekat som ett natur-
och rekreationsomrade inom klass II.

Bibanans korridor direkt 6ster om stationsldget i Lusharpan passerar dock

VARBERGSVAGEN

VISKADALSBANAN

PICKESJOOMRADET

FAUNA-
PASSAGE

genom mer titbebyggda omraden, se Figur 191. Omradet Gésslosa, dir
stadens reningsverk tidigare har legat, dr utpekat som ett av stadens stora
utvecklingsomraden. Omradet ska utvecklas med blandad bebyggelse med ett
stort antal nya bostider. Till Gésslosa kopplas tva urbana strak, ett strak mot
centrum via Druvefors och ett strak genom Gota mot Regementsomradet.

Omradet direkt soder om Viaredsmotet pekas i OP ut som ett nytt
verksamhetsomrade pa lang sikt. Omradet som kallas Viared Ostra har

ett strategiskt lige utmed vig 40 dir det finns potential for verksamheter
som inte kréiver centrala ligen. Omradet 4r dock trafikbelastat och vidare
utredning av trafikeffekter krivs enligt kommunen. Vidare bor detalj- och
dagligvaruhandel undvikas. Det finns ett pabérjat planuppdrag, men
kommunen har for avsikt att invéinta arbetet med de nya stambanorna innan
planarbetet kan fortga.

DJUPASJON

GASSLANGEN

eecccccccccccos

Figur 189. Flygfoto dver omrddet vid korridor Lusharpans huvudbana, vy mot dster. Den réda fidrgen illustrerar bergtunnel, den gréna fdrgen illustrerar anldggning i markplan och

den bla firgen illustrerar anldggning pd bro. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Bibehall eller
utveckla ekologiska
samband.

GESTALTNINGSAVSIKT
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: sage vid vag 27
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Gestaltningsforslag for B4 bibana och huvudbana

Bibehall eller stark
samband som &r viktiga
ur rekreationssynpunkt.

.
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Méjliggér strak for
rekreation och friluftsliv
runt sjon.

.
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Férlagg jarnvigen sa att
den inte begransar
friluftsvardena eller
mojligheten att réra sig
runt Pickesjon samt att
den inte begransar
 friluftsvérdena intill

: Viskan och i Flymader.
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Ta hansyn till
o6ppenhet, siktlinjer
och vyer som ar
viktiga for platsers
identitet och
forstaelse och
orienterbarhet i
landskapet.
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Forlagg jarnvagen
sa att den ger sa
liten paverkan som
mojligt pa miljon
runt Viskan,
Djupasjén och
naturvardena vid
Brat skjutfalt.
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Ta hansyn till
omgivande stads-
landskap vid
utformning av
bullerskydd, sa att
dessa kan integreras
i omgivningen pa ett
fortjanstfullt satt.

: Viktigt att buller-

: skydd utformas

: med stor hansyn till

: sin omgivning da

: jarnvagen gar nara

: flera olika bostads-

: och vistelsemiljer.
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Utforma jarnvagsan-
laggningen sa att
uppkomsten av
otrygga miljcer
undviks.

eece

: Viktigt att passa-

: gerna over och

: under befintliga

< vagar utformas och
: ljussatts med stor
< omsorg for att

: minska uppkom-

: sten av otrygga

< miljder.
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Anpassa eventu-
ella storskaliga
exponerade
anlaggningsdelar
med hansyn till
visuellt intrang
och strak i
tatortsnara
miljcer.

.
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Utforma

: tunnelmynningar

: och dess sido-
+..c omraden med
hansyn till
bostader,
siktlinjer och
vistelsemiljcer.

ecccoe

®0cc000c00000000000000000000

e0ecccccccccccce

.
e0cc0ccccccc00ccc0 oo

secsecsscshocpwecccceae

Bank eller skarning
Lang bro
Bergtunnel

Figur 191. Flygfoto éver bibanans strdckning dster om stationsldge B4, vy mot sydost.
Den réda fdrgen illustrerar anldggning i bergtunnel och den gréna fidrgen illustrerar
anldggning i markplan. (Foto: Per Pixel, 2020)

tiv B4, se figur 183.

GESTALTNINGSPROGRAM, GOTEBORG-BORAS, EN DEL AV NYA STAMBANOR, LOKALISERINGSUTREDNING

[T]] Riksintresse

friluftsliv

“/// Naturreservat

% 2.4 7 00
PN 4 A :
g e s v .-.,0 -: E S
VAG 27/40 ¢ : I
. PICKESJON - 9 /:
VAG27 & v/
i 1AV
P e’ 7/
. o % [} g £ v
HALASJON N = =
. Y A —— 7 | FLYMADER
v i '8
// 7 N
2 \\ e A FLYSJON
GASSLANGEN DJUPASJON S ]
| km
\ © Lantmateriet
BRAT SKJUTFALT
Vi L
Teckenforklaring
i_._; Utredningsomrade eeeeee  \andringsled Kommunal kulturvardsplan
m Stationsalternativ Cykelled
Bedémd huvudsaklig anliggningstyp Elljusspar
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7.6.7 Stationsalternativ B11A, Boras C/Osdal

Stationsalternativet innebir ett stationslége pa huvudbana i Osdal samt en
séckstation vid nuvarande Boras C, se Figur 192. Stationen pa huvudbanan,
som ingar i nésta etapp av stambanan, kommer att ha fyra spar och utformas
for 400 meter langa tag. Stationen kommer att anldggas pa en 35 - 40 meter
hog och cirka 1,5 kilometer 1ang bro. Oster om dalgingen kommer niista del
av stambanan att fortsétta i tunnel eller skirning beroende pa strickning
inom korridoren. Vister om stationen anléggs en planskild kopplingspunkt
for en bibana till Boras C. Bibanan, som kommer att trafikeras av regionaltag
pa strickan Goteborg-Boras, ansluter till Viskadalsbanan och f6ljer denna
fram till Boras C. Vid Boras C finns mgjlighet till byten till tag pa dvriga banor
och till annan kollektivtrafik. Tag som trafikerar strickan Gster om Boras
kommer att stanna vid stationen pa huvudbanan i Osdal.

Alternativet innebér att Boras C behover byggas ut med nya spar och

en ny plattform for regionaltag till /fran Goteborg. Tillsammans med

nya plattformsforbindelser och eventuell breddning av befintliga
plattformar innebér detta en omfattande ombyggnad av nuvarande station.
Sparomradet kan ocksa behdva utékas mot vister. Funktioner som vénthall,
biljettforséljning och kommersiella ytor finns i nuvarande resecentrum.
Ytterligare mark behover tas i ansprak da resecentrumet behover angorings-
och parkeringsytor. Fortséttningsvis beskrivs i detta kapitel férutséttningar
och gestaltningsforslag for B11A:s centrala stationsléige. Forutsittningar och
gestaltningsforslag for B11A:s externa lige beskrivs under kapitel 7.6.8.

Kommunala planer f6r omradet

De kommunala planerna fér omradet sammanfaller med de f6r
stationsalternativ B1A och B1C, se sidan 85. I korthet innebér planerna att
tva urbana strak utgar fran omradet runt Boras C. Det ena dr Alingsasvigen
som gar fran stadskérnan till Norrby, och det andra &r Varbergsvigen som gar
fran stadskédrnan till Gota. De i 6versiktsplanen utpekade urbana straken &r
strak som ska utvecklas med bostéder, service och motesplatser sa att staden
binds samman och hallbara resor frimjas. Motorviigen ir en stark barriir
och kélla till risk och buller som dock forsvarar fortéitning. For att fa till ett
mer sammanhallet stadsrum krévs atgirder som minskar storningarna fran
motorvigen och mojliggor for till exempel lokaler utmed gatan.

SUMMERING STATIONSALTERNATIV B11A, BORAS C OCH OSDAL

Stationsalternativ B11A innebér en station vid Osdal, f6r tag mot Jénko-
ping och Stockholm, och en station vid Boras C for regionaltag mot
Goteborg. Stationsalternativet kan ge stora fordelar f6r de som pendlar
mellan Géteborg och Boras med narhet till flera av stadens malpunkter
och mojlighet till byten till samtliga befintliga jarnvagslinjer. Stations|a-
get vid Osdal har inte samma tillganglighet, men kan genom bytesmaoj-
ligheten till Viskadalsbanan fa en bra access till centrala Boras fér
resande som kommer 6sterifran. Det finns potential att skapa ett nytt
landmarke genom den nya bron éver Viskans dalgang. Intranget i
bebyggelse blir férhallandevis litet, bade fér dubbelsparen och huvudba-
nan da anldggningen lokaliseras i ett omrade som &r forhallandevis
glesbebyggt. Ddremot finns risk for stora intrang i naturmiljéerna runt
huvudbanan, som har hdga natur- och rekreationsvarden. Risk finns dven
for tillkommande bullerstorningar och barriareffekter runt huvudbanan.
Boras C &r inte kénslig for den typ av skalférandring som anldggningen
medfér. Anlaggningen har stor potential att starka och utveckla platsens
karaktar.
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Figur 192. Karta éver korridor Osdal/Boras C med stationsalternativ BI1A.
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Figur 193. Flygfoto over utbredningen av korridor Osdal/Bords C for stationsldgena B11A och B11B, vy mot norr. Den réda fdrgen illustrerar bergtunnel, den gréna fargen illustrerar
anldggning i markplan och den bld firgen illustrerar anldggning pd bro. Den streckade linjen illustrerar stationsalternativ B11A, externt ldge vid Osdal. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Férutsattningar f6r stationsalternativ B11A, Boras C

Boras stadskirna dr forhallandevis liten och ligger 6ster om Viskan.
Kvartersstrukturen &r en smaskalig rutniitsplan fran 1600-talets senare del.
Vister om Viskan ir bebyggelsen sparsam och omradet runt centralstationen
utgors frimst av jirnvigsspar, vigar och obebyggda omraden déiremellan.
Nordvist om stadskérnan ligger stadsdelen Norrby.

Samband och barridrer

Stadsmotorvigen, vig 40, mellan Goteborg och Vistervik som passerar precis
s6der om staden fungerar inte bara som en regional link utan dr ocksa en
viktig lokal link mellan stadens olika delar. Viig 40 ir en betydande barridr
for fotgéingare som firdas mellan de stadsdelar som ligger s6der och norr

om stadsmotorvigen. Ocksa Norrby Langgata, som &r en link mellan vig

40 och viig 42 dir det gar mycket tung trafik, utgér ihop med topografin en
barridr for fotgéingare mellan Norrby och stadens centralare delar. De fyra
jarnvigsspar som leder in till Boras C utgor viktiga néringslivssamband da
det fraktas mycket gods pa sparen, samtidigt som de utgor lokala barridrer da
linkarna 6ver och under jarnvigarna ir fa.

Gronomraden och samband

Precis soder om stadskirnan ligger Stadsparken som &r populir med sitt
ldge precis intill Viskan och anvinds flitigt av stadens invanare. Viskans
strandlinjer har stor betydelse foér djur- och vixtlivet i staden och utmed
Viskan finns ett promenadstrak.

Malpunkter

Merparten av stadens stérre malpunkter ir lokaliserade till stadskérnan.
Hir finns, forutom malpunkter for handel, service och kultur &ven stadens
tva storre kollektivtrafiknoder, resecentrum vid centralstationen och Sédra
Torget som &r det lokala busstorget.

Kulturmiljo

I stort sett hela Boras stadskéirna ér i det kommunala kulturmiljoprogrammet
utpekat som virdefullt. Inom omradet finns ett relativt stort antal
kulturhistoriskt virdefulla byggnader fran 1690-tal fram till 1960-tal
bevarade.

Kanslighet

Omraden med #dldre sammanhingande bebyggelse och smaskaliga kvarter
som exempelvis Centrum och Villastaden &r kéinsliga for skalforindring,
intrang i stadsbilden och forindrad karaktir. Under mark, i centrala

Boras, finns ocksa stadslager fran stadens &ldsta tid. De dldre sparen och
limningarna ir kénsliga for utradering. Gamla grova ddellovtrid, som finns
rikligt bade i parker, i bostadsomraden och i naturomraden runt staden

ar kinsliga for paverkan. Triden kan beh6va tas ner om de hamnar inom
omradet fér den nya jirnvigen. Vid anldggning av en station under mark
finns kinslighet for paverkan av omgivningen i form av sittningar pa grund
av dndrade grundvattennivaer under byggtiden.

Potential

Tétorts- och regionutveckling och niringsliv gynnas av ett stationslige

med hog tillgéinglighet. Ett stationslige med effektiva bytesmojligheter till
befintliga jirnvigslinjer kan gynna och utveckla serviceorterna runt Boras.
Centrala och centrumnira stationsligen har potential att skapa befolkade och
trygga milj6er kring stationen.
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Figur 194. Ortofoto som visar forutsdttningarna vid dubbelspdret for stationsalternativ B11A, Bords C.
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Gestaltningsforslag for stationsalternativ B11A vid Boras C
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Figur 195. Flygfoto over stationslaternativ B11A mellan Géta och Bords centrum, vy mot norr. Den grona fdrgen illustrerar anldggning i markplan. Den streckade linjen illustrerar Figur 196. Flygfoto 6ver Bords C, vy mot nordost. Den grona fargen illustrerar anldgg-
stationsalternativ B11A vid Bords C. (Foto: Per Pixel, 2020) ning i markplan. Den streckade linjen illustrerar stationsalternativ B11A. (Foto: Per Pixel,
2020)
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7.6.8 Stationsalternativ B11B, Osdal

Stationsalternativet innebér en station pa huvudbana i Osdal dir samtliga

tag med uppehall i Boras kommer att stanna, se Figur 197. Behovet att kunna
viinda regionaltagen medfor att stationen behover utformas med sex spar, likt
station B1 och B2. Stationen kommer att anldggas pa en 35 — 40 meter hog
och cirka 1,5 kilometer 1ang bro. Oster om Viskans dalging kommer nista

del av stambanan att fortsitta i tunnel eller skérning beroende pa strickning
inom korridoren.

I anslutning till stationen behover ett resecentrum etableras med funktioner
som vénthall, biljettf6rsiljning och kommersiella ytor. Ytterligare

mark behover tas i ansprak da resecentrumet behéver angoéringsytor,
taxiuppstillning, cykelparkering och bilparkering. En station vid Osdal
mojliggor byte till tag pa Viskadalsbanan, om plattformar anléggs vid denna
bana. Det ir dock stora nivaskillnader som maste hanteras. Ny infrastruktur
kommer att krévas for att ansluta stationen till viig 27 och Varbergsvigen. Nya
anslutningar bor vara planskilda.

For B11A:s externa lige i Osdal géiller samma forutsittningar som fo6r B11B,
férutom att B11A endast behover utformas med fyra spar fér 400 meter langa
tag. Stationen, kommer likt B11B, att anléiggas pa en 35 - 40 meter hog och
cirka 1,5 kilometer lang bro.

Kommunala planer for omradet

I stadens oversiktsplan dr omradena intill det externa stationsliget vid

Osdal markerade som landsbygd, gronomrade och nytt verksamhetsomrade.
Ytan mellan Viskadalsbanan och Varbergsvigen séder om vig 27 pekas

ut som ett av stadens nya stora utbyggnadsomraden pa lingre sikt for
industrietableringar och benimns som Godsterminal Syd. Enligt OP &r
omradet med sitt strategiska ldge intressant som omlastningsplats for gods
pa vig och jarnviag och mojlighet finns for gods att transporteras via Hallands
hamnar. Detta kréver dock att Viskadalsbanan rustas upp.

SUMMERING STATIONSALTERNATIV B11B, OSDAL

Stationsalternativet B11B innebér en station pa huvudbana vid Osdal, fér
samtliga tag. Stationslaget vid Osdal har begrénsad tillgédnglighet
bortsett fran de som kommer med bil, men kan genom bytesméjligheten
till Viskadalsbanan fa en bra access till centrala Boras. Trots detta &r
stationsalternativets perifera lage, langt fran stadens malpunkter, starkt
begrénsande som riskerar att leda till att fa nyttjar jarnvigen som
transportmedel. Det finns potential att skapa ett nytt landmarke genom
en ny, hdg bro 6ver Viskans dalgang. Bron kommer dock att bli mycket
omfattande, da stationen kréver sex spar i bredd och det kan bli svart att
passa in stationen i landskapet. Intrdngen i naturmiljéerna som bade har
stora natur- och rekreationsvarden riskerar att bli stora runt anlaggning-
en. Risk finns dven f6r tillkommande bullerstérningar och barriareffekter
i dessa omraden. Paverkan och intrang i bebyggelsemiljéer kan dock
begrinsas, da anlidggningen gar genom ett omrade som &r férhallandevis
glesbebyggt. Risk finns dock att bebyggelse som ar beldgen kring
sjéarna i omradet stors av anldggningens buller, eftersom buller sprids
langre 6ver vatten an 6ver land.
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Figur 197. Karta éver korridor Osdal med stationsalternativ B1IB.

VARBERGSVAGEN

DJUPASJON |

......j,‘!gl

eccccccssces

BRAT SKJUTFALT

Figur 198. Flygfoto dver korridorens utbredning vid stationsalternativ BI1A externt ldge och B11B. Den grona firgen illustrerar anldggning i markplan och den bld firgen illustrerar
anldggning pd bro. Den streckade linjen illustrerar majligt ldge for stationen. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Forutsattningar for stationslage B11A och B11B, Osdal

Osdal ér ett obebyggt omrade intill vig 27. Ndrmsta bebyggelse ir, forutom

ett ridhus, bebyggelsen i Funningen och Bosnis. Bebyggelsen utmed
Funningevigen utgors av en- och tvaplansvillor med stora, lummiga

tomter. I omradet Bosnés dr husen mindre och utgors frimst av tidigare
fritidshusbebyggelse i ett plan. Bosnis ir under omvandling och haller pa att
transformeras fran ett fritidshusomrade till ett omrade for permanentboende.

Samband och barridrer

B11A:S DUBBELSPAR , ; ‘ Vigstrukturen i omrédet &r gles och domineras av bilvéigar. Norr om

IN TILL BORAS C _ 1 : _ omradet Osdal passerar viig 27 som utgor en barriir i omradet. Oster

' om Viskadalsbanan gar Varbergsviigen, som leder ut fran centrala Boras

via Gota ner till Rydboholm och sedan vidare sdderut lings med Viskan.
Mojligheterna att rora sig i 6st-viistlig riktning i omradet ir starkt begrénsade,
bade pa grund av Viskadalsbanan och Viskan, men &ven pa grund av det
militdra 6vningsfiltet som ligger direkt dster om Viskan.

Illllll“lllll"llll!-‘:).':i'lf‘lllllllllllllll' lllll-".‘ll.l

Gronomraden och viktiga samband

Naturomradet vid Osdal/Brat &r ett stort rekreationsomrade som stréicker
sig fran S:t Sigfrids griftegard i norr ner till Brat skjutfilt. Det domineras
av 6ppna hedmarker och har stor betydelse for fagellivet. Det militéra
skjutfiltets anvéindning av markerna har skapat férutséttningar fér en
artrikedom av gaddsteklar, som dr unikt i Sverige. Omradet har hogsta
naturvirde, frilufts- och rekreationsvirden. Omradet runt Viskan ir ett av
stadens mest virdefulla gronomraden och &r av kommunen utpekat som
klass I-omrade. Aven naturomradet vid Pickesjon ir ett mycket populirt
strovomrade med hoga naturvirden och &r utpekat som ett klass IT-omrade i
kommunens gronomradesplan.

]
-
-
-
-
™
™

[

n
o<
(a'd
@)
[aa)
=
l_
<
Z
(a'd
Ll
5
<C
n
Z
O
=
|_
n

Malpunkter
Bortsett fran ridhuset finns inga malpunkter i omradet.

Kulturmiljoer

DJUPASJON , .. - : Det finns inga utpekade kulturmiljéer i omradet.

Kanslighet
Omradet har stora natur- och rekreationsviirden som ér kénsliga for fysiskt
intrang, barriirverkan och tillkommande buller. De artrika sandmarkerna
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' BOSNAS VISKADALSEANAN '- ir beroende av solexponering och hivd eller viss markstorning for att
N y : bibehalla sin kvalitet. Dalgangen bestar i stora delar av isdlvsmaterial med
= o f ah B L ; god vattenforing och hog kinslighet fér grundvattenfororeningar. Artrika

I6vskogar nira sjoar och dldre odlingslandskap ir kinsliga for intrang.

Potential

500m Den regionala utvecklingen som de nya stambanorna medfor kan 6ka
attraktiviteten for boende och verksamhetsetableringar. En ny bro 6ver
dalgangen kan forstirka landskapets dramatiska former samt skapa ett nytt
landmirke. Ett landmirke kan bidra till forbéttrad orienterbarhet samt stirka
den allméinna uppfattningen av Boras som knutpunkt for kollektivt resande.

Anlaggningstyper

| ke ; 2 = - Ekologiskt samband enligt Boras
2 1 Na_'_tu rklas,,s I enligt Boras Stads € > Stadsg rénomradesplan g Bro Det finns potential att dra den nya jirnvigen parallellt med vig 27 i delar
==== gronomradesplan g p . P : e .
av omradet. P4 sa sitt samlas tva barridrer och bullerkillor i landskapet pa
i ..: N e_l_tu rkla ss Il enligt Boras Stads Rekreativt samband enligt Boras Markforlagt lage samma stille i ett strak dir det dr forhallandevis lite bebyggelse.
Puwwe gronomradesplan Stads gronomradesplan
unn Barridrer H Ekologiskt och hydrologiskt Tunnel
samband

Méjligt omrade
for station

Figur 199. Ortofoto som visar forutsdttningarna vid huvudbanan for stationsalternativ B11A, externt ldge och BIIB.
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Gestaltningsforslag for stationsalternativ B11A:s externa lage och B11B vid Osdal
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Figur 200. Schematisk principsektion for stationsalternativ B11A och B11B vid Osdal.
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