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7.6 Korridorer och stationsalternativ i
Boras

Detta kapitel omfattar sex stationsalternativ i Boras: B1A, B1C, B2, B4, B11A
och B11B, dér B1A och BIC ir gemensamt beskrivna. Stationen i Boras
kommer att ha fyra eller sex spar beroende pa om den placeras pa bibana
eller huvudbana. Stationen ska dimensioneras f6r 400 meter langa tag. Om
stationen ligger pa huvudbana blir hela driftplatsen, det vill séiga strickan
mellan forsta och sista infartsvixel, mycket omfattande. Pa grund av de langa
inbromsningsstrickorna for hoghastighetstagen kriivs det att driftplatsen
ligger pa en lang rakstricka, upp till 6 km lang. Detta innebér begréinsade
mojligheter att passa in anliggningen i sin omgivning,.

Om stationen ligger pa en bibana krivs, pa grund av ldgre hastigheter, endast
en cirka 2,5 km lang rakstriicka. Detta framgar av Figur 169. Stationsalternativ

B4 BIBANI:\ & HUVUDB

i/

N o -

Teckenforklaring
L MUtredningsomréade Bedémd huvudsaklig anldggningstyp
| Z IUtsnitt Boras Bank eller skarning
ZA Stationsalternativ Lang bro
Bergtunnel

|:| Fokusomrade

Figur 167. Oversiktskarta med anldggningstyper och korridorer, stationsalternativ och
fokusomrdden i Bords.

Schematisk bild for driftplatsens utbredning i Boras

Station pa huvudbana
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Figur 168. Schematisk bild 6ver driftplatsens utbredning pd huvudbana respektive bibana i Bords.

B11A innebir ytterligare en variant, dir delar av anldggningen laggs pa

en halv bibana, eller ett nytt dubbelspar till en sickstation. Dubbelsparet
kommer att trafikeras av regionaltag pa strickan Goteborg-Boras. Detta
medfor ligre hastigheter pa det nya dubbelsparet, vilket innebir att de och
stationsanldggningen enklare kan passas in i sin omgivning. For tvirsektioner
for de olika stationsalternativen, se kapitel 6.5.

Korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd Nord ansluter alla tre i tunnel
till korridorsalternativen Boras C sydost (B1C) och Knalleland (B2).
Korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd ansluter till korridorsalternativen
Boras C nordost (B1A), Lusharpan (B4), Osdal/Boras C (B11A) eller Osdal
(B11B), se Figur 167. Korridoren Boras C nordost ér forlagd i tunnel, medan
stationsalternativen vid Lusharpan och B11 A vid Boras C och Osdal kan

nas bade med eller utan tunnel beroende pa var i korridorerna jarnvigen
dras. Stationsalternativen B1A och B1C innebir att stationen forldggs under
mark, medan stationsalternativen B2, B4, B11A externt ldge och B11B innebér
att stationen forlaggs pa bro. B11A centralt ldge forldggs i markplan intill
befintliga spar vid Boras C. I kommande underkapitel finns mer information
om varje stationsalternativ.

7.6.1 Kommunala planer for staden

Boras Stads oversiktsplan fran ar 2018 utgar fran att Boras i forsta hand ska
vixa inifran och ut med en blandning av bostdder, arbetsplatser och handel
framfor allt i de omraden som idag utgors av verksamheter och smaskalig
industri. Aven de fyra serviceorterna Dalsjofors, Fristad, Sandared och
Viskafors dr utpekade som utvecklingsnoder, se Figur 169 (Boras Stad 2018).

Oversiktsplanens strategier pekar bland annat pa ett effektivt utnyttjande

av mark och infrastruktur. Starka strak ska utvecklas sa att staden binds
samman och hallbara resor frimjas. Bostéder, arbetsplatser och motesplatser
ska utvecklas utmed Viskan och i de historiska miljoerna fran textilindustrin.
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Figur 169. Strukturbild for kommunen frdn Bords Stads OP. (OP: Bords Stad, 2018)
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Oversiktsplan fér Boras Utvecklingsomraden
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Figur 170. Utsnitt av mark- och vattenanvindningskarta frdn Bords Stads OP. (OP:
Bords Stad, 2018)

Ovriga strak

For titorten Boras har kommunen tagit fram en utbyggnadsstrategi, se

Figur 170. Strategin bygger pa att staden ska viixa i nordsydlig riktning i ett
urbant strak med Stadskirnan, Knalleland och Gésslésa som tyngdpunkter
utmed Viskan. Strategin utgar fran att cirka 7 000 — 8 000 nya bostider ska
mojliggoras i dessa omraden. Utveckling ska dven ske i omradena Getéingen,
Regementsstaden och Hestra. Det finns dven andra utvecklingsomraden dér
kommunen tagit fram strategiska planer, till exempel for Sjobo, i norra delen
av titorten.

Boras star infor en omvandling ddr manga av de centralt beldgna
industriomradena som tidigare varit kiirnan i stadens utveckling ska
omvandlas for ett mer effektivt markutnyttjande. Ett forsta steg dr att skapa
ytor utanfor stadskirnan dit verksamheterna kan flytta.

50

4 | i
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Gronomradesplan

Grona strak (djur & vaxtliv)
Roda strak (méanskliga)

L

A

Figur 171. Karta frdn inventering till Bords Stads grénomrddesplan. (Grénomrddesplan: Bords Stad, 2017)

Arbetet med de nya stambanorna har pagatt under en lidngre tid, vilket

har paverkat Boras stadsutveckling. I viintan pa den kommande jiarnvigen
har kommunen tvingats avvakta med att utveckla vissa delar av staden. De
utvecklingstendenser som gar att avldsa dr kopplade till hur staden férsoker
forhalla sig till en utveckling i viintan pa att den nya banstrickningen ska blir
klar.

Boras Stad har en gronomradesplan som tagits fram i syfte att trygga
virdefulla gronomraden vid fortéitning och exploatering av ny bebyggelse.
Gronomradesplanen ér en del av stadens Oversiktsplan. I gronomradesplanen
har gronomradena klassats enligt en fyrgradig skala, ddr klassningen anger
gronomradets betydelse och virden for staden. Utover detta har dven

viktiga rekreativa samband pekats ut, bade for ménniskor och arter. Strak

som ir viktiga for djur- och vixtlivet dr inritade som grona pilar pa kartan.

De sammanbinder gronomraden i titorter med omgivande naturmark

och fungerar som viktiga spridningskorridorer. Strak som r viktiga for
miénniskan ir inritade som réda pilar. Straken visar ménniskans tillgang

till och anslutningspunkter till naturen. Straken redovisas i Figur 171.
Klassningen i Boras Stads gronomradesplan 6verensstimmer inte med svensk
standard for naturvirdesinventeringar.
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Figur 172. Flygfoto 6ver Bords centrala och dstra delar, vy mot nordost. Till vinster i bild syns Kust till kustbanan. Ndrmst i bild syns Goteborgsvdgen och vdg 40. Till hoger syns Regementet och Viskadalsbanan. (Foto: Per Pixel, 2020)
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7.6.2 Overgripande férutsattningar

Historik och nulage

Boras grundades ar 1621 och har en lang tradition som hantverks- och
handelsstad. T och med textilkrisen under 1960- och 70-talet férsvann

i stort sett all textiltillverkning fran Boras. Under 70- och 80-talet minskade
antalet invanare. I dag ir Boras Sveriges 13:e storsta stad och

har cirka 112 000 invanare. Av dessa bor knappt 74 000 i titorten. Boras

ar huvudort i Sjuhéradsbygden och &r Vistsveriges nést storsta stad. De
storsta néringsgrenarna ér vard och omsorg, handel och foretagstjénster.
Inpendlingen &r cirka 14 000 personer och antalet som pendlar ut dryga

10 000.

Topografi och ekologiska strukturer

Boras ér beldget i Viskans dalgang och &r omgivet av hoga berg och mindre
kullar. Omgivningen &r starkt karaktéirsskapande for staden dér inslaget
av gronska dr dominerande. Lite utanfor stadskédrnan finns ett stort antal
gronomraden som stréicker sig som grona kilar in mot stadens mitt.

Bebyggelsestruktur och bebyggelseomraden

Den ildsta delen av Boras anlades pa plan mark intill Viskan. Aven de
tidigaste industrietableringarna anlades intill Viskan didr marken var
forhallandevis platt. Nar staden succesivt har vuxit har nya, mer kuperade
omraden bebyggts runt om staden. De brantaste héjderna ér alltjimt
obebyggda och ligger kvar som grona oar i stadsviven. Ianspraktagandet av
de mer svarbebyggda omradena har sammanfallit med nya stadsplaneideal,
varfor bostadsomradena i den mer kuperade terringen saknar rutnétsplan.

Industrietableringarna skedde fran borjan utmed Viskan och utefter
jarnvigarna. Senare har industri och verksamheter etablerats utmed stadens
storre vigar, som Viared och Kyllared utmed vig 40 och Knalleland utmed
vig 42. Da stora delar av dessa industri- och verksamhetsomraden finns kvar
och antalet viigar och jirnviigar genom staden &r stort har resultatet blivit en
splittrad stadsbild med storskaliga verksamhetsomraden som delar staden i
bade nord-sydlig riktning och 6st-vistlig riktning.

For att tydligare beskriva stadens olika delar har staden delats in i olika
bebyggelseomraden, se Figur 173 . Bebyggelseomraden dr omraden med en
tydlig sirprégel, som till exempel bebyggelsestruktur, typologi och skala, men
dven inslag av gronska, historiska spar eller det sociala livet i omradet. Boras
har delats in i fyra karaktirsomraden;

e Centrum. Centrum omfattar stadens dldsta och mest centrala delar, med
rutnétsplan och innerstadsfunktioner.

e Verksamheter och tidigare industri. Bebyggelseomradet 16per utmed
stadens olika rorelsestrak; Viskans vatten, jarnvigen och de storre
vagarna.

e Centrumnira bebyggelse. Bebyggelseomradet innefattar den
bostadsbebyggelse som uppférdes i Boras mellan aren 1920- 1960.

e Bebyggelse i stadens ytteromraden. Bebyggelseomradet utgors av
bostadsbebyggelse fran 1960-talets mitt till idag och innefattar bade stora
omraden med flerfamiljshus och vidstrickta villaomraden.

E KN AT
Bebyggelseomraden
I__] Utredningsomrade
Centrum
Verksamheter och tidigare industri
[ Centrumnira blandad bebyggelse
Blandad bebyggelse i ytteromradena

~

¢ 4

Pt o

L\

Figur 173. Karta 6ver bebyggelseomrdden i Bords.

Figur 174. Den dldsta delen av Bords anlades intill Viskan.

Figur 175. Exempel pd bebyggelse i stadsdelen Hestra i stadens ytteromrdden. (Foto: Bords
Stad, 2020)
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7.6.3 Overgripande samband

Boras édr huvudort i Sjuhiradsbygden och dr Vistsveriges nést storsta stad.
Boras, som dr en knutpunkt i regionen, genomkorsas av ett antal stora
trafikleder och jarnvigslinjer. Boras har jirnvéigsforbindelse med Herrljunga
och Uddevalla via Alvsborgsbanan och med Varberg via Viskadalsbanan.
Med Goteborg och Kalmar/Karlskrona finns jarnvéigsforbindelsen Kust

till kustbanan. Vig 40 mellan Goteborg och Vistervik gar genom Boras i
ostvistlig riktning. Vig 41 mellan Boras och Varberg och vig 42 mellan
Boras och Trollhéttan delar staden i nordsydlig riktning. Vig 180, som gar
mellan Boras och Alingsas/Anten stricker sig i nordvéstlig riktning ut fran
stadskérnan. Vig 27 som gar mellan Géteborg och Karlskrona passerar séder
om Boras.

Tillsammans med jirnviigslinjerna gor trafiklederna att tillgéingligheten

till andra orter dr god, samtidigt som infrastrukturen skapar stora barriérer
lokalt och har en splittrande effekt pa staden. Pa f6ljande sidor som beror
stationsldgena i Boras redovisas dérfor jarnvigarna och de storre viigarna
som barridrer istéllet for samband.

Sociala och kulturella samband

Som huvudort i sitt omland har Boras en stark dragningskraft f6r savil
arbete, studier, néjen och rekreation. I Boras finns en hogskola och flertalet
gymnasieskolor. Boras storsta malpunkter ér de storsta arbetsplatserna

i staden; handelsplatserna, knutpunkter for kollektivtrafik och nagra

olika stérre besdksmal. Sédra Alvsborgs sjukhus ir en av stadens storsta
arbetsplatser, som ocksa har en stor méngd bestkare i form av patienter och
anhoriga. I Boras tétort finns ett antal storre bes6ksmal som Boras djurpark,
Textilmuseet samt handelsomradet Knalleland. I centrala Boras finns utéver
handel och service dven ett utbud av kulturinstitutioner, restauranger och
caféer. Genom att Boras ér en knutpunkt i regionen sammanstralar de sociala
och kulturella sambanden i stadens mitt.

Naringslivssamband

Boras har en lang tradition som hantverks- och handelsstad och stadens
niringsliv domineras av verksamheter inom textil, handel och logistik.
Boras har ett stort pendlingsutbyte, &ven om den 6vervigande delen av
arbetskraften bade bor och arbetar i staden. Till och fran staden finns

ocksa en omfattande studiependling. Det storsta pendlingsutbytet for
arbetskraft sker med kommunerna Ulricehamn, Mark och Géteborg.
Nérheten till Goteborgs hamn ihop med stadens néringslivsstruktur gor att
godstransporterna inom och fran Boras dr omfattande. Mer én hilften av allt
gods som transporteras fraktas pa vig.

Rekreativa samband

Boras omges av ett stort antal gronomraden som fungerar som populdra
stadsniira rekreationsomraden. I de centrala delarna av Boras utgor Viskan
ett viktigt gronstrak, liksom ett antal parker. De rekreativa sambanden visar
pa samband mellan bostadsomradena och stadens storre gronomraden.

Hydrologiska/ekologiska samband

Viskan utgor ett mycket viktigt hydrologiskt och ekologiskt samband genom
staden, men dven 6vriga mindre vattendrag som Lillan och Ryssbybécken
utgor viktiga ekologiska samband.
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Figur 176. Karta dver landskapets kdnslighet och samband.
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7.6.4 Stationsalternativ B1A och B1C, Boras C

For stationsalternativ Boras C finns det tva mojliga 16sningar, B1A och B1C, se
Figur 177. T det hir stycket beskrivs de bada alternativen gemensamt da det
enda som i huvudsak skiljer de bada alternativen at &r vilka korridorer som
kan ansluta till alternativen. Korridor Boras C norddst (B1A) kan kopplas till
de sodra korridoralternativen medan korridor Boras C sydost (B1C) ansluter
mot de norra korridorerna.

Stationen placeras i bergtunnel under Boras C. For att bergtickningen

ska bli tillricklig behover stationen ligga minst 60 meter under markytan.
Plattformarna som ska kunna ta emot 400 meter langa tag kommer att kunna
nas med hissar och trappor f6r utrymning. Da stationen &r placerad i tunnel
behover det dven anléggas servicetunnlar, och schakt for tryckutjimning,
brandgasventilation och luftintag. Dessa kan innebéra permanenta intrang

i staden. Angreppsvigar till plattformsniva for riddningstjinsten kommer
behéva anordnas. Oster om stationen kommer niista del av stambanan att
fortsitta i tunnel. Stationsldget under Boras C mojliggor byten till regionaltag
pa konventionell jirnvig samt till lokal och regional busstrafik.

Funktioner som vinthall, biljettforséljning och kommersiella ytor finns

i nuvarande resecentrum. Ytterligare mark behover tas i ansprak da
resecentrumet behover angorings- och parkeringsytor. Stationen kommer att
ha tva uppgangar dér den ena anléiggs vid Krokshallsberget i néra anslutning
till stationen. Den andra uppgangen placeras néra perrongéindan pa annan
plats i staden. Det kan krivas parkerings- och angoringsytor vid uppgangen.

Kommunala planer f6r omradet

Enligt Boras Stads dversiktsplan utgar tva urbana strak fran omradet

runt Boras C. Det ena ir Alingsasviigen som gar fran stadskérnan till

Norrby, och det andra dr Varbergsvigen som gar fran stadskirnan till Gota.
Straket som loper lings Alingsasvigen beskrivs som ett strak med relativt
hog stadsmaissighet med ett visst serviceutbud. Nirheten till Boras C ar
attraktivt fér bostéider och arbetsplatser. Enlig Boras 6versiktsplan bor
eventuell tillkommande bebyggelse inrymma lokaler i bottenvaningarna.
Varbergsvigen utgor en koppling séderut och ér en viktig entrépunkt

till stadskérnan. Samtidigt ir delen ndrmast stadskédrnan dominerad av
motortrafik och parkeringsytor. Vig 40 dr en stark barriir och killa till

risk och buller som férsvarar fortitning med bostider och annan kénslig
bebyggelse. For att fa till ett mer sammanhallet stadsrum kriivs atgirder som
minskar storningarna fran motorvigen och mojliggor for till exempel lokaler
utmed gatan.

SUMMERING STATIONSALTERNATIV B1A OCH B1C, CENTRUM

Stationsalternativen som innebar bergtunnel under staden ger férhallan-
devis liten paverkan pa sin omgivning. Férutom stationsuppgangar i form
av hisschakt kommer dven 6vriga mindre schakt bli synliga i stadsmiljon.
Det finns relativt stora mojligheter att inpassa dessa i stadsmiljén, men
det maste géras med stor hansyn, bade till kidnsliga stads- och bebyggel-
semiljder samt gronstrukturer. Beroende pa var hisschakten placeras
finns stor potential att knyta ihop Boras C och resecentrum med den nya
anlaggningen och skapa en god tillganglighet med narhet till de flesta av
stadens malpunkter. Stor vikt maste l4dggas vid utformningen av stations-
anlaggningen sa att utrymmena, trots att de ligger djupt ner under mark,
upplevs som trygga.

Stationsalternativ
\\] Stationsalternativ B1A Boras C
Stationsalternativ B1C Boras C

Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp
Bergtunnel

AS C SYDOST B1C I
7 '-‘i & i., >

S
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Figur 178. Flygfoto 6ver korridor Bords C norddst och Bords C syddsts utbredning vid stationsldge BIA och B1C, vy mot norr. Den réda fdrgen illustrerar anldggning i bergtunnel. Vit

streckad linje visar mojliga stationsalternativ. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Figur 179. Ortofoto som visar forutsdttningarna for stationsalternativ B1A och BIC.
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H Ekologiskt och hydrologiskt
samband

& = =) Ekologiskt samband enligt
Boras Stads
grénomradesplan

Mbjligt omrade for
station under mark

Foérutsattningar f6r stationsalternativ B1A och B1C, Boras C
Boras stadskirna dr forhallandevis liten och ligger 6ster om Viskan.
Kvartersstrukturen &r en smaskalig rutnitsplan fran 1600-talets senare del.
Vister om Viskan ir bebyggelsen sparsam och omradet runt centralstationen
utgors frimst av jairnvigsspar, vigar och obebyggda omraden daremellan.
Nordvist om stadskérnan ligger stadsdelen Norrby.

Samband och barridrer

Motorvigen, vig 40, som passerar precis soder om stadskédrnan fungerar inte
bara som en regional link utan &r ocksa en viktig lokal link mellan stadens
olika delar. Viig 40 ir dock en betydande barriér for fotgingare och cyklister
som firdas mellan de stadsdelar som ligger s6der och norr om viigen. Men
dven vig 42 och Norrby Langgata, som ir en link mellan vig 40 och vig

42, utgor ihop med topografin betydande barriéirer mellan centrum och
stadsdelarna runt om. De fyra jirnvigssparen som leder in till Boras C utgor
viktiga niringslivssamband da det fraktas mycket gods pa sparen, samtidigt
som de utgor lokala barriirer da passagerna 6ver och under jirnvigarna r fa.

Gronomraden och samband

Precis soder om stadskirnan ligger Stadsparken som &r populir med sitt
ldge precis intill Viskan och den anvénds flitigt av stadens invanare. Viskans
strandlinjer har stor betydelse foér djur- och vixtlivet i staden och utmed
Viskan finns ett promenadstrak.

Malpunkter

Merparten av stadens stérre malpunkter ir lokaliserade till stadskérnan.
Hir finns, forutom malpunkter for handel, service och kultur &ven stadens
tva storre kollektivtrafiknoder, resecentrum vid centralstationen och Sédra
Torget som &r det lokala busstorget.

Kulturmiljo

I stort sett hela Boras stadskéirna ér i det kommunala kulturmiljoprogrammet
utpekat som virdefullt. Inom omradet finns ett relativt stort antal
kulturhistoriskt virdefulla byggnader fran 1690-tal fram till 1960-tal
bevarade. Stadslagren under hela stadskiirnan (stadsplanen fran 1600-talet)
ir klassade som fornlimning.

Kanslighet

Omraden med #dldre sammanhingande bebyggelse och smaskaliga kvarter
som exempelvis Centrum och Villastaden ir kéinsliga for skalforindring,
intrang i stadsbilden och foridndrad karaktir. Under mark, i centrala

Boras, finns ocksa stadslager fran stadens &ldsta tid. De dldre sparen och
limningarna ir kénsliga for utradering. Gamla grova ddellovtrid, som finns
rikligt bade i parker, i bostadsomraden och i naturomraden runt staden

ar kinsliga for paverkan. Triden kan beh6va tas ner om de hamnar inom
omradet fér den nya jirnvigen. Vid anldggning av en station under mark
finns kiinslighet for paverkan av omgivningen i form av sittningar pa grund
av dndrade grundvattennivaer under byggtiden.

Potential

Tétorts- och regionutveckling och niringsliv gynnas av ett stationslige
med hog tillgidnglighet. Ett stationslige med effektiva bytesmojligheter till
befintliga jirnvigslinjer kan gynna och utveckla serviceorterna runt Boras.
Centrala stationsléigen har potential att skapa befolkade och trygga miljéer
kring stationen.



Gestaltningsforslag for stationsalternativ B1A och B1C, Boras C

delar som allmanhe-
ten kommer néra.
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€ Utforma jarnvagsanlaggningen for Utforma stationerna sa att de Utforma jarnvagsanlaggningen sa att Utforma jarnvigsanldggningen s Undvik att lokalisera jérnvagsanlagg- Ge jarnvagsanlagg-
& att skapa férutsittningar fér goda underlittar vid byten mellan tag den framjar géng- och cykeltrafik till att uppkomsten av otrygga miljer ningen sé att den far stor paverkan pa ningen en hogre

S stadsmiljéer i samverkan med och andra trafikslag. och fran stationen. undviks. kulturhistoriskt viktiga och identitetsba- omsorg avseende
E Svriga aktorer, rande byggnader och milj6er. detaljeringsniva i de
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¢ Viktigt att hissar, plattformar och
: 6vriga utrymmen utformas och
ljussatts med stor omsorg.
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Maojliggor for en god angéring for

: gang- och cykeltrafik till stationens

< uppgangar och att val tilltagna ytor
for cykelparkeringar anlaggs i

: nérheten av bada uppgangarna.

. Viktigt att stadens gang- och

cykelvagnat runt stationen byggs ut.

Det ar viktigt att den nya statio-
nens uppgangar integreras med
den befintliga stationen pa ett bra
< satt och att det skapas goda

: férutsattningar for byten till andra
: fardmedel, som dvrig tagtrafik och
lokal och regional busstrafik.
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: Ventilationsschakt och friskluftsintag
: bor placeras med stor omsorg, sa att
: intrdng i kansliga kulturhistoriska

< miljder undviks.
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+ Ventilationsschakt

: och friskluftsintag

< bor utféras med

< stor omsorg och

: detaljeringsniva, da
: de kommer placeras
pa manga stallen
runt om i staden.

+ Stor omsorg bor laggas vid

: placeringen av stationens upp-

: gangar. Férutom en uppgang vid

¢ Boras C kan ytterligare en uppgéng
: placeras i stationens ndromrade.

: Detta gor att stationen kan ges en
: hog tillganglighet och mojlighet till
: stadsutveckling inte bara i direkt

: anslutning till Bords C. Ventila-

: tionsschakt och friskluftsintag bér
: placeras med omsorg, for att

. bibehalla eller utveckla befintliga,
valfungerande stadsmiljoer.
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Figur 180. Schematisk principsektion for stationalternativ BIA och BIC.
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