7.3 Korridorer och stationsalternativ vid
Landvetter flygplats

Tre alternativ vid Landvetter flygplats utreds for ett eventuellt framtida
stationslige, se Figur 87. Ett i tunnel under flygplatsterminalen (L1), en i
nedsinkt lige parallellt med flygplatsen (L3) och ett alternativ ster om
flygplatsen utanfor tunnelmynning (L7).

Korridorerna Molnlycke, Raka viigen och Tulebo ir alla mojliga att ansluta
till stationsalternativen L1 och L7. Landvetter flygplats korsas da i en 2,5-3
kilometer 1ang bergtunnel. Korridorerna Raka viigen Ost och Landvetter

Ost ansluter istillet till stationsalternativ L3, vilket innebér att stationen vid
Landvetter flygplats ir placerad 6ster om och parallellt med landningsbanan.

Oster om flygplatsomradet kan jarnviigen anslutas till samtliga korridorer
vid Landvetter flygplats. Beroende av placeringen inom korridoren

kommer jirnvigen passera bostadsbebyggelse 6ster om flygplatsomradet.
Korridorerna Hindas och Hestra korsar vig 27/40 vister om Ryamotet och
gar ddrefter i nordostlig riktning mot Hindas, se Figur 93. For korridorerna
Bollebygd Nord, Bollebygd Syd och Olsfors passerar jarnvigen under vig
27/40 och fortsitter norr om vigen fram till dalgangen vid Ekekullen, dir det
blir en bro. Alternativt gar jirnvigen séder om viig 27/40 fram till Grandalen.

7.3.1 Kommunala planer fé6r omradet

Hirryda kommuns 6versiktsplan (OP) dr fran 2012 och aktualitetsforklarades
2018 (Hirryda kommun, 2012¢). Arbetet med att ta fram en ny OP har
paborjats och denna planeras ga ut pa samrad varen 2021. Kommunen

har enligt nuvarande OP en ambition om att viixa med en procent om aret.
Detta innebéra att man kommer att behdva ta ny mark i ansprak. Befintliga
tétorter ska utvecklas och byggnation ska huvudsakligen ske kring befintlig
infrastruktur och i anslutning till kollektivtrafik.

For stora delar av flygplatsomradet och intilliggande omrade giller
detaljplanen S42 som faststélldes ar 1978 och som huvudsakligen anger att
omradet ska anvindas f6r luftfartsindamal samt mindre delar for gatutrafik
och vattenomraden.

Landvetter flygplats omfattas av en generalplan faststilld 1980, som
senare fortsatt att gilla som omradesbestimmelser. T kommunens OP
redovisas influensomrade for flygbuller enligt precisering av riksintresse
for Landvetter flygplats, som definierats i ett beslut fran Trafikverket
2011-05-05 (Hirryda kommun, 2012¢). Trots bullerstérningar inom
flygplatsomradet har kommunen som ambition att ge forutséttningar

o
1’,/:3 L3

PRASTMOSSEN
|

Teckenforklaring

L 1Utredningsomrade

| Z IUtsnitt Landvetter flygplats
FZ] Stationsalternativ

Bedoémd huvudsaklig anlaggningstyp
Bank eller skarning
Lang bro
Bergtunnel

|:| Fokusomrade

Figur 87. Oversiktskarta med anldggningstyper och korridorer, stationsalternativ och
fokusomrdden vid Landvetter flygplats.

for en god boendemiljo i befintliga bostadsomraden, utan att begréinsa
flygplatsens utvecklingsmojligheter. Flygplatsen motsitter sig dock nya
bostider eller storre tillbyggnader inom dess paverkansomrade. Detta
riskerar ndimligen att gora intrang pa riksintresset och begréinsa flygplatsens
utvecklingsmojligheter.

Omradena kring Flygplatsmotet ir mycket intressanta for
foretagsetableringar. Pa markanviindningskartan i 6versiktsplanen redovisas
vistra delen av detta omrade som ”Utbyggnadsomrade pa kort sikt” och 6stra
delen som ”Utbyggnadsomrade pa lang sikt”, se Figur 88. Enligt kommunens
OP ir det av stor vikt for hela regionen att flygplatsen ges méjligheter att
utvecklas och att féretag kan etableras i anslutning till flygplatsen. Nirheten
till viig 27/40 och en kommande jirnvigsstation skapar goda forutsittningar
for verksamhetsomraden.

Omradena Risbacka, Sandsbacka och Vigskillnaden med bostadsbebyggelse
ligger inom flygplatsens influensomrade fér buller. Kommunens OP anger att
det pa léngre sikt planeras for utbyggnad av kommunalt VA. Det kan da bli
aktuellt med planliggning for storre bostéder, vilket isafall kommer att tas
upp i kommande oversiktsplan.

Hirryda kommun har tagit fram ett planprogram f6r Airport city (2011a,b)
som utgors av norra flygplatsomradet, se Figur 90. Programforslaget bygger
pa kommunens och flygplatsens gemensamma framtidsvision om Airport
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Figur 88. Utsnitt fran markanvdndningskarta fran Hdrryda kommuns dversiktsplan.
Landvetter flygplats har en ljuslila firg. Norr om flygplatsen, i anslutning till flygplats-
motet, planeras utbyggnad av verksamhetsomrdde pd kort sikt (morklila). En utbyggnad
av verksamhetomradet planeras pd lang sikt osterut (lila). (Hdrryda kommun, 2012)

city — en arena for utveckling av logistik, handel, upplevelser och kultur,
kontor, verksamheter, hotell och konferens. Sedan planforslaget togs fram
har logistikanldggningar strax sydvist om Flygplatsmotet detaljplanelagts
och byggts ut. For omradet norr om vig 27/40 pagar detaljplanarbete.
Storre delen av utvecklingsplanerna i planprogrammet har dnnu inte
detaljplanelagts.
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7.3.2 Flygplatsens planer for omradet

Swedavia, ett statligt bolag som dger och utvecklar flygplatsen, menar att
Goteborg Landvetter Airport behdver anpassas till dagens resenirsantal

s Flyover

och samtidigt férbereda sig for framtiden. Ett utvecklingsprogram har tagits =~ jéfl e L=/ . @ oo W w0 ) Yy 0 N\ e e w0 T e Eventuell vigramp
fram for flygplatsen (Utvecklingsprogram Landvetter, 2016) och i detta ingar e B o N S Gang- och cykelvig
w1 ! | N N Tankbar ny tomtgrans
i N \ a /

flygplatsens kapacitets- och utvecklingsprojekt. Dessa ska sammantaget
mojliggora en kapacitetsokning fran néstan 7 miljoner resenirer till de
forvintade cirka 8 miljoner resenirerna runt ar 2025 (Swedavia, 2017).

7/ /. Korridor fér Gétalandsbanan

500m

Swedavia har ocksa tagit fram en sa kallad Draft masterplan for Goteborg
Landvetter Airport (Swedavia, 2017). En Draft masterplan ar en 6versikt 6ver
mojliga utvecklingsscenarier och ska visa pa vilka moéjligheter flygplatsen har
att utvecklas. Hir poéngteras att flygplatsen har en helt avgérande betydelse
for regionens tillgiinglighet, tillvéixt och sysselséttning. Utvecklingen utgar
ifran en forviintad 6kning av flygtrafik fran 8 miljoner passagerare till 18
miljoner passagerare under en 50-arsperiod. Arbete med en Masterplan 2070
for Landvetter flygplats pagar.

Swedavia har i uppdrag att driva och utveckla det nationella basutbudet
av flygplatser i Sverige och att bidra till en god tillginglighet for Sverige ) \ ,
och landets regioner. Goteborg Landvetter Airport ir en utpekad sa kallad  \ \ A : \ \ " 3 / J
Coreflygplats inom EU, ddr man vill uppna intermodalitet. Det betyder att } | : Vo, \ ‘ /
man vill att transport av gods och passagerare kan ske med nyttjandet av flera
transportsitt.
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Samtidigt som Swedavia planerar och bygger fér framtidens resande har de Vo //'
en vision om en flygplatsstad. Visionen haller pa att férverkligas i och med \ Vo
planering och byggande av Airport City Géteborg, som har blivit namnet pa \
stadsutvecklingsomradet som nu borjat viixa fram runt flygplatsen. Har ar \ Y
tanken att lager- och logistikverksamhet blandas med kontor, hotell, handels- Voo ,
och arbetsplatser, se Figur 89. Voo /
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Flygplatsstaden ska viixa fram etappvis och beriknas vara fullt utbyggd ar \
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Figur 90. Illustrationskarta till planprogram for Airport City som visar utvecklingsplaner for omrddet norr om flygplatsen. (Illustration: Harryda kommun, 2011b)

7.3.3 Overgripande forutsattningar

Historik och nuldge

Landvetter flygplats borjade planeras nir den gamla flygplatsen i Torslanda
anségs ha for liten kapacitet. Ar 1973 inleddes byggfasen med omfattande
markarbeten. Bland annat torrlades Kroksjon, déar landningsbanan ér beldgen
idag, se Figur 91. Flygplatsen invigdes 1977 och var da dimensionerad for
cirka 3 miljoner resenérer arligen.

Idag édr Landvetter en av Vastsveriges viktigaste malpunkter for
kommunikation och &r Sveriges nist storsta internationella flygplats. Antalet
resenirer dr nédstan 7 miljoner per ar, varav en stor andel dr affirsresenérer.
Totalt sysselsitter flygplatsen cirka 4000 personer.

Topografi och ekologiska strukturer
Landvetter flygplats ir beldigen i ett stort, sammanhingande skogsbevuxet Figur 91. Flygfoto 6ver Landvetter flygplats, vy mot nordost. Flygplatsen utgor ett

Figur 89. F(')'rslag pd fr‘amtida utbyggnad av Airport City Géteborg, vy mot soder. landskap, se Figur 92. Flygplatsen ligger i ett 6ppet och flackt omrade. bebyggelseomrdde dir den storskaliga infrastrukturen dominerar och skapar en stark
(Illustration: Swedavia, 2015) kontrast till omkringliggande skogsomrdden. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Norr om flygplatsen, ndrmast viig 27/40, 4r omradet kraftigt kuperat.
Flygplatsomradet omges av mossmarker och ett antal sjoar.

Bebyggelsestruktur och bebyggelseomraden

Flygplatsen utgor ett bebyggelseomrade dir den storskaliga infrastrukturen
dominerar och skapar en stark kontrast till omkringliggande skogsomraden.
Bebyggelsen inom flygplatsomradet ér i huvudsak storskalig till sin

karaktir och omgiérdad av 6ppna parkeringsplatser och gronytor. Férutom
flygplatsterminalen utgérs bebyggelsen av kontor, fraktbyggnader,

hangarer, flygledartorn, parkeringshus, hotell, bensinstation och
snabbmatsrestauranger. I norra delen av flygplatsomradet, lings
Flygplatsviigen, finns stora logistikanldggningar pa planspringda ytor med
hoga sldnter ner mot avfarten fran vig 27/40.

Oster om flygplatsomradet och séder om vig 27/40 ligger flera mindre
bebyggelsesamlingar lings en vigstruktur, som striicker sig vidare till
Hirryda. Priastmossen och Vigskillnaden ligger ldngs denna strickning.

7.3.4 Overgripande samband

Landvetter flygplats ir en viktig malpunkt och utgor ett nav for inrikesflyg da
den binder samman landets tre storsta stider. Fran flygplatsen nas cirka 100
destinationer. Flygplatsen ar ett riksintresse for kommunikation, se Figur 93.
Flygplatsen nas litt med bil via vig 27/40 och trafikeras ocksa av flygbussar.
Ingen direktférbindelse finns till stationer lings Kust till kustbanan.

Sociala och kulturella samband

Den éldre landsvégsstrickningen, nordost om flygplatsomradet och

viig 27/40, passerade Hirryda sockencentrum och ér utpekad i Hirryda
kommuns kulturmiljéplan. Rester av den gamla landsvégsstrickningen
och viganknutna ldmningar finns sydost om Hirryda kyrka och Kust till
kustbanan.

Bebyggelseutvecklingen foér bostider i omgivande omraden begrinsas kraftigt
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Figur 92. Flygfoto 6ver Landvetter flygplats, vy mot nordost. Flygplatsen ligger i ett
flackt omrdde och dr omgdrdat av ett stort, sammanhdngande skogsbevuxet landskap.
(Foto: Per Pixel, 2020)

Figur 93. Karta dver landskapets kdnslighet och samband.

Naringslivssamband
Flygplatsen &r en av Vistsveriges viktigaste malpunkter avseende
kommunikation. Flygplatsomradet dr sammanlénkat med vig 27/40 som 4r

samband knutet till
odlingslandskap och till
vattendrag i dalgangarna.

Hydrologiska/ekologiska samband
Skogslandskapet 6ster och sydost om flygplatsomradet har pekats ut som ett
virdefullt landskap i Hirryda kommuns naturvardsplan. Omradet Kérrsjon

ett viktigt strak for bland annat verksamheter inom logistik och transport, dir - Kdrrflotena ér ett skogsomrade med mycket myrar, sumpskogar och

flygplatsomradet utgor en del av kedjan.

Rekreativa samband

Omradet paverkas starkt av buller fran Landvetter flygplats. Naromradet
nyttjas i liten grad for rekreation pa grund av bullret fran flygplatsen och fran
viig 27/40.

niringsfattiga sjoar. Omradet har ett rikt fagelliv.
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7.3.5 Stationsalternativ L1, Tunnel under
flygplatsterminalen

Stationen placeras i bergtunnel cirka 30 meter under flygplatsterminalen pa
Landvetter flygplats, se Figur 94. Stationen utformas med tva genomgaende

huvudspar och tva plattformsspar som ska utformas for 250 meter langa tag.
Bergtunneln under terminalen bedéms bli 2,5-3 kilometer lang.

Jarnvigstunneln korsar flygplatsen och kommer att ha en uppgang som
planeras ligga néra flygplatsterminalen. Ytterligare en uppgang i anslutning
till kollektivtrafik planeras i andra dndan av plattformen. Uppgangarna
kommer att ha rulltrappor och hissar. Utrymningsvigar for resenérer

och angreppsvigar till plattformsniva for riddningstjdnsten kommer

att behova anordnas. Utdver detta kommer servicetunnlar, tvirtunnlar,
riddningstunnlar, brandgasventilation och tryckutjimningsschakt att
behovas. Jirnviigen och stationen ligger pa ett djup dir tunneln inte bedoms
paverka befintliga byggnader.

Kommunala planer och flygplatsens planer for omradet

Tidigare planering av jirnvigsanliggningen har foreslagit ett stationslége

i niira anslutning till flygplatsterminalen, motsvarande L1, och bade
kommunala planer samt flygplatsens framtidsplaner har utgatt fran

en sadan placering. Dir tunneln mynnar ut i ett dppet ldge 6ster om
flygplatsomradet kan detta paverka de kommunala planer som finns avseende
verksamhetsutveckling.

Stationen behéver samordnas med Swedavias masterplan som bland annat
innefattar framtida planer pa att utveckla ytan runt flygplatsterminalen samt
en ny rullbana. Jirnvigens paverkan pa den eventuella rullbanan beror pa
hur stationen placeras i korridoren. Det ir en férutsittning att jirnvigen
placeras sa djupt att den gar att dverdicka i framtiden for att inte omojliggora
ny rullbana.

SUMMERING STATIONSALTERNATIV L1, TUNNEL

Stationsalternativet som innebar bergtunnel under flygplatsen ger
férhallandevis liten paverkan pa sin omgivning. Férutom stationsupp-
gangar i form av hisschakt kommer dven 6vriga mindre schakt samt
tunnelmynningarna bli synliga i omradet. Det finns relativt stora méjlig-
heter att inpassa dessa i flygplatsomradet med hansyn till flygplatsens
nuvarande verksamheter. Hansyn behover aven tas till flygplatsens
utvecklingsplaner. Beroende pa var stationsuppgangarna placeras finns
stor potential att knyta ihop flygplatsterminalen med jarnvagsanlagg-
ningen och skapa en mycket god tillgénglighet. Det kan bidra till att
utveckla en knutpunkt pa bade lokal, regional, nationell och internatio-
nell niva. Stor vikt behéver laggas vid placering av stationsuppgangarna
for god tillgénglighet och for att underlatta byten mellan trafikslag. Ratt
utformning av stationsanlaggningen blir viktig sa att utrymmena, trots
att de ligger under mark, blir trygga.
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Figur 94. Karta dver stationsalternativ L1. Strax dster om stationsldget redovisas utbredningen av samtliga korridorsalternativ mellan Landvetter flygplats och Bords och inte bara
av de som ansluter till aktuellt stationsalternativ.
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Figur 95. Flygfoto 6ver korridorernas utbredning vid stationsalternativ L1, vy mot nordost. Den réda fdrgen illustrerar anldggning i bergtunnel, den grona fdrgen illustrerar anldgg-
ning i markplan och den streckade linjen illustrerar stationsalternativ L1. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Forutsattningar for stationsalternativ L1, Tunnel under
flygplatsterminalen

Det foreslagna stationsléget ér lokaliserat i direkt anslutning till Landvetter
flygplats och befintliga servicefunktioner som kommersiella ytor, vinthall
och angorings- och parkeringsytor kan till stor del nyttjas, men kan behéva
anpassas utifran stationsldget. Den nya stationen samordnas med Landvetter
flygplats och mojliggor anslutningsresor till inrikes och utrikes flyg.
Stationsléget kan #ven anviindas av de som bor i niromradet eller arbetar pa
flygplatsen eller i nirliggande omraden. Befintlig anslutning till Landvetter
flygplats via vig 27/40 och Flygplatsvigen kan anvéindas for att na stationen.

Samband och barridrer

Vig 27/40 ir ett viktigt ndringslivssamband. Flygplatsviigen dr det centrala
straket genom flygplatsen. Det finns en cykelvig fram till flygplatsomradets
norra del, som anvinds for arbetspendling. Inom omradet finns stora
inhéignade omraden for flygplatsens olika funktioner som utgor barriérer
for besokare i omradet, se Figur 96. Omradet dr huvudsakligen utformat
for att nas med bil. Inhdgnade parkeringsytor samt trafikerade vigar kan
utgora barridrer. En stationsplacering mojliggor for en utveckling av
flygplatsomradet i samverkan med Swedavias utvecklingsplaner och dérmed
kan é&ven en del av dagens barridrer och samband komma att féréindras och
anpassas efter stationens behov. Delar av flygplatsen, sa som landningsbana
och ytor for flygplansuppstillning, utgor fasta barriérer i omradet.

Grénomraden och grona samband

Inslaget av gronska ir sparsamt inom flygplatsomradet. Det finns ett mindre
gronomrade intill det befintliga hotellet i omradet, se Figur 96. Omradet Oster
om flygplatsomradet innefattar ett skogsomrade med inslag av sumpskog och
mossar. De ekologiska virdena inom omradet dr frimst knutna till vattendrag
och vatmarker. T omradet finns myrmarker som ér kénsliga for hydrologisk
paverkan. De har en viktig funktion for att fé6rdréja och utjimna avrinningen
till sjoar och vattendrag.

Malpunkter

Idag ir flygplatsterminalen med dess ankomsthallar den stérsta malpunkten
pa Landvetter flygplatsomrade, se Figur 96. Flygbussar och taxi angor i direkt
anslutning till flygplatsterminalen. Bilparkeringar sker pa storre omraden,
bade i parkeringshus nira flygplatsterminalen och pa stérre markparkeringar
en bit lingre bort. Ovriga malpunkter inom omradet ir de arbetsplatser som
finns inom hela flygplatsomradet, samt en snabbmatsrestaurang i norra delen.
Det finns éven tva hotell i nirheten av flygplatsterminalen.

Kulturmiljéer och landmarken
Inom omradet finns inga kulturmiljéer. Flygledartornet utgér ett tydligt
landmairke. Det finns ett konstverk pa grisytan framfor hotellet, se Figur 96.

Kanslighet

Landvetter flygplats ir kiinslig for intrang som paverkar flygplatsens
verksamheter. Jirnvigen och stationen ligger pa ett djup dir tunneln inte
bedoms paverka befintliga byggnader. Dock kridver uppgangarna ett dppet
schakt ner till plattform och &ven ett antal tryckutjimningsschakt som
behdver placeras med héinsyn till flygplatsens verksamheter.

Potential
Landvetter flygplats kan stirkas av en ny station. Den regionala

¥/ LANDNINGSBANA [~

FLYGPLATSTERMINAL

r
o oottt A4
'

i

3

Malpunkter Ovrigt
@ Parkeringshus

@ Bussf/taxi

@ Flygplatsterminal TR

@ Handel, restaurang
® Hotell

Figur 96. Ortofoto som visar forutsdttningarna for stationsalternativ L1.

utveckling som den nya jirnvigen medfor kan 6ka attraktiviteten fér
verksamhetsetableringar, sérskilt om goda forbindelser finns mellan
stationen och omkringliggande orter. Ett stationslige i nira anslutning till
flygplatsterminalen skulle bidra positivt till byten mellan olika trafikslag och
frimja taget som transportsitt for anslutningar till/fran Landvetter flygplats
for savil inrikes- som utrikesflyg. Det finns potential att gora flygplatsen till
den intermodala knutpunkt som 4r malbild bade for internationella resenérer
savill som for regionen. Stationsliget kan dven anvindas av de som bor i
nidromradet eller arbetar pa flygplatsen och i nérliggande omraden. For dessa

s 2" - :
°, o by, %
A
FLYGPLTSANKNUTNA
SAMHETER

Barridrer

Barriérer, inhdgnade omraden

® Lansstyrelsen

Majligt omrade
for station

Landmarke

kan en andra stationsuppgang, placerad nordost om flygplatsterminalen, vara
smidigast att anvinda. Denna uppgang skulle &ven kunna bli en del av ett
eventuellt framtida utvecklingsomrade kopplat till Airport city.

Flygplatsomradet ir taligt for ytterligare inslag av storskalig infrastruktur
och en station kan tillféra upplevelsevirden till flygplatsomradet och &ven
stéirka platsens identitet. Det kan eventuellt finnas méjlighet att anvéinda
massor fran jirnvigsutbyggnaden till framtida utbyggnadsomraden inom
flygplatsomradet.
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Forslag till platsspecifik gestaltning vid stationsalternativ L1, Tunnel under flygplatsterminalen
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: da det &r en viktig . 6vrig kollektivtrafik < milj6er for resena- < och uppsikt pa nordost, fér god den inom flygplats- : : omsorg och
: mélpunkt, och ¢ samt andra : rerna, om mojligt : perrongen vilket orienterbarhet. s omradet : mojliggodra siktlinjer
. eftersom det : trafikslag. Utforma : mojliggora dags- : kan bidra till en : for att skapa trygga
. underlattar vid : stations- och  ljusinslapp. : tryggare miljo. : miljder fér resena-
: byten mellan flyg : flygplatsomradet ¢ rerna.
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reeeeeeesesneeneneens - gaende for att :

: underlatta arbets-

= i pendlingochbyten :———————— e
: mellan trafikslag.
Stationsuppgang
I lk i i
Flygplatsterminal
Tunnel for Tunnel med plattform Tunnel for Tunnel med plattform
férbipasserande tag forbipasserande tag
Figur 97. Schematisk principsektion for stationsalternativ L1. Figur 98. Schematisk principsektion som visar

plattformsomradet for stationsalternativ L1.
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7.3.6 Stationsalternativ L3, Parallell med
flygplatsen

Den nya jarnviigen byggs i nedsénkt lige parallellt med och 6ster om befintlig
landningsbana och flygplatsterminal, se Figur 99. Stationen placeras i nira
anslutning till flygplatsterminalen. Stationen utformas med tva genomgaende
huvudspar och tva plattformsspar med plattformar som ska utformas for 250
meter langa tag.

Jarnvigen behover 6verdickas med ett betongtak inom cirka 350 meters
avstand fran flygledartornet eftersom elektriska storningar fran tagtrafiken
kan stora flygplatsens kommunikationsutrustning. Overdickningen
behéver vara cirka 700 meter ling. Overdickningen kommer fiven att
underlitta kommunikationen inom omradet och till flygplatsterminalen.
Utrymningsvégar for resenirer och angreppsvégar till plattformsniva fér
riddningstjénsten kommer att behéva anordnas.

Kommunala planer och flygplatsens planer for omradet
Planerad utveckling och byggnation av verksamheter enligt kommunens
planprogram for Airport city kommer att paverkas av placeringen

av jarnvigsanliggningen. Det giller framférallt omradet 6ster om
Flygplatsviigen men &ven omradet norr om viig 27/40 beroende av var
jarnvigen placeras inom korridoren, se Figur 101.

En ny station behdver ocksa samordnas med flygplatsens framtida utveckling
enligt Swedavias masterplan och anpassas till en eventuell framtida andra
rullbana. Beroende pa placering inom korridoren kan ocksa befintliga
verksamheter behdva anpassas. Stationens lige medfor dven att befintliga
vigar, parkeringsplatser och gangstrak kan behéva liggas om.

SUMMERING STATIONSALTERNATIV L3, PARALLELL

Stationsalternativet innebér att jarnvagsanlaggningen [6per genom
flygplatsen i ett nedsankt lI&ge och skapar en ny barridr i omradet.
Passager och 6verdackningar 6ver jarnvagsanlaggningen mildrar
barriareffekten. En bra placering och utformning av dessa mojliggér en
god tillganglighet och framtida utveckling av flygplatsomradet. Hansyn
behover tas till utvecklingsplanerna for flygplatsen. Beroende pa
placering av anlaggningen och stationen inom korridoren finns stor
potential att knyta ihop flygplatsterminalen med tagstationen och skapa
en god tillgénglighet. Det kan bidra till att utveckla en knutpunkt pa bade
lokal, regional, nationell och internationell niva. En placering med langre
avstand fran flygplatsterminalen bedéms minska denna effekt och
riskerar att minska tillgangligheten och attraktiviteten. Stor vikt behdver
laggas vid placering och utformning av stationen, passager 6ver anlagg-
ningen samt gangstraket mellan stationen och flygplatsterminalen for en
god tillganglighet, trygga miljéer och goda utvecklingsmojligheter inom
flygplatsomradet.
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Figur 99. Karta éver stationsalternativ L3. Strax norr om stationsldget redovisas utbredningen av samtliga korridorsalternativ mellan Landvetter flygplats och Bords och inte bara
av de som ansluter till aktuellt stationsalternativ.
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Figur 100. Flygfoto 6ver korridorernas utbredning vid stationsldge L3, vy mot nordost. Den grona fargen illustrerar anldggning i markplan och genom flygplatsomrddet innebdr det
att anldggningen byggs i nedsdnkt ldge. Den streckade linjen illustrerar stationsalternativ L3. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Forutsattningar for stationsalternativ L3, Parallell med
flygplatsen

Avstandet till flygplatsterminalen beror pa var i korridoren stationen
placeras. Beroende pa placering kan stationen hamna 40 till 400 meter fran
terminalen. Det lingre avstandet kan medfora att system for anslutande
transporter behovs. Befintlig anslutning till Landvetter flygplats via vig
27/40 och Flygplatsviigen kan anvindas for att na stationen.

Samband och barridrer

Flygplatsviigen ir det centrala straket genom flygplatsomradet. Det finns

en cykelvig i norra omradet. Beroende pa jirnvigsanldggningens placering
inom korridoren kommer den paverka samband och riskera att bli en

ny stark barriir, se Figur 101. Placering och utformning av passager 6ver
jarnvigen blir viktiga for att minska barridreffekten. En tagstation mojliggor
for en utveckling av flygplatsen i samverkan med Swedavia. En del av
dagens barridrer och samband kan komma att foréindras och anpassas efter
stationens behov. Delar av flygplatsen, sa som landningsbana och ytor for
flygplansuppstillning, utgor fasta barridrer i omradet.

Gronomraden och grona samband

Inslaget av gronska ér sparsamt inom flygplatsen. Det finns en del gronska
intill det befintliga hotellet i omradet. Flygplatsen omges i 6ster och sydost av
ett skogsomrade med inslag av sumpskog och mossar. De ekologiska virdena
inom omradet dr frimst knutna till vattendrag och vatmarker. I omradet
finns myrmarker som ér kénsliga for hydrologisk paverkan. De har en viktig
funktion for att férdrdja och utjimna avrinningen till sjoar och vattendrag.

Malpunkter

Idag ir flygplatsterminalen med dess ankomsthallar den stérsta malpunkten
pa Landvetter flygplats, se Figur 101. Flygbussar och taxi angor oster

om flygplatsterminalen. Bilparkeringar sker pa storre omraden, bade i
parkeringshus nira flygplatsterminalen och pa stérre markparkeringar en bit
lingre bort. Ovriga malpunkter inom omradet ir de arbetsplatser som finns
inom hela flygplatsomradet, samt en snabbmatsrestaurang i norra delen. Det
finns dven tva hotell i nirheten av flygplatsterminalen.

Kulturmiljéer och landmarken

Inom omradet finns inga kulturmiljéer. Flygledartornet utgor ett tydligt
landmirke. En upplyst bro éver Flygplatsvigen och ett konstverk pa grisytan
framfor hotellet utgoér andra landmérken i omradet, se Figur 101.

Kanslighet

Landvetter flygplats ir kiinslig for intrang som paverkar flygplatsens
verksamheter. En ny station behdver samordnas med flygplatsens framtida
utveckling. Beroende av placering inom korridoren kan ocksa befintliga
verksamheter behéva anpassas. Skyddsatgirder kan behévas for att inte
paverka flygplatsens verksamheter. For att mildra jirnvigsanliggningens
barridreffekt inom flygplatsen behovs passager dver anldggningen.

Potential

Landvetter flygplats kan stirkas av en ny station. Den regionala

utveckling som den nya jirnvigen medfor kan 6ka attraktiviteten fér
verksamhetsetableringar, sirskilt om goda férbindelser finns mellan
stationen och omkringliggande orter. Ett stationslige i nira anslutning till
flygplatsterminalen skulle bidra positivt till byten mellan olika trafikslag och

FLYGPLATSMOTET

STORA DAMMTJARNEN

FLYGPLATSANKNUTNA 0 250
VERKSAMHETER

© Lansstyrelsen

genom flygplatsomrddet innebdr det att anldggningen byggs i nedsdnkt ldge. Den streckade linjen illustrerar stationsalternativ L3. Strax norr om stationsldget redovisas utbredning-
en av samtliga korridorsalternativ mellan Landvetter flygplats och Bords och inte bara av de som ansluter till aktuellt stationsalternativ.

frimja taget som transportsitt for anslutningar till/fran Landvetter flygplats
for savil inrikes- som utrikesflyg. Det finns potential att gora flygplatsen

till den intermodala knutpunkt som &r malbild bade for internationella
resendrer savil som for regionen. Flygplatsomradet ar taligt for ytterligare
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inslag av storskalig infrastruktur och en station kan tillféra upplevelsevirden
till flygplatsomradet och &ven stéirka platsens identitet. Det kan eventuellt
finnas mojlighet att anviinda massor fran jirnvigsutbyggnaden till framtida
utbyggnadsomraden inom flygplatsomradet.



Forslag till platsspecifik gestaltning vid stationsalternativ L3, Parallell med flygplatsen
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Figur 102. Schematisk principsektion for stationsalternativ L3.

Busshallplats
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Méjligt lage for plattformar
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7.3.7 Stationsalternativ L7, Oster om flygplatsen

Alternativet innebér att den nya jirnviigen byggs i bergtunnel under befintlig
landningsbana och att stationen placeras utanfér tunnelmynningen, cirka

1,2 kilometer &ster om befintlig flygplatsterminal, se Figur 103. Stationen
utformas med tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar med
plattformar som ska utformas fér 250 meter langa tag. Huvuddelen av
stationen med spar och vixlar bedoms komma att ligga i skiirning eller trag
utanfér bergtunneln. Kringutrustning som servicetunnlar, tvirtunnlar och
tryckutjamningsschakt kommer att behovas.

Kommunala planer och flygplatsens planer f6r omradet

Enligt kommunens 6versiktsplan och i planprogram féreslas en framtida
utveckling av verksamheter i delar av omradet vilket kan paverkas av
stationsliget. Stationsplaceringen bér samordnas med utvecklingsplanerna
fér omradet.

Det dr en forutsittning att jirnvigen placeras sa djupt att den gar att
overdicka i framtiden for att inte om6jliggora en ny rullbana. Det kan

ocksa innebdira att delar av flygplatsens ytor maste omdisponeras. En ny
station behover dven samordnas med flygplatsens framtida utveckling enligt
Swedavias pagaende masterplan.

SUMMERING STATIONSALTERNATIV L7, OSTER OM FLYGPLATSEN

Stationsalternativet innebar att jarnvagsanlaggningen byggs i bergtunnel
under flygplatsen och att stationen placeras utanfér tunnelmynningen, i
skogsomradet 6ster om flygplatsen. Pa grund av det relativt langa
avstandet mellan tagstationen och flygplatsterminalen blir tillgdnglighe-
ten mellan dessa begréansad och kan eventuellt innebéra ett extra byte
mellan trafikslag. Flygplatsterminalen, som &r den huvudsakliga mal-
punkten i omradet och av nationell betydelse, stirks didrmed inte i sa
stor omfattning. Det finns en risk att taget inte kommer att utgéra ett
attraktivt alternativ till buss och bil for de som ska resa vidare med flyg.
Stationens placering kan méjligen vara positiv for utbyggnadsomradet
som planeras nordvast om stationsalternativet. Narheten till vag 27/40
kan ge mojligheter for byten mellan trafikslag for lokala/regionala resor.
Hansyn behover tas till flygplatsens utvecklingsplaner och mojliggéra for
en framtida 6verdackning av stationen om en ny rullbana ska byggas.

Stationsalternativet ger férhallandevis liten paverkan pa sin omgivning.
Férutom stationen kommer dven mindre schakt samt tunnelmynning-
arna att bli synliga i omradet. Det finns relativt stora mojligheter att
inpassa dessa i flygplatsomradet med hansyn till flygplatsens nuvarande
verksamheter och flygplatsens utvecklingsplaner. Det &r mycket viktigt
att det blir en sa god tillgénglighet och orienterbarhet som méijligt
mellan tdgstationen och flygplatsterminalen trots avstandet, for att
underlatta byten mellan trafikslag och sammankoppla dessa malpunkter.
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Figur 103. Karta Gver stationsalternativ L7. Oster om stationsldget redovisas utbredningen av samtliga korridorsalternativ mellan Landvetter flygplats och Bords och inte bara av de
som ansluter till aktuellt stationsalternativ.
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Figur 104. Flygfoto dver korridorernas utbredning vid stationsalternativ L7, vy mot Oster. Den réda firgen illustrerar anldggning i bergtunnel, den grona firgen illustrerar anldgg-
ning i markplan och den streckade linjen illustrerar stationsalternativ L7. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Forutsattningar for stationsalternativ L7, Oster om flygplatsen
Huvuddelen av flygplatsens anliggningar i form av vénthall, parkering

och angoringsytor bedoms kunna nyttjas. Ett enklare resecentrum kan

dock behovas i anslutning till stationen da den &r planerad en bit ifran
flygplatsterminalen, se Figur 105. D& en stor del av av- och pastigande vid
stationen forutsitts ha Landvetter flygplats som malpunkt bor det finnas
mojlighet till anslutande bussar mellan stationen och flygplatsterminalen.

Befintlig anslutning till Landvetter flygplats via viig 27/40 och Flygplatsviigen
kan anviindas for att na stationen.

Samband och barridrer

Vig 27/40 ér ett viktigt niringslivssamband. Flygplatsvigen &r det

centrala straket genom flygplatsomradet. Det finns dven en cykelvig

fram till flygplatsomradets norra del, som anvinds for arbetspendling.
Stationsplaceringen skulle stirka sambandet med viig 27/40 men viigen utgor
ocksa en stark barriir. Det innebér att sambandet mellan stationsomradet
och en framtida verksamhetsutveckling norr om viigen blir begriinsad. Aven
Flygplatsviigen utgor en barriér i sambandet mellan stationen och omradet
vister om vigen.

Gronomraden och grona samband

Inslaget av gronska ir sparsamt inom flygplatsomradet. Stationsalternativet
innebir en placering i ett obebyggt naturomrade Gster om Flygplatsvigen.
Omradet innefattar ett skogsomrade med inslag av sumpskog och mossar,

se Figur 106. De ekologiska virdena inom omradet dr frimst knutna till
vattendrag och vatmarker. I omradet finns myrmarker som ir kénsliga for
hydrologisk paverkan. De har en viktig funktion for att férdr6ja och utjimna
avrinningen till sjoar och vattendrag.

Malpunkter

Stationsalternativet L7 har i dagsliiget inga malpunkter i direkt anslutning.
Idag &r flygplatsterminalen med dess ankomsthallar den stérsta malpunkten
pa Landvetter flygplats. Aven flera andra malpunkter som hotell, flygbussar,
taxiangoring, och parkeringshus ir belégna niira flygplatsterminalen. Storre
markparkeringar ir utspridda i ett storre omrade dster och nordost om
flygplatsterminalen. Arbetsplatser finns inom hela flygplatsomradet och en
snabbmatsrestaurang finns i norra delen.

Kulturmiljéer och landmarken

Inom omradet finns inga kulturmiljoer eller landmérken. En upplyst bro

over Flygplatsvigen finns vid entrén till flygplatsomradet, se Figur 105.
Flygledartornet som finns nirmare flygplatsterminalen i sédra delen utgor ett
tydligt landmirke f6r flygplatsomradet.

Kanslighet

Landvetter flygplats ir kiinslig for intrang som paverkar flygplatsens
verksamheter. En ny station behdver samordnas med flygplatsens framtida
utveckling enligt pagdende masterplan samt en méjlig tillkommande
rullbana. Nirhet mellan tagstationen och flygplatsterminalen dr viktigt for
att underlitta byten mellan trafikslag. Det dr darfor viktigt att det blir en god
tillgéinglighet mellan tagstationen och flygplatsterminalen, trots det langa
avstandet, for att sammankoppla dessa malpunkter.

Figur 105. Ortofoto som visar forutsdttningarna for stationsalternativ L7, For teckenforklaring, se Figur 96 pd sida 51. Den réda firgen illustrerar anldggning i bergtunnel, den
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grona firgen illustrerar anldggning i markplan och den streckade linjen illustrerar stationsalternativ L7. Oster om stationsliget redovisas utbredningen av samtliga korridorsalter-
nativ mellan Landvetter flygplats och Bords och inte bara av de som ansluter till aktuellt stationsalternativ.

Flygplatsomradet ér taligt for ytterligare inslag av storskalig infrastruktur
och en station kan tillféra upplevelsevirden till flygplatsomradet och &ven
stidrka platsens identitet. Det kan eventuellt finnas mojlighet att anvinda
massor fran jirnvigsutbyggnaden till framtida utbyggnadsomraden inom
flygplatsomradet.

Potential

Landvetter flygplats kan stirkas av en ny station. Den regionala

utveckling som den nya jirnvigen medfor kan 6ka attraktiviteten fér
verksamhetsetableringar, sérskilt om goda forbindelser finns mellan
stationen och omkringliggande orter. Stationens placering innebér
mojligheter for verksamhetsetableringar i nira anslutning till stationen och
till viig 27/40 med foérutsittningar for lokala/regionala resor.

Figur 106. Flygfoto 6ver Landvetter flygplats, vy mot nordost, med intilliggande
skogsomrdde som har inslag av sumpskog och mossar. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Forslag till platsspecifik gestaltning vid stationsalternativ L7, Oster om flygplatsen

GESTALTNINGSAVSIKT

PLATSSPECIFIK GESTALTNING
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Figur 107. Schematisk principsektion for stationsalternativ L7.
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7.3.8 Fokusomrade Prastmossen

Fokusomradet Pristmossen ligger nordost om Landvetter flygplats, se Figur
109.

Vid fokusomradet passerar samtliga korridoralternativ. Var Landvetter
station lokaliseras paverkar jirnvigsanliggningens utformning och placering
vid Préistmossen. Korridorerna Hestra och Hindas korsar vig 27/40

viister om Ryamotet och gar direfter i nordostlig riktning mot Hindas. Fér
korridorerna Bollebygd Nord, Bollebygd Syd och Olsfors passerar jairnvigen
under vig 27/40 och fortsitter norr om viigen fram till Grandalen. Alternativt
gar jirnvigen soder om vig 27/40 fram till Grandalen. Alternativen bedoms
till stor del kunna anliggas med anliggningstyperna bank och skiirning

och korridorerna féljer delvis viig 27/40, vilket bor kunna underlitta for
transporter under byggskedet.

Kanslighet

Pristmossen ligger Oster om Landvetter flygplats lings en mindre vig, séder
om vig 27/40, se Figur 108. Fokusomradet omges av ett skogsmosaiklandskap
med inslag av sumpskog och mossar.

Bebyggelsen i Pristmossen bestar av hus som ligger i mindre kluster lings
vig 541. Priastmossen har goda infrastrukturférbindelser till titorterna
Landvetter, Hirryda, Hindas och Révlanda, och till vig 27/40. Vid
boendemiljéerna finns inslag av jordbruk och verksamheter, se Figur 110.

I omradets vistra del fortsitter viigen i en nordvistlig strickning mot
Hirryda. Vigstrickningen norr om vig 27/40 ingér i den kommunala
kulturvardsplanen och utgérs av en alderdomlig viigstrickning fran
Hirryda kyrka och sockencentrum lidngs éldre gardsmiljéer invid vigen. T
fokusomradets Ostra del ansluter viigen som gar genom Prastmossen dels

BERGTAKT

@ecccccccccsne

FLYGPLATSMOTET

till viig 156 som korsar vig 27/40 och dels till Sortorpavigen som gar i sydlig
riktning.

Omradet ir starkt paverkat av infrastruktur och buller. Fokusomradet
ligger inom flygplatsens influensomrade. Influensomrade &r markomraden
utanfor flygplatsens riksintresseomrade som skyddas for att sidkerstilla att
utnyttjandet av flygplatsen inte patagligt forsvaras. Det innebéir exempelvis
restriktioner av héga anldggningar och stérningskéinslig bebyggelse.

PRASTMOSSEN [t

.

i eeececece

LANDVETTER FLYGPLATS

Figur 108. Flygfoto éver fokusomrddet Prdstmossen med korridorsalternativ illustrerat i bild, vy mot dster. Den réda firgen illustrerar bergtunnel och den grona fdrgen illustrerar

anldggning i markplan. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Forslag till platsspecifik gestaltning vid Prastmossen
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Figur 109. Karta éver fokusomrddet Prdstmossen. For teckenforklaring, se Figur 93 pd
sida 49.
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