belyser dven omradets kiinslighet och potential. Utover detta beskrivs markplan. For varje fokusomrade finns ett flygfoto med bedémd huvudsaklig

[ ] [ ] [ )

7 P I atss pec |f| k ge Sta Itn | ng den tinkta anliggningen inom de olika korridorerna och de évergripande anliggningstyp illustrerad i bild. Anliggningstyperna bank och skiirning
kommunala planerna som finns foér omradena. Dérefter beskrivs (markplan) illustreras i gront, lang bro illustreras i blatt och bergtunnel

Forslagen till platsspecifik gestaltning inom korridorerna har delats in i olika fokusomradena och deras speciella forutsittningar. For varje fokusomrade illustreras i rott.

avsnitt dir varje avsnitt ticker in ett storre geografiskt delomrade, se Figur 53. ochostationsal.t‘erngtw finns ett f0.r slag till platsspemﬁk gestaltmng som .

Kapitlen ticker in de delar av utredningsomradet dir korridorerna ir dragna utgar‘fran anlaggn1ng§typen, projektets gestaltningsavsikter samt omradets P4 manga stillen utmed strickan kommer bullerskydd behéva anordnas.

fran vister till 6ster med boérjan i Mélndal. Det sista delomradet omfattar * kinslighet och potential. De bullerskyddsatgérder som behovs for att skydda bebyggda miljoer

Boras med omland. Inom varje delomrade beskrivs ett antal fokusomraden B . L . . . fran. buller beskrivs docl? Inte som en gestaltmngsatgéird i detta

diir det finns stora allméinna intressen och hoga krav stills pi gestaltningen. Den bedémda huvudsakliga anlidggningstypen i flygbilder och kartor visar kapitel. En bullerutredning har gjorts inom ramen for arbetet med

Aven stationsalternativen beskrivs var och ett for sig under respektive korridorernas utbredning och inte den faktiska bredden som anliggningen miljokonsekvensbeskrivningen. Aven om bullerdimpande atgéirder vidtas

delomrade. tar i ansprak. Avgriansningen mellan de olika anldggningstyperna ar kommer ett visst buller finnas kvar. I rekreationsmilj6er eller déir riktvirden
inte heller en exakt linje, utan kan variera. En bedomd huvudsaklig inte 6verstigs kommer bullerddmpande atgirder eventuellt inte att vidtas

0 e o . Y s anlidggningstyp innebér att det inom den illustrerade anldggningstypen som i samma utstrickning. For att ta del av bullerutredningen hénvisas till
Delomradena beskrivs forst pa en oversiktlig nivé; vad som karaktariserar foreslas dven kan forekomma andra anldggningstyper, exempelvis sa kan lokaliseringsutredningens miljokonsekvensbeskrivning kapitel 5.

omradet i stort och vilka samband som finns. Omradesbeskrivningarna . . . e
kortare tunnlar och broar forekomma inom korridoren som foreslas som
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Figur 53. Karta éver gestaltningsprogrammets delomrdden och fokusomrdden, samt utredningskorridorer med huvudsakliga anldggningstyper och stationsalternativ.

GESTALTNINGSPROGRAM, GOTEBORG-BORAS, EN DEL AV NYA STAMBANOR, LOKALISERINGSUTREDNING 29



30

—1
<C
[
prd
—
O
=
O
>
>
|_
<C
prd
(a'd
Ll
-
<C
w
prd
S
|_
<
(Vp)

7.1 Korridorer och stationsalternativ i
Modindalsans dalgang

Inledningsvis har flera tinkbara stationsalternativ i M6lndal identifierats
och utvirderats. Efter ett forsta urval bedomdes enbart alternativet att
bygga ut nuvarande station vara relevant for fortsatt utredning inom projekt
Goteborg-Boras.

Korridor Raka viigen och Raka viigen Ost viker av fran Vistkustbanan redan
vid Almedal och gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Mdlndal
station. Med hinsyn till topografi, befintlig milj6 och bebyggelse bedoms

jarnvigen komma att ga i en lang bergtunnel tills den har passerat Molnlycke
tétort. Korridorerna ér betydligt kortare &n de alternativ som gar via Molndal.

Ovriga tre alternativ, Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost, foljer
Vistkustbanan fran Almedal till M6Indal och innefattar en station i

centrala Molndal. Vid Réavekirr, sdder om Molndal, viker korridoren av
fran Vistkustbanan. Den nya jirnviigen kommer att korsa Vistkustbanan
och Kalleredsbécken pa bro eller i betongtunnel innan den gar in i
bergtunnel vid Sandbick. Av byggnadstekniska och kostnadsmissiga skl ar
huvudalternativet en bro.

711 Kommunala planer fér omradet

Goteborg Stads éversiktsplan (OP) ir fran 2009 (Géteborgs Stad, 2009).
Arbete med ny OP pégér. Den nya éversiktsplanen samraddes under 2019
och ska stillas ut varen 2021. Molndal stads 6versiktsplan r fran 2006,
men arbete pagir med att ta fram en ny OP. Forslaget till ny OP har varit
pa samrad under 2018 (Molndals stad, 2018). Inom utredningsomradet
finns en gillande férdjupad 6versiktsplan (FOP) for Molndalsans
dalgang vars planomrade stricker sig fran Korsvégen i norr till Révekérr
i soder (antagen februari/april 2017), se Figur 55 och Figur 56. I den
fordjupade oversiktsplanen har Géteborgs Stad och MéIndals stad tagit
fram gemensamma strategier och rekommendationer fér en hallbar
stadsutveckling i dalgingen. FOP:en togs fram i samrad med Trafikverket
under arbetet med tidigare lokaliseringsutredning Almedal-Molnlycke.

Under de senaste 20 aren har dalgangen genomgatt en stadsomvandling.
Den tidigare industrimiljon nirmast infrastrukturstraket i dalgangens mitt
dr inte lingre efterfragad for industriverksamhet, samtidigt som trycket pa
marknaden 6kar for en titare stadsbebyggelse med en blandning av bostider,
handel och kontor.

Nérheten till den dominerande trafikmiljon ger dock utmaningar i att kunna
skapa bra boendemiljder. Det gemensamma malet ér att skapa en hallbar,

LACKAREBACK

Teckenforklaring
L. 1Utredningsomrade Bedémd huvudsaklig anlaggningstyp
I Z IUtsnitt MdIndal Bank eller skarning

7] Stationsalternativ Lang bro
T Utsnitt Bergtunnel
fokusomraden

Figur 54. Oversiktskarta med anldggningstyper och korridorer, stationslige och
fokusomraden i Mélndal.
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Figur 56. Utsnitt fran FOP MéIndalsdns dalgdng. (FOP: Géteborgs Stad, Mdlndals stad,
2017)

central stadsbebyggelse med goda boendekvaliteter, hog serviceniva och

ett intressant stadsliv. Sammanlagt ryms inom planomradet (Géteborg och
MolIndal) minst 7 000-8 500 nya bostéider, 220 000-320 000 kvadratmeter
ny verksamhetsyta och 5 500-8 000 nya arbetsplatser. Dagens befintliga
trafikstrak genom dalgangen utgor en kraftig barriir for stadslivet.
Bebyggelsen utefter dalgangens bada sidor har fa kopplingar mellan varandra.
I den fordjupade 6versiktsplanen for Molndalsans dalgang efterstrivas

att denna barridrverkan 6verbryggs sa att stadsdelar istéllet kan kopplas
samman.

Jarnvagsplan

For omradet Pilekrogen, som ligger strax séder om Révekérr mellan
Kalleredsbicken och vig E6/E20, planerar Trafikverket for nya
uppstéllningsspar for lokal- och regionaltag, se Figur 70. Nér Vistldnken
ar fardig kommer det att bli fler tag i omlopp vilket stéller krav pa fler
uppstillningsbangardar for tagen att sta pa nér de inte ér i trafik. Just nu
arbetar Trafikverket med en jarnvigsplan for Pilekrogen som har varit
pa samrad under oktober 2020 (Trafikverket 2020). Preliminér planerad
byggstart ir satt till 2024-2025.



71.2 Overgripande férutsattningar

Historik och nuldge

Stora delar av marken i dalgangarna runt Moélndal var fortfarande odlad
langt in pa 1900-talet. 1950-talet priglades av stark utveckling och mycket

av bebyggelsen i centrala Moélndal tillkom da. Idag dr Molndal en expansiv
kommun med ett rikt och diversifierat niringsliv. Mycket av den historiska
industribebyggelsen finns &nnu bevarad och har hoga kulturhistoriska virden,
sasom Krokslitts fabriker, bebyggelsen kring forsen i Moélndals Kvarnby samt
Forsakersomradet, &ven om de inte anvinds for industriverksamhet lingre,
se Figur 58. MolIndal dr den tredje stérsta kommunen i Vistra Gotalands

lin med sina drygt 68 000 invanare. De storsta foretagen ér verksamma

inom Life Science/Life Tech, informations-, kommunikations-, teknik- och
handelsforetag.

Topografi och ekologiska strukturer

Molndal ir till stora delar beléget i en flack dalgang, som stricker sig i nord-
sydlig riktning och avgrinsas av branta bergssidor. Héjderna ir brantast

pa dalgangens ostra sida. Molndal har en rik natur med manga virdefulla
inslag sasom lovskogar, stora tallhedskogar, vattendrag och sjoar samt
odlingsmarker och naturbetesmarker. Stora delar av naturen kan riknas som
tatortsnira natur med god tillginglighet.

Figur 57. Flygfoto éver Molndal, vy mot norr. Ndrmst i bild syns Torrekullamotet, lingre
bort i bild syns Mdlndals méote med Goteborg. (Foto: Per Pixel, 2020)

Bebyggelsestruktur och bebyggelseomraden

Mbolndalsfallen har sedan medeltiden nyttjats for kvarndrift i stérre skala.
Detta har haft stor betydelse for den tidiga industriella utvecklingen i
Goteborgsregionen. Bebyggelsen som successivt vuxit fram i Mélndalsans
dalgang har dérfor priglats av olika epokers industrikultur, fran
1600-talets pappersbruksmiljo till 1700- och 1800-talens textilindustri och
arbetarbostéider i anslutning till industrierna. M6lndal var samtidigt linge
ett jordbrukssambhiille och blev en stad forst 1922. Endast en liten andel
stadsmissig bebyggelse uppfordes under det tidiga 1900-talet i Molndal.

Mboélndal har inte vuxit med arsringar runt en fast kiirna, utan snarare
genom att flera mindre samhillen vuxit samman. I bérjan av 1920-talet
togs en generalplan fér Mélndal fram, samt en stadsplan for ett vil tilltaget
omrade. Endast fragment av planen har genomforts. Istéllet speglas stadens
utveckling i tydliga byggperioder. Merparten av bostadsbebyggelsen har
tillkommit sedan 1950-talet.

Idag fortsitter fortitningen av bebyggelsen i dalgangen med bade bostéder
och verksamheter. De flesta arbetstillfillena aterfinns idag i dalgangen. De
branta héjdpartierna har léingre tillbaka hallits fria fran bebyggelse, men
pa senare tid har storre bostadsomraden vuxit fram i dessa ldgen vilket
forstirker dalgdngens karaktir ytterligare.

For att tydligare forsoka beskriva stadens olika delar har staden delats in i
olika bebyggelseomraden, se Figur 58. Bebyggelseomraden édr omraden med
en tydlig sirpriigel, som till exempel bebyggelsestruktur, typologi och skala,
men dven inslag av gronska, historiska spar eller det sociala livet i omradet.
De delar av Mélndals stad som dr inom utredningsomradet har delats in i fyra
bebyggelseomraden.

e Centrum. Omradet omfattar stadens mest centrala delar med
innerstadsfunktioner.

e Verksamheter och tidigare industri. Bebyggelseomradet 16per framst
utmed stadens rorelsestrak lings Molndalsans dalgang samt Kvarnbyn
runt ans fall.

e Centrumnira blandad bebyggelse. Bebyggelseomradet innefattar den
ildsta bostadsbebyggelsen som finns kvar i MéIndal.

e Blandad bebyggelse i ytteromradena. Bebyggelseomradet utgors av
blandad bostadsbebyggelse fran 1940-talet fram till idag och innefattar
bade storre och mindre omraden med flerfamiljshus och villaomraden.

Bebyggelseomraden

I, ] Utredningsomrade
Centrum
Verksamheter och tidigare industri
Centrumnara blandad bebyggelse
Blandad bebyggelse i ytteromradena
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Figur 58. Karta dver bebyggelseomrdden i Mélndal inom utredningsomrddet.
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71.3 Overgripande samband

Molndal ligger strax s6der om Goteborg, se Figur 59. Genom Mélndal
passerar flera stora trafikleder samt tva jairnvégsforbindelser. Vig E6/E20
skapar tillsammans med 6vriga leder god tillgéinglighet till andra orter,
samtidigt som infrastrukturen skapar stora barriirer lokalt och har en
splittrande effekt. Vistkustbanan passerar Molndal och gar i nordsydlig
riktning mellan Goteborg och Malmé. Kust till kustbanan viker av i dstlig
riktning vid Lackarebick, for att sedan fortsétta till Kalmar och Karlskrona.
Vid Molndals bro, lokaliserat vid Molndals centrum finns ett resecentrum, se
Figur 60.

Sociala och kulturella samband

I MoélIndal dr arbetsinpendlingen storre dn arbetsutpendlingen. Utéver
rekreationsomraden finns malpunkter som Molndals sjukhus, Abytravet,
Molndals stadsmuseum, idrottshallar, Kvarnbyn och Mdélndalsfallen. T
centrala Molndal finns utéver handel och service #dven ett utbud av
kulturinstitutioner, restauranger och caféer.

Fran norra Molndal finns ett socialt-kulturellt samband 6sterut till
nirliggande titorter och rekreationsomraden. Vigarna genom Mdolndal
utgdér samband, men infrastrukturen utgor dven en barridr i Molndal, dir
passagerna 6ver och under viigen blir viktiga linkar. Centrala stationsligen
innebir i allménhet att fler titbebyggda miljoer paverkas. Redan idag ér
manga av boendemiljoerna inom omradet starkt paverkade, vilket gor det
kénsligt for tillkommande stérningar av buller, vibrationer och stomljud.

Naringslivssamband

I Molndal d&r Molndals Stad, AstraZeneca och Essity viktiga arbetsgivare.
Arbetsinpendlingen ir storre dn arbetsutpendlingen. Straket mellan Géteborg
och Boras ir ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. S6der om Molndals
centrum gar Soderleden, som utgor ett samband visterut.

Rekreativa samband

Molndal omgirdas av storre friluftsomraden, flertalet av dessa ir

skyddade som naturreservat. Sandsjobacka naturreservat ligger sydvist

om Mélndal och i nordvist ligger Anggardsbergen. Nordost om Molndal
ligger Lackarebicksfjillet, se Figur 61, som ansluter till Stora Delsjon.
Radasjon och Gunnebo kulturreservat éster om Mélndal &r en malpunkt

fér bade nirrekreation och for tillresande. Syddst om Mélndal finns stora
skogsomraden kring Rambo mosse. I Mdélndal finns ocksa flera parker och
gronomraden som anviinds for lek, rekreation och motion, till exempel
Peppareds naturreservat och Safjillet. Mellan titorten och friluftsomradena
finns starka rekreativa samband som #r kiinsliga for ytterligare barriireffekter.

Hydrologiska/ekologiska samband

Mboélndals stad har en rik natur med manga virdefulla inslag sdsom 16vskogar,
stora tallhedsskogar, strommande vatten och sjéar samt odlingsmarker.
Genom Molndal flyter vattendragen Molndalsan, Kalleredsbiacken och
Balltorpsbicken. I Moélndalsan och i Kalleredsbicken s6der om Molndals
centrum forekommer lax i mattligt hoga till hoga titheter. Molndalsan utgor
viktiga samband for lax-och havséringsreproduktion, eftersom platser for
lek- och uppvixtomraden dr mycket begrinsade. I Molndalsan finns dven
uppgifter om férekomst av flodparlmussla.
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Figur 59. Karta éver landskapets kdnslighet och samband.

Figur 60. Flygfoto 6ver Mélndals centrum och Molndals bro, vy mot soder. (Foto: Per

Pixel, 2020)
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Figur 61. Flygfoto dver Lackarebdcks industriomrdde, vy mot vdster. Ndrmst i bild syns
Krokslitt, Lackarebdcks industriomrdde och Lackarebdcksfjdllet. Uppdt i bild syns
Stensjon. (Foto: Per Pixel, 2020)



71.4 Fokusomrade Almedal-Lackarebick

Fokusomradet Almedal-Lackarebéck, se Figur 63, ligger pa grinsen mellan
Goteborgs Stad och Mélndals stad, nordést om Molndals centrum. Hér ligger
bland annat vig E6/E20, Vistkustbanan, Kust till kustbanan, M6Indalsviigen
och Goteborgsviigen med kringliggande verksamheter samt Lackarebécks
verksamhetsomrade, se Figur 62.

Vid fokusomradet passerar samtliga korridorer, se Figur 63. Korridor Raka
viigen och korridor Raka viigen Ost viker av frin Vistkustbanan redan vid
Almedal och gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Molndal
station. I Almedal ansluter den nya jarnviigen planskilt till Vistkustbanan och
Vistldnken, vilket kréver ett betydligt bredare sparomrade #n idag med totalt
5-6 spar. Befintlig bro fér Kust till kustbanan 6ver E6/E20 kommer att behéva
flyttas och intranget pa angréinsande fastigheter blir betydande. De nya
sparen kommer att korsa Vistkustbanan och E6/E20 i flera betongtunnlar
innan de gar in i bergtunnel. Under byggtiden kommer E6/E20 att behdva
liggas om i en dstligare strickning. Provisoriska spar for Vistkustbanan
behover byggas vid sidan av de nya spar som ska anliggas. Befintliga broar
for Kust till kustbanan och Flojelbergsgatan kommer att beh6va byggas om.
Soder om Flojelbergsgatan gar Molndalsan néira jirnvigen. Byggnationen
innebér dirfor antingen ett omfattande intrang i an eller en omfattande
paverkan pa E6/E20.

Korridorerna Mélnlycke, Tulebo och Landvetter Ost foljer Viistkustbanan
fran Almedal till M6lndal och innefattar en station i centrala Molndal. T
Molndalsans dalgang anliggs tva nya spar parallellt med Vistkustbanan,
vilket innebér att bade angrdnsande fastigheter och E6/E20 kommer att
paverkas. For att fa plats med nya spar kommer befintliga spar troligen

att behova flyttas i sidled, vilket innebir att bade befintliga och nya spar
kommer att kriva forstirkning. Omliggning av vig E6/E20 och befintliga
ledningar kommer att kriivas och det finns risk att MéIndalsan paverkas.
Broarna éver Vistkustbanan och E6/E20 mellan viistra och dstra Molndal dr
viktiga for lokaltrafiken. I dagsliget finns det tre forbindelser och eventuella
storningar pa dessa paverkar stora delar av Molndal. Det ér dérfor viktigt att
denna kapacitet inte forsimras i stor utstrickning under byggtiden. Sarskilt
komplicerat och kinsligt 4r hanteringen av Lackarebicksmotet.

Kommunala planer fér omradet

I den fordjupade 6versiktsplanen for Mélndalsans dalgang som

beror Almedal-Lackarebick foreslas omradena vister om E6/E20 och
Vistkustbanan omvandlas till blandad bebyggelse med centrumkaraktir. Mot
E6/E20 och jarnvigen foreslas hogre bebyggelse som skydd mot buller, risk
for farligt gods och férorenad luft. Aven dster om E6/E20 och jirnvigen
foreslas en utveckling av det tidigare mejeriomradet i Kallebick till blandad
bebyggelse, vilket dven har borjat byggas. For att bittre koppla Kallebéck till
sin omgivning foreslas en ny vig till Lackarebick som innebir en ny link
soderut till Molndals innerstad samt en ny gang- och cykelbro 6ver jirnviigen
och E6/E20 till Grafiska vigen och Mélndalsvigen.

Kanslighet

Fokusomradet karaktiiriseras av de stora infrastrukturstraken som gar
lingsmed dalgangen, se Figur 62. Pa platsen finns idag flera viigar som gar
over vig E6/E20. Detta medfor att fokusomradets karaktir inte dr kinslig for
visuellt intrang.

Dalgangen omges av den kraftigt kuperade skogshdjden Lackarebicksfjillet
i 6st och i viist ligger verksamhets- och bostadsomradet Krokslétt samt
Safjillets naturreservat. I markplan gor korridorerna fysiskt intrang vid de
ildre industrimiljoerna vid Krokslétts fabriker. Omradet dr skyddat som
byggnadsminne och utpekat i den kommunala kulturvardsplanen. Dess
karaktir dr kinslig for bade fysiskt och visuellt intrang. Korridorerna Raka
viigen och Raka viigen Ost passerar pa bank/skiirning genom omradet dir
Lackarebicks gard tidigare lag, som ir en parkmiljo fran forra sekelskiftet
utpekad i Molndals kulturmiljéprogram.

Idag tar redan de stora infrastrukturstraken och de manga verksamheterna
en stor del av marken i ansprak. Aven Mélndalsan, som gir lingsmed
dalgangen paverkar mojliga strickningar for den nya jirnvigen. Det finns ett
stort antal verksamheter inom fokusomradet, exempelvis kontorsbyggnader,
matbutiker och bilforsiljning. Verksamheterna #r kinsliga for intrang,

samt for fysiska eller upplevda barriirer. Aven niringslivssambanden lidngs
vigarna ir kéinsliga for intrang som férsvarar for transport under byggskedet.
Bristen pa plats medfor att bade angrinsande fastigheter och E6/E20
kommer att paverkas vid byggnation av ny jairnvig.

Idag ir boendemiljéerna inom fokusomradet starkt bullerpaverkade.
Tillkommande buller kan forsimra livsmiljoerna. De befintliga passagerna
for fotgiingare som finns 6ver och under viigar och jarnvigar ar kénsliga

for intrang som forsdmrar mojligheterna att rora sig i vist-Ostlig riktning i
dalgangen. Platser som domineras av infrastruktur, till exempel passager, kan
upplevas som en otrevlig och otrygg milj6 for fotgiingare och cyklister.

Lings Molndalsan ér det risk for 6versvimning. For de titbebyggda
omradena med 6versvimningsrisk riskerar 6versvimningssituationer
forvirras vid 6kad avrinning eller dimningseffekt fran anldggningen. Vid
Lackarebécks industriomrade finns ett stiillverk som kan komma att paverkas
av en ny jairnvag.

Potential
Det finns en potential att 6ka orienterbarheten i omradet vid en eventuell
ombyggnation och bidra till ett samlat gestaltningsuttryck.
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Figur 62. Flygfoto sdderut dver fokusomrddet Almedal-Lackarebdck med korridorsalter-
nativ illustrerat i bild, vy mot sdder. Den réda firgen illustrerar bergtunnel, den gréna
fdrgen illustrerar anldggning i markplan och den streckade linjen illustrerar stationsal-
ternativ M1. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Figur 63. Karta 6ver fokusomrddet Almedal-Lackarebdck. For teckenforklaring, se “Figur
59. Karta over landskapets kdnslighet och samband.” pd sida 32.
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7.1.5 Stationsalternativ M1,
markplan vid befintlig station i MéIndal

Nuvarande Mélndal station byggs ut med fler spar for att klara planerad trafik
pa den nya stambanan och Vistkustbanan, se Figur 64. Stationen, som idag
har tre spar och en plattform, behéver utokas till sex spar och tre plattformar.
Detta innebdr att jirnvigsomradet breddas fran nuvarande 35 meter till

cirka 70 meter. Spar och plattformar kan passas in under den befintliga

bron (M6lndals bro). Plattformarna ska utformas fér 250 meter langa tag.
Plattformarna kan placeras norr eller séder om bron. Plattformarna ska
kunna nas med rulltrappor och hissar fran bron.

Nimndemansgatan som gar parallellt med sparen kan fa ett nytt liige under
bron. Séder om stationen krivs utrymme for vixelférbindelser mellan
sparen samt en férbindelse till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid
Sandbick s6der om Molndal. Det innebér att jirnvigsomradet kommer att
gora intrang i befintlig och planerad bebyggelse i Forsaker och Révekérr.

Stationen ligger centralt i Molndal och mojliggor byten till tag pa
Vistkustbanan och lokal kollektivtrafik. Befintliga servicefunktioner som
kommersiella ytor och vinthall kan nyttjas, men kan behéva utékas vid
tillkommande trafik. Da befintlig station &r centralt beldgen férviintas
huvuddelen av tillkommande resenirer nyttja kollektivtrafiken.

Kommunala planer for omradet

I den fordjupade 6versiktsplanen for Mélndalsans dalgang (antagen februari
och april 2017) finns férslag pa ny markanvindning lings med Molndalsan.
Huvudinriktningen dr att astadkomma en tétare stadsbebyggelse, diir
bostidder och verksamheter blandas. Nya bostider foreslas inom flera
delomraden bade genom fortitning i befintliga bostadsomraden, men ocksa
genom att tillata bostéder pa tidigare industrimark. Inom Forsakeromradet,
som dr ett tidigare verksamhetsomrade pa den syddstra sidan om

Molndals bro, féreslas en ny stadsdel med blandad bebyggelse och service.
Infrastrukturen ska utvecklas genom en utbyggnad av jirnvigen, férbittrade
trafikplatser pa motorviigen samt genom en utokad kollektivtrafik. En ny bro,
soder om Molndals bro, mellan Molndals innerstad och Forsakersomradet
foreslas dven for att avlasta Moélndals bro. Den nya bron ger en mojlighet att
skapa en utvecklad knutpunkt vid Mélndal station. For att sammanlinka

de vistra och 6stra sidorna av dalgangen och minska barridreffekten av
infrastrukturen foreslas fler gang- och cykelbroar, bade 6ver E6/E20 och
Vistkustbanan och 6ver Molndalsan. Detta ska tillsammans med en utvecklad
gronstruktur utmed Molndalsan skapa bittre kopplingar med omgivande
gronomraden. Kulturmiljoer inom framforallt dldre industrimiljéer ska tas
till vara och utvecklas.

SUMMERING STATIONSALTERNATIV M1

Stationsalternativet innebar en station i markplan intill befintliga spar
vid Mélndal station och kommer att ge viss paverkan pa sin omgivning.
Férutom att gator kommer behdéva dras om och delar av E6/E20 behdver
byggas om, kommer dven befintliga miljéer pa den dstra sidan av
jarnvagen att paverkas. Dock finns en stor potential i att utéka MdIndal
stations funktion till en regional knutpunkt med méjlighet att na stora
delar av sydvastra Géteborg och Halland. Stor vikt maste laggas vid
utformningen av stationsanlaggningen sa att god tillgénglighet skapas
till den nya anlaggningen och till befintliga funktioner.
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Figur 64. Karta dver stationsalternativ M1 Mdlndal.
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Figur 65. Flygfoto dver Mélndal med stationsalternativ M1 illustrerat i bild, vy mot soder. Den roda firgen illustrerar bergtunnel, den grona fdrgen illustrerar anldggning i markplan
och den streckade linjen illustrerar stationsalternativ M1. (Foto: Per Pixel, 2020)

GESTALTNINGSPROGRAM, GOTEBORG-BORAS, EN DEL AV NYA STAMBANOR, LOKALISERINGSUTREDNING

—
<
)
Z
—
QO
>
=
>
=
I_
<
Z
%
Ll
5
<
wn
Z
O
|_
<
(Vg

35



36

—
<
()
Z
—
O
>
a
>
>
|_
<
Z
(a'd
Ll
H
<C
w
Z
O
l_
<
(Vp)

Forutsattningar for stationsalternativ M1

Molndals centrum ligger i MoIndalsans dalgang som dr hart exploaterad av
infrastruktur och bebyggelse. M6lndal har inte vuxit med arsringar runt en
fast kirna, utan snarare genom att flera mindre samhillen vuxit samman.
Under de senaste aren har Mo6lndals innerstad fortétats kraftigt. Den nyare,
centrala bebyggelsen &r pa flera hall hég och utgors av flerbostadshus med
handel och verksamheter i bottenplan. I den norra delen av centrum finns
lamellhus i tre till fyra vaningar med verksamheter i bottenplan.

Samband och barridrer

Ett brett trafikstrak l6per lings med Molndalsans dalgang. Vister om
Molndalsan gar en bred lokalgata, Goteborgsviigen, med sparvig i mitten.
Oster om an aterfinns Vistkustbanan och viig E6/E20. Motorviigen har
byggts ut etappvis. Dessa orsakar tillsammans med Mdélndalsan patagliga
barridreffekter i dalgangen. Mojligheterna att rora sig mellan dalgdngens
ostra och viistra sida dr forhallandevis fa. Molndals bro dr dirfor en viktig
overbyggande ldnk inte bara féor motorfordon, utan dven for fotgéingare och
cyklister.

Gronomraden och samband

Inslaget av gronska ér sparsamt i Molndals mest centrala delar. T centrum
finns tva parker, Abybergsparken och Abykullen. Parken vid Villa Korndal,
beldgen dster om E6/E20 och Vistkustbanan, ér privat och &r inte 6ppen for
allménheten.

Malpunkter

De storsta malpunkterna i Molndal dr handeln i MéIndals centrum,
knutpunkten for kollektivtrafik vid Moélndals bro och storre arbetsplatser
sdsom AstraZeneca, Essity och stadshuset. Aven MoéIndals sjukhus norr
om Molndals centrum &r en viktig malpunkt och Mélndals Kvarnby med
Molndals stadsmuseum.

Kulturmiljo

Molndals kvarnby dr med sin bevarade industribebyggelse lings Moélndalsan
tillsammans med den tillhérande bostadsbebyggelsen av riksintresse for
kulturmiljovarden. Stadshuset och Folkets hus fran tidigt 60-tal bildar
tillsammans med omkringliggande bostadskvarter fran 1940- och 50-talet
ett omrade som symboliserar flytten av Mélndals centrum fran Kvarnbyn till
den vistra sidan av dalgangen. Fassbergs kyrka fran 1887 &r ett av Molndals
tydligaste landmérken. Forsaker bruksomrade ir ett tidigare omrade for
pappersindustri. Omradet hyser ett stort antal tidigare industribyggnader,
med andra funktioner #n nuvarande.

Kanslighet

Jordforhallandena i dalgangen ir kinsliga, vilket innebir att det kan finnas
risk for séttningar i anldggningen och omgivande byggnader samt risk for
skred. Grundforstirkningar som kommer att kriivas férsvarar byggbarheten
eftersom miljon &r sa titbebyggd. Det finns betydande kinslighet for
oversvimning i anslutning till Moélndalsan. Bana och station behover
anpassas sa att dessa skyddas mot eventuella éversvimningar, vilket kan
paverka utformningen. Bebyggelsen i dalgangen ir redan mycket bullerutsatt
och kénslig for ytterligare storningar av buller och vibrationer. I hégre
terring pa berg finns kinslighet for storningar i form av stomljud i byggnader.
Boendemiljoer ér kinsliga for direkt intrang men #ven indirekt intrang i
nirliggande miljéer som kan fa fordndrad karaktir och gora att omradet blir
mer infrastrukturpriiglat och far en minskad attraktivitet som boendemiljo.

Mélinlycke

Malpunkter Kulturhistorisk miljé utpekad i

() Resecentrum Mélndals stads kulturmiljdprogram

@ Vuxenskola :“": Naturklass | enligt MéIndals stads

fammm " =
. Bymnasksidia gronomradesplan

Stadsh
O adshus byggnader enligt 8 kap.13§
. Kultur och ndéje Plan- och bygglagen

Figur 66. Ortofoto som visar forutsdttningarna vid stationsalternativ M1.

Potential

Titortsutveckling och niringsliv i Molndal gynnas av ett stationslége i
Mbolndal och stationsliget kan bidra till regionforstoring, vilket gynnar
niringslivet i regionen. Med ett stationsléige fér den nya stambanan forstéirks
Molndals stillning som knutpunkt fér resande i sédra Storgoteborg.
Oversvimningsskydd av jirnvig och station i dalgingen kan, vid integration
med 6vrig stadsplanering och dagvattenhantering, potentiellt minska
oversvimningsproblematiken i omradet i stort. Barridreffekten av befintlig
infrastruktur i dalgangen kan minskas vid anléggandet av nya broar till
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|:| Omraden med skyddade kulturhistoriska

Anlaggningstyp

mnnnnnn Barridrer

Ekologiskt och hydrologiskt Markplan
samband
Méjligt omrade
for station

de nya plattformsldgena och de sociala sambanden kan stirkas. Nya broar
och en utbyggd station i M6Indal kan bli nya landmérken vid infarten till
Molndal och Goteborg. Landskapets dramatiska former och landmérken

i form av kulturhistoriskt virdefulla byggnader kan bidra till en positiv
resandeupplevelse. Bullerskyddsatgirder pa den nya stambanan kan skydda
omgivande omraden mot buller fran befintlig infrastruktur och forbéttra
ljudmiljon i omgivande bostadsomraden.



Forslag till platsspecifik gestaltning vid stationsalternativ MéIndal, M1
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Figur 67 Illustration éver Molndals bro med stationsldget till vinster med trapphus/hissar och Essitybyggnaden till hoger.

Ta hansyn till
siktlinjer och vyer
som ar viktiga for
platsers identitet
och férstaelse och
orienterbarhet i
landskapet.
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¢ Mélndals bro &r en

: entrépunkt till

: Storgtteborg for de
: som kommer

< sdderifran och dven
: en viktig férbindelse
< mellan 6stra och

¢ vastra delarna av
Mélndal. Manga
manniskor passerar
platsen varje dag.

: Viktigt att utga fran
detta vid utform-
ningen av det
utokade stations-

: omradet. Viktigt att
. stationsomradet

: kan avlisas och

: forstas pa hall, och

: att det blir en god

: orienterbarhet for
bade resenirer och
for de som passerar.
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Utforma stationerna
sa att de bidrar med
en god orienterbar-
het i sin omgivning.
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: Viktigt att angs-

: ringspunkterna till
: de nya plattformar-
< na synliggérs fran

+ langt hall, sa att

.
.

+ anlaggningen kan
« ses och forstas pa
< avstand.
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Utforma jarnvagsan-
laggningen sa att
den framjar gang-
och cykeltrafik

till och fran statio-
nen.
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Da upptagningsom-
radet for gang- och
: cykeltrafik runt

. stationen &r stort

: finns goda forut-

¢ sattningar for
manga méanniskor
att ta sig till

: stationen till fots

. eller med cykel.

: Darfor ar det viktigt
. att cykeln som
fardmedel priorite-
ras vid planering

. och anldggande av
: stationsomradet

< och att rejala ytor i
nara anslutning till
plattformarna
avsatts for cykel-
parkering.
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Ta hansyn till
omgivande stads-
landskap vid
utformning av
bullerskydd,

sa att dessa kan
integreras i omgiv-
ningen pa ett
fortjanstfullt satt.

#ecccccccccccce

e00c000000000%c0ccccccce
.
.
.

.

+ Viktigt att hdnsyn
: tas bade till
: befintlig bebyggelse

- och till kommande,

.
.

+ annu icke fardig-
. stilld, bebyggelse.

.
.
.
°
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Méindals Bro

Utforma jarnvagsan-
laggningen sa att
uppkomsten av
otrygga miljcer
undviks.
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Viktigt att hissar,
plattformar, utrym-
men under och
uppe pa bron
utformas och
ljussatts med stor
omsorg, sa att de
upplevs som trygga.
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7.1.6 Fokusomrade Riavekirr-Sandbick

Fokusomradet Ravekirr-Sandbick ligger soder om Molndals bro. Inom
fokusomradet finns bostéder, verksamheter och lingsmed dalen gar viig

E6/E20 och Vistkustbanan. Oster om infrastrukturen rinner Kéilleredsbicken.

Vid fokusomradet passerar korridorerna Landvetter Ost, Mdlnlycke och
Tulebo, se Figur 70. Mo6lndal station beh6ver byggas ut med fler spar och
plattformar, vilket paverkar bade befintlig och planerad bebyggelse 6ster
om stationen. Séder om Molndal station krévs planskild anslutning till
Trafikverkets planerade uppstéllningsspar vid Pilekrogen. Vid Ravekirr
kommer den nya jirnviigen att korsa Vistkustbanan och Kalleredsbicken
pa bro eller i betongtunnel innan den gar in i bergtunnel vid Sandbick. Av
byggnadstekniska och kostnadsmissiga skil ar huvudalternativet en bro.

Kanslighet

Fokusomradet karaktiriseras av den breda dalgangen, som ir starkt
exploaterad vid Abromotet och mindre exploaterad i dess sédra delar vid
Sandbick, se Figur 68 och Figur 69. Langa siktlinjer finns lings dalen och
uppe pa dalsidorna. Dalgangens 6ppna karaktir dr inte sa kinslig for visuellt
intrang, da den redan idag domineras av storskalig infrastruktur. De lingre
siktlinjerna dr ddremot kénsliga for att brytas och boendemiljéerna &r
kinsliga for bade fysiskt och visuellt intrang.

Vo,
§ KALLEREDS
BACKEN

. = S

Figur 68. Flygfoto dver fokusomrddet Rivekdrr-Sandbdck, vy mot soder. Den roda firgen
illustrerar bergtunnel och den grona firgen illustrerar ett omrdde ddr tvd alternativ
finns, antingen en ldng bro eller att jarnvdgen gdr i skdrning och/eller i betongtunnel.
(Foto: Per Pixel, 2020)

Vid Abromotet finns planskilda ging- och cykelvigar i viistostlig

riktning. Vister om vig E6/E20 ligger Abro, som ir ett industri- och
verksamhetsomrade. Det finns dven verksamheter 6ster om dalgangen

i anslutning till bostadsomradet Rivekirr. I Ravekirr finns en skola. Pa
dalgangens 6stra sida ligger Kungsbackavigen som passerar Sandbéck, dir
bostider ligger likt ett parlband ldngs viigen pa dalsidan.

Boendemiljoer ir kénsliga for fysiskt intrang och tillkommande buller som
kan stéra de boende och begrinsa rorelsemojligheterna kring bostdderna.
Redan idag dr manga av boendemiljoerna inom omradet starkt paverkade av
barridreffekter och buller, vilket gor det kénsligt for tillkommande barridrer
samt storningar av buller, vibrationer och stomljud.

Vid fokusomradet finns &ven titortsnira rekreation. I dalgangen rinner

Kalleredsbicken. Pa dalgangens ostra sida ligger ett storre skogsomrade
med stigsystem som striicker sig fran bostadsomradena och in i sjo- och
mosselandskapet.

I Révekirr finns fotbollsplan och stigsystem pa de nérliggande skogshéjderna.
I Sandbéck finns ett tenniscenter, vilket dr en malpunkt for fritidsaktiviteter.

Pa dalgangens viistra sida vid Sandbick ligger Peppareds naturreservat med
promenadslingor, samt Peppareds nirstr6vomrade med elljusspar. Pa en del
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av jordbruksmarken i Sandbick arrenderar en ideell stadsodlingsférening
mark. Dessa rekreativa malpunkter och samband &r kénsliga fér en fysisk och
upplevd barriireffekt.

I Molndal stads gronplan beskrivs stadens storre naturomraden med dess
kopplingar in till titorterna. Dir illustreras Sandbéck som en gron kil, men
som dock bryts av infrastrukturstraket. Det stora infrastrukturstraket har en
stark barridreffekt. Fotgingare och cyklister kan som tidigare nimnts korsa
Vistkustbanan samt viig E6/E20 i tunnlar vid Abromotet, samt i hojd med
Peppared. De sociala sambanden ir kiinsliga for en forstirkt barridreffekt,
vilket jirnvigsanlaggningen kan ge upphov till.

Dalgangen i MoIndal var tidigare dominerad av jordbruksmark. Idag &r
Sandbick ett av fa omradena dér det finns jordbruksmark bevarad i dalgang.
Jordbruksmarken dr kénslig for intrang som forsvarar for verksamheter eller
som riskerar att skada jordbruksmarken.
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Figur 69. Flygfoto 6ver Sandbdck, vy mot sydost. Den roda fdrgen illustrerar bergtunnel och den gréna fargen illustrerar ett omrdde ddr tvd alternativ finns, antingen en ldng bro eller

att jarnvdgen gdr i skdrning och/eller i betongtunnel. (Foto: Per Pixel, 2020)
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Forslag till platsspecifik gestaltning vid Ravekarr-Sandback med jarnvagsbro 6ver Vastkustbanan

GESTALTNINGSAVSIKT

PLATSSPECIFIK GESTALTNING

Inpassa jarnvagsan-
laggningen val i
landskapet. Jarnva-
gen kraver geome-
trier med begran-
sade mojligheter till
kurvor i plan och
profil. Inpassning i
landskapet ska géras
med omsorg.

: Utforma broar med
: en egen identitet

< som tar hansyn till
: platsens karaktér.

Anpassa jarnvagsan-
laggningen for att
reducera paverkan
pa mojligheterna att
bruka jordbruksmark.

: Vid passage i

: jordbrukslandskap

¢ bér om méjligt

: jarnvigsanliggning-
: ens sidoomraden

: och végar anpassas
: fér att gynna

< lantbruk. Vid

: anlaggandet av

: jérnvégen bér om

: mojligt jordbruks-

: mark inte anvéndas
: som uppstallnings-/
: etableringsyta eller

: dylikt.

Bibehall eller
utveckla viktiga
sociala och kulturella
samband och strak.
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: Bibehall befintliga

. alternativt fIytta
< passager till [agen

:+ som fortsatt

: mojliggor for

: passager vid flera

: olika lagen. Utforma
: passager med

: hansyn till orienter-
barhet, siktlinjer

: och trygghet.

Utforma jarnvagsan-
laggningen sa att
uppkomsten av
otrygga miljcer
undviks.

: Utforma omradet

+ under bron med

: omsorg med

: hansyn till siktlinjer
< och trygghet.

Befintliga passager
+ som behover
forlangas ska ges en
. utformning som

< upplevs trygg och
: saker.

+ Sandback: Utforma
: tunnelmynningen
< och dess sidoomra-
: den med hansyn till

¢ trygghet i narmiljon.

Anpassa eventuella
storskaliga
exponerade
anlaggningsdelar
med hansyn till
visuellt intrang i
strak och tatortsnéra
miljGer.

ecccccccccc e

: Vid placering av

: brostéd och

: passager ska

: hansyn tas till

¢ siktlinjer langs strak.
< Siktlinjer bibehalls

: eller férbattras.

¢ Sandbick: Utforma
: tunnelmynningen

: och dess sidoomra-
: den med hansyn till
: bostader och

< siktlinjer.

Omrade for Trafikverkets

planerade uppstéllningsspar

' vid Pilekrogen
i

T R R T xs 1 o

Landvetter Ost
olnlycke

Sandback

1II

Figur 70. Karta 6ver fokusomradet Ravekdrr-Sandbdck. Omrddet med raster i orange
markerar Trafikverkets planerade uppstdllningsspdr vid Pilekrogen. For tecken-
forklaring, se “Figur 59. Karta éver landskapets kénslighet och samband.” pd sida 32.
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