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6 Kvarvarande alternativ

Strickan Goteborg-Boras har delats in i tre delstridckor for att fa ett
hanterbart antal och lagom stora alternativ att jimféra. Nedan beskrivs
kvarvarande alternativ for de tre delstrickorna Almedal - Landvetter
flygplats, Landvetter flygplats - Boras och genom Boras avseende strickning,
anldggningstyper och byggbarhet, se Figur 6.1.

Alternativen beskrivs som korridorer. En korridor dr en yta inom vilken

ett stort antal mojliga linjestrackningar for jairnvigen kan mojliggoras.
Korridorernas bredd varierar med hinsyn till dels angrinsande bebyggelse
och/eller miljointressen, dels till behovet av att i kommande skede av
planldggningen kunna vilja en optimal linjestrackning. Illustrerade

For respektive korridor beskrivs de huvudsakliga anldggningstyperna
bergtunnel, bro och bank eller skidrning enligt avsnitt 3.2.4. Bro och
bergtunnel anges som anlidggningstyp dér kringliggande intressen och
topografi omojliggor en annan anlédggningstyp. Pa dessa delar ar alltsa bro
eller bergtunnel en férutsittning och den anldggningstyp som anvénts vid
konsekvensbedémning. Anldggningstypen bank eller skidrning innebér att
jarnvigen placeras i markplan. Kortare broar och tunnlar har inte illustrerats
men kan inga vid till exempel passage av vigar.

Byggbarheten beskrivs 6versiktligt for respektive alternativ och fokuserar pa
kénsliga passager och behov av etableringsytor, arbetstunnlar, masshantering
etcetera.

korridorer dr betydligt bredare #n sjilva jairnvigsanliggningen och jirnvigen

kommer saledes bara att ta en liten del av korridoren i ansprak.

I delstrickan genom Boras ingar en stricka Oster om Boras dven om
jarnvagen i ett forsta skede byggs till och med stationen i Boras. Striickan
Oster om stationslédget ingar for att versiktligt visa konsekvenserna fér den
fortsatta strickningen vid aktuellt stationslége.

Hela metoden for identifiering och bed6mning av alternativ beskrivs i
avsnitt 2.3.

R T IR

Utredningskorridorer med anlaggningstyper,
samt stationslagen

E |:__| Utredningsomrade v N

Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp /(("'..f"l"-'
Bank eller skarning <
Lang bro
Bergtunnel

Stationslage

S
taby w B el n’
B+ dF

e et
s _.--""Ms;(-*—._

" — - ..:..‘:.-'l'; -’

= Kaipered '—H_,_____ :
. <R N

Delstrécka Almedal- Landvetter flygplats [-. -

¥ 5
Oxsjig g ==
[0

v b

Y-

A

.I:"!_' - B%.B.hul‘

K

., ! Nedflo
g o )
egarde = = = 1.

fistra
5 N&pisjén

Addg

,Sydf

X

* "Sands-
*backa

Fou

: b 1] *
;?'".Gl:gne‘red Fi

.t | Delstracka Landvetter flygplats- Boras

_ +._. "__LR.y‘a e *-ﬂ*""l“%ﬁ“;:;:;;{'“
W o i 7" :

of ua =
! o 00 Mty e {
y il d et R

Y ST St. Halsié =

Bl’eﬁa'n?d,ﬂ.

-

A “segerstorps

.-éd Bj6rnasen o 3 4

2 Py

S < |

fi dshult .

Delstracka genom Boras o, 5
L, oo \
L= sant&jonas

R =i S 5
\<.-1:;?f /\n
" ) S b i
252 "y,
3 +'\1‘r
.

; 4
Storsjon ﬂa

g =
)

”
for
7R
FBgérdet ]

Figur 6.1 Kvarvarande utredningskorridorer.
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6.1 Korridorer Almedal - Landvetter
flygplats

Nedan beskrivs kvarvarande alternativ pa strickan Almedal — Landvetter
flygplats. Forst beskrivs stationsldgen i Molndal och vid Landvetter flygplats
och dérefter korridorerna. Byggbarhet beskrivs i samband med korridorerna.

6.1.1 Maolndal station, M1

Nuvarande Molndal station byggs ut med fler spar for att klara planerad
trafik pa den nya stambanan och Vistkustbanan, se Figur 6.2 och Figur 6.3.
Stationen, som idag har tre spar och en plattform, behover utokas till sex
spar och tre plattformar. Detta innebér att jirnvigsomradet breddas fran
nuvarande 35 meter till cirka 70 meter. Spar och plattformar kan passas in
under den befintliga bron (Mdélndals bro). Plattformarna ska utformas for
250 meter langa tag. Plattformarna kan placeras norr eller séder om bron.
Plattformarna ska kunna nas med rulltrappor och hissar fran bron.

Nimndemansgatan som gar parallellt med sparen kan fa ett nytt lige under
bron. S6der om stationen krivs utrymme for vixelférbindelser mellan
sparen samt en forbindelse till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid
Sandbick s6der om Molndal. Det innebér att jirnvigsomradet kommer att
gora intrang i befintlig och planerad bebyggelse i Forsaker och Révekirr.

Stationen ligger centralt i M6Ilndal och mojliggor byten till tag pa
Vistkustbanan och lokal kollektivtrafik. Befintliga servicefunktioner som
kommersiella ytor och vénthall kan nyttjas, men kan behéva utokas vid
tillkommande trafik. Da befintlig station dr centralt beligen forutsitts
huvuddelen av tillkommande resenirer kunna nyttja kollektivtrafiken.

Byggbarhet

Ombyggnaden av Mdolndals station kommer att begriinsas av befintlig bro
over sparomradet och pagaende trafik pa Vistkustbanan, vilket kommer att
medfora omfattande behov av temporira konstruktioner och etapplésningar.
Det begrinsade utrymmet kommer dven att férsvara utforandet av bland
annat geotekniska férstirkningsatgérder och dversvimningsskydd.

Mojliga etableringsytor finns utmed Jirnvigsgatan norr om Mélndals bro
samt inom obebyggda delar av Forsakeromradet séder om Mdolndals bro.
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6.1.2 Station i tunnel under flygplatsterminal, L1

Stationen placeras i bergtunnel cirka 30 meter under flygplatsterminalen pa
Landvetter flygplats, se Figur 6.4 och Figur 6.5. Stationen utformas med tva
genomgaende huvudspar och tva plattformsspar som ska utformas f6r 250
meter langa tag. Bergtunneln under terminalen bedéms bli 2,5-3 kilometer
lang.

Jarnvéigstunneln korsar flygplatsen och kommer att ha en uppgang

som planeras ligga nira flygplatsterminalen. Ytterligare en uppgang

i anslutning till kollektivtrafik planeras i andra dndan av plattformen.
Uppgangarna kommer att ha rulltrappor och hissar. Utéver detta kommer
servicetunnlar, tviartunnlar, riddningstunnlar, brandgasventilation och
tryckutjimningsschakt att behovas. Jirnviigen och stationen ligger pa ett
djup dér tunneln inte bed6ms paverka befintliga byggnader.

Stationen behover samordnas med Swedavias masterplan som bland annat
innefattar framtida planer pa att utveckla ytan runt flygplatsterminalen samt
en ny rullbana. Jirnvigens paverkan pa den eventuella rullbanan beror pa
hur stationen placeras i korridoren. Det ir en férutséttning att jirnvigen
placeras sa djupt att den gar att 6verdécka i framtiden for att inte omojliggora
ny rullbana.

Det foreslagna stationsliget &r lokaliserat i direkt anslutning till Landvetter
flygplats och befintliga servicefunktioner som kommersiella ytor, vinthall
och angorings- och parkeringsytor kan till stor del nyttjas, men kan behdva
anpassas utifran stationsléget.

Den nya stationen samordnas med Landvetter flygplats och méjliggor
anslutningsresor till inrikes och utrikes flyg. Stationsléiget kan dven anviindas
av de som bor i niromradet eller arbetar pa flygplatsen eller i nérliggande
omraden.

Befintlig anslutning till Landvetter flygplats via viig 40 och Flygplatsviigen
kan anviindas for att na stationen.

Byggbarhet

Etableringsytor med anslutningsvigar kommer att kréivas vid
tunnelmynningarna, vilket kan medféra behov av skyddsatgiirder med
hinsyn till flygséikerheten. Anlidggande av plattformsforbindelser med hissar
och rulltrappor kommer att paverka verksamheter bade inom och utanfor
flygplatsterminalen. Springningsarbeten tunneln behéver utféras med
hinsyn till flygplatsens utrustning och sékerhetskrav.
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6.1.3 Station parallell med flygplatsen, L3

Den nya jarnviigen byggs i nedsénkt lige parallellt med och Gster om befintlig
landningsbana och flygplatsterminal, se Figur 6.6 och Figur 6.7. Stationen
placeras i néra anslutning till flygplatsterminalen. Stationen utformas med
tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar med plattformar som
ska utformas for 250 meter langa tag.

Jarnvigen behover 6verdickas med ett betongtak inom cirka 350 meters
avstand fran flygledartornet eftersom elektriska storningar fran tagtrafiken
kan stora flygplatsens kommunikationsutrustning. Overdickningen behéver
vara cirka 700 meter ling. Overdickningen kommer fiven att underlitta
kommunikationen inom omradet och till flygplatsterminalen.

Avstandet till flygplatsterminalen beror pa var i korridoren stationen
placeras. Beroende pa placering kan stationen hamna 40 till 400 meter fran
terminalen. Det lingre avstandet kan medfora att system for anslutande
transporter behovs. En ny station behéver ocksa samordnas med flygplatsens
framtida utveckling enligt Swedavias masterplan och anpassas till en
eventuell framtida andra rullbana. Beroende pa placering inom korridoren
kan ocksa befintliga verksamheter behova anpassas. Stationens lige medfor
dven att befintliga vigar, parkeringsplatser och gangstrak kan behova liggas
om.

Befintlig anslutning till Landvetter flygplats via viig 27/40 och Flygplatsviigen
kan anviindas for att na stationen.

Byggbarhet

Stationen kommer att ligga inom nuvarande terminalomrade med befintliga
byggnader och verksamheter, vilket kan medféra omfattande rivningsarbeten
och temporira atgirder for att pagaende verksamheter ska kunna fortga
under byggnadstiden.

Inom den sddra delen av terminalomradet finns ett stort befintligt
springstensmagasin med briddningsnivan +148,2, vilket kraver sirskilda
atgirder da jairnvigen gar i skirning genom omradet. Det finns ocksa en stor
méngd torv i bada dndar av stationsomradet som behover hanteras.
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Figur 6.6 Stationsalternativ L3 Parallell med flygplatsen. Att korridoren dr bredare norr om stationsldget beror pd att korridoren dven ska kunna ansluta till 6vriga

stationsalternativ.
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6.1.4 Station 6ster om flygplatsen, L7

Alternativet innebér att den nya jirnvégen byggs i bergtunnel under befintlig
landningsbana och att stationen placeras utanfoér tunnelmynningen, cirka

1,2 kilometer &ster om befintlig terminalbyggnad, se Figur 6.8 och Figur 6.9.
Stationen utformas med tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar
med plattformar som ska utformas for 250 meter langa tag. Huvuddelen av
stationen med spar och vixlar bedoms komma att ligga i skérning eller trag
utanfér bergtunneln. Kringutrustning som servicetunnlar, tvirtunnlar och
tryckutjamningsschakt kommer att behovas.

Det ér en forutsittning att jirnviigen placeras sa djupt att den gar att
overdidcka i framtiden for att inte omojliggora en ny landningsbana. Det kan
ocksa innebira att delar av flygplatsens ytor maste omdisponeras. En ny
station behover dven samordnas med flygplatsens framtida utveckling enligt
Swedavias pagaende masterplan.

Huvuddelen av flygplatsens anlidggningar i form av vénthall, parkering

och angoringsytor bedoms kunna nyttjas. Ett enklare resecentrum kan

dock behévas i anslutning till stationen da den &r planerad en bit fran
flygplatserminalen. Da en stor del av av- och pastigande vid stationen
forutsiitts ha Landvetter flygplats som malpunkt bor det finnas mojlighet till
anslutande bussar mellan stationen och flygplatsterminalen.

Befintlig anslutning till Landvetter flygplats via vig 27/40 och Flygplatsvigen
kan anvindas for att na stationen.

Byggbarhet

Etableringsytor med anslutningsvigar kommer att krévas vid
tunnelmynningarna, vilket kan medféra behov av skyddsatgiirder med
hinsyn till flygséikerheten. Springningsarbeten for tunneln behover utforas
med hénsyn till flygplatsens utrustning och siikerhetskrav.
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Figur 6.8 Stationsalternativ L7 Oster om flygplatsen. Att korridoren dr bredare norr om stationsliget beror pd att korridoren dven ska kunna ansluta till 6vriga stationsalternativ.
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6.1.5 Korridor Mélnlycke
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Figur 6.10 Korridor Mdlnlycke.
Korridoren f6ljer Vistkustbanan fran Almedal till M6lndal och innefattar Oster om Mbélnlycke fortsitter korridoren i kuperad terring i kanten av
en station i centrala Molndal, se avsnitt 6.1.1. Vid Révekirr, soder om Yxsjons naturreservat, se Figur 6.11. Den vidare strickan fram till Landvetter
Mbolndal, viker korridoren av fran Vistkustbanan och fortsétter i nordostlig flygplats kommer med hinsyn till topografin att innebira en eller flera korta
riktning mot Molnlycke, se Figur 6.10. Med hinsyn till topografi samt bergtunnlar samt en bro 6ver dalgangen vid Bjorrod. Landvetter flygplats
befintlig miljé och bebyggelse bedoms jirnvigen komma att ga i tunnel fran korsas i en 2,5-3 kilometer lang bergtunnel med en station i tunnel (L1)
Rivekirr tills den har passerat Molnlycke titort. Oster om Mélnlycke kan alternativt oster om tunnelmynningen (L7).
jarnvigen till stor del ga i markplan innan den ater gar ner i tunnel under
flygplatsen. Korridoren kan apslutas till stationsalternativen i tunnel under Byggbarhet
flygtplatserminalen (L1) och Oster om flygplatsen (L7), se avsnitt 6.1.2 Byggnation i Mélndalsins dalging ir kinslig ur byggbarhetssynpunkt da den
respektive 6.1.4. sker i anslutning till befintliga verksamheter samt befintlig Vistkustbana och
E6/E20. Korsandet av E6/E20 innebir ocksa en svarighet da trafiken maste
I Molndalsans dalgang anléiggs tva nya spar parallellt med Vistkustbanan, vara igang under byggtiden. I Molndalsans dalgang ir lerdjupen stora och
vilket innebir att bade angrinsande fastigheter och E6/E20 kommer att lerans hallfasthet mycket 1ag. Omfattande geotekniska atgirder kommer att
paverkas. Beroende pa placering inom korridoren finns det é#ven risk for att krivas for att sikra bade sparens och omgivningens stabilitet. For att fa plats
Moélndalsan kan beroras. Molndal station behéver byggas ut med fler spar med nya spar kommer befintliga spar troligen att behova flyttas i sidled, vilket
och plattformar, vilket paverkar bade befintlig och planerad bebyggelse innebir att bade befintliga och nya spar kommer att kriva forstarkning. For
Oster om stationen. S6der om Molndal station krivs planskild anslutning att kunna utfora dessa forstiarkningsatgirder kan behov av forbigangsspar
till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid Pilekrogen. Vid Ravekirr finnas, vilket dr komplicerat, utrymmeskrivande och tidskrdvande. Byggande
kommer den nya jédrnviigen att korsa Vistkustbanan och Kalleredsbiicken av jarnvig i dalgangen dr en geoteknisk utmaning dir bade stabilitet,
pabro eller i betongtunnel innan den gar in i bergtunnel vid Sandbick. Av sittningar, vibrationer, befintliga férstirkningsatgirder och svarigheter kring
byggnadstekniska och kostnadsmiissiga skil dr huvudalternativet en bro. utrymmesbegrinsningar behover beaktas samtidigt.

Bergtunneln fortsitter f6rbi Molnlycke och bedoms med hinsyn till topografi
och bebyggelse bli cirka 8 kilometer lang.

LANDVETTER FLYGPLATS |

: _BJR

W Cesofitncccecnee

Figur 6.11 Vy fran vdster, flygfoto 6ver Yxsjons naturreservat med korridor Molnlycke
(Foto: Per Pixel, 2020).

Passagen genom Molndalsans dalgang innebér stora behov av temporira
konstruktioner, geotekniska forstirkningsatgirder och dversvimningsskydd.
Omliggning av vig E6/E20 och befintliga ledningar kommer att kréivas och
det finns risk att Molndalsan paverkas.

Broarna dver Vistkustbanan och E6/E20 mellan viistra och dstra Molndal dr
viktiga for lokaltrafiken. I dagsldget finns det tre forbindelser och eventuella
storningar pa dessa paverkar stora delar av Molndal. Det dr darfor viktigt att
denna kapacitet inte forsimras i stor utstrickning under byggtiden. Sarskilt
komplicerat och kiinsligt &r hanteringen av Lackarebicksmotet.

Den langa tunneln f6rbi Molnlycke innebér behov av arbetstunnlar samt
tillhorande etableringsytor. Tviargaende arbetstunnlar férutsitts placeras

sa att befintliga och planerade natur- och kulturreservat inte paverkas. Det
kan innebidra lingre avstand mellan arbetstunnlar f#in 6nskvirt, varfor stérre
etableringsytor kan kriivas i indarna. Oster om Mélnlycke blir Eskilsbyviigen
troligen viktig for etablering och transporter.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING
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6.1.6 Korridr Tulebo

KT 1S r" Y Y A TR H T T i Ojersjd e maoty & Onneréd I J Gtjérnen,”
FH’ [t L "\ S ) . 11anpéﬂégsbergens\! Ny TS EI, g 121 My iyee Choe sl G ! ;
b L ge L y e P U e it : - ahulf e P . :
' 5 rgryte =, = 1 g = Imered *
Uh\ by 1"a\ ‘-} I ¥ i byl patliere
Sk % - - A < f
\ ) s, sDelsjcomiadet | =
LT 'ellsjo 5 %isnalurrisefyat I:.,s't_ 1h

ey

e,
‘L\Jﬂ\ i

.1.‘- o N, H
1

'.'Ffa
Jidbacic )

© Lantmteriet - Heljred
L '? B

¥, ! 4 W
~, )
\ StvutfanA LA
I‘"--=-F/s/c'5n Jak
i )

(
0™.05 1
it

I b
I"aLaF etter

},'; K ./L'7 ter om fl;:gf.:;

g
- Kérrsjén
arpgiostrand Grankarrsas
S,
w L,
Bjérkangen
7 Slapperhult]
L - _gpt.‘ ¥
1
% .
W | AT f
R e R ] b
I g b i
+ OE8 ) i = =
y gl ey z Bértshult -
AN . Fslilla i

Utredningskorridor Tulebo
;&= | Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp

i Bank eller skarning
gf'- gered . FT R : -
-

= Skaregarde

Lang bro H

Bergtunnel

.

Lt B
S e 7771 Stationsalternativ
I o 9* L_.'_.! Utredningsomrade

L T v - |l |

Figur 6.12 Korridor Tulebo.

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pa samma
séitt som alternativet Molnlycke och har dven motsvarande stationslésning

i Moélndal, se avsnitt 6.1.1 och 6.1.5. Korridoren kan anslutas till
stationsalternativen i tunnel under flygplatsterminalen (L1) och Oster om
flygplatsen (L7), se avsnitt 6.1.2 respektive 6.1.4. S6der om Molndal station
kravs planskild anslutning till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid
Pilekrogen, se Figur 6.12.

Vid Rivekirr kommer den nya jirnvigen att korsa Vistkustbanan och
Kalleredsbicken pa bro eller i betongtunnel innan den gér in i bergtunnel
vid Sandbick. Av byggnadstekniska och kostnadsmissiga skl ar
huvudalternativet en bro. Bergtunneln fran Sandbiick blir med hénsyn till
topografi och befintlig miljo relativt lang. Dalgangen vid Tulebo kan passeras
i markplan i den sédra delen av korridoren medan en nordlig striackning
inom korridoren behéver ga i tunnel med hénsyn till riksintressen foér bade
naturvard och friluftsliv vid Harssjon. Den totala tunnellingden bedoms

bli 5-6 kilometer. Korridoren passerar pa bro 6ver Gravsjon och direfter
genom ett omrade med bostadsbebyggelse vid Benareby. Oster om Benareby
fortsitter korridoren i kuperad terring fram till Landvetter flygplats, se
Figur 6.13. Det kan innebéra en eller flera korta bergtunnlar samt en kort
bro 6ver dalgangen soder om Bjorréd. Landvetter flygplats korsas i en 2,5-3
kilometer lang bergtunnel med en station i tunnel (L1) alternativt 6ster om
tunnelmynningen (L7).

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

Jamfort med Gvriga alternativ mojliggor alternativ Tulebo en kortare tunnel
Oster om Molndalsans dalgang. Detta forutsétter dock att jirnviigen passerar
ovan mark genom Tulebo.

Byggbarhet

Byggnation i MoIndalsans dalgang ir kinslig ur byggbarhetssynpunkt da den

sker i anslutning till befintliga verksamheter samt befintlig stambana och E6/
E20. Korsandet av E6/E20 innebir ocksa en svarighet da trafiken maste vara

igang under byggtiden.

I MéIndalsans dalgang ér lerdjupen stora och lerans hallfasthet mycket

lag. Omfattande geotekniska atgirder kommer att krivas for att sikra bade
sparens och omgivningens stabilitet. For att fa plats med nya spar kommer
befintliga spar troligen att behéva flyttas i sidled, vilket innebér att bade
befintliga och nya spar kommer att kriva forstirkning. For att kunna utféra
dessa forstiarkningsatgérder kan behov av forbigangsspar finnas, vilket dr
komplicerat, utrymmeskriavande och tidskridvande. Byggande av jairnvig

i dalgangen &r en geoteknisk utmaning dir bade stabilitet, sittningar,
vibrationer, befintliga férstiarkningsatgérder och svarigheter kring
utrymmesbegrinsningar behéver beaktas samtidigt.

LANDVETTER FLYGP
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Figur 6.13 Vy fran vdster, flygfoto éver Gravsjon och Nordsjon med korridor Tulebo
(Foto: Per Pixel, 2020).

Passagen genom Molndalsans dalgang innebir stora behov av temporira
konstruktioner, geotekniska forstiarkningsatgirder och 6versvimningsskydd.
Omléiggning av vig E6/E20 och befintliga ledningar kommer att kréivas och
det finns risk att M6lndalsan paverkas.

Broarna over Vistkustbanan och E6/E20 mellan vistra och ¢stra Molndal ar
viktiga for lokaltrafiken. I dagsliget finns det tre férbindelser och stérningar
pa dessa paverkar stora delar av Mélndal. Det ér darfor viktigt att denna
kapacitet inte férsimras i stor utstrickning under byggtiden. Sérskilt
komplicerat och kiinsligt ir hanteringen av Lackarebicksmotet.

Tunneln efter M6lndalsans dalgang innebér behov av arbetstunnlar samt
tillhérande etableringsytor. Tviargaende arbetstunnlar forutsitts placeras

sa att befintliga och planerade naturreservat inte paverkas. Det kan

innebira lingre avstand mellan arbetstunnlar 4n onskvirt, varfor storre
etableringsytor kan krivas i indarna. Oster om Molnlycke blir Eskilsbyvigen
troligen viktig for etablering och transporter.



6.1.7 Korridor Landvetter Ost
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Figur 6.14 Korridor Landvetter Ost.

Korridor Landvetter Ost skiljer sig fran 6vriga alternativ genom att
stationen vid Landvetter flygplats ér placerad éster om och parallellt med
landningsbanan (L3), se avsnitt 6.1.3. Korridoren dr nagot lingre dn dvriga
alternativ pa strickan Almedal-Landvetter flygplats, se Figur 6.14.

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pa samma
sitt som alternativen Molnlycke och Tulebo, se avsnitt 6.1.5. Séder om
Molndal station krivs planskild anslutning till Trafikverkets planerade
uppstillningsspar vid Pilekrogen.

Vid Rivekirr kommer den nya jirnvigen att korsa Vistkustbanan och
Kalleredsbicken pa bro eller i betongtunnel innan den gér in i bergtunnel
vid Sandbick. Av byggnadstekniska och kostnadsmissiga skl ar
huvudalternativet en bro.

Bergtunneln kan med hénsyn till topografin vara olika lang beroende pa
liige inom korridoren. Vid ett sydligt lige i korridoren blir det en kortare
bergtunneln med hinsyn till topogafi samt natur- och kulturmilj6 behéver
fortsitta till 6ster om Benareby. Den totala tunnellingden bedéms bli 6-10
kilometer.

S
_ ‘“«',1*' | Utredningskorridor Landvetter st
e %9 Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp
Bank eller skarning s
Skaregéirde Bergtunnel )
- e ===5| /] Stationsalternativ " F igur 6.15 Vy frdn véster .Flygfoto Gravsjén och Nordsjon med korridor Landvetter Ost
(=" Uredningsomrade (Foto: Per Pixel, 2020).
L B TR T 7 2 F
Oster om Benareby fortsitter korridoren séder och ster om Landvetter Passagen genom Mélnde}lséns 'daligé’mg. inn?bﬁf stora belzov av Eemporéira
flygplats och kan ansluta till stationsliget parallellt med flygplatsen (L3), se konstruktioner, geotekniska forstirkningsatgirder och 6versvimningsskydd.
Figur 6.15. Omliggning av vig E6/E20 och befintliga ledningar kommer att kréivas och

det finns risk att Molndalsan paverkas.

Byggbarhet . . . . . «
Byggnation i MéIndalsins dalging iir kiinslig ur byggbarhetssynpunkt di den B‘ro:ilrna"over Vistkustbanan OCl:.l E6/E20 mellan V"aStI“a och 6stra MoIndal &r
sker i anslutning till befintliga verksamheter samt befintlig stambana och E6/ viktiga for lokaltrafiken. T dagslédget finns det tre forbindelser och eventuella

E20. Korsandet av E6/E20 innebir ocksi en svarighet da trafiken méste vara storningar pa dessa paverkar stora delar av Molndal. Det dr darfor viktigt att
igang under byggtiden. denna kapacitet inte forsdmras i stor utstrickning under byggtiden. Séarskilt

komplicerat och kénsligt dr hanteringen av Lackarebicksmotet.

I M6Indalsans dalgang ér lerdjupen stora och lerans hallfasthet mycket

lag. Omfattande geotekniska atgirder kommer att krivas for att siikra bade ’I.‘unr}eln soder om Mélnlycke i.r'meobéir behov av arbetstl%.nnla{ samt

sparens och omgivningens stabilitet. Fér att fa plats med nya spar kommer tillhérande etableringsytor. Tviirgaende arbetstunnlar forutsétts placeras
befintliga spar troligen att behova flyttas i sidled, vilket innebir att bade S4 att .k‘)eﬁr‘l'thga och E)lanerade naturreservat inte ‘;‘)averlfas. Det .}(an )
befintliga och nya spar kommer att kriva forstirkning. For att kunna utfora innebira lingre avstand mellan arbets_‘gunnlar an onskvirt, varfor storre
dessa forstirkningsatgirder kan behov av forbigangsspar finnas, vilket dr etableringsytor kan krévas i indarna. Oster om Molnlycke blir Eskilsbyvigen
komplicerat, utrymmeskrivande och tidskrivande. Byggande av jirnvig troligen viktig for etablering och transporter. Korridoren passerar genom

i dalgangen ir en geoteknisk utmaning dir bade stabilitet, sittningar, flera torvomraden, vilket behover beaktas vid hantering av massor.

vibrationer, befintliga forstirkningsatgirder och svarigheter kring
utrymmesbegrinsningar behéver beaktas samtidigt.
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6.1.8 Korridor Raka vagen
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Figur 6.16 Korridor Raka vdgen.
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Figur 6.17 Vy frdan sydvdst. Korridor Raka vdgen i anslutning till Landvetter flygplats (Foto: Per Pixel).
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Korridor Raka viigen viker av fran Vistkustbanan redan vid Almedal och
gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Molndal station, se
Figur 6.16. Med hinsyn till topografi samt befintlig milj6 och bebyggelse
bedoms jarnvigen komma att g i en lang bergtunnel tills den har passerat
Molnlycke titort. Oster om Mélnlycke sammanfaller Raka vigen med
korridor Mélnlycke och hir kan jirnviigen till stor del ga i markplan innan
den ater gar ner i tunnel under flygplatsen. Korridoren kan anslutas till
stationsalternativen i tunnel under flygplatserminalen (L1) och Oster om
flygplatsen (L7), se avsnitt 6.1.2 respektive 6.1.4.

I Almedal ansluter den nya jirnvégen planskilt till Vistkustbanan och
Vistldnken, vilket kréver ett betydligt bredare sparomrade én idag med
totalt 5-6 spar. Befintlig bro for Kust till kustbanan 6ver E6/E20 kommer
att behova flyttas och intranget pa angridnsande fastigheter blir betydande.
De nya sparen kommer att korsa Vistkustbanan och E6/E20 i flera
betongtunnlar innan de gar in i bergtunnel under Stensjon och Mélnlycke
titort. Med hinsyn till topografi och bebyggelse bedoms tunneln bli cirka 9
kilometer lang.

Oster om Mélnlycke fortsitter korridoren i kuperad terring i kanten av
Yxsjons naturreservat. Den vidare strickan fram till Landvetter flygplats
kommer med hénsyn till topografin att innebéra en eller flera korta
bergtunnlar samt en bro 6ver dalgangen vid Bjérréd, se Figur 6.17. Landvetter
flygplats korsas i en 2,5-3 kilometer lang bergtunnel med en station i tunnel
(L1) alternativt 6ster om tunnelmynningen (L7).

Korridoren dr betydligt kortare &n de alternativ som gar via Mélndal.

Byggbarhet

Byggande i Molndalsans dalgang dr kénsligt med héinsyn till de stora
lerdjupen och lerans laga hallfasthet. Geotekniska atgidrder kommer darfor
att krdvas. Raka viigen berdr dock en betydligt kortare stricka av dalgangen
an Ovriga alternativ.

Under byggtiden kommer E6/E20 att beh6va liggas om i en Gstligare
strickning. Provisoriska spar for Vistkustbanan behéver byggas vid sidan
av de nya spar som ska anldggas. Befintliga broar fér Kust till kustbanan och
Flojelbergsgatan kommer att behéva byggas om. Séder om Flojelbergsgatan
gar Molndalsan nira jirnvigen. Byggnationen innebir darfér antingen ett
omfattande intrang i an eller en omfattande paverkan pa E6/E20.

Den langa tunneln f6rbi Molnlycke innebér behov av arbetstunnlar samt
etableringsytor i dndarna. Tvirgaende arbetstunnlar férutsitts placeras sa
att befintliga och planerade natur- och kulturreservat inte paverkas. Det

kan innebéra lingre avstand mellan arbetstunnlar #n 6nskvirt, varfor storre
etableringsytor kan kriivas i indarna. Oster om Mdlnlycke blir Eskilsbyvigen
troligen viktig fér etablering och transporter.
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Figur 6.18 Korridor Raka vigen Ost.
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Figur 6.19 Vy frdn sydvdst. Flygfoto korridor Raka végen Ost vid Landvetter flygplats (Foto: Per Pixel, 2020).

. LANDVETTER
FLYGPLATS

Korridor Raka viigen Ost viker av fran Vistkustbanan redan vid Almedal och
gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Molndal, se Figur 6.18. Till
skillnad mot alternativ Raka viigen ansluter alternativ Raka vigen Ost till
korridoren Landvetter Ost och stationsalternativet parallellt med flygplatsen
(L3), se avsnitt 6.1.3.

I Almedal ansluter den nya jarnvigen planskilt till Vastkustbanan och
Vistlanken, vilket kréver ett betydligt bredare sparomrade dn idag med totalt
5-6 spar. Befintlig bro for Kust till kustbanan 6ver E6/E20 kommer att behova
flyttas och intranget pa angrinsande fastigheter blir betydande. De nya
sparen kommer att korsa Vistkustbanan och E6/E20 i flera betongtunnlar
innan de gar in i en lang bergtunnel under Stensjon och delar av Mélnlycke
titort.

Beroende pa topografi och ldge i korridoren kan bergtunneln antingen mynna
vister eller 6ster om Benareby. Fran tunnelmynningen fortsétter korridoren
soder och oster om Landvetter flygplats och kan ansluta till stationslédget
parallellt med flygplatsen (L3), se Figur 6.19. Den totala tunnellingden
bed6ms bli 9-12 kilometer.

Byggbarhet

Byggande i Molndalsans dalgang ar kinsligt med hinsyn till de stora
lerdjupen och lerans laga hallfasthet. Geotekniska atgirder kommer dérfor
att krivas. Raka viigen beror dock en betydligt kortare stricka av dalgangen
dn ovriga alternativ.

Under byggtiden kommer E6/E20 att behova liggas om i en 6stligare
strickning. Provisoriska spar for Vistkustbanan behéver byggas vid sidan
av de nya spar som ska anliggas. Befintliga broar for Kust till kustbanan och
Flojelbergsgatan kommer att beh6va byggas om. Soder om Flojelbergsgatan
gar Molndalsan néra jirnviigen. Byggnationen innebér dirfor antingen ett
omfattande intrang i an eller en omfattande paverkan pa E6/E20.

Tunneln séder om Mélnlycke innebér behov av arbetstunnlar samt
tillhérande etableringsytor. Tviirgaende arbetstunnlar forutsétts placeras

sa att befintliga och planerade natur- och kulturreservat inte paverkas. Det
kan innebéra lingre avstand mellan arbetstunnlar dn 6nskvért, varfor stérre
etableringsytor kan kriivas i indarna. Oster om Mélnlycke blir Eskilsbyviigen
troligen viktig for etablering och transporter. Korridoren passerar genom
flera torvomraden, vilket beh6ver beaktas vid hantering av massor.
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6.2 Korridorer Landvetter flygplats- Boras
6.2.! Kort:idor.Hindés
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Korridor Hindas ir det nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats Byggbarhet
och Boras, se Figur 6.20. Korridoren kan anslutas till samtliga korridorer Alternativet bedoms till stor del kunna anldggas med bank och skéirning.
vid Landvetter flygplats och till korridorerna Boras C sydost (B1C) och Ytor for etablering, upplag och eventuell tillfallig krossverksamhet kommer
Knalleland (B2). att krévas lings striackan. Vid lingre broar och tunnlar kan lite storre

etableringsomraden krévas vid dndarna. Vid ldngre tunnlar, som tunneln

- Korridoren korsar viig 27/40 viister om Ryamotet och gir direfter i nordostlig ~ Oster om Hindas, forutsitts en eller flera separata arbetstunnlar. Bron 6ver
i riktning mot Hindés. S6der om Hindés passerar korridoren byn Sundshult Nolans dalgang &r sérskilt kénslig for etablering med hénsyn till befintligt
norr om Klippans naturreservat. Oster om Sundshult kan jirnviigen med grundvattenmagasin.
hinsyn till topografin ga i en kort tunnel eller i markplan beroende pa lige
inom korridoren.

.
-

iy,

T

BUADAMM

.
.
.
.
.
.
.
.
(3
.
.
.
.
.

sess0cccc0 e

Vid Nissarasen séder om Ostra Nedsjon bedéms det, med hiinsyn till
topografin, vara nodvindigt att anldgga jirnvégen i en cirka 3,5 kilometer lang
tunnel innan den passerar Nolans dalgang pa en lang bro vid Borstagiirde, se
Figur 6.21. Dérefter stricker sig korridoren over ett hoglént skogsomrade
norr om Gesebols sjo dir jirnvigen kommer att ga vixelvis i skdrning och pa
bank. Vid Pilsbo passerar korridoren del av ett planerat naturreservat. Oster
om Béckabo kommer jirnviigen att ga in i en lang tunnel mot nagot av de
mojliga stationslédgena i Boras.

Figur 6.21 Vy frdn dster. Flygfoto korridor Hindds mot Géteborg (Foto: Per Pixel, 2020).
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6.2.2 Korridor Hestra
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Figur 6.23 Vy fran sydvdst. Flygfoto korridor Hestra (Foto: Per Pixel, 2020).
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Figur 6.24 Vy frdn séder. Flygfoto korridor Hestra vid Nolans dalgdng (Foto: Per Pixel,
2020).

Korridor Hestra ir det niist nordligaste alternativet mellan Landvetter
flygplats och Boras, se Figur 6.22. Korridoren kan anslutas till samtliga
korridorer vid Landvetter flygplats och till korridorerna Boras C sydost (B1C)
och Knalleland (B2).

Korridoren korsar vig 27/40 vister om Ryamotet och gar dérefter i nordostlig
riktning pa samma siitt som korridor Hindas, se avsnitt 6.2.1. Efter Sundshults
by strax sydost om Hindas tétort fortsétter korridoren i 6stlig riktning mot
Nissarasen. Vid Nissarasen bedoms det, med hédnsyn till topografin, vara
nodvindigt att anldgga jarnvigen i en cirka tre kilometer lang tunnel. Vid
Hestra passerar jarnvigen Nolans dalgang pa en lang bro, se Figur 6.23 och
Figur 6.24. Korridoren viker sedan av i nordostlig riktning dér jarnviigen
kommer att gd omvixlande pa bank och i skdrning séder om Gesebols sj6 och
norr om Sandared fram till Bickabo. Oster om Bickabo gar jarnvigen in i en
lang tunnel mot nagot av de mojliga stationsldgena i Boras.

Byggbarhet

Alternativet bedoms till stor del kunna anldggas med anldggningstyperna
bank och skirning. Ytor for etablering, upplag och eventuell tillfillig
krossverksamhet kommer att krévas ldngs strickan. Vid ldngre broar och
tunnlar kan lite storre etableringsomraden krévas vid dndarna. Vid léangre
tunnlar, som tunneln 6ster om Hindas, forutsitts en eller flera separata
arbetstunnlar.
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6.2.3 Korridor Bollebygd Nord
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,ﬂﬂ; den passerar Nolans dalgang pa en lang bro norr om Bollebygds tétort, se Figur

" : .25 P 6.26. Liget dr kénsligt da korridoren passerar ianslutning till Bollebygd tétort.
““ﬂ;ﬂ. - 5 e E o ~ Oster om Bollebygd kommer jiarnviigen dirfor att gi i en cirka tre kilometer ling
yorrs = tunnel innan den nar den hogre terringen séder om Gesebols sjo. Korridoren
fortsiitter direfter pa samma sétt som alternativ Hestra till Bickabo och vidare i

en lang tunnel mot nagot av de mojliga stationsldgena i Boras.
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Ll Figur 6.25 Korridor Bollebygd Nord.

)

= Korridor Bollebygd Nord kan anslutas till samtliga korridorer vid Landvetter
< - - : flygplats och till korridorerna Boras C sydost (B1C) och Knalleland (B2), se

oz . Figur 6.25. Korridoren f(?ljer vig 27/40 Ofram till Grfindalen dérj éirnv.iigen

< o : kommer att korsa Kust till kustbanan pa bro och direfter tangera Klippans

i naturreservat. Vister om Dammbkullen bedéms det, med hinsyn till topografin,
< i : vara nodvindigt att anldgga jarnvigen i en cirka 2,5 kilometer lang tunnel innan
>

A4

o T,

Byggbarhet

Alternativet bedoms till stor del kunna anliggas med anldggningstyperna

bank och skirning. Ytor for etablering, upplag och eventuell tillfillig
krossverksamhet kommer att krévas lings strickan. Vid ldngre broar och
tunnlar kan lite storre etableringsomraden krivas vid dndarna. Den vistra delen
foljer vig 27/40, vilket bor kunna underlétta for transporter under byggskedet.
Nolans dalgang passeras pa en lang bro med tunnlar pa émse sidor. Hér krévs
etableringsytor och troligen dven nagon arbetstunnel.

Figur 6.26 Vy frdn norr. Flygfoto korridor Bollebygd Nord (Foto: Per Pixel, 2020). Figur 6.27 Vy frdn vdster. Flygfoto korridor Bollebygd Nord vid Noldn
(Foto: Per Pixel, 2020).
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6.2.4 Korridor Olsfors
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Figur 6.28 Korridor Olsfors.

Korridor Olsfors foljer till stora delar vig 27/40 och kan anslutas till samtliga
korridorer vid Landvetter flygplats och till till korridorerna Boras C nordost
(B1A), Lusharpan (B4) och Osdal (B11A och B11B), se Figur 6.28. Korridoren
foljer Bollebygd Nord fram till Bollebygd, se Figur 6.29 och Figur 6.30.
Passagen over Nolans dalgang dr kiinslig da korridoren passerar i anslutning
till Bollebygd titort. Oster om Bollebygd beddms det pa grund av topografin
vara nodvindigt att anligga jarnviigen i tunnel innan den passerar Soérans
dalgang pa bro och fortsitter utmed norra eller sodra sidan av vig 27/40 mot
Boras.

- : SORANS DALGANG
. ERIKSTORP

Byggbarhet
Alternativet bedoms till stor del kunna anldggas med anlidggningstyperna
bank och skirning. Ytor for etablering, upplag och eventuell tillfillig

; krossverksamhet kommer att krévas ldngs strickan. Vid ldngre broar och
tunnlar kan lite storre etableringsomraden krévas vid d4ndarna. Den vistra

' delen foljer vig 27/40, vilket bor kunna underlitta f6r transporter under

byggskedet. Nolans dalgang passeras pa en lang bro med tunnlar pa 6mse
sidor. Hir krévs etableringsytor och troligen &ven nagon arbetstunnel.
Tunneln 6ster om Bollebygd 6vergar i ytterligare en lingre bro dver Sérans
dalgang.

Figur 6.29 Vy frdn vister. Flygfoto korridor Olsfors (Foto: Per Pixel, 2020). Figur 6.30 V’yfr&n vdster. Flygfoto 6ver Grandalsmotet med korridor Olsfors
(Foto: Per Pixel, 2020).
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6.2.5 Korridor Bollebygd Syd
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Figur 6.31 Korridor Bollebygd Syd.
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Figur 6.32 Vy frdn véster. Flygfoto korridor Bollebygd Syd (Foto: Per Pixel, 2020). Figur 6.33 Flygfoto éver Viared med korridor Bollebygd Syd (Foto: Per Pixel, 2020).

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

Korridor Bollebygd Syd kan pa samma sétt som korridor Olsfors ansluta till
samtliga korridorer vid Landvetter flygplats och till korridorerna Boras C
nordost (B1A), Lusharpan (B4) och Osdal (B11A och B11B), se Figur 6.31.

Korridoren foljer alternativen Bollebygd Nord och Olsfors fram till
Grandalen dér den nya jarnvigen kommer att passera Kust till kustbanan
pa bro. Oster om Grandalen fortsitter korridoren séder om viig 27/40 forbi
Bollebygd dir den passerar Nolan och Soran pa tva separata broar. Oster
om dalgangen kan jirnvigen, beroende pa topografi och ldge i korridoren,
antingen ga in i en cirka tva kilometer lang tunnel eller i markplan néra vig
27/40 innan den nar den hogre terringen mellan Bollebygd och Boras, se
Figur 6.32 Hir foljer korridoren samma strickning som korridor Olsfors pa
norra eller s6dra sidan av vig 27/40 fram till Viared och vidare mot nagot av
de tre mojliga stationsldgena i Boras, se Figur 6.33.

Byggbarhet

Alternativet bedoms till stor del kunna anldggas med anlédggningstyperna
bank och skirning. Ytor for etablering, upplag och eventuell tillfillig
krossverksamhet kommer att krévas ldngs strickan. Vid ldngre broar och
tunnlar kan lite storre etableringsomraden krévas vid d4ndarna. Alternativet
foljer till stor del vig 27/40, vilket bor kunna underlétta f6r transporter under
byggskedet. Beroende pa strickning i korridoren kan dock en eller flera
passager av motorvigen krivas.



6.3 Korridorer genom Boras
6.3.1 Korridor med station under Boras C, norddst (B1A) och sydést (B1C)
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Figur 6.34 Korridor Bords C nordost (B1A).
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Figur 6.35 Korridor Bords C syddst (BIC).
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Figur 6.37 Vy frdan vdster. Stationsldge BIC (Foto: Per Pixel, 2020).
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For alternativet Boras C finns det tva mojliga 16sningar, nordost (B1A) och st s . o~
sydost (B1C), se Figur 6.34-Figur 6.37. T det hir stycket beskrivs de bada
alternativen gemensamt da det enda som i huvudsak skiljer dem at &r vilka
korridorer som kan ansluta till alternativen. Korridor Boras C nordost (B1A)
kan kopplas till de sédra korridoralternativen medan korridor Boras C sydost
(B1C) ansluter mot de norra korridorerna.

Stationen placeras i bergtunnel under Boras C. For att bergtickningen

ska bli tillridcklig behover stationen ligga minst 60 meter under markytan,
se Figur 6.39. Plattformarna som ska kunna ta emot 400 meter langa tag
kommer att kunna nas med hissar och trappor fér utrymning. Da stationen
ar placerad i tunnel behover det dven anldggas servicetunnlar, och schakt
for tryckutjamning, brandgasventilation och luftintag. Dessa kan innebira
permanenta intrang i staden. - :

i i B
N
s |

Sccocnce

Oster om stationen kommer niista del av stambanan att fortsitta i tunnel.
Stationslédge B1A och B1C mojliggor strickningar bade norr och séder om | S ;

Asunden. Stationsliget under Boras C méjliggor byten till regionaltig pa ; g A o d et
konventionell jirnvig samt till lokal och regional busstrafik. '- - ; ' '

. e L,

b -

Det bedoms vara mojligt att knyta ihop den planerade stationen med
nuvarande resecentrum. De huvudsakliga funktionerna som vénthall,
biljettforséljning och kommersiella ytor finns redan. Ytterligare

mark behover tas i ansprak da resecentrumet behéver angorings- och
parkeringsytor. Stationen kommer att ha tva uppgangar dir den ena anliggs
vid Krokshallsberget i néra anslutning till stationen. Den andra uppgangen
placeras néra perrongéndan pa annan plats i staden. Det kan krévas L T

parkerings- och angdringsytor vid uppgangen. Figur 6.38 Vy frdn vdster. Korridorernas utbredning i stationsldge BIA och B1B (Foto: Per Pixel, 2020).
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Byggbarhet

Stationslédget har stora byggnadstekniska utmaningar genom sitt lige djupt

under staden. Utmaningarna avser bland annat byggande av en lang tunnel Ak a
med begrinsade mojligheter att anlégga arbetstunnlar i mittpartiet och att [ e
anldgga permanenta hisschakt genom djupa jordlager.

Trapp- och hisschakt kommer att medféra mycket omfattande
betongkonstruktioner fran plattformarna upp till markytan. Schakterna
bed6ms bli 80 -100 meter djupa och kan variera mellan 45-80 meter i
berg och 5-40 meter i jord, beroende pa lige. Dessutom erfordras 6-12
tryckutjimningsschakt, vilka bedoms hamna i ligen med mycket stora
jorddjup. Schakterna for hissar och tryckutjimning &r komplexa att utféra
da man behover schakta vertikalt ner i jordlagren, vilket stiller stora krav pa
tithet i konstruktionen samt mycket hog precision pa arbetena. Schaktens
mynningar behéver ocksa 6versvimningssikras da de kan hamna inom
omraden som riskerar att 6versvimmas vid hoga nivéaer i Viskan eller vid
skyfallshindelser.
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Anliggandet av hiss- och tryckutjimningsschakter i centrala Boras kommer
att paverka omgivande bebyggelse och verksamheter, vilket kréiver stor Figur 6.39 Schematisk principsektion for stationsldge BIA och BIC. Stationsldget for BIA
hinsyn under byggnadstiden. Det kommer att vara svart att hitta limpliga och BIC dr djupt beldgna och nds av hissar. Gratt i bilden dr berg och brunt jord.
etableringsytor inom centrala staden och byggtrafik kan komma att paverka

framkomligheten for 6vrig trafik.
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6.3.2 Korridor Knalleland (B2)
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Figur 6.40 Korridor Knalleland (B2).

" ORESJO

tryd

~

3 i
g b=

/; Slattang

Gravsjon

=Aspas

navik

Lang bro b :
N Bergtunnel E o . ‘ 3
Varvhult Py
] Stationsalternativ £ off ' JOB ; _ -
| .3 utredningsomrade podrde i, X
/?Inszar"a" o Paisboj. P E: .‘? 3 \’
Flasds i 4

e M——— .

Figur 6.42 Vy fran sydvdst. Flygfoto korridor Knalleland (B2) (Foto: Per Pixel, 2020).

Stationen ligger sydost om Boras Arena inom Knallelandsomradet och i
niira anslutning till Alvsborgsbanan, se Figur 6.40-Figur 6.42. Stationen, som

Viaredggion "
S5hoiman 5 — 7 1 utformas fér 400 meter langa tag, kommer att besta av tre dubbelspariga
' ST /T yapsPE b d mellanliggande plattf ki ficka si
c,ﬁf < " ygpats. f1| roar med mellanliggande p attformar. Broarna, som kommer att stracka sig
= m e S LA £ over Viskan, viig 42 och Alvsborgsbanan, bedéms bli cirka 1,4 kilometer langa

och 10-15 meter hoga. Vister om stationen gar jirnvégen i en lang bergtunnel
som avslutas med en kort betongtunnel och skérning i den 6stra kanten av
Rya asar. Oster om stationen kommer nista del av stambanan att fortsitta

i betongtunnel innan den 6vergar i en lang bergtunnel. Detta kommer att
medfora intrang i befintlig bostadsbebyggelse i Norrmalm. For nésta etapp av
stambanan mojliggor stationslige B2 strickningar bade norr och séder om
Asunden.
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R s : : Det bedoms vara relativt enkelt att ansluta annan kollektivtrafik till
. _ ; £ % stationen da den ligger niira befintliga viigar. Det gar dven att ansluta till
. #  tig pa Alvsborgsbanan. I anslutning till stationen behover det etableras
i g ett resecentrum med funktioner som vénthall, biljettforséljning och
kommersiella ytor. Ytterligare mark behover tas i ansprak da resecentrumet
V ; ; _ - behover angoringsytor, taxiuppstillning, cykelparkering och bilparkering.
. _ N e 2% L T e 3 ~ i e s | anslutning till stationen finns det idag flertalet byggnader och viigar som
3 : . L ' 3 e T ; %~ maste flyttas. D Knalleland och omradet Getiingen séder om Knalleland
bada #r utpekade som utvecklingsomraden i stadens Oversiktsplan finns
goda forutsittningar for stadsutveckling runt stationen. For stationsléige
B2 bed6ms foljdinvesteringar i form av ny regionaltagsstation pa
Alvsborgsbanan med tva sidoplattformar och tillhérande sidospar kriivas
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Byggbarhet

Alternativet har byggnadstekniska utmaningar i form av langa bergtunnlar

! : : och komplicerade betongtunnlar pa bada sidor av stationen som kriver

W L Tl T T A ] i ¥ o byggvigar och etableringsytor i tranga ligen. Byggande av en station pa bro i
en aktiv del av staden kréver ocksa stor héinsyn.

Figur 6.41 Vy frdn sydvdst. Flygfoto 6ver korridorens utbredning i stationsldge B2 (Foto: Per Pixel, 2020).
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6.3.3 Korridor Lusharpan (B4)
= I == : Korridor Lusharpan innebir att huvudbanan passerar séder om staden och
att en station placeras vid Lusharpan pa en bibana, se Figur 6.43 och Figur
6.44. Bibanan ansluts till huvudbanan i planskilda kopplingspunkter sydvést
och sydost om staden. Vister om stationen passerar bibanan Pickesjon och

ansluter till huvudbanan vid Viared.

Utredningskorridor Lusharpan (B4) {

Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp ;
Bank eller skarning

| Lang bro

Bergtunnel harad;} =5

/] Stationsalternativ S 3

L_.:! Utredningsomrade

Oster om stationen fortsitter nista del av bibanan utmed Kust till
kustbanans strickning genom Gota, vilket kommer att medfora intrang

— S - ~ aeg gt i 1 2= : A Y E i befintlig bostadsbebyggelse. Direfter fortsitter bibanan i bergtunnel
_.a-"_J Wiy B, \ : NN T kT il [ Suengharde 7, AL : e o0 under bostadsomradena Kristineberg och Hedvigsborg och ansluter till
orato 7% - \ arken = P b "§  huvudbanan tva till tre kilometer sydést om staden. Bibanan bedéms
PR ok : . ‘| sammantaget bli cirka 10 kilometer lang.

| B |

Huvudbanan kommer att ga pa en lang bro 6ver Viskans dalgang och dérefter
i tunnel eller i markplan beroende pa fortsatt strickning. Huvudbanan séder
om staden samt bibanan Gster om stationen behover inte byggas ut forrén i
nista del av stambanan. For néista etapp av stambanan mojliggor stationsléige
B4 striickningar bide norr och séder om Asunden.

b Tiarmeio : Stationsldge B4, som byggs for 400 meter langa tag, kommer att ligga pa en
alsryd 7 500-600 meter lang och cirka 40 meter bred bro 6ver Viskadalsbanan. For
1 || att kunna korsa Viskadalsbanan behéver bron placeras cirka 10 meter 6ver
/| Viskadalsbanan.

s B
» % abbe

&l Riddarebo
&

Véstersj@g =

o i S 1 By . ~| Enstation vid Lusharpan mgjliggor byte till tig pa Viskadalsbanan, om
: : ; plattformar anldggs vid denna bana. Anldggningen uppskattas vara 350 m
i lang, inkluderande ett nytt spar, fyra nya viixlar och 200 m langa plattformar.
i Bytesstationen placeras i hojd med Viskadalsbanan under bron och
plattformarna for stationslidge B4. Mojligheterna att skapa ett resecentrum
_ : : _ : i anslutning till stationen bedéms vara goda. Omradet for stationen bestar
Figur 6.43 Korridor Lusharpan (B4). idag frimst av hardgjorda ytor samt mindre industrilokaler. I resecentrum

) bor det finnas funktioner som vénthall, biljettforsiljning och kommersiella

ytor. Ytterligare mark behover tas i ansprak da resecentrumet behover
angoringsytor, taxiuppstéllning, cykelparkering och bilparkering.
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For att kunna angora Lusharpan med fordonstrafik beh6vs en ny koppling
fran Tullamotet lings viig 40. Dessutom behdvs en ny koppling till
Varbergsviigen. Korsningen kan anliggas i plan eller planskilt beroende pa
hur fordonstrafikens framtida behov ser ut.
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Byggbarhet

— Byggtekniska utmaningar ir framforallt att bygga med minimerade stérningar
KUSTBANAN b i en stadsmiljé med bide bostider och arbetsplatser. Likasd maste hiinsyn tas
™ e= 1 till pagaende jarnvigstrafik pa bade Kust till kustbanan och Viskadalsbanan
=™  5om bibanan méste anpassa sig till.

ot o B N A ey
Figur 6.44 Vy frdan soder. Flygfoto over korridorens utbredning vid stationsldge B4 (Foto: Per Pixel, 2020).
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6.3.4 Korridor Osdal/Boras C (B11A)

7. T e VBRI —

Utredningskorridor Osdal/Boras C (B11A) An
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Figur 6.46 Vy frdn soder. Flygfoto 6ver korridorens utbredning for alternativ Osdal/Bords C med stationsldge B11A (Foto: Per Pixel, 2020).

Alternativet innebér ett stationsldge pa huvudbana i Osdal samt en
séckstation vid nuvarande Boras C, se Figur 6.45. Stationen pa huvudbanan,
som ingar i néista etapp av stambanan, kommer att ha fyra spar och utformas
for 400 meter langa tag. Stationen kommer att anléiggas pa en 35 - 40 meter
hég och cirka 1,5 kilometer 1ang bro. Oster om dalgingen kommer niista del
av stambanan att fortsétta i tunnel eller skirning beroende pa strickning
inom korridoren. Stationslége B11A mojliggor strickningar bade norr och
soder om Asunden

Vister om stationen anliggs en planskild kopplingspunkt fér en bibana till
Boras C. Bibanan dr dubbelsparig och kommer att trafikeras av regionaltag pa
striickan Goteborg-Boras. Den ansluter till Viskadalsbanan och féljer denna
fram till Boras C. Vid Boras C finns mojlighet till byten till tag pa dvriga banor
och till annan kollektivtrafik. Tag som trafikerar strickan dster om Boras
kommer att stanna vid stationen pa huvudbanan i Osdal istillet for vid Boras
C.

Befintlig Boras C behover byggas ut med nya spar och en ny plattform for
regionaltag till/fran Goteborg. Tillsammans med ny plattformsforbindelse
och eventuell breddning av befintliga plattformar innebér detta en
omfattande ombyggnad av nuvarande station. Sparomradet kan ocksa
behova utdkas mot vister. For stationen bedoms mojligheterna att skapa

ett fungerande resecentrum vara goda. I resecentrum bor det finnas
funktioner som vénthall, biljettférsiljning och kommersiella ytor. Ytterligare
mark behover tas i ansprak da resecentrumet behéver angoringsytor,
taxiuppstillning, cykelparkering och bilparkering.

En station vid Osdal mojliggor byte till tag pa Viskadalsbanan, om plattformar
anliggs vid denna bana. Det dr dock stora nivaskillnader pa cirka 35 meter
som maste hanteras. Anldggningen uppskattas vara 350 m lang, inkluderande
ett nytt spar, fyra nya vixlar och 200 m langa plattformar. Bytesstationen
placeras i hojd med Viskadalsbanan under bron och plattformarna for
stationsldge B4. Ny station pa Viskadalsbanan i anslutning till stationsléige
Osdal B11A/B11B. Anlidggningen uppskattas vara 350 m lang, inkluderande
ett nytt spar, fyra nya vixlar och 200 m langa plattformar. Bytesstationen
placeras i hojd med Viskadalsbanan under bron och plattformarna for
stationsldge Osdal B11A/B11B Ny infrastruktur kommer att krivas for att
ansluta stationen till vig 27 och Varbergsviigen. Nya anslutningar bér vara
planskilda. Stationen vid Osdal samt huvudbanan s6der om staden behover
inte byggas ut forrén i néista del av stambanan.

Byggbarhet
Den langa och hoga bron for huvudbanan 6ver Viskans dalgang utgor en
byggteknisk utmaning.

Vid byggande av bibanan och ombyggnad av Boras C maste hinsyn tas till
pagiende trafik pa Viskadalsbanan, Kust till kustbanan och Alvsborgsbanan.
Det kan ocksa finnas svarigheter med att ersétta befintliga plankorsningar
utmed Viskadalsbanan med planskilda korsningar.

Ombyggnaden av Boras C kommer att medféra omfattande behov av
temporira konstruktioner och etapplésningar inom befintligt stationsomrade.
Byggande i centrala staden kriver stor hinsyn till omgivande miljéer och
verksamheter. Méjliga etableringsytor finns vister om befintligt sparomrade.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING
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6.3.5 Korridor Osdal (B11B)
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Figur 6.48 Vy fran vdster. Flygfoto 6ver korridorens utbredning vid stationsldge B11B (Foto: Per Pixel, 2020).
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Figur 6.49 Vy frdn sdder. Flygfoto korridor Osdal (B11B) (Foto: Per Pixel, 2020).

Alternativet innebér en station pa huvudbana i Osdal (B11B) dir samtliga tag
med uppehall i Boras kommer att stanna, se Figur 6.47-Figur 6.49. Behovet
att kunna viinda regionaltagen medfor att stationen behéver utformas med
sex spar, likt station B1 och B2. Stationen kommer att anliggas pa en 35 -

40 meter hdg och cirka 1,5 kilometer 1ang bro. Oster om Viskans dalging
kommer niista del av stambanan att fortsitta i tunnel eller skéirning beroende
pa strickning inom korridoren. Stationslige B11B mojliggor strickningar
béade norr och séder om Asunden.

For stationsalternativet beddms mojligheterna att skapa ett fungerande
resecentrum vara goda. I ett resecentrum bor det finnas funktioner som
vénthall, biljettforsiljning och kommersiella ytor. Ytterligare mark behover
tas i ansprak da resecentrumet behdver angoringsytor, taxiuppstéllning,
cykelparkering och bilparkering. I anslutning till stationsomradet finns det
idag stora ytor som kan tas i ansprak for anldggandet av ett nytt resecentrum.
En station vid Osdal mojliggor byte till tag pa Viskadalsbanan, om plattformar
anldggs vid denna bana. Det dr dock stora nivaskillnader som maste hanteras.
Anliiggningen uppskattas vara 350 m lang, inkluderande ett nytt spar, fyra
nya vixlar och 200 m langa plattformar. Bytesstationen placeras i hjd med
Viskadalsbanan under bron och plattformarna for stationslige Osdal B11A/
B11B.

Ny infrastruktur kommer att krivas for att ansluta stationen till viig 27 och
Varbergsvigen. Nya anslutningar bor vara planskilda.

Byggbarhet
Den langa och hoga bron 6ver Viskans dalgang utgor en byggteknisk
utmaning



6.4 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den fortsatta planerade utvecklingen inom
utredningsomradet, utan att nya jirnvigen byggs. Ett nollalternativ ska
alltid redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap. 35 § miljobalken).
Nollalternativet ir ett jimforelsealternativ som miljéeffekter och
konsekvenser av projektet ska jimforas mot. Nollalternativet beskriver
forutsittningarna vid ett horisontar (framtida artal) samt den férvintade
utvecklingen av radande miljéférhallanden utan att jirnviagsprojektet
genomfors. Horisontaret dr i detta projekt satt till ar 2040.

Nollalternativet ska vara rimligt och omfatta motsvarande antaganden som
utbyggnadsalternativet, dir det ir relevant. Exempel pa aspekter att beakta ar
forviantad trafikering, verksamheter eller atgirder som fatt tillstand, antagna
kommunala planer med mera.

6.4.1 Transportsystem

Utover befintligt vig- och jarnvigssystem innefattar nollalternativet
beslutade projekt enligt nationell plan for perioden 2018 - 2029. Den storsta
planerade forindringen av jirnvigssystemet ir utbyggnaden av Vistldnken,
som kommer att fardigstillas till ar 2029. Vistldnken 4r en jarnvigstunnel

for regional tagtrafik under centrala Goteborg med stationer vid Goteborgs
central, Haga och Korsvigen. Vistlinken ansluter till Viastkustbanan och Kust
till kustbanan i Almedal. Ovriga storre jirnvigsprojekt inom planperioden ir
kapacitetshojande atgirder pa Vistra stambanan och Hamnbanan.

Ett storre viigprojekt, som kommer att paverka vigtrafiken i
Goteborgomradet dr pagaende 6verdickning av E20 i centrala Goteborg
(Gotaleden).

Swedavia Airports planerar att bygga ut Landvetter flygplats med sikte pa
cirka 25 procent fler resenérer jimfort med 2016 ars niva.

I storstadsomradet Goteborg-Mdolndal-Partille planeras for en kraftfull
utbyggnad av kollektivtrafiken enligt Malbild Koll2035 som antogs 2018.
Malbilden utgar fran att storstadsomradet vixer med 200 000 invanare
och 100 000 arbetsplatser fram till ar 2035, vilket bedoms medfora att
kollektivresandet okar med 60 till 75 procent.

Utan forbéttrad tagtrafik mellan Goteborg och Boras kommer huvuddelen
av arbets- och studiependlingen i straket dven i fortséttningen att géras med
bil och buss. Detta medfor att trafiken pa vig 27/40 kommer att 6ka, vilket
innebir okad tringsel pa det redan hart belastade vigsystemet i och kring
Goteborg.

6.4.2 Regional och kommunal utveckling

Nollalternativet innebér fortsatt utveckling inom utredningsomradet genom
att planerade bostider och verksamheter samt planerad infrastruktur byggs
ut. Goteborgs- och Borasregionen dr mycket expansiv och stora férindringar
forvintas under perioden fram till ar 2040.

Utvecklingsomraden i M6lndalsans dalgang forvintas byggas ut enligt
Goteborg Stads och Mélndal stads planer. Omradet vid Forsaker forviintas
bebyggas med bostiider och kontor. Vid ett nollalternativ kan marken
nidrmast sparomradet komma att ianspraktas nagot mer, dn vid en utbyggd
stambana i detta lige mellan Goteborg och Boras. Det finns dven planer pa
fler kopplingar 6ver Vistkustbanan och E6 i M6Indal, vilka forvintas anldggas
dven vid ett nollalternativ.

I Harryda kommun forvintas utbyggnad enligt de planer som finns med fler
bostider i och runt Mélnlycke tétort samt med nya verksamheter utmed vig
27/40. Landvetter Sodra ér en helt ny stad for 25 000 invanare som planeras
s6der om Landvetter titort. Landvetter Sodras utveckling ir knuten till den
nya stambanan. Hér finns ett mojligt utfall att Landvetter Sodra byggs utien
forsta etapp norrifran, oavsett om den nya jirnvigen byggs, men att fortsatt
utbyggnad ldngre s6derut inte fullfoljs vid ett nollalternativ. Airport city

vid Landvetter flygplats forvintas byggas ut med kontor, handel och 6vriga
verksamheter enligt planerna fram till ar 2040 &ven vid ett nollalternativ.

Utbyggnad i Bollebygds kommun kan forvintas ske enligt kommunens planer.

Boras Stads utbyggnadsomraden for bostider vid Giisslosa, Hestra,
Regementet, Knalleland och Getéingen férvintas byggas ut enligt

stadens planer. Detsamma giller utbyggnadsplanerna for serviceorterna
Dalsjofors, Fristad, Sandared och Viskafors strax utanfor Boras. Planerade
verksamhetsomraden runt viig 27 och 41 samt vid vig 40, bade i stadens
viistra delar vid Viared och i 6ster vid Kyllared, férviintas vara utbyggda till
2040. Mellan Viaredsmotet vid viig 27/40 till Sandhult planeras for en ny
striickning av viig 180 till Alingsas, vilken férvintas anlidggas dven vid ett
nollalternativ.

Om samtliga dessa utbyggnadsalternativ genomfors kommer behovet av
transporter att oka.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING
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