4 Foérutsattningar

I detta kapitel beskrivs de forutsittningar som utgjort underlag vid
studier av mojliga korridorer samt som behovs for férstaelsen av
konsekvensbedémningarna i kapitel 7.

Forutsittningarna inleds med en beskrivning av landskapet och

dess grundforutsittningar avseende berggrund, jordarter och vatten.
Direfter beskrivs landskapets generella anvindning utifran ett antal
karaktirsomraden och de tre orter som studerats avseende stationslige
lings den nya stambanan: Molndal, Landvetter flygplats och Boras. Direfter
beskrivs landskapets innehall i form av befolkning, ndringsliv och kommunal
planering. Detta f6ljs av forutsittningar inom miljo och hilsa. Avslutningsvis
beskrivs omradets byggnadstekniska férutsittningar utifran utgangspunkten
att bygga jarnvig.

4.1 Landskapets forutsattningar

I utredningsomradet finns de tva storre stiderna Molndal och Boras, samt
ett flertal mindre téitorter som omges av landsbygd. Molndal ligger i véstra
delen av utredningsomradet, strax soder om Goteborg. I 6stra delen av
utredningsomradet ligger Boras, som &r centralort i Borasregionen.

I utredningsomradet kring Goteborg/Molndal/Hérryda finns omraden

av stort virde for natur och friluftsliv, samtidigt som nérheten till
storstadsregionen gor bostadsomraden i dessa kommuner sérskilt attraktiva.
Terrdngen ér kuperad och bestar av sjolandskap och 16vskogar med
kulturhistoriskt viardefulla bebyggelsemiljoer som Gunnebo slott och Rada
séteri. Molndal har historiskt sett formats efter bland annat de industrier
som funnits lings med Molndalsan, som exempelvis Kvarnbyn.

Mellan Mélndal och M6lnlycke samt sterut mot Landvetter finns natur

av vildmarkskaraktir med barrskogar, sumpskogar och vatmarksmiljoer.
Landvetter flygplats upptar ett storre markomrade i 6stra delen av Héarryda
kommun.
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Figur 4.1 Topografisk karta.

Landskapet inom utredningsomradet domineras av de skogbevixta
hojderna. Generellt sett dr det barrskog med inslag av 16v. I mer bordiga

och kulturpriglade omraden vixer mer ddellovtrad sasom ek och bok. De
skogbevixta hojderna 6ppnas upp i dalgangarna dér det finns storre jorddjup
och néringsrika jordar som varit gynnsamma fér odling. Dalgangarnas
vattendrag och relativt flacka miljo har anvints som kommunikationsstrak
sedan lang tid tillbaka. Exempelvis striacker sig de dldre, storre vigarna

lings med dalgangarna och aarna anvindes tidigt som flottningsleder inom
skogsbruket.

Osterut mot Bor4s ir terringen fortsatt kuperad och bestar av barrskog

i sprickdalsterriang. Markanviandningen lidngs strickningen utgors till

storsta del av skogsbruk. Jordbruk férekommer i mindre utstrickning inom
utredningsomradet, men séder om Bollebygd och Révlanda finns bredare
dalgangar med ett storre inslag av jordbruk. Boras ligger i Viskans dalgang i
utredningsomradets Ostra del, omgiven av hogldnta skogsomraden med inslag
av jordbruk, samt ett flackare sjorikt skogslandskap i sydvést (Trafikverket,
2020€).
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4.1.1 Topografi och berggrund

Utredningsomradet ligger i den vistsvenska gnejsregionen, som ocksa kallas
den Sydvistskandinaviska provinsen. Berggrunden bestar huvudsakligen av
forgnejsade kvartsrika djupbergarter som granit och granodiorit, se Figur 4.2.

Berggrunden genomskiirs av deformationszoner vilka l6per i norddst-
sydvistlig, nord-sydlig, samt Ost-véistlig riktning. Dessa dr ofta parallella med
gnejsigheten och med sprickor i berget. Ofta utgor deformationszonerna
svagheter i berggrunden och avspelas dérfor som dalgangar i landskapet. Det
storskaliga sprickdalslandskap som dominerar omradet idag har till stor del
formats genom erosion av dessa svagheter i berggrunden.
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Figur 4.2 Berggrundskarta.
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Sprickdalslandskapet i utredningsomradet har en kraftigt varierande
topografi med stora hojdskillnader, se Figur 4.1. Generellt sa stiger topografin
fran att ligga ndra havsniva i Mélndalsan i véstra delen av utredningsomradet
till att na 6ver 300 meter 6ver havet vid Boras hojder. Utover detta sa
domineras ocksa omradet av dramatiska lokala hojdskillnader i sprickdalarna.
Generellt dr de topografiska skillnaderna mellan dalgdngarna och de
omgivande hojderna 50-100 meter.

I omradets vistligaste del foljer Molndalsans dalgang generellt Gota élvzonen,
vilken dr en nord-sydlig stor deformationszon som ocksa inkluderar Gota

ilvs dalgang. M6lndalsans dalgangs omgivande hojder dr mycket branta och

i vissa delar nar de 6ver 100 meter ovan dalens botten som &r belédgen néra
havsniva. For den Ost-vistliga Hirryda-Hindas dalgangen dr de topografiska
héjdskillnaderna nagot mindre och dr 50-100 meter.

Ytterligare en nord-sydlig deformationszon benidmnd Mylonitzonen,
avspeglas i Storans dalgang. Dér &r de topografiska skillnaderna mellan
dalbotten och de omgivande héjderna 50-100 meter. Den nérliggande Nolans
dalgang foljer mer nordost-sydvistligt riktade strukturer i berggrunden

och topografin dr ocksa brantare med hojdskillnader stillvis 6ver 120 meter.
Sorans dalgang har en 6st-vistlig riktning och ansluter till Storans och
Nolans dalgangar. De topografiska hojdskillnaderna lings dalen &r upp till
cirka 100 meter.

Viskadalen vid Boras stad har en norddst-sydvistlig riktning med kraftiga
topografiska skillnader pa 6ver 120 m. De storsta hojdskillnaderna aterfinns
norr om Boras kring Oresjé medan hojdskillnaderna séder om Boras ir
mindre.
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4.1.2 Jordarter

Jordarter inom utredningsomradet presenteras i Figur 4.3. De jordarter som
finns i omradet bildades i huvudsak i samband med den senaste istiden och
dess avsmiltning. Inom de hoglédnta omradena dr det enligt jordartskartan
urberg med inslag av morén av varierande miktighet. Da berggrunden bestar
av vittringsresistenta gnejser har det generellt sett skapats niringsfattiga
markf6érhallanden i omradet.

Det finns ett stort antal torvmarker (kidrr och mossar) inom
utredningsomradet, frimst vid ldgre partier inom de hoglédnta omradena
dér berg och morin finns. Torven har kontinuerligt bildats sedan istiden i
vatmarksomraden.
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Havets utbredning har varit av en avgérande betydelse for bildandet av
jordarter da vattnet nadde in i de ldgre liggande dalgangarna, som ldngst in
till Bollebygd, se Hogsta Kustlinjen i Figur 4.1. Darfor finns en stor variation
av jordarter (lera, silt, sand och grus) i dessa dalgangar. Lagerfoljden ar
komplex och varierar mellan olika omraden. I Viskans dalgang, som lag
ovanfor hogsta kustlinjen, dominerar isélvssediment som huvudsakligen
bestar av sand.

Isalvssediment, sand

Postglacial silt Moran omvéaxlande med
Silt sorterade sediment

Lera Morén

Postglacial finsand Sandig morén
Grusig moréan

Vittringsjord, sand--grus

Talus (rasmassor)
Svamsediment, ler--silt Postglacial sand

Svamsediment, grovsilt-- Svallsediment, grus
finsand Glacial lera Berg

Svamsediment, sand Glacial finlera Urberg

Gyttjelera (eller lergyttja) Glacial silt Fylining

Postglacial finlera Glacial grovsilt--finsand ]
Isélvssediment
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4.1.3 Yt- och grundvatten
Ytvatten

De nordvistra delarna av omradet ir beligna inom Moélndalsans
avrinningsomrade som utgor en del av Gota ilvs huvudavrinningsomrade,
se Figur 4.4. Molndalsan avvattnar killsjdarna Ostra och Vistra Nedsjon vid
Hindas och mynnar i Sdvean och Vallgraven i centrala Goteborg. Pa vigen
mot mynningen passerar an Landvettersjon, Radasjon och Stensjon samt
fallstrickan vid Kvarnbyn i M6Indal.

I sydvist finns Kungsbackaans avrinningsomrade dir Lindomeans killfléden
och Ostra Ingsjon ingar i utredningsomradet.

Nolan och Séran avvattnar skogsbygderna nordvist om Boras och rinner
samman vid Rivlanda. Efter ssmmanflodet kallas vattendraget for Storan
som avvattnas vidare mot sjon Lygnern, Rolfsan och Onsalaviken. Nolan,
Sorans och Storans avrinningsomrade dominerar utredningsomradets
centrala delar. Viaredssjon viister om Boras ér den storsta sjon inom
avrinningsomradet.

Den 6stra delen av omradet upptas av Viskans avrinningsomrade dér
Ganghesterbicken, Lillan samt de 6vre delarna av Higgan och Surtan
ingar. Viskan mynnar i Klosterfjorden norr om Varberg och kéllomradena
ar beldgna kring sjon Tolken vister om Ulricehamn. Pa Viskans viig mot
visterhavet rinner den genom Oresjoé samt Boras titort. I biflodet Lillan-
Balan finns flera storre sjoar, bland annat Vistersjon och Bosjon. Surtan,
som mynnar i Viskan vid Bjorketorp, avvattnar de sjofattiga skogs- och
myrmarkerna sydost om Bollebygd.

Sjoarna och vattendragen dr generellt niringsfattiga samt mer eller mindre
brunfirgade av de naturliga humusidmnen som tillfors fran omgivande
skogs- och myrmarker. De storre vattendragen Moélndalsan, Storan och
Viskan ar mer néringsrika genom tillférsel av nidringsdmnen fran de
odlingsmarker som forekommer pa de finkorniga jordarna i dalgangarna.
Sjoarna och vattendragen uppvisar generellt endast svagt forhéjda halter av
niringsimnen. Fosforhalterna ér laga utom i nagra mindre vatten som omges
av jordbruksmarker.

Omradets ytvatten dr paverkade av férsurning till f61jd av omfattande
atmosfiriskt nedfall av férsurande &mnen under de senare decennierna
under forra seklet. Omfattande kalkningar utfors arligen i sjoar och
vatmarker sedan 1980-talet for att motverka laga pH-viirden och skador pa
fisk och annan fauna i sjéar och vattendrag.

Flera av vattendragen &r fysiskt paverkade av bland annat erosionsskydd,
utfyllnader och rensning eller markanvindningen vid strinder och
nirmiljoer. Som exempel kan nimnas Mo6lndalsan nedstroms Stensjon dar
erosionsskydd, kanalisering och anlagd mark har férindrat ans ursprungliga
fara och ndromrade.
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Figur 4.4 Huvudavrinningsomrdaden och vattenforekomster.
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Grundvatten

Grundvattentillgdngar i bade berggrund och jordlager varierar stort inom
utredningsomradet. Férekomst av betydande méngder grundvatten i
berggrunden &r kopplat till nirhet till sprickzoner med god tillrinning. Inom
utredningsomradet aterfinns betydande sprickzoner, som kan forviintas ha
god vattenforing, sérskilt i anslutning till de storre dalgangarna i landskapet.

Storre grundvattenmagasin i jordlager inom utredningsomradet finns
framforallt inom de st6rre strak med isdlvsmaterial som finns i anslutning
till dalgangarna kring Bollebygd (Nolan-Storan) och Boras (Viskan), samt
lings dalgangen mellan Landvetter titort och Hindas. Grundvattenmagasin
i jordlager aterfinns ocksa under relativt miktiga lerlager i Molndalsans
dalgang, se Figur 4.5.

Det finns atta grundvattenférekomster inom utredningsomradet: Hiarryda,
mellan Landvetter och Hiirryda, mellan Grénhult och Hindas, Askegirde
mellan Vistra och Ostra Nedsjon, Hillingsj6, Rivlanda, Bollebygd, Bollebygd
Norra och Boras. Grundvattenférekomsterna redovisas i Figur 4.5.

Utredningsomradet beror fyra huvudavrinningsomraden: Gota ily,
Kungsbackaan, Rolfsan och Viskan, se Figur 4.4. Storre vattendrag inom
omradet utgors av Molndalsan som avvattnar sydligaste delarna av Gota
ilvs avrinningsomrade, Nolan och Séran som vid Rivlanda 6vergar i Storan
och som avvattnar 6vre delarna av Rolfsans avrinningsomrade samt Viskan
som rinner igenom Boras och avvattnar Viskans avrinningsomrade. Det
forekommer ocksa ett stort antal mindre vattendrag.

I nom omradet finns ett stort antal sjoar, som har olika karaktérer med
avseende pa storlek och djup, se Figur 4.4.
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4.2 Karaktirsomraden

Tidigt i projektet har en landskapskaraktiirsanalys tagits fram enligt en
sirskild metodbeskrivning Landskapsanalys for planldggning av vigar och
jarnvigar: ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys) - En handledning,
(Trafikverket, 2020e).

Landskapskaraktirsanalyser anvinds som ett redskap for att identifiera vad
som kinnetecknar ett specifikt omrade och vad som é&r skillnaderna mellan
detta och andra omraden. Landskapskaraktirsanalysen ska anvindas som
vigledning for vilka atgiarder som kan forstéirka eller forsvaga landskapets
karaktirer och funktioner. Landskapet har delats in i karaktirsomraden som
halls ssmman av gemensamma egenskaper, forhallanden och beroenden.
Inom utredningsomradet har 23 karaktirsomraden identifierats, se Figur 4.6.
Avgrinsningen av karaktirsomradena har hallits i en 6versiktlig skala for att
motsvara lokaliseringsutredningens behov av alternativskiljande underlag for
framtagande av korridorer inom ett stort utredningsomrade.

Nedan beskrivs de karaktirsomraden som har avgrinsats inom
utredningsomradet (Trafikverket, 2020d). I Gestaltningsprogrammet
finns fordjupade karaktirsbeskrivningar for de omraden som paverkas av
foreslagna korridorer (Trafikverket, 2021e).

Moalndal

MbolIndal ligger till stor del nere i en dalgang som striicker sig i nord-sydlig
riktning och avgrinsas av branta bergssidor. Dalgangen &r hart exploaterad av
verksamhetsbebyggelse och infrastruktur, se Figur 4.7. Lings med dalgangen
16per Goteborgsvigen med sparvig i mitten, fran Krokslitt ner till den

s6dra delen av M6lndals innerstad. Parallellt med Goteborgsvigen, pa ostra
sidan om Mélndalsan, gir E6/E20. Oster om E6/E20 gar Vistkustbanan

och ytterligare lite lingre Gsterut, i kanten av den Ostra bergssidan, gar

Kust till kustbanan. Trafiken i dalgangen medfor stor bullerspridning och
betydande barriireffekter di kopplingarna mellan Ostra och Vistra Molndal
dr forhallandevis fa.

2 Sjolandskapet kring Gunnebo

#. 3 Malinlycke tatort

™ 4 Sjorikt skogslandskap séder om Mdolnlycke
5 Skogslandskap s6der om Landvetter

6 Landvetter tatort

7 Harryda-Hindas dalgang

8 Landvetter flygplats

14 Bollebygd tatort
15 Soérans dalgang
16 Skogslandskap s6der om Bollebygd

17 Hoglant skogs- och mosaiklandskap vaster om Boras

18 Boras
19 Viareds verksamhetsomrade
20 Sjorikt skogslandskap sydvast om Boras

9 Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby 21 Viskans dalgang soder om Boras
=1 10 Skogslandskap mellan Hindas och Hallingsjé 22 Hogldnt skogs- och mosaiklandskap &ster om Boras
23 Rutplatalandskap sydost om Boras

11 Réavlanda tatort
h 12 Nolans och Storans dalgéng
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Molndal har en lang historisk tradition. Molndalsans kraftiga fall efter
Stensjon nyttjades for kvarndrift i storre skala redan under medeltiden och
an har dven haft en stor betydelse for den tidiga industriella utvecklingen i
Goteborgsregionen. Den bebyggelse som successivt vixt fram i Molndal ar
priglad av olika epokers industrikultur fran 1700-talet och framat.

2. Sjélandskapet kring Gunnebo

Karaktirsomradet dr ett vilbesokt omrade med natur-, kultur- och
friluftsvarden. Omradet kring Gunnebo ir en plats med lang historia

som grénsar till Mélndal i véist och Moélnlycke i 6st. Omradet ir priiglat

av siiterier och herrgardar som har haft stor betydelse fér hur landskapet
brukats och formats under lang tid, vilket resulterat i hoga kulturhistoriska
virden. Karaktiirsomradet domineras av Radasjon med omgivande kullar.
Lovskog, akermiljéer och dess kopplingar till vattnet dr viktiga inslag i
karaktirsomradet.

BN S ! 5

Figur 4.8 Vy mot norddst 6ver Molnlycke tdtort (Foto: Per Pixel, 2020).

3. Mélinlycke tatort

Molnlycke tétort dr beldget i en Ostvistlig sprickdal, se Figur 4.8. Idag har
Molnlycke ett centrumomrade med hogre bebyggelse som omgirdas av
kringliggande ligre villabebyggelse. M6lndalsan meandrar genom tétorten.
Mbolnlycke har en historik kring herrgardsmiljéer, gods och textilindustrier.

4. Sj6- och mosselandskap s6der om Maélnlycke
Karaktidrsomradet ér beldget i utredningsomradets véstra del. Omradet &r ett
sjorikt skogslandskap som anviinds for skogsbruk och rekreation. Flera utav
sjoarna har vilbesokta badplatser. Vid Finnsjon finns en kommunal badplats
och hoga rekreationsvirden. T karaktirsomradet finns manga vandringsleder
genom skogarna. Hér finns dldre byar sasom Tulebo och Benareby och spridd
gles byggelse kring sjoarna. Bebyggelsen ér frimst samlad i smahusomraden,
men #ven inslag av mindre lantbruk férekommer i s6der.

5. Skogslandskap séder om Landvetter

Soder om Landvetter tétort och Landvetter flygplats finns ett storre
skogsomrade som frimst innefattar produktionsskog med inslag av
sjOar, vatmarker och manga mindre vattendrag. Omradet ligger hoglént
och har mindre sprickdalar i nordsydlig riktning. Skogslandskapet
s6der om Landvetter téitort har stora rekreationsvirden och dr kopplat
bade till Landvetter norrut och Mdlnlycke visterut. I vistra delen

av karaktérsomradet finns Yxsjoomradet som har hoga natur- och
rekreationsvirden.

6. Landvetter tatort

Karaktirsomradet ir ett tittbebyggt omrade som ir beldget i en sprickdal
med tydlig viistostlig riktning. Dalgangen fortsétter dsterut. Bebyggelsen
utgors av ldgre bostadsbebyggelse, varav en stor del dr fran 1970-talet och
framat. Rakt genom Landvetter téitort gar vig 27/40 som ir en viktig koppling
till Géteborg och 6vrigt vignit. I den lokala skalan &r viigen en stor barriir
som delar titorten i tva delar.

7. Harryda-Hindas dalgang

Karaktidrsomradet dr en smal, smaskalig dalgang med spridd bebyggelse och
verksamheter av varierande karaktir. Harryda titort utgors av relativt spridd
bebyggelse lings Hirrydavigen. I 6stra delen av omradet finns Hindas, vilket
dr ett mindre samhille som ir beléget dir sprickdalen blir flackare och breder
ut sig vid Vistra Nedsjon. Langs med dalgangen gar Kust till kustbanan och
Moélndalsan. Kring Mélndalsan finns hoga naturvérden.

8. Landvetter flygplats

Flygplatsen 4r Sveriges nist storsta internationella flygplats och ér en

av Vistsveriges viktigaste malpunkter avseende kommunikation. Kring
flygplatsen finns ett stort sammanhéngande skogbevuxet landskap.
Bebyggelsen inom flygplatsomradet 4r storskalig till sin karaktir.
Verksamheterna inom karaktirsomradet har ofta stora 6ppna angéringsytor
och parkeringsplatser.

9. Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby
Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby finns till stor del pa en as
och har en lang historia. Bebyggelsestrukturen innefattar dldre by- och
gardsmiljoer i det smaskaliga odlingslandskapet samt smahusomréaden i
nirheten av sjoar.

10. Skogslandskap mellan Hindas och Hallingsjé
Skogslandskap mellan Hindas och Héllingsjo ir ett stort karaktdrsomrade
som avgrinsas av omgivande dalgangar och asar, se Figur 4.9. Landskapet
domineras av den téta skogen som till stor del utgors av produktionsskog
med inslag av hoga naturvirden. T omraden med jordbruksmark 6ppnar
landskapet upp sig, hir finns smaskaligt jordbruk och bostadsbebyggelse
langs vigarna, samt i anslutning till det flackare landskapet vid sj6ar.

Figur 4.9 Vy dster ut ldngs vdg 27/40. Norr om vdgen och dsterut finns karaktdrsomrddet
Skogslandskap mellan Hindds och Hllingsjo (Foto: Per Pixel, 2020).

Figur 4.10 Vy dsterut mot Bollebygd tdtort (Foto: Per Pixel, 2020).

11. Révlanda tatort

Révlanda dr en mindre tétort belégen i Nolans och Storans dalgang, se

Figur 4.10. Efter inlandsisens avsmiltning 1ag omradet under hogsta
kustlinjen, vilket skapade det béljande landskapet som finns i dalgangen idag.
Bebyggelsen i samhillet utgors av villor och flerbostadshus beldgna norr och
soder om jarnvigsstationen. Kust till kust-banan utgor en barriir genom
samhiillet. Norr om Révlanda finns Rammsjon och titortsndra natur som har
stora rekreativa virden for boende i Ridvlanda.
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12. Nolans och Storans dalgang

Karaktirsomradet dr en bred dal som gar i nordostlig till sydvistlig riktning
med en meandrande a i mitten. I norra delen kring Nolan &r dalgdngen

lite smalare i jimforelse med den s6dra delen av karaktirsomradet vars

dal &r belégen kring Storan. Marken har brukats léinge i karaktirsomradet
och det finns héga kulturmiljovirden. Dalen har ett kuperat, bljande
mosaiklandskap som ér priglat av jordbruk. Fran vissa platser finns langa
siktlinjer. Pa dalsidorna vid grinsen mellan skog och aker finns en stor del
av bebyggelsen och lingsgiende viigar som foljer dalens riktning. Lings med
aarna véxer ofta 1ovtrad.

13. Skogs- och mosselandskap kring Gesebol

Karaktirsomradet ir beldget nordost om Bollebygd och utgérs av ett
varierande, mossrikt skogslandskap som innefattar delar av bade Boras och
Bollebygds kommuner. Omradet karaktériseras av skogslandskap med manga
mossar samt mindre sjoar. Hiar dominerar produktionsbarrskog och runt
Oppna marker vixer blandskog. Bebyggelse och mindre jordbruk férekommer
i hela omradet, men ir frimst koncentrerad till ligen runt sjéarna.

14. Bollebygds tatort

Karaktirsomradet ir beldget i Bollebygds kommun vid Nolans dalgang. Oster
om Bollebygd finns skogslandskap och vister ut moter samhiillet dalgangens
jordbruksmarker. Titorten har en jirnvigsstation och séder om bebyggelsen
gar viig 27/40, och Soran. Villaomraden och verksamhetsomraden finns i och
kring titorten.

o)

Figur 4.11 Vy dsterut dver Sordns dalgdang. (Foto: Per Pixel, 2020).

15. Sérans dalgang

Karaktirsomradet utgors av en sprickdal som strécker sig i viistostlig
riktning i Bollebygds kommun. Dalgangen kantas av smaindustrier och
smahusomraden, se Figur 4.11. Omradet sérskiljer sig fran angrinsande
dalgang eftersom Nolans och Storans dalgang ir bredare och omges av
jordbruksmark, vilket ger en mer 6ppen karaktir jimfort med Sorans
omgivning som har stort inslag av 16vtrad.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

16. Skogslandskapet séder om Bollebygd

Karaktidrsomradet ir beldget séder om Bollebygd och bestar av ett boljande
skogslandskap. I karaktirsomradets 6stra del finns ett storre inslag av
jordbruksmark i det annars slutna skogslandskapet. Hir finns éven virdefulla
kulturmiljoer i jordbrukslandskapet, frimst i Laddekérrsbu och Upptrost.

Figur 4.12 Vy osterut Gver karaktdrsomrddet Hogldnt skogs- och mosaiklandskap vdst
om Bords. Uppadt i bild ddr diset tdtnar syns Bords stad (Foto: Per Pixel, 2020).

17. Hoglant skogs- och mosaiklandskap vast om Boras
Omradet ir beldget i ndra anslutning till Boras och har viktiga natur-,
kultur- och rekreativa virden, se Figur 4.12. PA hojden viister om Oresjo
finns naturreservatet Rya asar. Karaktirsomradet utgors av hoglinta
skogsomraden. Pa platan finns &ven bostadsomraden med smahus och
dér topografin blir flackare i vist finns ocksa odlingslandskap med
gardsbebyggelse. Karaktirsomradets 6stra del grinsar till Oresjo. Kring
Oresjo finns bebyggelse av varierande karaktir med niira koppling till
naturomraden.

18. Boras

Boras dr beldget i en dalgang i utredningsomradets 6stra del, omgiven av
skogsomraden pa plataer samt vattendrag i nordostlig till sydvistlig riktning.
Boras dr en viktig knutpunkt i regionen och genomkorsas av ett antal stora
trafikleder och jarnvigar. Detta gor att tillgéngligheten till andra orter &r god,
samtidigt som trafiklederna skapar stora barriérer i staden, se Figur 4.13.
Stadskérnan, som ir stadens édldsta del, dr forhallandevis liten och ligger Gster
om Viskan. Utanfor stadskédrnan tar stora omraden med friliggande
bebyggelse vid. Nordvist om stadskédrnan finns Norrby som bestar av
storskalig bebyggelse fran 50- och 60-talet. Norr och séder om stadskérnan
finns stora omraden med &dldre industribebyggelse lings med Viskan.

Figur 4.13 Vy Osterut 6ver norra delarna av Bords tdtort (Foto: Per Pixel, 2020).

19. Viareds verksamhetsomrade

Viareds verksamhetsomrade ir beliget sydvist om Boras och stricker sig i
nordostlig riktning lings med vig 27/40, se Figur 4.14. Bebyggelsen utgors av
storskaliga verksamhetslokaler. Hir finns bland annat en stor foretagspark,
affirer och flygplats. Omradets ursprungliga topografi i form av en moranrygg
ar delvis bortbyggd i samband med exploateringen av omradet. I de sodra
delarna av karaktirsomradet finns dldre bostadsbebyggelse.

20. Sjolandskap sydvast om Boras

Karaktirsomradet ligger sydvést om Boras och ir ett skogsmosaiklandskap
dér storre skogsomraden vixlas med mossar, sjdar och mindre akermarker.
Landskapet ligger ldgre dn angrinsande karaktdrsomraden i norr och
varierar i topografi. Omradets relativt laglinta lige och tillgang pa vatten
har gett upphov till manga vatmarker och sjoar. Inom omradet finns
bostadsbebyggelse, ofta lokaliserad i anslutning till vattendrag och sj6ar.



Figur 4.14 Vy vdsterut 6ver Viareds verksamhetsomrdde (Foto: Per Pixel, 2020).

21. Viskans dalgang s6der om Boras

Karaktidrsomradet dr en del av Viskans dalgang som stricker sig i
sydvistlig riktning fran Boras, se Figur 4.15. Viskan har historiskt varit

en viktig transportled och en viktig del i utvecklingen av de bruks- och
industrimiljéer som viixte fram i omradet under 1800- och 1900-talet. Inom
karaktirsomradet finns skog, jordbruks- och hedmarker. Idag finns hir
natur- och rekreationsvirden. Hedmarkerna Osdal och Brat brukas som
militirt 6vningsfilt. I Viskadalen finns villaomraden samt verksamheter
som avloppsreningsverk och ridhus. Dalens tydliga nordostliga-sydvistliga
riktning forstirks av Varbergsvigen och jarnvigen Viskadalsbanan som
stricker sig ldings med dalen.

22. Hoéglant skogs- och mosaiklandskap 6ster om Boras
Karaktirsomradet ér belidget 6ster om Boras och utgors av ett hogliant
boljande mosaiklandskap av skogsomraden och odlingslandskap. Inom
omradet finns spridd bostadsbebyggelse, lantbruk och smaindustrier. De
skogsomraden som finns ndrmast Boras tétort anviinds i rekreativa syften. En
storre sjo, Oresjd, finns i norra delen av omradet. De ildsta husen vid Oresjo
ir kulturhistoriskt viirdefulla. Oster om sjoén gar Alvsborgsbanan och viig 42.

23. Rutplatalandskap sydost om Boras

Karaktirsomradet ir beldget sydost om Boras och ir ett skogslandskap
med stor andel produktionsskog. Inom omradet finns bostadsbebyggelse av
landsbygdskaraktiir, ofta vid dalgangar, sjoar och vattendrag. Det finns dven

platser som brukas for rekreation sasom naturreservat, ridvégar, terringbana,
badsjo, samt golfbana och idrottsanliggning som lockar manga besokare savil

lokalt som regionalt.

Figur 4.15 Vy dsterut ldngs med vdg 27. Mitt i bild ses Viskans dalgdng ddr den passerar
vdg 27 (Foto: Per Pixel, 2020).

4.2.1 Stationsorter
Moélndal

Molndal ér den tredje storsta kommunen i Vistra Gotalands 1in med

sina drygt 69 000 invanare. Molndalsfallen har sedan medeltiden

nyttjats for kvarndrift i storre skala. Detta har haft stor betydelse for

den tidiga industriella utvecklingen i G6teborgsregionen. Textilindustri,
papperstillverkning, oljeslageri och fargindustri har priglat samhillet
historiskt. I borjan av 1980-talet avvecklades den sista textilindustrin i
Mboélndal och staden gjorde i och med det en 6vergang fran tung industri till
kunskapsindustri.

Molndal dr en knutpunkt dir Mélndalsans dalgang ansluts mot Fissbergs
dalgang visterifran samt Radasjons dalgang Osterifran. Historiskt har

dven kopplingen till Toltorpsdalen pa andra sidan Safjillet varit viktig,

men den visuella kopplingen &r idag bruten pa grund av skymmande
bebyggelse i Molndals centrum. I dalgangen rinner Molndalsan som forr
var pramtransportled in till Goteborg. Lings med an gick da en landsvig.
Hallandsbanan (Vistkustbanan) nadde Molndal 1888 och Borasbanan (Kust
till kustbanan) 1894. Sparvigen drogs till Molndal 1907.

Dalgangarnas funktion som viktiga kommunikationsleder giller 4n idag

och det 4r hir infrastrukturen byggs ut. Idag l6per ett stort trafikstrak langs
med Molndalsans dalgang. Vister om Moélndalsan gar en bred lokalgata

med sparvig i mitten. Lokalgatan stricker sig fran Korsvigen i Géteborg

ner till kommungrinsen dér den byter namn fran Moélndalsvigen till
Goteborgsvigen. Fran kommungrinsen i norr fortsétter sedan vigen ner till
Broplatsen/Mdlndalsbro. Oster om an aterfinns Vistkustbanan och motorvig
E6/E20. Inom utredningsomradet finns tre trafikplatser lings E6/E20:
Lackarebicksmotet, Abromotet och Torrekullamotet.

De stora viagarna och jarnvigarna orsakar patagliga barridreffekter i Molndal,
se Figur 4.17. Kopplingarna mellan dalgangens 6stra och vistra sida dr
forhallandevis fa. Molndalsbro dr dirfor en viktig koppling 6ver trafikleder,
jarnvig och vattendrag for motorfordon, men ocksa for fotgingare och
cyklister. Aven Kust till kustbanan som stricker sig genom omradets norra
del utgor en barriir, fraimst for sociala samband.

De storsta malpunkterna i Molndal 4r handeln i MéIndals centrum,
knutpunkten for kollektivtrafik vid Mélndalsbro och storre arbetsplatser
sdsom AstraZeneca och Stadshuset. Aven sjukhuset #r malpunkt fér bade
vardgivare och virdtagare. Abytravet, Abymissan och Mélndals Kvarnby ér
exempel pa stérre bes6ksmal. Koncentrationen av arbetsplatser i M6lndal ar
storst utmed de storre kommunikationsstraken i dalgangarna.

Molndals centrum ligger precis vister om Maolndalsbro och kidnnetecknas

av nyare bebyggelse som pa flera hall 4r hég och utgors av flerbostadshus
med handel och verksamheter i bottenplan, se Figur 4.16. Bredvid den yngre
centrumbebyggelsen finns dldre bebyggelse bestaende av flerbostadshus i 3-4
vaningar fran slutet av 1940-talet, med mindre verksamheter i bottenplan.

Figur 4.16 Den héga bebyggelsen i Mélndals centrum i form av flerbostadshus med
verksamheter i bottenplan.
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Industri- och verksamhetsstraket i Mo6lndal 16per ldngs stadens rorelsestrak
i M6Indalsans dalgang, runt Molndalsfallen och ldngs Séderleden i
Fissbergsdalen. Den dldre kvarvarande, bevarandevirda industribebyggelsen
aterfinns i Krokslitts industriomrade, i Kvarnbyn upp till Greveddmmet och

Teckenforklaring
L = utredningsomrade

i":::l; dalsan i Forsaker. Framviixten av dessa omraden har skett stegvis utifrédn tidens
_ behov, vilket gjort att manga karaktéristiska byggnader uppforts. Aven
= Jamvéyg yngre verksamhetsomraden finns, sisom Abro, ett renodlat industri- och
Vagtrafik verksamhetsomrade med bland annat AstraZenecas forskningsanlidggning.

(1) Omraden

I stadens yttre delar finns en stor spridning av bebyggelsetyper fran olika
tidsepoker. De flesta bostadsomradena i M6Indal bestar idag av blandad
villabebyggelse fran 1900- talets senare hélft, pa sina hall uppblandad med
radhus och kedjehus och ett antal flerbostadshusomraden 6vervigande

fran 1960-talet. Generellt har bostadsbebyggelsen i M6Ilndal en ménsklig
skala. Den ér 1ag och star relativt tétt, vilket skapar gemensamma grona

ytor. Bebyggelse har tillkommit utifran tidens behov och déar byggbar mark
har funnits. Darfor har Mélndal ingen tydlig kdrna, utan bestar av flera
mindre omraden som med tiden vuxit samman. Idag fortsétter fortdtningen i
dalgangen med bade bostider och verksamheter.
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Figur 4.17 Utpekade barridrer i Molndal.
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Figur 4.18 Densitet av antal arbetsplatser och malpunkter i MéIndal.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING



Landvetter flygplats

oteborg Landvetter Airport (Landvetter flygplats) dr Sveriges nist storsta
internationella flygplats och invigdes 1977. Flygplatsen ligger cirka 15
kilometer Gster om Goteborg lings viig 27/40.

Landvetter flygplats ligger i ett stort, ssmmanhingande skogbevuxet
landskap. Det kuperade skogsomradet striacker sig fran Bjorrédsdalen till
asen mellan Huvdaby och Eskilsby. Flygplatsen ligger pa ett 6ppet och flackt
omrade, genom att den dr anlagd pa en utgrivd och torrlagd sjo. Norr om
flygplatsen, nirmast vig 27/40, dr omradet kraftigt kuperat med bitvis hoga
bergskérningar och barrskogsbevuxna kron. Flygplatsomradet dr omringat av
mossmarker och ett antal sjoar.

Bebyggelsen inom flygplatsomradet édr i huvudsak storskalig till sin karaktir,
glest utplacerad och omgirdad av 6ppna parkeringsplatser och grénytor.
Forutom terminalbyggnaden utgors bebyggelsen av kontor, fraktbyggnader,
hangarer, flygledartorn, parkeringshus, hotell, bensinstation och en
snabbmatsrestaurang. Mellan flygplatsen, Flygplatsvigen och vig 27/40 finns
stora logistikanldggningar pa planspriingda ytor med hoga slénter ner mot
avfarten fran viag 27/40 (Swedavia Airports, 2017).

I omradet nirmast flygplatsen &r antalet boende fa pa grund av att
flygplatsens buller inte gér omradet limpligt fér bostadsbebyggelse. T
Landvetter titort dr koncentrationen av boende hogre och antalet invanare
uppgar till knappt 9 000 invanare, se Figur 4.19.

Boras

Boras édr huvudort i Sjuhiradsbygden och Vistsveriges nist storsta stad

med drygt 113 000 invanare. Boras har en lang tradition som handels- och
textilindustristad. D& i stort sett all textiltillverkning har férsvunnit fran
staden lever textiltraditionen vidare genom Textilhogskolan och foretagande
inom konfektion och hemtextil. Handelstraditionen lever kvar genom de
manga foretag i staden som &r inriktade mot distanshandel och logistik.

Boras ldge i Viskans dalgang omgivet av svarbebyggda asar och kullar ir
starkt karaktirsskapande for staden dér inslaget av gronska dr dominerande.
Den ildsta bebyggelsen dr koncentrerad till lagpunkterna, medan den nyare
bebyggelsen lingre fran stadskirnan ligger hogre. De obebyggda hogsta
hojderna dr viktiga landmirken och fungerar som en orientering i staden. I
de centrala delarna av Boras utgor Viskan ett viktigt naturrum, liksom ett
antal parker.

Boras genomkorsas av ett antal stora trafikleder och jirnvigslinjer. Dessa gor
att tillgiingligheten till andra orter &r god, samtidigt som trafiklederna skapar
barridirer och har en splittrande effekt pa staden, se Figur 4.21.

Boras storsta malpunkter dr de stora arbetsplatserna i staden,
handelsplatserna, knutpunkter for kollektivtrafik och nagra olika stérre
besoksmal. Bland dessa kan niimnas Sédra Alvsborgs sjukhus vilket fir en av
stadens storsta arbetsplatser, som ocksa har en stor méingd besokare.
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Figur 4.19 Antal boende i omradet kring Landvetter flygplats.

Aven Boras hogskola 4r en av stadens storre arbetsplatser och har cirka

11 000 studenter knutna till sig. Intill hégskolan ligger Simonsland,

se Figur 4.23, dir hogskolans textilutbildning finns, men &ven Textilmuseet,
Navet Science center och Kulturskolan, se Figur 4.24Figur 4.22 . Knalleland
som hyser bade butiker, sportanldggningar och arbetsplatser har flera stora
malpunkter, som till exempel Boras arena, handelsplatsen Knalleland och
Boras djurpark.

I stadskédrnan finns flertalet viktiga kulturhistoriska byggnader som
Carolikyrkan, gamla Radhuset och viss dldre trihusbebyggelse, se Figur 4.20.
Utanfor stadskédrnan tar stora omraden med friliggande bebyggelse vid, som
Villastaden, Parkstaden, Bergdalen och Byttorp.

Figur 4.20 Del av Bords centrum med Ryas dsar i fonden.
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Figur 4.21 Utpekade barridrer i Bords.
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Figur 4.22 Densitet av antal arbetsplatser och malpunkter i MéIndal.
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Figur 4.23 Simonsland dr en av stadens viktigaste mdlpunkter.

Norrby bestar av storskalig bebyggelse fran 50- och 60-talet. Byggnaderna i
omradet utgors av hoga lamellhus med stora gardsrum mellan husen.

Norr och s6der om stadskérnan, lings med Viskan finns stora omraden med
dldre industribebyggelse. Vissa av omradena nyttjas alltjimt for smaskalig
industri och verksamheter, som Getiingen och G6ta medan andra omraden
som Knalleland har omvandlats till andra typer av anvéindningar som

till exempel handelsomraden och sportanldggningar. Istiillet har Viareds
industriomrade, som ligger utmed viig 27/40 i stadens viéstra del, vuxit fram
som ett renodlat industri- och verksamhetsomrade.

Utanfor de centrala delarna av staden finns blandad bebyggelse fran olika
tidsepoker. Nirmast de centrala delarna finns omraden med flerbostadshus
fran 50-talet som Tullen, Sjobo och Gota. Nagot ldngre ut finns omraden fran
60- och 70-talet som Hissleholmen och Hulta. I stadens ytteromraden finns
stora omraden med modernare villabebyggelse, fran framfor allt 70-talet och
framat, som till exempel Hestra och Bramhult.



4.3 Befolkning och markanvandning

Regionen har en stor folkméingd och straket mellan Géteborg och Boras ér ett

av Sveriges storsta pendlingsstrak. I regionen finns Landvetter flygplats, som
ar Sveriges nist storsta flygplats och dven en stor arbetsgivare i regionen.

4.3.1 Befolkning och naringsliv

Regionens storsta stad dr Goteborg, med en folkmingd pa cirka 579 000.
Boras &r regionens nést storsta stad, med en folkméngd pa drygt 74 000.
Totalt bor det cirka 113 000 invanare i kommunen. I Mélndals kommun
uppgar invanarantalet till cirka 69 000 personer. I Hirryda kommun

bor det cirka 38 000 personer varav drygt 18 000 bor i Moélnlycke, som &r
kommunens storsta titort. Landvetter titort, som dr nést storst, har knappt
9 000 invanare. Bollebygds kommun har totalt cirka 9 500 invanare, varav
cirka 4 500 bor i centralorten. Marks kommun har en folkméngd pa cirka 35
000 och cirka 15 500 av dessa bor i centralorten Kinna (SCB, 2019).

Sett over hela utredningsomradet ir befolkningstitheten storst i den vistra
delen samt i Borasomradet. Nagot hogre befolkningstithet finns ocksa i

de mindre orterna ldngs Kust till kustbanan och i trakten kring Bollebygd.
Soder om vig 27/40 och i utredningsomradets norra del, mellan Bollebygd
och Boras, dr befolkningstitheten som ldgst (SCB, 2019). Karta 6ver
befolkningstitheten i hela utredningsomradet kan ses i Figur 4.25.

Naringsliv och arbetsmarknad

Vistra Gotalands 1én har ett mycket strategiskt ldge, med goda férbindelser
till framfor allt Norge och Danmark, samt till 6vriga virlden fran Landvetter
flygplats och Goteborgs hamn. Detta ger goda forutsiittningar for néringslivet
iregionen.

Sett till antalet arbetsplatser, domineras niringslivet i Vistra Gotalands
ldn av tjdnsteforetag. Totalt utgdrs 69 procent av arbetsplatserna av

olika tjansteforetag, vilket &r nagot hogre én riksgenomsnittet. Andelen
verksamma inom areella néringar &r 17 procent i hela regionen, vilket &r
nagot ldgre dn rikssnittet, medan andelen verksamma inom industriella
niringar dr nagot hogre dn rikssnittet. I Bollebygds och Marks kommuner
ar andelen arbetstillfdllen inom den areella sektorn storre dn de 6vriga
kommunerna i utredningsomradet (Regionfakta, 2020).

Inom utredningsomradet dr koncentrationen av arbetsplatser inom
tjdnstesektorn storst i Goteborg och Molndal. Goteborgs Stad har dver
88 procent och Mdélndal 80 procent, vilket kan jimféras med Boras Stad
och Hirryda kommun som har cirka 70 procent av sina arbetsplatser
inom tjinstesektorn. Géteborg har dock ligre andel anstillda inom
industrinéringar in bade Boras, Hirryda och Molndal.

Regionens storsta arbetsgivare dr Vistra Gotalandsregionen med 55 000
anstillda. Aven Goteborgs Stad och Boras Stad #r stora arbetsgivare med
drygt 55 000 respektive knappt 12 000 anstilllda. En annan stor arbetsgivare
i Goteborg dr Volvo personvagnar med drygt 18 000 anstillda.
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Figur 4.24 Antal arbetspendlare mellan tdtorter i utredningsomrddet och i ndrliggande kommuner. Pendlingsrelationerna visar pendlingsrelationen mellan bostad och arbete i
utvalda tdtorter. Genomfartstrafik, studenter och pendlare fran andra orter eller landsbygd redovisas ddrmed inte.

Pa listan 6ver de 25 storsta arbetsgivarna i regionen aterfinns dven Goteborgs
universitet, Molndals stad, Landvetter flygplats genom Swedavia, Harryda
kommun och Chalmers tekniska hogskola. I Molndals stad &r, forutom
kommunen sjilv, AstraZeneca och Essity stora arbetsgivare.

I Hirryda kommun dr kommunen och Landvetter flygplats de enskilt

storsta arbetsgivarna, men det finns ocksa ett flertal storre arbetsgivare i
verksamhetsomradena Molnlycke foretagspark och Solsten. I Bollebygds
kommun &r de storsta arbetsgivarna kommunen, Fliigger Fiarg och Hultafors.
I Boras ir forutom Sodra Alvsborgs sjukhus och Boras Stad de storsta
arbetsgivarna Ellos, H&M, Hogskolan i Boras och RISE (Regionfakta, 2020).

4.3.2 Pendlingsmonster och kollektivtrafikutbud

Pendlingen lings med strickan ir stor och straket mellan Géteborg och
Boras &r ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Goteborg, Boras och Molndal
har storre inpendling dn utpendling medan det i Bollebygds, Hérryda och
Marks kommuner 4r omvinda forhallanden. I Goteborg och Boras ér det en
stor andel av den arbetsféra befolkningen som bade arbetar och bor inom
kommunen, se Figur 4.24.

Kust till kustbanan trafikerar strickan Goteborg-Boras. Inom utrednings-
omradet finns stationer i Molnlycke, Hindas, Révlanda, Bollebygd, Sandared
och Boras. Under vardagar kors 13 turer i vardera riktningen, varav 4 4r
direkttag mellan Goteborg och Boras. Under helger kors 5 - 7 turer per
riktning, varav 3 dr direkttag. Restiden med direkttaget ir cirka 5 minuter
kortare jimfort med de turer som stannar till pa de mindre orterna. Mellan
Goteborg och Boras gar ocksa direktbuss och en linje som kor via Bollebygd.
Under hogtrafik gar direktbussen i 10-minutertrafik. Fran Boras finns

bade tag och busslinjer mot Kinna och Varberg i straket lings viig 41 och
Viskadalsbanan. Mellan Géteborg och Boras gar flertalet regionbussar och
trafikerar med allt fran 10- till 60-minuterstrafik.

Fran Molnlycke gar bussar mot Goteborg i 5-minutertrafik under hogtrafik
och i cirka 10-minutertrafik under 6vriga tider. Fran Molnlycke gar dven
buss till M6lndal via Pixbo. Inom Hirryda kommun gar en busslinje i

30-minutertrafik med start i Bollebygd till M6lnlycke, via titorterna Rivlanda,

Hindas, Hirryda och Landvetter. Mellan Landvetter titort och Rivlanda
kor en busslinje via Hillingsjo. Fran Hillingsjo finns dven bussforbindelse
soderut mot Fjiras. Landvetter flygplats trafikeras av flygbussar bade fran
Goteborg och Boras. Mellan Boras och Bollebygd kors en busslinje lings
vig 1757 och trafikerar bland annat Sjomarken, Sandared och Olsfors.
Pendelparkeringar finns pa manga hall inom utredningsomradet.

Bade Molndals stad och Boras Stad har cykelplaner, vilka beskriver visioner
om att frimja hallbara resvanor i vardagen. Trafikverket ansvarar for att
tillgidngliggora ett stationslige om befintlig infrastruktur saknas, och
projektet forutsitter att kommunerna sjidlva kommer att uveckla sina
infrastrukturnit och kollektivtrafiklinjer sa att hallbara intermodala resor
framyjas, vilket innebér resor och transporter med flera olika firdmedel.
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Figur 4.25 Befolknmgstathet

4.3.3 Jord- och skogsbruk
Jordbruk

Jordbruksmark ér en viktig resurs att bevara for framtida
livsmedelsproduktion. Jordbruksmark &r dven attraktiv for
bebyggelseutveckling, bade for utvidgning av samlad bebyggelse och for

att det ofta har goda byggnadstekniska forutséttningar, sirskilt titortsnira
jordbruksmark riskerar dirfor ofta att omvandlas till annat dgoslag
permanent. Fragan om hushallning av brukningsvird jordbruksmark till det
den dr mest limpad for dr darfor angelédgen.

Inom utredningsomradet forekommer stérre sammanhingande arealer av
jordbruksmark framférallt i Nolans och Storans dalgang, det vill séiga inom
Bollebygds och Hirryda kommuner. Séder om Révlanda finns betesmarker
med hoga virden som ingar i flerariga skétselataganden inom ramen for
Jordbruksverkets miljoersittningar (Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lén,
2020b). Nolans och Storans dalgang utgor en del av ett regionalt viktigt och
virdefullt odlingslandskap (Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 14n, 2020c¢), dir
virdet forutsitter ett fortsatt brukande av jordbruksmarken.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

I alla fyra kommunerna ir en stor andel av jordbruksforetagen mycket sma,
under 5 hektar, se Tabell 4.1. For alla fyra kommunerna anvindes 6ver 80

procent av den totala akermarksarealen for vallodling 2019 (Jordbruksverket,

2020). Da det ir stor andel sma brukningsenheter och stor andel
vallodling ir det troligt att det i stor utstrickning ror sig om extensivt bete.

Tabell 4.1 Jordbruksforetag med en areal under 5 hektar.

Kommun Jordbruksforetag med en areal under 5 hektar
(i procent av jordbruksféretagen inom kommunen)
MaoIndal Mer an 20 procent
Harryda Mer &@n 40 procent
Bollebygd Mer &@n 50 procent
Boras Mer &@n 40 procent

I manga fall 4r jordbruket och skogsbruket komplement inom samma
lantbruksféretag. Om den ena niringsgrenen utsitts for fragmentering
kan det i forlingningen paverka néringsidkaren sa att &ven den andra
niringsgrenen paverkas negativt. I omraden dér jordbruksmarken ligger
inspringd som sma 6ar i andra markslag behover lantbruksforetag

ofta arrendera marker inom ett storre geografiskt omrade dn om

odlingslandskapet ir storskaligt. Bade for jordbruket och for skogsbruket
ar det viktigt att det dven framover finns bra mojligheter for brukaren att ta
sig mellan sina olika markomraden med de maskiner som krivs for fortsatt

brukande.

Skogsbruk

Hela utredningsomradet priglas av ett skogslandskap. Utredningsomradet ar
belédget i flera kommuner med manga skogsfastigheter, relativt sma bruk-
ningsenheter (cirka 15-20 hektar) och manga skogsigare. De sma fastighe-
terna och skiftena gor det svarare med ett rationellt skogsbruk, men det
omojliggors inte. Att brukningsenheterna dnda &r i den storleksordningen
och med produktiv skogsmark i omradet kan skogsbruket ségas vara ratio-
nellt &ven for privata skogsigare i omradet som normalt har mindre innehav.
Skogsindustrierna &r viktiga i hela Sverige, men &r i Vistra Gotaland kanske
inte fullt lika viktiga for sysselsittningen som for andra delar av landet.
Skogsbruk och viljan for mindre skogsigare att sitta sitt timmer pa markna-
den paverkas negativt vid en 6kad grad av fragmentering. I manga fall beror
detta pa att fragmenteringen bidrar till sma eller mycket sma fastigheter vilka
ar svara att bruka pa ett ekonomiskt rationellt sétt.
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4.3.4 Kommunal planering

Varje kommun ska ha en aktuell 6versiktsplan (OP) som omfattar hela
kommunens yta, enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900). I detta avsnitt
sammanfattas kommunernas planerade utbyggnadsomraden enligt OP,
seFigur 4.26.

Goteborgs Stad

Goteborg ér Sveriges andra stad och regionens viktigaste knutpunkt.
Goteborgs Stads oversiktsplan (OP) ir fran 2009 (Géteborgs Stad, 2009).
Arbete med ny OP péagér dock och samrad genomférdes under 2019.

Endast en liten geografisk yta av kommunen berérs av utredningsomradet.
Goteborgs Stad och Mdolndals stad har gemensamt tagit fram en férdjupad
oversiktsplan (FOP) for Mélndalsans dalging (Goteborgs och Mdlndals stad,
2016) vars planomrade striicker sig fran Korsvégen i norr till Révekérr i s6der.
Arbetet har genomforts i samrad med Trafikverket.

Planomradet inom Goteborgs Stad innefattar &ven delar av Skar och
Kallebick. Syftet med den gemensamma FOP:en ir att skapa goda
forutsittningar for en langsiktigt hallbar regional struktur. Den fordjupade
oversiktsplanen beskriver gemensamma strategier och rekommendationer
fér markanvindning och stadsmiljo, infrastruktur samt vatten- och
gronstruktur fér en hallbar stadsutveckling i Molndalsans dalgang i de bada
kommunerna.

Omradena vister om E6/E20 och Vistkustbanan foreslas omvandlas till
blandad bebyggelse med centrumkaraktir. Mot E6/E20 och jarnvigen
foreslas hogre bebyggelse som skydd mot buller, risk for farligt gods och
fororenad luft. Oster om E6/E20 och jarnvigen pagar en utveckling av det
tidigare mejeriomradet i Kallebick till blandad bebyggelse. For att bittre
koppla Kallebick till sin omgivning foreslas en ny vig till Lackarebick, som
innebir en ny link s6derut till Molndals innerstad samt en ny gang- och
cykelbro 6ver jarnvigen och E6/E20 till Grafiska vigen—-Molndalsvigen.

MdlIndals stad

Mblndal stads dversiktsplan (OP) ir fran 2006, men arbete pagar med att ta
fram en ny OP. Forslaget till ny OP har varit pa samrad under 2018 (MdIndals
stad, 2018). Molndal 4r en del av Goteborgsregionens starka tillvixtomrade
och enligt samradshandlingen fér den nya OP:n har staden ett uttalat mal
om att viixa med i genomsnitt 1,5 procent per ar. I samradshandlingen
fastslas att en station pa den nya stambanan ska beaktas i all planering

inom stationsomradet i M6lndals titort. Har ska en placering av en ny
jarnvigsstation vara mojlig. Mojliga korridorer for jirnvigsdragning ska
ocksa beaktas sa att inga hinder skapas.

I den gemensamma férdjupade 6versiktsplanen (FOP) for Molndalsans
dalgiang som Mélndals stad har tagit fram tillsammans med Géteborgs Stad
(Goteborgs och Molndals stad, 2016) finns forslag pa ny markanvindning
lings med Mélndalsan. Huvudinriktningen att astadkomma en tiitare
stadsbebyggelse, dir bostider och verksamheter blandas.
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Nya bostidder foreslas inom flera delomraden bade genom fortéitning i
befintliga bostadsomraden, men ocksa genom att tillata bostidder pa tidigare
industrimark.

Inom Forsakeromradet, som ir ett tidigare industriomrade pa den sydostra
sidan om Molndalsbro, féreslas en ny stadsdel med blandad bebyggelse

och service. Infrastrukturen ska utvecklas genom en utbyggnad av
jarnvigen, forbattrade trafikplatser pa motorviigen samt genom en utokad
kollektivtrafik. En ny bro, soder om Molndals Bro, mellan Molndals innerstad
och Forsakersomradet foreslas dven for att avlasta Molndals Bro. Den nya
bron ger en mojlighet att skapa en utvecklad knutpunkt vid Mélndals C.

For att sammanlédnka de vistra och stra sidorna av dalgangen och minska
barridreffekten av infrastrukturen foreslas fler gang- och cykelbroar, bade
over E6/E20 och Vistkustbanan och 6éver Molndalsan. Detta ska dven
tillsammans med en utvecklad gronstruktur utmed Molndalsan skapa béttre
kopplingar med omgivande gronomraden. Kulturmiljéer inom framfoérallt
ialdre industrimiljoer ska tas till vara och utvecklas.

Héarryda kommun

I Harryda kommun utgors centralorterna av Molnlycke och Landvetter.
Hirryda kommuns 6versiktsplan (OP) dr fran 2012 (Hirryda kommun, 2012)
och aktualitetsforklarades 2018 (Kommunfullméktiges beslut 2018-06-18,
dnr 2016KS387). Arbetet med att ta fram en ny OP pagar och den beriknas
stéllas ut fér samrad under varen 2021. Kommunen har enligt nuvarande

OP en ambition om att viixa med 1 procent om aret. Detta kommer innebira
att man behover ta ny mark i ansprak. Befintliga tétorter ska utvecklas

och byggnation ska huvudsakligen ske kring befintlig infrastruktur och i
anslutning till kollektivtrafik.

Mbolnlycke tdtort har, likt trakten kring Radasjon, en historik kring
herrgardsmiljoer och gods. Sjilva orten Mdolnlycke har en stor andel
villabebyggelse, men i centrumomradet finns &ven flerbostadshus och
verksamheter. Storst koncentration av verksamheter finns norr om tétorten
intill viig 27/40 i Molnlycke foretagspark. Molnlycke har en jirnviigsstation
centralt i samhillet och ser sirskilt positivt pa fértitning inom 600 meter
fran stationen. Kommunen har tagit fram ett program fér Landvetter-Backa,
s6der om vig 27/40. Hir pagar arbete med detaljplaner. Kommunen arbetar
ocksa med en fordjupad 6versiktsplan for Landvetter S6dra, som ir det
storsta utpekade utvecklingsomradet i Hiarryda kommuns 6versiktsplan
OP2012. Landvetter Sodra ir en helt ny stad fér 25 000 invanare som ska
kopplas samman med befintliga orter som Mélnlycke, Landvetter och
Bjorrod samt Landvetter Airport city och flygplatsen. Forslaget till férdjupad
oversiktsplan har varit pa samrad under 2020 (Hirryda kommun, 2020a).
Landvetter Sodra beror ett storre geografiskt omrade mellan Landvettersjon
och Landvetter flygplats.

Landvetter flygplats ligger i Hirryda kommun och omfattas av en generalplan
faststilld 1980. For stora delar av flygplatsomradet och intilliggande omrade
giller detaljplanen som faststiilldes ar 1978. Omradena kring flygplatsmotet
ir intressanta for foretagsetableringar. PA markanviindningskartan i OP:n
redovisas vistra delen av detta omrade som ”Utbyggnadsomrade pa kort sikt”
och ostra delen som ”Utbyggnadsomrade pa lang sikt”. Utvecklingsplaner
finns fér omradet kring flygplatsen med bland annat Airport City och den
masterplan som Swedavia arbetar med, se vidare avsnitt 4.3.7.
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Bollebygds kommun

Bollebygd kommuns éversiktsplan (OP) ir fran 2002 (Bollebygds kommun,
2002), men kommunen har pabérjat arbetet med en ny OP som har varit pa
samrad fran november 2020 till januari 2021 (Bollebygds kommun, 2020).

I centralorten Bollebygd finns lokal handel och service och orten fungerar
som ett handelscentrum for niromradet. Landvetter flygplats ligger endast
15 min bort. Kommunens mélsittning enligt nuvarande OP ir att utveckla
niringslivet i kommunen genom nyetableringar sa att fler ménniskor kan
jobba i kommunen. Bostadsbyggande ska prioriteras i Bollebygds tiitort,

men &ven orterna Olsfors, Hultafors och T6llsj6 ska kunna utvecklas.

Det efterfragas mojligheter till fritidshus eller permanentboende kring
Nedsj6arna oster om Hindas. Vister om Bollebygds centrum och norr om vig
27/40 ligger Kullaomradet, ett omrade lings med Nolan dir kommunen tagit
fram ett planprogram for nya bostéder. Omradet har en kénslig landskapsbild
och dirfér rekommenderas 1ag bostadsbebyggelse i planprogrammet.
Omradet bestar idag av betesmarker léings aravinen samt enskilda gardar
(Bollebygds kommun, 2017).

I Bollebygd ér samhillet koncentrerat kring torget och stationen.
Bebyggelsen bestar mestadels av villor. Lings med vig 27/40 finns
verksambheter, liksom i omradet intill Gronkullenmotet. Bollebygd ligger
strategiskt for utveckling av néringsliv och bostéider. Kommunen ir i
dagsléget en utpriiglad pendlarkommun.

Det finns en utvecklingsplan framtagen i samarbete med Marks och Hérryda
kommuner. Utvecklingsplanen antogs 2014 och anger mal och inriktning

for gransomradet mellan kommunerna (Bollebygds, Marks och Hirryda
kommun, 2014).

Boras Stad

Boras Stad har en 6versiktsplan (OP) fran 2018 (Boras stad, 2018).
Kommunen har fem prioriterade kirnomraden for tillviixt som #r Boras Stad
samt orterna Dalsjofors, Fristad, Sandared och Viskafors.

Kommunen har ett mal om att fortsétta vixa med cirka 1 000 nya invanare
per ar de kommande 20 aren, vilket motsvarar cirka 1 procent i tillvixt. Ar
2035 riknar kommunen med att ha en folkméngd pa cirka 140 000 invanare.
For att mota den kommande utvecklingen bedéms cirka 15 000 nya bostéider
behova byggas fram till 2035. T Boras efterstrévas att staden ska vixa inifran
och ut, med en tit och blandad stadsbebyggelse. De storre titorterna i
kommunen, Dalsj6fors, Fristad, Sandared och Viskafors, ska fungera som
viktiga knutpunkter i kommunen f6r service som skola, vard, dldreboende
och detaljhandel. Orterna ligger lings prioriterade kollektivtrafikstrak som
ska vara tydliga och effektiva.

Boras Stad har tagit fram en utbyggnadsstrategi med en strukturbild

som pekar ut att stadskdrnan ska fortétas inifran och ut, centrumnira
utvecklingsomraden samt prioriterade strak fér utveckling (Boras Stad,
2019). Strategin ir framforallt att staden ska viixa i nord-sydlig riktning med
tyngdpunkter utmed Viskan. Prioriterade utvecklingsomraden férutom
stadskédrnan dr de centrumnéra omradena Knalleland, Gisslosa, Regementet,
Getiingen och Hestra. For att mojliggora exploatering inne i staden pa
framforallt dldre industrimark, parkeringsytor och lagt exploaterade
fastigheter beh6ver nya ytor for verksamheter skapas.

I Boras OP pekas framforallt Kyllared i Brimhult, Viared viister- och sterut,
vig 41 viistra, vig 41 6stra och godsterminal Syd ut som verksamhetsomraden.
Boras genomkorsas av ett flertal storre vigar och jarnvigar som ar viktiga for
arbetspendling och néringslivstransporter. Den nya stambanan nimns som
en viktig aspekt for att mojliggora snabbare, effektivare och miljovinligare
resor for regional arbetspendling och nationell fjarrtrafik.

Marks kommun

Huvudorten i Marks kommun &r Kinna. Kinna ligger i mycket néra
anslutning till orten Skene och de tva orterna har i stort sett vuxit ihop.
Marks kommuns utveckling &r i hog grad beroende av hur vil kommunen kan
linka samman med arbetsmarknaderna i Goteborg och Boras.

Mark kommuns 6versiktsplan (OP) r fran 2017 (Marks kommun, 2017). I
OP lyfts vissa strategiska strak och utvecklingsnoder fram. Enligt OP bor
utveckling fortsatt ske med inriktningen att komplettera och fortéta befintlig
bebyggelse i knutpunkter, noder och linkade orter. En blandning av bostider
och arbetsplatser ska efterstrivas sa langt som mojligt. Kommunen har en
ambition om 1 procent arlig befolkningsokning fram till ar 2030. Kommunen
berdr endast en liten del av utredningsomradet.
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Figur 4.27 Riksintressen kommunikation och forsvar.

4.3.5 Riksintresse for kommunikation och férsvar

Landvetter flygplats utgor riksintresse for kommunikationer samt omgirdas
av ett riksintresseomrade for Forsvarsmakten, vilket innebér stoppomrade for
hoga objekt. Riksintresset inkluderar dven eventuell framtida andra rullbana,
se Figur 4.27.

Befintliga jirnvigar inom utredningsomradet Vistkustbanan, Kust till
kustbanan, Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan utgér alla riksintresse

for kommunikationer. Tidigare utredd korridor fér planerad ny jarnvig

pa strickan Molnlycke-Bollebygd utgor i dagsliget riksintresse for
kommunikationer. Utifran pagaende planliggningsprocess har Trafikverket
paborjat ett arbete med dversyn av riksintresset. Vig 27/40 och E6/E20 utgor
riksintresse for kommunikationer.

Forsvarets 6vningsomrade vid Brat, soder om Boras, har nyligen beslutats
som riksintresse (Forsvarsmakten beslut 2020-12-21).

Ovriga riksintressen redovisas i avsnitt 4.4.1.

4.3.6 Infrastruktur

Befintliga jairnvigar inom utredningsomradet ar Vistkustbanan, Kust till
kustbanan, Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan. Vistkustbanan gar i nord-
sydlig riktning mellan Goteborg och Lund. Vistkustbanan har en station i
Molndal. Vistkustbanan ingar i den trafikslagsovergripande atgirdsvalsstudie
for straket Varberg-Goteborg som pagar, se avsnitt 1.4.3.

Kust till kustbanan gar i vist-6stlig riktning mellan Goteborg och Kalmar

via Boras. Viskadalsbanan gar séderut fran Boras mot Varberg och
Alvsborgsbanan gar norrut fran Boras mot Uddevalla. For att dessa jarnvigar
inte ska innebéra alltfér stora barridrer for bilister, fotgéngare och cyklister
langs strickorna sa finns det ett antal passager under eller 6ver jarnvigarna
som dessa kan passera via. For straket Kust till kust G6teborg-Boras

arbetar Trafikverket med en atgéirdsvalsstudie. Den nya stambanan ir en
forutsittning for de atgirder som foreslas i atgdrdsvalsstudien, se vidare
avsnitt 1.4.1. Statliga vigar som kan komma att paverkas av den nya jarnvigen
framgar av Figur 4.28.

Vig E6/E20 ir storst med sina sex korfélt och gar i nord-sydlig riktning
genom utredningsomradets vistra del. Vigen ligger i markplan med slénter,
och korsande vigar gar pa bro 6ver vigen. Vig 27/40 ir nést storst och
stricker sig viist-Ostligt genom hela utredningsomradet. Den ligger mestadels
i markplan med slénter, med korsande viigar som omvéxlande gar pa bro 6ver
eller i tunnel under vigen.

E6/E20, viig 27/40, 41, 42 samt landsvig 156 och 180 &r enligt Nationell
Vigdatabas inkluderade i Funktionellt Prioriterat Vignét. Vig E6/E20 och
viig 27/40 dr utpekade som nationellt och internationellt viktiga viigar. Vig
41 dr utpekad som regionalt viktig viig liksom viig 42 norr om Boras tiitort.
Vig E6/E20 och viig 40 ér dven utpekade som riksintressen. Landsvig 1757
gar parallellt med vdg 27/40 mellan Bollebygd och Boras och fungerar som
omledningsvig.

Vig 27/40 passerar precis norr om Landvetter flygplats vilket gor att
flygplatsen litt nas med buss eller bil, bade fran Géteborg och fran Boras samt
ovriga samhiillen ldngs strickan. Flygplatsen trafikeras av flygbussar bade
fran Goteborg och Boras.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING
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Figur 4.28 Vignummer pd de statliga vdgarna samt namn pd jdrnvdgar inom utredningsomrddet.

Forutom Landvetter flygplats ligger 4ven Boras flygplats inom
utredningsomradet. Boras flygplats ligger precis séder om
verksamhetsomradet Viared.

Gang- och cykelnitet ar fraimst koncentrerat till titorterna. Mellan téitorterna
i utredningsomradet saknas ofta gang- och cykelvigar vilket medfor att

gang- och cykeltrafikanter lings dessa strickor hénvisas till att ga eller cykla
i blandtrafik.

Inom eller i anslutning till utredningsomradet trafikerar tag, stadsbussar,
regionbussar, expressbussar, sjukresor, flygbuss samt sparvagnar. 1
utredningsomradet utgors knutpunkterna for region- och expressbussar

av Molndals station, M6lnlycke station, Bollebygd station och

Boras resecentrumc<. Liings de storre vigarna finns ett antal storre
brokonstruktioner samt trafikplatser som behover beaktas vid placering av
den nya jirnvigen. Lings jirnviigar finns dven anliggningar sasom teknikhus
och matarstationer som kan komma att paverkas.

Inom utredningsomradet finns i varierande omfattning (mer i och runt
tétorterna samt Landvetter flygplats) ledningar for 6verféring av vatten och
avlopp, el (0,4-400 kV), opto/tele, Naturgas, samt fjarrvirme och fjarrkyla.
Om ledningarna behoéver flyttas for att kunna bygga den nya stambanan &r det
generellt m6jligt, men det kan ta upp till 5 ar fran beslut till flyttad ledning.

Inom utredningsomradet finns stérre VA-ledningspaket,
overforingsledningar i stora dimensioner, pumpstationer samt kritiska
ledningar till och fran vatten- och reningsverk. Aven dagvattenledningar som
lokalt avvattnar befintliga jirnvigsspar finns i omradet.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

Storre fjarrvirme-, fjarrkyla- och gasledningar/anliggningar samt
kraftledningsgator finns ocksa inom utredningsomradet. I titorterna samt
pa Landvetter flygplats dr ledningssystemen generellt mer utbyggda dn pa
landsbygden.

Inom utredningsomradet finns ett antal dammanlidggningar som utgors av
mindre vattenkraftsanldggningar och dammar som mojliggor reglering av
vattennivaer i sjoar och fléden i vattendrag. I Moélndalsans avrinningsomrade
finns ett antal dammanliggningar i vattendrag och sj6ar. For fem dimmen

i Molndalsans huvudfara finns en koordinerad reglering av vattenflode och
-niva foér att minska risken for 6versvimningssituationer nedstroms.

For Viskan finns en #lvsamordningsgrupp fér samverkan mellan linsstyrelsen,
Vattenfall, Boras kommun och riddningstjinsten. Genom koordinering av
vattenreglering vid dammanliaggningar i Viskans avrinningsomrade minskas
risken for dversvimningssituationer.

4.3.7 Landvetter flygplats

Goteborg Landvetter Airport (Landvetter flygplats) dr Sveriges nist storsta
internationella flygplats och invigdes 1977. Med ett strategiskt lage 15
kilometer 6ster om Goteborg, pa vigen till Boras, utgor flygplatsen ett nav for
inrikes- och utrikesflyg.

Landvetter flygplats #gs av statliga Swedavia och dr idag en av Vistsveriges
viktigaste malpunkter for kommunikation. Fran flygplatsen nas runt 100
destinationer, dir de populdraste dr Stockholm, London och Frankfurt. Pa
flygplatsen jobbar runt 450 personer fér Swedavia och hér finns cirka 500
entreprenérer och 100 verksamma foretag. Totalt sysselsitter flygplatsen
cirka 4 000 personer.

Framtida utveckling

Antalet flygresenirer ér cirka 6,7 miljoner per ar, (Transportstyrelsen, 2020)
varav en stor andel dr affirsresenéirer. Swedavia menar att Landvetter
flygplats maste anpassas till dagens resenérsantal och samtidigt férbereda sig
for framtiden. Ett utvecklingsprogram har dirfor tagits fram for flygplatsen
(Swedavia Airports, 2020a). I programmet ingar flygplatsens kapacitets- och
utvecklingsprojekt som sammantaget ska mojliggéra en kapacitets6kning.

Swedavia har ocksa tagit fram en sa kallad Draft masterplan for Landvetter
flygplats (Swedavia Airports, 2017). En Draft masterplan ér en 6versikt 6ver
mojliga utvecklingsscenarier och ska visa pa vilka mojligheter flygplatsen har
att utvecklas. Hir poéingteras att flygplatsen har en helt avgorande betydelse
for regionens tillgiinglighet, tillvéixt och sysselséttning. Utvecklingen utgar
ifran en forviintad 6kning av flygtrafik fran cirka atta miljoner passagerare
till cirka 18 miljoner passagerare under en 50-arsperiod. Arbete med en
Masterplan 2070 for Landvetter flygplats pagar.

Landvetter flygplats ér en utpekad sa kallad Core-flygplats inom EU, dir
man vill uppna intermodalitet. Det betyder att man vill att transport av gods
och passagerare kan ske med nyttjandet av flera transportsitt. Darfér kan
Swedavia fa EU-medel for att utveckla flygplatsen och ansluta den till den
nya stambanan mellan Goteborg och Borés.

Samtidigt som Swedavia planerar och bygger fér framtidens resande har de
dven en vision om en flygplatsstad. Visionen haller pa att forverkligas i och
med planering och byggande av Airport City Géteborg, som har blivit namnet
pa flygplatsstaden som nu borjat vixa fram runt flygplatsen. Hér ér tanken
att lager- och logistikverksamhet blandas med kontor, hotell, handels- och
arbetsplatser. Flygplatsstaden ska viixa fram etappvis och beriknas vara

fullt utbyggd ar 2045 da antalet arbetstillfdllen ska uppga till cirka 10 000
(Swedavia Airports, 2020b).



4.4 Milj6 och hdlsa

En mer utforlig beskrivning av miljoforutsittningar finns att 1isa i
miljokonsekvensbeskrivningen.

4.4.1 Riksintressen

Omraden som ir av nationell betydelse for vissa samhiillsintressen kan

pekas ut som omraden av riksintresse for dessa indamal. Omraden som

ar av riksintresse ska skyddas mot atgiarder som kan patagligt skada deras
virden eller mojligheterna att anviinda dem for avsett indamal. Dessa
grundliggande hushallningsbestimmelser regleras i 3 kap. miljobalken (MB).

Flera riksintressen for natur, friluftsliv och kulturmilj6 enligt 3 kap.
miljébalken férekommer inom och nira utredningsomradet, se Figur 4.29
samt Tabell 4.2, Tabell 4.3 och Tabell 4.4.

Tabell 4.2 Riksintressen for kulturmiljévdard inom och ndra utredningsomradet.

KO 28 Gunnebo Herrgardsmiljo med medeltida ursprung.

Aven kulturreservat.
KO 12 Storans dalgang Dalgangsbygd med ett odlingslandskap
utmed Storans meanderfara dar stora gardar,
belagna i 6vergangen mellan indgor och
utmark, speglar ett burget byggnadsskick i
en rik jord- och skogsbruksbygd under 1700-
och 1800-talet.

KO 71 Stora Haltet Ensamgard i gransbygd, med kringliggande
odlingslandskap. (syddst om Landvetter

flygplats).

KO29 Kvarnbyn Koncentrerad kvarnmiljé och industrimiljé
vid MélIndalsan, vars kraftiga fall nyttjats for
kvarndrift i stérre skala sedan medeltiden,
med stor betydelse for den tidigindustriella

utvecklingen i Géteborgsregionen.

KP75 Rydboholm Industrimiljé i Boras kommun med Sveriges
forsta mekaniska bomullsvaveri fran 1834
som inledde en ny epok inom svensk textil-

produktion

Tabell 4.3 Riksintressen for naturvdrd inom och ndra utredningsomradet.

NRO-14-164 Halsjon Grund slattsjo (Harssjon) dster om Mdlndal.

NRO-14-157 Risbohult Sumpskogsomrade i dvre delen av MdIn-

dalsan.

NRO-14-158 Vatmarker i Klippan Skogsomrade séder om Hindas. Aven natur-

reservat/Natura 2000

NRO-14-166 Lygnern och Storans dalgang Dalgang dar Storan har ett meandrande lopp,

viktigt omrade for fisk, vardefull adellévskog.

NRO-14-165 Ubbhultsdrumlinen Dumlinbildning néra Hallingsjo, vardefullt

odlingslandskap.

NRO-14-171 Viskans och Surtans dalgang Odlingslandskap, & som utgér
uppvaxtomrade for lax och 6ring, vardefull

I16vskog.

NRO-14-167 Uttermossen Mangformig och relativt orérd mosse i Boras

kommun.

NRO-14-150 Tubbared Aldre artrikt odlingslandskap i Harskogen-

omradet.

Tabell 4.4 Riksintressen for friluftslivet inom och ndra utredningsomradet.

FO 33 Radasjon med Gunnebo Omréadet utgdrs av bland annat kultur-
reservatet Gunnebo och det kommunala
naturreservatet Radasjon, som bestar av
sjon samt omkringliggande adelldvskogar,

strandskogar och 6éppna betesmarker.

Tatortsnara naturomrade med drag av vild-
mark som ligger mellan MéIndal och Harryda
kommun. Omradet ar rikt pa sjoar, har
mestadels ordérd natur och héga natur- och
friluftsvarden.

FO 32 Rambo mosse och Harssjon

Stort omrade med omvaxlande natur och till
stora delar naturreservat. Genom sitt cen-
trala lage ett ytterst vardefullt friluftsomrade i
en storstadsregion

FO 07 Delsjoomradet

FO 04 Brataomradet Varierad skogsmiljé norr om MélInlycke. Barr-
skogar dominerar, men i omradet finns dven
en sj6 och en stérre mosse samt omraden

med &dellévskog.

Stort omrade med forutsattningar for olika
slags friluftsaktiviteter. | omradet finns strév-
stigar, skidspar, skidbackar, badplatser samt
vattendrag for kanotsport och fiske.

FO 18 Harskogenomradet

FO 22 Klippan Relativt Iattillgangligt skogsomrade nara
Hindas med héga natur- och kulturvarden.
Delar ar naturreservat och Natura 2000-om-

rade.

Omvaxlande naturomrade nara Boras
centrum med sjoar och skogar och rester
av ett aldre kulturlandskap. Omradet har
stora varden for det rorliga friluftslivet och i
omradet finns vandringsleder, motionsspar
och utsiktsplatser.

FO 35 Rya asar

FO 27 Lygnern och Storans dalgang Naturskont och storslaget omrade med
bland annat sjon Lygnern, Storan samt Ram-
hultafallet. | omradet finns forutsattningar for

fiske, bad och vandring

I 4 kap. miljobalken (MB) finns ett antal omraden listade som i sin helhet
utgor riksintresse med hénsyn till de natur- och kulturvirden som finns dér.
Det giller bland annat alla Natura 2000-omraden. Tre Natura 2000-omraden
ligger inom utredningsomradet. Samtliga ir utpekade med st6d av EU:s

Art- och habitatdirektiv och ligger i Hirryda kommun: Det ir Labbera
(SE0520169 ), Risbohult (SE0520168) och Klippan (SE0520145).

Goteborg Stads dricksvattenanldggningar utgor riksintresse for
vattenforsorjningen enligt 3 kap. miljobalken. Riksintresset utgors av ett
omrade kring Delsjéarna-Radasjon.

Riksintressen for kommunikation och férsvar redovisas i avsnitt 4.3.5.

4.4.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, ir juridiskt bindande styrmedel med syfte att
skydda ménniskors hilsa och miljon samt att uppfylla krav med anledning av
vart medlemskap i EU. En miljokvalitetsnorm kan gélla hogsta tillatna halt
av ett Amne i luft, mark eller vatten. Utgangspunkten for MKN &4r kunskapen
om vad ménniskan och naturen tal. Det finns idag miljokvalitetsnormer

for utomhusluft, vattenforekomster, fisk- och musselvatten, samt
omgivningsbuller. MKN for omgivningsbuller ir ej tillimpbart for det
aktuella jirnvigsprojektet.

Luft

For utomhusluft giilller miljokvalitetsnormer (SFS 2001:527 och SFS
2010:477). T luftkvalitetsférordningen (2010:477) aterfinns de svenska
miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft. Normerna bidrar till att skydda
manniskors hilsa och miljén samt att uppfylla krav i EU-direktiven 2008/50/
EG och 2004/107/EG.

Yt- och grundvatten

Alla storre ytvatten (sjoar, vattendrag, kustvatten) dr indelade i
vattenforekomster, vilka klassificeras avseende vattnets nuvarande

status av vattenmyndigheten i respektive vattendistrikt. MKN och
statusklassificeringar for ytvatten faststélls av vattenmyndigheterna enligt
Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter (Havs- och vattenmyndigheten,
2019).

Det finns dven MKN for grundvattenférekomster, vilka faststélls med stod av
5 kap. miljobalken, enligt vattenforvaltningsforordningen (2004:660). Det
finns 62 ytvattenférekomster inom utredningsomradet, 43 vattendrag och 19
sjOar. Totalt finns atta grundvattenférekomster inom utredningsomradet,
varav inom tre av dessa finns kommunala vattentikter med tillh6rande
vattenskyddsomraden (Bollebygd, Révlanda och Hillingsjo).
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Figur 4.29 Riksintressen for naturvard, kulturmiljovdrd och friluftsliv.

4.4.3 Naturmilj6é och skyddade omraden

I viistra delen av utredningsomradet samt i omradet kring Boras finns
sj6landskap och inslag av 16vskog. I kulturpriglade omraden som i Storans
dalgéng finns naturvirden kopplade till odlingslandskapet som solitéra
adellovtrad eller dngs- och betesmarker med artrik flora och fauna. Stora
delar av utredningsomradet bestar av natur av mer vildmarkskaraktir

med barrskogar, sumpskogar, mindre sjoar och vatmarksmiljéer. En stor
andel av skogsbestand och vatmarker ir paverkade av skogsbruk. Paverkan
medfor att det finns ont om gammal skog, d6d ved och omraden med lang
kontinuitet av hog luft- och markfuktighet. De fa omraden som finns kvar
kan darfor anses som sirskilt virdefulla i sammanhanget, dven om de hyser
mattligt hoga naturvirden ur ett nationellt perspektiv. Befintliga barriérer i
utredningsomradet for vilt och annat viixt- och djurliv dr frimst vig 27/40,
som skir av skogsomraden mellan Lackarebick och Delsjoarna i viistra delen
av utredningsomradet.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

Ett flertal naturreservat och andra skyddade omraden férekommer inom
utredningsomradet, se Figur 4.30. Méanga av dem har som viktig del av

sitt syfte att forstirka allménhetens tillginglighet till naturmiljoer néra
titorterna. Skyddade omraden med hog artrikedom forekommer bland
annat i anknytning till 16vskogsmiljder, skogsreservat med inslag av orérda
vatmarker eller rinnande vatten och omraden med inslag av dngs- och
hagmark

Pa tre platser inom utredningsomradet pagar bildande av naturreservat
genom ldnsstyrelsen. Mellan Kallered och Pixbo i Mélndals och Hérryda
kommuner pagar bildande av ett naturreservat Harssjon — Rambo mosse.
Soder om Yxsjon i Hirryda kommun pagar en utvidgning av Naturreservatet
Yxsjon. En mil nordviist om Boras tétort ligger byn Palsbo. Hir finns ett
omrade dir lénsstyrelsen foreslagit bildande av naturreservat.

Hirskogenomradet omfattas av skydd for landskapsbilden, ett skydd enligt
den tidigare naturvardslagen (19§ NVL), se Figur 4.30.

Artskyddsférordningen innebér skydd for vissa arter, sa kallad fridlysning.
Vissa arter som finns upptagna i EU:s Art- och habitatdirektiv har ett sirskilt
strikt skydd.

Det giller bland annat storre vattensalamander, flodpéarlmussla, hasselsnok
samt vissa arter av fladdermdss som ir kiéinda sedan tidigare fran
utredningsomradet.

Sj6ar och vattendrag inom utredningsomradet omfattas av strandskydd
enligt 7 kap. miljobalken. I vissa omraden har strandskyddet utékats upp
till 300 meter fran strandlinjen, vilket ofta hinger samman med forhojda
naturvirden och/eller friluftslivsviirden.
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I odlingslandskapet férekommer smabiotoper som dr som omfattas

Nationellt virdefulla och sirskilt virdefulla ytvatten har utpekats av > . o ” ,
av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Aven alléer

Naturvardsverket respektive davarande Fiskeriverket i syfte att 6ka skyddet

av sjoar och vattendrag (Naturvardsverket, 2007). Utpekandena har gjorts %éings vagar o.mfattas av generellt biot(.)pskydd. I Viﬁsa s‘kogsomraden
frén naturvardssynpunkt av Naturvirdsverket och med avseende pa inom utredningsomradet finns flera biotopskydd sirskilt beslutade av

betydelse for fisk av Fiskeriverket (Havs- och vattenmyndigheten, 2020). Skogss'q.frelsen. Skogsstyrels.en pekar QFkSQ ut naturvéi‘l'“den i form av
Tnom utredningsomrédet finns flera viirdefulla ytvatten. Som exempel nyckelbiotoper. Andra naturintressen dr bland annat l6vskogsobjekt,
kan ndmnas Storan, Nolan och Soran dir det forekommer bestand av skyddsvérda trid, sumpskogar och artrika dngs- och betesmarker.
flodpidrlmussla och akvatiska nyckelbiotoper.

For aktuella utredningskorridorer enligt kapitel 6 har en

naturvirdesinventering genomforts. Resultaten av denna redovisas

i kapitel 7 (Trafikverket, 2021f).

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

(a'd
<
O
Z
Z
=
<
(V)]
I_
D)
('
O
L

51



=Hall
&

AL

TP

Vattenskydd
L.—
E Befintligt vattenskyddsomrade

| Utredningsomrade

E Planerat vattenskyddsomrade

K3

- L W o
— 5 Spj “" tthult e
- e S e = —
422 P = & ag‘er‘l"ml( i ! "
I 3 L .
. k i Y

Oren

. -
T.. T T

.
* Horsared

\ﬂ_/ Orsbrat

| 0 =

ggared
F Py *
Ul - & - d

T o
.
. I “kulle '“ﬁi}\- Bjork "
i"_).ku s
- jallbo i Hofl ared 4 '
il | , £ '-‘_‘ . 1 o
£ ,_,Jj " \ |I' % b * 1:».- Nas _‘r-.: A
=" 1“:h'i i ill iy i i 1 # y Ryda ! L'.Qémg“ A
I ].IKolte.dala - o, pasbofly .t 5 Eka Sjo i «f’ "
i+ I||' : 3 ‘,‘ = ; 1 { : . b
II| i j j‘ -'-.} 1 T ; = o -c Vﬁlmub{- = -"Ill\ ’I mhg IE: "_: - T
/ !l’ll = - = 1 o i3 . =" SHE I o ] T P
: [ = - " G’d’s"‘d b £ /8 tg-s ; ensgérde
. o S marken L 1
- : A ’é'L—A-&-~._.Aqn.das.. e . .
; _Ha_flanda . 26 4 i e . C . #
& : \ _____._...- T
: ; ,f_BanW 4 ot --_—_-.r_-'\\_‘_} .
" / ia A el
. - 5 taf / /A . D C——
A == 3 Tai =0 = . 150 / L in sved o N
v e 2
- L 4 = = |l i
e i i
: == _. A ) NS
, = 0 ; - " E i
TeTs[on = = Fi0 1 i Bosjorsee --'( A -. o v
- : : 7 [T }’(-:ik/el'hd N
= = = = 2 - snas F - L
0 e ; ":__ | - ; 28
- — : m‘k i ¢
— ers fpl - g™ =2 i B.b.' ;
] . ¥ o Od jdrasen
_\—1 angenas i Ll i3hacka- :},Hiﬁo . "N
5 o - . = i Pt > iy m_m
= na£e:by" Bl£é.‘ - 'Si'hdsr < -
~ petay ;
= e & oh
\ 7 4 1%, g b'a(.:ka '&afor s : dshult :
J’Ii ‘ . [ e w 't'\"_':'_-"' = 1864 : -
A . ., a 3 u A
3] s Berfshult i P o = £al
S, 5 - \. /\/'\ Grdo Y o y __z"L'!US_Iﬁm j"_s’°"~ o
i al . s o 3 i r 4
' . ? ' £ ;
i i\ o S . Eskllsby _;nhau-‘;_' % . r 4 203 Kmk i. - ssﬁgglo"a
! ) s T RS T '
J. At S b
4 Eneku
Kinnal

151

Figur 4.31 Vattenskyddsomrdden.

4.4.4 Vattentdkter och vattenskyddsomraden

Inom utredningsomradet finns ett antal kommunala vattentikter med
tillhorande vattenskyddsomraden, se Figur 4.31. Bade ytvattentikter och
grundvattentiikter finns representerade, som forsorjer titorter inom Mdlndal,
Hirryda, Bollebygd och Boras kommuner.
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Molndals huvudvattentikt Radasjon dr dven reservvattentikt for Goteborg.
Faststéllda vattenskyddsomraden inom utredningsomradet finns f6r
Radasjon respektive Finnsjon intill Mélndal-Molnlycke, Vistra Nedsjon
vid Hindas, Bollebygds och Rivlandas grundvattentékter i Nolan-Storans
dalgang, Hillingsjos grundvattentikt samt Boras huvudvattentikt Oresjo.
Arbete pagar med faststillande av betydligt stérre vattenskyddsomraden
for Radasjon och for blivande ny vattentikt for Hirryda kommun i Vistra
Nedsj6n vid Hindas.
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4.4.5 Kulturmiljo

Inom projektet har en kulturarvsanalys tagits fram dar dagens landskap

ar utgangspunkten och analysens syfte ar att lyfta fram och beskriva

den forhistoriska och historiska landskapsutvecklingen och hur den

gett upphov till sirdrag och fysiska uttryck som priglar dagens landskap
(Trafikverket, 2020f). Analysen innehaller &ven en redovisning av miljéer
och objekt som omfattas av lagskydd enligt kulturmiljolagen, miljobalken
samt plan- och bygglagen. En férdjupad karaktiirisering av omradet ingar i
kulturarvsanalysen, med syfte att beskriva omradets visentliga sirdrag och
spegla tidsdjupet fran forhistoria till nutid.

Det forhistoriska kulturlandskapet karaktériseras till stor del av de tidigt
anvinda och uppodlade dalgangarna samt omraden vid sjéar och vattendrag.
De skogsomraden som ligger ddremellan har under forhistorisk tid brukats
och befolkats av ménniskan i betydligt mindre omfattning. Den forhistoriska
utvecklingen &r tétt kopplad till topografin som har skapat forutséttningar
for ménniskans etablering, livndring och méjligheter till boséttning och har
ddrmed satt en stark prigel pa det forhistoriska kulturlandskapet.

Inom utredningsomradet finns ett flertal fynd fran stenaldern i form av
boplatser och gravar, i huvudsak i ndrheten av sjoar och vattendrag och

som strak lings dalgangarna som tidigare var strandkanter lings havsvikar.
Aven enstaka bronsaldersgravar finns inom utredningsomradet, men i 6vrigt
ar lamningarna fran bronsaldern fa, vilket kan bero pa att stora delar av
omradet varit glesbefolkat. Det kan ocksa bero pa att vissa bronsaldersgravar
kan vara svara att identifiera. Troligtvis kan limningar aterfinnas lings
dalgangarna dir vattenstraken varit viktiga kommunikationsleder redan
under forhistorisk tid. Kéinda limningar fran jarnaldern ér ocksa fa inom
utredningsomradet. Enstaka gravfilt och hogar finns i ndrheten av Boras
och Molndal, men troligtvis finns fler boplatslamningar i framforallt
dalgangarnas dkermarker. Aven ortnamnen forstirker denna bild. Ett av

de dldsta ortnamnen ir de med efterleden -hem, och som huvudsakligen
aterfinns i vistra Sverige, Norge och Danmark. Det finns ett fatal ortnamn
med efterleden -hem inom utredningsomradet och som mdjligen kan

ha forhistoriska ursprung. Vanligare dr dock de senare ortnamnsformer
som slutar pa -torp, -hult och -boda. Dir sérskilt -torp har anvénts for att
beteckna nybyggen under vikingatid och tidig medeltid (cirka 800-1300).



Under medeltiden var Véstergotland ett av de omraden som forst kristnades
i Sverige, redan under 900- och 1000-taelt. Inom utredningsomradet finns
kidnda medeltida sockenkyrkor uppférda under 1100-talet. Manga medeltida
kyrkor har rivits nér storre kyrkor uppfordes under 1700- och 1800-talen

i och med befolkningsékningen. Kyrkorna i Brimhult och Landvetter har
bevarade delar fran medeltiden, se Figur 4.32.

Utover kyrkorna finns det fa tydliga spar fran medeltiden, nagra gardar
med medeltida anor, sa som sétesgardarna Forsa i Bollebygds socken och
Rada i Rada socken tillsammans med dldre kommunikationsstrak som foljer
dalgangarna utgor exempel pa det.

Det historiska jordbrukslandskapet inom utredningsomradet har brukats
smaskaligt med en kombination av spannmalsodling och boskapsskdtsel. Spar
finns idag i form av odlingsrosen, fossil akermark, fagator och stenmurar.
Skogsbruksverksamhet har varit en betydande binéring. Den befintliga dldre
agrara bebyggelsestrukturen inom omradet ir priglad av 1800-talets stora
jordbruksreformer, framforallt laga skifte fran mitten av 1800-talet.

Gardsbebyggelsen ér fraimst koncentrerad till dalgangarna, dir odlings- och
betesmojligheterna varit gynnsamma, i kombination med bra forutsittningar
for bosittning och kommunikationer. Enstaka storre gardar finns inom
utredningsomradet, och kring Radasjon finns den storsta koncentrationen

av herrgardsliknande anldggningar med Gunnebo slott i viister, Rada séteri i
norr och Pixbo herrgard i séder. Just Gunnebo omfattas av omfattande skydd
avseende omradets kulturhistoriska virde.

Utredningsomradet stricker sig mellan Goteborg och Boras, tva stider som
bada grundades 1621 och kom att bli tva viktiga handelsstider. Landsvigarna
under denna tid gick férbi Landvetter, Hillingsjo, Bollebygd, Rivlanda

och Hultafors, delvis samma stricka som kom att utgora riksviigen

mellan de bada stiderna under lang tid. I slutet av 1800-talet utvecklades
kommunikationen ytterligare nir jirnvigen mellan G6teborg-Boras och
Boras-Varberg 6ppnade. Manga mindre samhiillen férindrades nir de fick en
jarnvigsstation och centrum forflyttades fran kyrkan till jirnvigsstationen.
Nagra sadana exempel pa stationssamhéllen ér Bollebygd, Hultafors och
Landvetter.

Goteborgsomradet och framférallt Sjuhidradsbygden har priglats starkt

av 1800- och 1900-talens utveckling av textilindustrin, dér ett stort antal
industrier etablerats pa mindre orter lings till exempel Viskan och i
tatorterna Molndal och Boras. Omradet var ledande inom textil- och
konfektionsindustrin fram till mitten av 1900-talet, och har 4n idag kvar

en stark koppling till den textila tillverkningen och foérséljningen och
mycket bevarad industribebyggelse kopplad till textilindustrins framvéxt.
Under 1900-talet férdndrades dven kommunikationsstrukturen inom
utredningsomradet nir vigen mellan Boras och Goteborg blev motorvig och
Landvetter flygplats byggdes i mitten av 1970-talet.

Skydd av kulturmiljo

Byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen skyddas enligt 3 och 4

kap. kulturmiljélagen (KML). Inom utredningsomradet finns ett antal
byggnader som omfattas av skydd och bestimmelser i enlighet med 3 kap.
kulturmiljolagen: T Mélndal finns Kvarn vid fall 24, Krokslitts fabriker och
Gunnebo slott, se Figur 4.33. Rada siteri ligger vid Molnlycke och i Hultafors
ar jirnvigsstationen byggnadsminne. I Boras ir byggnadsminnena biografen
Roda kvarn och Boras centralstation.
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Figur 4.32 Fornldmningar och omrdaden utpekade i samtliga kommuners kulturmiljoprogram eller motsvarande kunskapsunderlag (ytor i MéIndals stad motsvarar ej exakt utbredning av gdllande kulturmiljoprogram).
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Det finns ett stort antal registrerade fornlimningar och 6vriga
kulturhistoriska laimningar inom utredningsomradet. Av totalt cirka 1800
registrerade uppgifter i fornminnesregistret (FMIS) dr cirka 400
fornldmningar, nira 1000 6vriga kulturhistoriska limningar och resterande
400 utgors av ovriga uppgifter. Koncentrationer av limningar finns i och
kring uppodlade marker, frimst lings de nordost-sydvistliga dalgdngarna
som vid Nolans dalgang vid Bollebygd samt i nidrheten av Boras. Det finns
ocksa stora omraden inom utredningsomradet dir fornlimningsférekomsten
ar relativt okénd, frimst vid skogs- och vatmarksomraden.

4.4.6 Friluftsliv och rekreation

Titortsnira natur har en sirskild betydelse eftersom manga méinniskor bor
eller arbetar i titorter. Flera riksintresseomraden ligger téitortsnira och ir
utpekade som naturreservat, exempelvis Radasjon i Molnlycke och Rya asar i
Boras, se Figur 4.34. Inom utredningsomradet finns titortsnira motionsspar,
ridleder, viktiga fiskeomraden med mera pa manga platser. Nagra exempel pa
tdtortsndra natur av sirskild vikt ndmns hér.

Delsjoarna norr om vig 27/40 ir ett mycket viktigt rekreationsomrade for
Goteborg med omnejd, liksom omradet kring Stensjon, med Gunnebo slott. I
Molnlycke ligger Radasjon, Finnsjon och Wendelsbergsparken néra titorten.
Oster om Mélnlycke och séder om Landvetter titort ligger Landvettersjon.

Vister om Landvetter tétort ligger naturreservat och dster om Landvetter
finns omraden som dr kommunalt utpekade friluftsomraden. I Bollebygd
ligger Rinnaomradet och skid- och cykelanliggning Bollekollen, vilken under
sommarhalvaret ocksa anvinds for cykelaktiviteter som downhill.

I Nolans dalgang finns motionsspar, idrottsanldggningar och ridleder. T
Nordtorp norr om Sandared finns ett friluftsomrade med motionsslingor som
vintertid dven nyttjas for skidakning. Lite utanfér Boras stadskdrna finns
Kransmossen, Rya asar och Kypeterringen samt Gésslosa och Osdal som ér
populira stadsnéra rekreationsomraden.
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Figur 4.34 Riksintressen for rekreation och friluftsliv samt viktiga kopplingar for friluftslivet.
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Det finns dven rekreationsomraden som ligger utanfor den titortsnéira zonen
som #r viktiga bade lokalt och regionalt. Hirskogenomradet &r ett storre
geografiskt riksintresseomrade i norra delen av utredningsomradet som beror
flera kommuner.

I omradet finns stigar, skidspar, badplatser samt vattendrag for kanotsport
och fiske. Rambo mosse-Harssjon ir riksintresse for friluftslivet och bestar av
ett omrade av vildmarkskaraktir 6ster om Molndal.

Klippan ér ett mindre riksintresseomrade mellan Hindas och Révlanda som
dven dr naturreservat. Mellan Klippan och Hindas finns en stor anldggning
med motionsspar, som vintertid ocksa anvénds for lingdskidakning.

Det finns sérskilt iordningstéllda vandringsleder i vissa strickningar

inom utredningsomradet. Nagra exempel ir Vildmarksleden, Bohusleden,
Hyssnaleden och Sjuhiradsleden. Vildmarksleden gar fran Skatas i Goteborg
fram till Hindas, i skogsterring norr om vig 27/40.

Bohusleden gar ocksa genom Skatas/Delsjoarna men har en strickning
soderut mot Molndal, pa stra sidan av E6 (Naturkartan, 2019).
Sjuhiradsleden gar fran Hindas till Mullsj6 (Vistsverige, u.a-a). Runt
sjosystemet i Gesebol finns ett flertal iordningstillda vandringsleder runt
sjéarna.

Flera cykelleder forekommer inom utredningsomradet. Sjuhiradsrundan
gar i en vid cirkel 6st och sydost om Boras (Vistsverige, u.a-b). Turiststraket
och Vistgotaleden ingar i Svenska Cykelsillskapets ledsystem. Turiststraket
passerar Gunnebo och Rada i Molnlycke. Vistgotaleden passerar Hindas
och Rivlanda. Stora delar av cykelledernas strickningar gar lings befintligt
vignit vilket innebér att cyklingen till stor del sker i blandtrafik.

Omradet ir rikt pa sjéar och det finns iordningsstéllda badplatser pa manga
platser, se kartor i Figur 4.34. I anslutning till M6lndal, M6lnlycke och
Landvetter tétort finns badplatser vid Radasjon, Stensjon, Finnsjon och
Landvettersjon. Kring Hindas och Révlanda finns badplatser vid Rammsjon,
Vistra och Ostra Nedsjén och Stockasjon.

I Olsfors finns Vannasjons badplats. Kring Boras finns badplatser vid
Viaredssjon, Vatthulta sj6, Kolbrinningen (Byttorpssjon), Stora Kypesjon,
Ores;jo, Stora Transassjon och Furesjo (Molndals stad, 2020), (Hirryda
kommun, 2020b), (Bollebygds kommun, 2020), (Boras Stad, 2020).

Utredningsomradet har ocksa stora virden for jakt och fiske. Ett stort
antal sjoar och vattendrag forekommer. Omradet bestar till stora delar av
skogsmark som utgor jaktomraden for ilg.

I Figur 4.34 visas sambanden mellan rekreation och friluftsomraden och
titorter. Analysen ir gjord genom att peka ut viktiga omraden for rekreation
och friluftsliv, vilket bland annat inkluderar riksintresse for friluftsliv och
naturvard, kommunalt utpekade och tétortsnira rekreationsomraden samt
badplatser. Pilarna visar samband mellan befolkningstéitare omraden och
naturmiljéer.

4.4.7 Fororenad mark

Utredningsomradet mellan G6teborg och Boras bestar till stora delar av
oexploaterade omraden som med stor sannolikhet inte dr férorenade, men
det finns flera omraden dér risk for méanniskors hélsa och miljén ir stor eller
mycket stor pa grund av féroreningar orsakade av pagaende eller tidigare
verksamheter. En kartliggning har utforts for att lokalisera potentiellt och
konstaterat férorenade omraden inom utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns f6r nidrvarande 269 potentiellt eller
konstaterat férorenade omraden (objekt) som inventerats och bedomts till
riskklass 1 (mycket stor risk), riskklass 2 (stor risk), riskklass 3 (mattlig risk)
eller riskklass 4 (liten risk). Utover de riskklassade objekten finns ytterligare
370 objekt som identifierats som potentiellt férorenade men som inte
tilldelats en riskklass (Lénsstyrelsen i Vistra G6talands 1in, 2019). Det finns
dven cirka 50 objekt inom utredningsomradet som utgors av tillstandspliktig
(A och B) eller anmélningspliktig (C) miljofarlig verksamhet i branschklass 2
(stor risk). Inga verksamheter forekommer i branschklass 1 (mycket stor risk).
Verksamheter med branschklass 3 och 4 (mattlig respektive liten risk) har
inte kartlagts.

4.4.8 Luftkvalitet

Luftféroreningar i urban miljé uppkommer frimst ifran vigtrafik. Bilavgaser
och slitagepartiklar fran bromsar, vigbeldggning och dubbdick 4r nagra
kallor till luftfororeningar som vigtrafiken ger upphov till. I stider ar

det frimst luftféroreningarna kvivedioxid och partiklar (PM10) som

ar problematiska. Genom bade Goteborg och Molndal gar E6/E20 som
tillsammans med andra stora trafikleder har stor paverkan pa luftmiljon. T
Goteborg och Mélndal finns problem med att klara miljokvalitetsnormen

for kviavedioxid bland annat i omradet lings E6/E20, vilket foranlett att man
tagit fram ett sdrskilt atgirdsprogram. Vid Landvetter flygplats sker utslapp
till luft framst fran flygtrafiken, men utslapp av kvivedioxid och partiklar sker
dven fran bland annat fordonstrafik till och fran flygplatsen. Genom Boras gar
vig 40 som har stor paverkan pa luftmiljon i stadens centrala delar. Relativt
centralt i Boras ligger dven Ryaverket som producerar el och fjarrvirme
genom avfallsférbrinning och forbrinning av biobrinslen. Genom hela
utredningsomradet gar viig 27/40 som binder samman Boras och Goteborg.
Trafiken pa viigen bidrar till utsldpp av kvivedioxid och partiklar, men
forhojda halter bedéms enbart finnas i vigens direkta nirhet.

4.4.9 Buller

Buller 4r o6nskat ljud som paverkar hilsa och livskvalitet. Vid langvarig
exponering for buller paverkas kroppen negativt av den utékade
utséndringen av stresshormoner (Karolinska Institutet, 2019). Detta

kan i sin tur leda till 6kad risk for bland annat hjirt- och kérlsjukdomar,
somnstoérningar och minskad prestationsformaga. Aven kortvarigt buller kan
ha negativ paverkan och bland annat stéra mojlighet till kommunikation, ge
koncentrationssvarigheter eller bara en allmén upplevelse av obehag och
irritation. Luftburet buller fran den nya jirnvigen kommer att spridas fran
alla delar av jirnviigen som inte gar i tunnel. Hur langt bullret sprids beror
bade pa trafikering och jarnvigens uppbyggnad, men ocksa pa hur jarnvigen
ar placerad i terriingen. Buller sprids mer fran ett hogt beldget spar, som en
bro eller en hog bank, én fran ett spar som gar i skirning dér sldnterna blir
som naturliga bullervallar.

Storre delen av utredningsomradet ér redan idag paverkat av buller av

olika slag. Inom bade Go6teborgs Stad och Boras Stad finns storskalig

statlig och kommunal infrastruktur som bidrar till stor bullerpaverkan.
Enligt bullerkartliggningar ir ungefir en fjirdedel av befolkningen i bada
stiderna exponerade for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA fran trafik vid
sina bostider (Goteborgs Stad, 2019) (Boras stad, 2013). 55 dBA ekvivalent
ljudniva utomhus vid bostidder finns angivet som ett riktviirde som normalt
inte bor 6verskridas vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur och som langsiktigt mal enligt Infrastrukturpropositionen
1996,/97:53.

Flygbuller fran Landvetter flygplats paverkar stora omraden och gor att
i princip hela omradet mellan M6lndal och Bollebygd saknar helt tysta
omraden (ljudnivaer under 45 dBA).

Kartldggning av tysta omraden i Goteborgsregionen (Géteborgsregionen/
Linsstyrelsen Vistra Gotaland /AF, 2014) pekar ut tva begriinsade omriaden
inom utredningsomradet som helt tysta, ett vid Rambo Mosse och ett nagot
storre omrade séder om Révlanda. Inom Marks och Bollebygd kommun finns
storre omraden som i 6versiktsplanen kategoriserade som “stora opaverkade
omraden”, vilket ger en indikation pa att omradena i vissa delar kan vara
opaverkade av trafikbuller.

Lénsstyrelsen har tagit fram en férenklad metod for att i en stor geografi
identifiera ostérda omraden. Modellen bygger pa ljudmétningar och beriknas
med hjilp av schabloner for bullerkéllor och landskapets egenskaper.
Flygbuller saknas dock i modellen. Ostérda omraden finns enligt modellen
mellan Bollebygd och Boras, bade norr och séder om vig 27/40 och Kust

till kustbanan. Beskrivning av dagens bullersituation framgar av Figur 4.35
och Figur 4.36. Miljéer som ér kéinsliga for buller dr exempelvis olika typer
av bebyggda milj6er, som bostider, skolor och vardlokaler. Buller kan dven
paverka olika omradens kvaliteter negativt, som exempelvis parker och
friluftsomraden som anviinds for vila och aterhdmtning, eller naturomraden
med populationer av storningskénsliga arter. Riktviirden for buller anges i
Trafikverkets géllande krav fér buller och vibrationer fran trafik pa vig och
jarnvig.

4.4.10 Vibrationer

En komfortstérande vibration ir kiinnbar som en skakning i huset i samband
med att ett tdg passerar. Skakningen kommer fran att en lagfrekvent vibration
har genererats i jirnvéigen pa grund av sma ojimnheter i rilsen. Vibrationen
har sedan fortplantats genom marken fram till byggnaden. Pa samma sétt
som buller ir vibrationer en stérning och hélsoeffekt kopplad till trafik pa
jarnvigen. Den tydligaste konsekvensen édr somnstorningar i samband med
vibrationer under nattetid.

Vibrationskinsliga omraden finns i huvudsak i dalgangar dér tidigare hogre
havsnivaer, inlandsisen och vattendrag avsatt en blandning av finkorniga
jordarter. Det ir ocksa i dalgangarna som de flesta samhéllen och tiitorter
finns, och ddrmed koncentrationen av kéinsliga miljéer. Bebyggelsen i
Molndalsans dalgang, Landvetter titort, Rivlanda och Bollebygd ligger

till stor del pa l6sa jordarter so m lera och sand. Mellan dalgangarna ar
jordticket ofta tunt eller obefintligt, och urberg dominerar till stora delar.
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Figur 4.35 Antal bostadshus som ligger inom en radie av 350 meter frdn en given punkt inom utredningsomrddet. Pd 350 meter berdknas den maximala ljudnivdn till 70 dBA, och riktvdrden inomhus i bostdder och pd uteplatser riskerar ddrmed att éverskridas. I omrdden
utan fdrgmarkering kan den nya jdrnvdgen passera utan att pdverka ndgra bostdder, och ddr jarnvdgen passerar genom omrdden med réda markeringar riskerar stora mdngder av bostdder att pdverkas.

4.411 Stomljud

Stomljud ir ett horbart, dovt mullrande, ljud inomhus som kan uppkomma
i byggnader nira jirnvigen i samband med en tagpassage. Ljudet kommer
fran att byggnadens stomme har satts i sviingning av en vibration som
genererats fran jirnvigen. Vibrationen fortplantas genom omgivande mark
tills den natt byggnadens stomme. Svingningar i stommen emitterar sedan
ett hérbart ljud. Vibrationer som orsakar stomljud 4r av hégre frekvens én
de komfortstérande vibrationerna, se avsnitt 4.4.10, och ir i allminhet inte
kénnbara. Det saknas nationella riktvirden f6r stomljud vid planering av ny
infrastruktur. Istéllet beslutas om riktvirden inom varje enskilt projekt.

Vibrationer som orsakar stomljud sprids bést i fasta jordarter (till exempel
morin) eller berg. Problem med storande stomljud uppkommer framférallt
i fall da jarnvigen gar i en bergtunnel under en byggnad. Det kan ocksa
forekomma da jarnviigen gar i ytlige i en bergskiirning, men stomljudet
maskeras da oftast av det vanliga luftburna bullret.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

4.412 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt (EMF) ir ett samlingsnamn for bade elektriska och
magnetiska filt. De flesta ménniskor exponeras idag for elektromagnetiska
filt fran elektriska apparater, kraftledningar, mobiltelefoni och annan
tradlés kommunikation. Det finns inga siikerstillda hilsorisker med svaga,
lagfrekventa elektromagnetiska filt. Ddremot ér det inte hilsosamt att
utséttas for alltfor kraftiga filt.

Magnetfiilt som uppkommer kring elektriska apparater, kraftledningar och
kontaktledningar vid jirnvégen kallas for lagfrekventa eller kraftfrekventa
magnetiska filt.

Enligt teknisk systemstandard for nya stambanor géller foljande krav for
magnetfilt kring jirnviigsanliggningen. ”Platser dér allménheten vistas
under lingre perioder ska beaktas med sirskild hinsyn till barn, vilket
frimst omfattar men inte begrinsas till bostéder, férskolor och skolor. Dir
far det sammanlagda arsmedelvirdet inte 6verstiga 0,4 puT savida detta kan
astadkommas till en rimlig kostnad.”

Vid rimlighetsbed6mning av mojliga exponeringsbegrinsande atgérder

mot lagfrekventa magnetfilt dr det miljobalken som ska beaktas.
Stralsdkerhetsmyndigheten bedémer utifran egna métningar att ungefr
hilften av landets bostidder forviintas ha magnetfilt som i arsmedelvirde
understiger 0,05 uT (Augustsson & Estenberg, 2012), vilket betyder att 0,05
uT dr ett representativt medianvirde for arsmedelvirden av magnetflt i
bostider. Stralsikerhetsmyndigheten bedémer vidare i samma rapport att
arsmedelvirden upp till 0,2 uT dr att betrakta som normala i boendemiljo.
Magnetfiltets styrka beror av avstandet till den stromférande ledningen,
belastningsstrommen och hur de stromférande ledningarna ér placerade i
forhallande till varandra. Generellt avtar magnetfiltet snabbt med avstandet.
Lagfrekventa magnetfilt dr svara att skiirma av och om inga skéirmande
material antas finnas intill sparet sa sprids filtet generellt pa samma sitt
oavsett om jirnvigen dr forlagd i tunnel, bank, skirning eller pa bro.De
flesta bebyggda omraden inom utredningsomradet &r idag exponerade for
kraftfrekventa magnetfilt av varierande grad. Ut6ver normalt férekommande
kéllor till magnetfilt i boendemilj6 forekommer inom utredningsomradet
dven flertalet kraftledningar samt Kust till kustbanan som I6per fran
Goteborg till Boras via flertalet samhillen.
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Figur 4.36 Beskrivning av dagens bullersituation med hjdlp av ldnsstyrelsens modell for identifiering av ostorda omrdden. Kategori 0-0.1 motsvarar en ostord miljé ddr naturens egna ljud, som fagelkvitter, vindsus och l6vprassel dominerar.

4.413 Naturresurser

Utredningsomradet beror fyra huvudavrinningsomraden: Gota dlvs
avrinningsomrade, Kungsbackaans avrinningsomrade, Rolfsans
avrinningsomrade och Viskans avrinningsomrade. Totalt finns 62
statusklassificerade ytvattenférekomster inom utredningsomradet. Av dessa
ar 43 vattendrag och 19 sjoar, se vidare under avsnitt 4.1.

Det finns ett antal befintliga grus- och bergtikter inom utredningsomradet,
enligt tillsynsmyndigheternas drendesystem EDP Milj6Reda. Bergtiikter
finns i Brata (nira Molnlycke), Buagirde (utanfor Bollebygd), Gronbo
(sydost om Bollebygd), Ramnaslitt (industriomrade i Boras), Lillhult
(Hiarryda), Bollebygd-Hestra, Hirryda, Sandhults-Hulebo och Torpa Hestra
(Viared). Grustiikter finns i Snakered (6ster om Landvetter) och i Buagirde. I
Sundshult finns en torvtikt.

4.414 Klimatpaverkan

Enligt klimatlagen, som tridde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha nagra
nettoutslipp av vixthusgaser senast ar 2045. Som etappmal pa végen dit

ska vixthusgasutslédppen fran inrikes transporter, exklusive flyg som ingar

i EU:s handelssystem med utslédppsriitter, minska med 70 procent senast ar
2030 jimfort med utsldppsnivan ar 2010. For att klara omstillningen och

na klimatmalen pa ett hallbart sétt behovs atgirder inom tre samverkande
omraden - ett mer transporteffektivt samhille, energieffektivisering och 6kad
andel fornybar energi.

Trafikverket har ocksa beslutat om ett langsiktigt mal att bygga infrastruktur
som bidrar till eller passar in i ett transporteffektivt samhille. Med ett
transporteffektivt samhélle menas ett samhille dér trafikarbetet med
energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg minskar. Resor och
transporter med tag dr bade energieffektiva och yteffektiva. Med yteffektiv
menas hur stor plats anldggningen tar i relation till kapaciteten, hur manga
som kan resa. Jirnvégen utgor dérfor en viktig del av ett transporteffektivt
samhdlle. For Goteborg-Boras finns malet att jirnviigen ska bidra till

overflyttning av resor fran fossilberoende och mindre energieffektiv vigtrafik
till tag pa strickan Goteborg-Boras.

Alla typer av infrastrukturbyggande orsakar utslidpp av vixthusgaser. Det
géller savil vigar, jirnvigar, flygplatser, hamnar och byggnader. Alternativet
till att bygga ny jarnvag ér att bygga nya végar, gator och landningsbanor

for att klara en trafikokning till f51jd av en vixande befolkning. Aven om
vigtrafikens viixthusgasutsldpp kommer att minska 6ver tid, sa kommer
byggandet av nya vigar, for att klara samma kapacitet som jarnviigen, ocksa
orsaka stora vixthusgasutslapp.
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Begransad klimatpaverkan fran infrastruktur

For infrastrukturen stiller Trafikverket upphandlingskrav pa leverantérer
i investerings- och underhallsprojekt om att minska anliggningens
klimatpaverkan. Kraven giller klimatpaverkan vid byggnation, de
material som anvinds och framtida underhall. Det langsiktiga malet &r att
infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2045. For att det langsiktiga
malet ska kunna nas sa giller for projekt Goteborg-Boras att de delar

som firdigstills efter ar 2030 ska uppna minst 50 procents reduktion av
vixthusgasutslipp (jamfért med 2015) och for delar som férdigstélls efter
2035 ska reduktionen vara minst 80 procent. Delmalen omsétts succesivt i
upphandlingskrav pa konsulter, entreprendrer och materialleverantorer.

For jarnvag ligger den storsta delen av dess totala klimatpaverkan under
sjilva byggskedet. De samlade anliggningarna som behovs for en ny
stambana bidrar till klimatpaverkan bland annat genom anvéindning av
material, sirskilt stal och betong eftersom de ger stora vixthusgasutslépp.
Dérmed spelar de topografiska forhallandena roll for anléiggningens totala
klimatpaverkan genom att de i stor utstrickning dr styrande for vilka
anldggningstyper som blir aktuella. En omvixlande och framférallt kuperad
topografi innebir att anldggningstyper som tunnel och bro, vilka bada
kriver mycket betong och stél, blir mer vanligt forekommande jaimfért med
omraden som ir flacka dir anldggandet kriver mindre méngder material
och arbete. Aven val som behdver goras utifran hiinsyn till omgivningen eller
brist pa utrymme i omgivningen spelar roll for valet av anlédggningstyp. Ett
stationsléige i tunnel eller pa bro tar mindre plats men innebér generellt mer
materialkrivande konstruktioner for anliggningen och mer arbete &n nér
man bygger i marklige.

For att reducera utslippen fran anliggningen krivs optimering av bland
annat det som &r kopplat till byggnadsverk och masshantering, 6kad
materialeffektivitet, alternativa material samt aktiva produktval for stal,
asfalt, betong och armering. For att na 80 procents reduktion eller mer krivs
mer eller mindre transformativa atgirder som innebir stora omstillningar
av stal- och cementindustrins tillverkningsprocesser samt en 6vergang till
biobrénslen och elektrifiering av tunga transporter och arbetsmaskiner.

Nir det giiller massanvéndning sa ir det viktigt att den optimeras
och transporterna minimeras for att energianviindningen och
vixthusgasutsldppen ska bli sa sma som mojligt.

Skog och vatmarker utgér en sinka for koldioxid. Darfér medfér en
lokalisering som huvudsakligen innebér forluster av skog och vatmark storre
klimatpaverkan &n en lokalisering som i huvudsak innebér forluster av
uppodlade marker.

Bade lokalisering och utformning av anliggningen spelar saledes roll for i
vilken utstrickning den nya jirnvigen dr klimatbelastande.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

4.415 Sakerhet och robusthet f6r manniska och miljé

I detta avsnitt beskrivs vilka forutsittningar avseende risk och siikerhet

for omgivande miljo, tredje man och resenérer som finns att ta hinsyn till
inom utredningsomradet och vilka krav det finns pa anlidggningen relaterat
till forutsidttningarna. En beskrivning av anldggningens mal inom risk och
siikerhet finns i avsnitt 3.3.

Risk och sikerhet f6r miljo, tredje man och resenirer avser dels hur
jarnvigen kan paverka omgivningen, dels hur omgivningen kan paverka
jarnvigen. En olycka i omgivningen kring jarnvégen kan i vérsta fall
dven orsaka paverkan pa tagresenirer i forbipasserande tag och pa
jarnvigsanliggningen.

Foljande externa faror i omgivningen som kan paverka jirnviigen och
resenirer: Farliga anldggningar, naturolyckor, sabotage och transportleder.
Avseende transportleder dr det framforallt transportleder dir det
transporteras farligt gods pa angriinsande jirnvigar och trafikleder.

Jarnvégsolyckor innefattar bland annat brand i tag eller brand pa anliggning
i markplan, pa bro, i tunnel eller pa station. Det innefattar ocksa ursparning,
kollision och personolyckor.

Vid en olycka pa jirnvigen kan den i vérsta fall orsaka paverkan pa
omgivningens skyddsobjekt och leda till att personer i omgivningen skadas
eller omkommer, exempelvis om det sker ursparning med vagnar med farligt
gods i Molndalsans dalgang dér sparen &r gemensamma med den befintliga
Vistkustbanan. Viktiga omgivande skyddsobjekt dr dven kommunala
funktioner, riddningstjénst och viktiga férsorjningar som kraftledningar,
vattenverk och transformatorstationer.

Farliga anlaggningar

Riskkillor i nidrheten av jairnvigen, exempelvis industriella anldggningar,
skulle kunna stora jarnvigen. I vérsta fall skulle en olycka pa en
industrianliggning kunna orsaka foljdolycka pa en nirliggande jarnvig.
Industrianldggningar kan paverka jarnvigen genom rokspridning vid en
brand i industri med stor brandlast eller vid hantering av farliga imnen som
vid utslédpp eller olycka dven utgor fara for omgivningen. Verksamheter som
kan utgora riskkillor r farliga anldggningar som ligger inom eller tangerar
nagon av foreslagna korridorer. Sadana anlidggningar har inventerats i samrad
med berérda myndigheter. Dér finns Sevesoanldggningar som omfattas av
forordningen (2015:236) om atgirder for att forebygga och begrinsa féljderna
av allvarliga kemikalieolyckor och farlig verksamhet enligt 2 kap 4§ Lag
(2003:778) om skydd mot olyckor (LSO).

Det finns fyra Sevesoanliggningar inom utredningsomradet varav tre
bergtiikter och en industrianliggning som hanterar och férvarar fritande,
giftiga, oxiderande, brandfarliga och milj6farliga &mnen. Det finns fem farliga
verksamheter enligt 2 kap 4§ Lag (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO), ett
avloppsreningsverk som forvarar flytande naturgas, ett kraftvirmeverk som
forvarar gasol, en industrianliggning som hanterar och lagrar brandfarlig

vara samt Landvetter flygplats och Boras flygplats som lagrar brandfarlig vara.

SERVESOANLAGGNING

En Servesoanlaggning ar en anlaggning som innefattas av lag (1999:381)
om atgarder for att forebygga och begrénsa féljderna av allvarliga
kemikalieolyckor. Lagen riktar sig till foretag som hanterar stora mangder
kemikalier vid ett tillfalle.

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns &ven minde verksamheter,
till exempel bensinstationer, som lagrar brandfarlig vara.

Transportleder for farligt gods

Det finns ett flertal transportleder for farligt gods inom utredningsomradet
och i dess nirhet. Vistkustbanan, Kust till kustbanan, Alvsborgsbanan och
Viskadalsbanan ér jarnvigar med farligt godstransporter. E6/E20, Soderleden
och viig 27/40, 41 och 42 ir vigtransportleder for farligt gods.

I M6Indalsans dalgang utgor dven den nya jarnvigen transportled for farligt
gods eftersom samtliga spar i en jirnvigskorridor ska kunna anvindas av den
trafik som forekommer i korridoren.

Bebyggelse

Bebyggelse nirmast sparet exponeras i titbebyggda omraden, som
exempelvis i Molndalsans dalgang och i Boras, dér &ven risk f6r pakorning av
tagen finns i hindelse av eventuell ursparning pa jirnvigen. I Molndalséns
dalgang kommer jirnviigsspar med transporter av farligt gods att flyttas
nirmare bebyggelsen pa grund av att det tillkommer tva spar fér den nya
jarnvigen. Dir behover édven risken hanteras att exempelvis en ursparning
leder till en farligtgodsolycka som i sin tur i vérsta fall orsakar att personer

i omgivningen skadas eller omkommer. I 6versiktsplanen fér Géteborg
férdjupad for sektorn Transporter av farligt gods (Stadsbyggnadskontoret

i Goteborg, 1997) anges avstand till farligt-godsleder som efterstrivas vid
nybyggnad av bostéider och arbetsplatser. Generellt bor ny bebyggelse enligt
Goteborgs 6versiktsplan inte tillatas nirmare jirnvig dn 30 meter, riknat

till sparmitt pa ndrmsta sparet, se Figur 4.37. Det finns inga absoluta regler
for avstand till byggnader, utan detta maste bedémas fran fall till fall baserat
pa riskanalyser som utfors i kommande skeden, dér risknivan bland annat

ar beroende av byggnadernas anvindning. Avstandet 30 meter bedoms

som limpligt bland annat med hénsyn till skydd vid olycka, riddning och
utrymning. Pa avstand 30 meter fran jirnvigen medges kontorsbebyggelse
och pa avstandet 80 meter medges bostadsbebyggelse. For exempelvis forrad,
garage och parkeringar kan avstandet vara kortare &n 30 meter,

se Figur 4.37. Med fysiska barridrer utmed jédrnviigen kan avstanden vara
kortare &n vad som anges. De angivna avstanden giller for ny bebyggelse. For
befintlig bebyggelse ges inga uttryckliga reckommendationer men samma
virden bor vara vigledande.



Naturolyckor

Risken for naturolyckor bedéms 6ka i framtiden pa grund av ett féréndrat
klimat. T Klimat och sarbarhetsutredningen (SOU 2007:60) pekar regeringen
pa ett antal faktorer som i 6kande grad kan paverka jirnviigens sarbarhet

i framtiden, som 6versvimning, erosion, ras och skred och kraftiga vindar.
Av dessa faktorer ér det framforallt ras och skred samt 6versvimning som
bedéms som relevanta att hantera i denna utredning. Framtida vattennivaer
och vattenfloden har paverkan pa anliggningens utformning savél i
Mbolndalsans dalgang som Nolans dalgang, se dven avsnitt 4.5.4. Risk for ras
och skred finns frimst under byggskedet och utgar fran de forutsittningar
som redovisas i avsnitt 4.5.2.

Sabotage

Generellt kan séigas att en ny stambana, med stationer ovan och under mark,
troligen inte innebir storre risk for intrang och sabotage &dn andra jarnvégar.
Trafikverkets regelverk stiiller dock krav pa fysiska barriéirer med en h6jd pa
minst 2,5 meter lings med hela banan for att forsvara obehorigt betrddande
av sparomradet. Jirnvigens risker for omgivningenJirnvigen och trafiken
pajiarnviigen kan vid en eventuell olycka orsaka paverkan pa liv och hilsa,
naturmilj6 och fysisk miljo i omgivningen. Féljande olyckstyper kan
forknippas med jarnvigstrafik.

Brand i tag

Brand i tag kan intréiffa pa markspar, i tunnel och pa station, men det ar
mycket ovanligt att det intréiffar. Exempel pa orsaker till brand i tag ar

elfel, bromsfel och motorbrand. Underhallsarbeten, sabotage och anlagd
brand kan vara orsak till brand i jirnvigsanliggningen. Omgivningen kring
jarnvigen paverkas mest av en tagbrand i persontag om den skulle ske pa
stationsomrade i Mo6lndal, Landvetter flygplats eller Boras eftersom det ofta
ar mest byggnader pa och kring stationer. Det ir en fordel att om mojligt
kora persontag till station i hindelse av en tagbrand eftersom utrymning
underlittas vid plattform. Scenario med brand i godstag i Molndalsans
dalgang dir Vistkustbanan flyttas ndrmare bebyggelse ska beaktas i
riskanalys och vid planering av skyddsatgérder for intilliggande bebyggelse.

Ursparning

Tagursparning kan paverka omgivningen om taget kommer utanfor
sparomradet, vilket ir mycket lag sannolikhet att intréiffar. I mycket séllsynta
fall kan en sadan ursparning leda till pakérning av byggnad eller anldggning
utanfor jarnvigen. Ursparningsolycka kan dven intréffa pa bro varvid
omgivning nedanfor och kring bron i viirsta fall kan drabbas. Ursparning kan
dven ske i tunnel.

Kollision

Kollision mellan tag eller mellan tag och arbetsfordon kan paverka
omgivningen om de drabbade fordonen kommer utanfor sparomradet.
Kollision kan dven intréffa pa bro varvid omgivning nedanfér och kring bron
i vérsta fall kan drabbas. Tagkollisioner ir mycket ovanliga och de forebyggs
med signalsystemet ERTMS.
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Figur 4.37 Riktlinjer for avstand till byggnader ldngs konventionell jdrnvdg, gdller i Molndalsans dalgdng. Till héger visas rekommenderade bebyggelsefria avstand enligt

Goteborgs fordjupade dversiktsplan.

Personolyckor

Personpakorning dr den allvarligaste typen av personolycka.
Personpakorning har sin grund i obehorigt sparbetriidande, olyckshindelser
respektive sjilvmord, exempelvis att personer faller eller tar sig ned pa sparet
fran plattform pa stationerna. Det forekommer att obehdriga personer tar sig
in pa sparomrade och drabbas av personpakérning, vilket dr den vanligaste

orsaken till allvarlig personskada pa jarnvig.

Skador pa och sarbarhet i tekniska system

Skador pa tekniska system i en jirnvigsanliggning, exempelvis bana och
signalsystem, kan vara anledning till att jirnvigsolyckor som kollision och
ursparning intriffar. Dessa olyckor kan i sin tur orsaka konsekvens for
omgivningen.

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

Kapitlet belyser jarnvigens byggnadstekniska forutsittningar avseende
geoteknik, bergteknik, hydrogeologi och hydrologi

4.5.1 Geoteknik

Inom storre delen av utredningsomradet kommer jarnvigen att passera
genom partier med fastmark, som friktionsjord, morin och berg, vilka

inte kommer att kriva grundforstarkningar med hénsyn till sdttningar och
stabilitet. Det forekommer emellertid ett stort antal torvomraden (i svackor

i landskapet och i vatmarksomraden) som kommer att kriva forstirkning.
Detta utfors generellt i form av urgrivning till fast botten och aterfyllning
med springsten. Vid stora torvméiktigheter kan férstirkning eventuellt ocksa
utféras med palgrundliggning.

Byggande av jirnvig i Molndalsans dalgang &r en geoteknisk utmaning

dér bade stabilitet, sdttningar, vibrationer, befintliga forstarkningsatgérder
och svarigheter kring utrymmesbegrinsningar behover beaktas samtidigt.
Lerans hallfasthet dr generellt mycket 1ag och leran ar att betrakta som
kvicklera pa ett flertal stiillen. Byggande av jirnvig i dalgdngen kommer att
forsdmra stabiliteten som redan idag dr lag inom vissa omraden. Omfattande
geotekniska atgirder kommer att kriivas for att sikra bade sparens och
omgivningens stabilitet samt for att sidkra att inga skadliga sittningar uppstar
i framtiden.

For att fa plats med nya spar kommer befintliga spar troligen att behéva
flyttas i sidled, vilket innebér att bade befintliga (som flyttas) och nya spar
kommer att kréva forstirkning. For att kunna bygga alla spar samt utféra
grundforstirkningsatgirder kommer behov av forbigangsspar att finnas pa
vissa striickor, vilket dr komplicerat, utrymmeskriavande och tidskrivande.

I Tulebo, mellan Harssjon och Tulebosjon, bestar marken delvis av torv

och lera som har en lag hallfasthet. Passage med jarnvigen pa bank genom
omradet kommer att medfora behov av grundforstirkning, vilket kan utforas
genom installation av kalkcementpelare eller med palgrundliggning.

Lerlagren inom resterande utredningsomradet ir i allménhet fasta och
bedoms vara ringa sittningskénsliga, men kan medfora viss risk for
stabilitetsférhallandena vid anldggning av hogre jarnvigsbankar i nirheten av
Rivlanda/Bollebygd. For att sikerstiilla stabiliteten av dessa bankar kommer
tryckbankar att erfordras pa émse sidor av dem. En annan mojlig atgird kan
vara att bygga delar av banken med littfyllnadsmaterial, eller utféra banken
med bankpalning

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING
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4.5.2 Bergteknik

Den varierande topografin i utredningsomradet med sprickdalar innebér
utmaningar vid anldggning av bergtunnel da tillricklig bergtickning lokalt
kan saknas. T sadana riskomraden krivs unders6kningar av bergytenivan
for att redan i planeringsskedet kunna anpassa jirnvigens utformning efter
detta, utarbeta forstirknings- och titningslésningar eller planera for lokal
betongtunnel.

Lokalt kan bergstabilitet vid tunnelpaslag och skérningar, samt
passage av befintliga berganlidggningar kriva sirskilda drivnings- och
forstirkningslosningar.

Schaktning av bergskérningar och byggnation av bergtunnel och station
ibergi tittbebyggda omraden innebir restriktioner avseende buller,
vibrationer, stomljud och grundvattenséinkning, vilket ocksa behover beaktas
och paverkar byggtiden.

Bergkvaliteten i utredningsomradet ér generellt god och limpar

sig for tunneldrivning. Storskaliga strukturer som sprickdalar och
deformationszoner kan utgora svagheter i berggrunden dér bergkvaliteten
kan vara simre. I saidana svaghetszoner kan det kriivas anpassade
forstirknings- och titningslosningar for bergtunnlar, i synnerhet i
kombination med lag bergtéickning.

Generellt dr sprickdalarna och deformationszonerna orienterade nord-
sydligt, nordvistlig-sydostligt och 6st-vistligt. Da jirnvégen har en generell
ost-viistlig riktning finns goda mojligheter att tvéra 6ver flera av dessa
strukturer, vilket dr gynnsamt vid tunneldrivning.

Bergmassorna i utredningsomradet kan nyttjas till betongtillverkning,

till fyllnadsmaterial och beroende pa bland annat bergets motstand mot
fraktionering och nétning till underballast. Sulfidhalterna i berggrunden &r
generellt 1aga, men lokalt kan det finnas mindre omraden med mer sulfidrika
bergarter.

4.5.3 Hydrogeologi

Grundvattenpaverkan &r oundviklig vid byggnation i jord och berg, bade
ovan och under grundvattenytan. Detta innebér att anldggningens
utformning, inklusive byggskedet, behover dimensioneras for de effekter och
konsekvenser som kan uppsta bade pa anliggningen, sa att dess funktion inte
dventyras, samt av anldggningen, sa att inte omgivande grundvattenberoende
virden skadas.

Inom utredningsomradet ér det stor variation i de hydrogeologiska
forhallandena, avseende grundvatten i bade jord och berg.
Grundvattenférhallandena innebér i vissa omraden en teknisk utmaning vid
anldggandet, till exempel genom hoga grundvattentryck, inlickage i schakter
och bergtunnlar samt risk for bottenupptryckning. Vidare kan viktiga
grundvattentillgangar for vattenférsorjning eller for sirskilda naturviirden
riskera att paverkas i samband med byggande och drift, till exempel genom
fororening, drinering eller dimning av vattenférande jordlager eller
paverkan pa storre vattenforande sprickzoner i berg.
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Grundvattenférhallandena har sérskilt stor betydelse i anslutning till

det stora antalet vatmarker (torvomraden) som kommer passeras av
anliggningen, samt andra grundvattenberoende terrestra ekosystem, som till
exempel killmiljoer.

Energibrunnar i titbebyggda omraden utgor en speciell byggnadsteknisk
forutsittning som for vissa korridor- och stationsalternativ kan innebéra

en direkt konflikt vid byggande i bergtunnel eller djupa skirningar.
Energibrunnar 4r normalt 100 till 200 meter djupa, vilket innebér att de alltid
ar djupare 4n bergtunnlar i anliggningen. Energibrunnar néra bergtunnlar
kan ocksa paverkas genom sinkta grundvattennivaer och ddrmed vissa
energiforluster.

Enskilda dricksvattentikter, bestdende av brunnar i bade jord och berg,

kan pa samma siitt som energibrunnar innebéra en konflikt vid byggande.
Bade brunnar i jord och berg kan paverkas genom forsamrade kapaciteter
genom lokala grundvattenséinkningar inom korridoren, sirskilt vid passage
i skiirning i jord eller berg och vid bergtunnel. Inom de olika korridorerna
forekommer enskilda vattentiikter i samlat storre antal inom storre byar och
fritidshusomraden, utanfér kommunal vattenforsorjning. Ett antal brunnar
kommer sannolikt behéva ersittas med alternativ vattenférsorjning.

4.5.4 Hydrologi

Inom utredningsomradet finns ett stort antal sjoar, vattendrag och vatmarker.
Anliggningen kommer passera ytvattenférekomster och tillrinningsomraden
till dessa. Vid passage av ytvattenférekomster behéver anldggningen dérfor
dimensioneras for de effekter och konsekvenser ytvatten kan medféra bade
pa anlidggningen, sa att dess funktion inte dventyras, samt fér de hydrologiska
effekter och konsekvenser som kan uppsta av anldggningen.

Riskomraden for 6versvimning ir i huvudsak lokaliserade i anslutning till
vattendrag i lagldnta och flacka omraden, exempelvis runt Viskans férlopp
genom Boras och vidare genom Viskadalen séder om Boras. Runt Molndalsan
berors framforallt omraden i Molndalsans dalgang i Mélndal och Goteborg
samt omraden i Molnlycke och Landvetter titort. Det finns dven riskomraden
for 6versvamning runt Nolan, Storan och de nedre delarna av Soran.

I dessa omraden kan anldggningen behova 6versvimningsskyddas,
vilket potentiellt kan fa paverkan pa 6versvimningssituationer bade
upp- och nedstréms anldggningen. Vattennivaer i bade sjéar och
vattendrag varierar som funktion av arstid, nederboérdsférhallanden och
eventuell vattenreglering. Bade hogvatten- och lagvattennivaer kan bli
dimensionerande for anliggningen.

Jarnvégen ska enligt tekniska krav f6r nya stambanor byggas sa att trafikering
ska kunna ske med full hastighet under och efter en 6versvimningssituation,
som utgér en 100-arshéindelse. Detta utan att underhallsatgérder behover
vidtas.

4.5.5 Forandrat klimat

I SMHLI:s ldnsvisa klimatanalyser beskrivs dagens och framtidens klimat
beriiknat pa klimatscenarier. Analysresultaten av framtidsscenarierna
beskrivs som olika klimatindex kopplade till temperatur, nederbord,
tillrinning och markfuktighet.

I hela lénet forvéntas arlig avrinning ha 6kat med 5-15 procent vid mitten

av arhundradet, for att sedan fortsitta 6ka mot slutet av seklet, men da

med varierande takt for olika vattendrag. Okningen i avrinning sker frimst
vintertid. Vinterflodena blir stérre samtidigt som varflodestoppar forsvinner.
Vegetationsperioden forvintas bli forlingd med 40-90 dagar, vilket kan
paverka fléden och avrinning, samt mark-och vattenanvéindning. Samtidigt
okar antalet dagar med 1ag markfuktighet och sommarperioder med
lagfloden forléngs.

For Véstra Gotaland visar resultaten att antalet varma dagar kommer 6ka och
mot slutet av seklet kan temperaturen ha 6kat med 3 - 5 grader beroende pa
klimatscenario (SMHI, 2015).

4.5.6 Byggbarhet

Genomforbarhet

En viktig aspekt att ta hdnsyn till vid studier av olika jirnvigsalternativ

ar genomforbarheten. Att anldgga den nya jirnvigen kommer att ta
ytterligare yta i ansprak och medféra paverkan pa kringliggande miljo

och verksamheter. Ofta dr paverkan under byggskedet tillfillig, men till
exempel i anspraktagande av ytterligare mark under byggskedet kan medfora
irreversibel paverkan.

Nedanstaende punkter har identifierats som viktiga for att sikra
byggbarheten:

Utrymme: Det maste finnas plats for maskiner, arbetskraft, materialupplag,
etableringsytor och transporter.

Arbetsmilj6: Arbetsmiljo handlar till viss del ocksa om utrymme.
Entreprenadarbeten néra trafikerade vigar och jarnvigar ska helst
undvikas. Da arbete behover utféras nira jairnvig eller vig ska det finnas
skyddsanordningar mot trafik och elanldggningar. Hastighetssédnkningar,
trafikinskrinkningar och trafikomledningar kan behova goras.

Att kunna ta sig sdkert till och fran byggarbetsplatsen dr ocksa viktigt, liksom
att det finns bra utrymningsvégar i hiindelse av olycka.

Tid: For att det ska ga att bygga en anliiggning pa ett bra sétt och med

god kvalitet behovs det rimliga tisramar. Det giiller bade totaltid, deltider
och trafikomliggningstider. Det behover dessutom finnas tid att utféra
arbetsmomenten i ritt ordning. I omraden med mycket befintligheter att ta
hénsyn till blir byggtiden i regel lingre én i skogsmark. Konstruktioner som
tunnlar och broar tar ocksa ldngre tid att bygga in bank/skirning,.

Logistik: Det behover finnas vil fungerande in- och utfarter till
arbetsomradena. Det behover dven finnas utrymme for fordon, tillfilliga
vigar och upplagsplatser.



Sidkerhet for trafik och tredje man: Det ska vara sikert att passera en
arbetsplats bade for gaende och cyklister och pa vig och jarnvig. Det ska
ocksa finnas tid och plats for att vilja sikra metoder for att till exempel
forhindra skred.

Framkomlighet: Trafiken pa befintliga jirnvigar och vigar ska ha sa
god framkomlighet som mdjligt. Erforderliga trafikomliggningar och
trafikinskrinkningar ska planeras noga och trafikanter och resenérer ska
informeras om vig och i riitt tid.

Arbeten med att i tid och genom kommunikation paverka trafikanternas
attityder och beteenden (mobility management) kan bli aktuellt.

Hantering av befintligheter: Befintliga anldggningar som berors, till
exempel vigar och ledningar, maste hanteras sa att befintliga funktioner
bibehalls. Det kan ske genom tillfillig eller permanent omlokalisering.

Hantering av niirliggande verksamheter och bostiider: De verksamheter
och bostéder som finns i niromradet behover karteras och utredas sa tidigt
som mojligt, sa att relevanta atgirder, griansvéirden och tidsramar kan
faststillas.

Trafik- och etableringsytor

Av avsnitt 3.2.4framgar de olika anldggningstyperna och deras permanenta
utrymmesansprak. Utover detta kommer tillfélliga ytor for trafik,
masshantering och etablering att krévas.

Transporter kommer till storsta delen att ske inom det framtida
jarnvigsomradet. I vissa fall kan dock ytterligare vigar krivas under
byggskedet for att transportera massor och arbetare till och fran omradet.
Da jarnvigen i driftskedet behover vara tillgéinglig for service kan till
exempel dessa servicevigar byggas i tidigt skede och nyttjas for transporter i
byggskedet.

Den nya jarnvéigen och dess ingaende anlidggningar behover vara tillgingliga
for underhall via viignitet. I vissa fall kan befintliga viigar nyttjas och i vissa
fall kriivs att sirskilda servicevigar byggs. Da utredningsomradet delvis
bestar av obanad terring kan lingden pa serviceviigar i vissa omraden bli
avsevird.

For att bygga ldngre tunnlar kan sérskilda arbetstunnlar krévas for att korta
byggtiden. Dessa arbetstunnlar kan i driftskedet fungera som servicetunnlar.
Som produktionsprincip for bergtunnlar viljs oftast tviranslutande arbets-
och servicetunnlar istillet for lingsgaende servicetunnel. Detta géller for
bergtunnlar lingre 4n 1 kilometer.

Etableringsytor kommer att krivas vid en rad olika platser utefter strickan
Goteborg-Boras, se Tabell 4.5. Arbetet med schakt- och bankbyggnad kommer
i huvudsak bedrivas i sparlinjen. Lings strickor med bank, skiarning och

bro samt vid tunnelpaslag krivs ytor for etablering. Dessa ytor ska inrymma
krossverksamhet, bodar, uppstillning av fordon och maskiner samt materiel
for arbetena.

Projektet kommer att generera stora miangder massor. For att ta hand om
dessa massor maste mellanupplag skapas ldngs strickan for mellanlagring
och omlastning av utspriangt berg sirskilt i anslutning till tunnlarnas
mynningar. Dessa massor kan komma att anvéndas i projektet fér eventuellt
krossning alternativt fyllning av bankar for jirnvigen eller korsande vigar
ldngs strickan.

For att tillgodose transportbehovet vid bygget av jirnvigen maste olika
arbetsvigar anliggas till arbetsomradet. Aven befintliga vigar kommer

att behova forstirkas for att klara av dessa transporter. Dessa arbetsvigar
kommer sedan att anslutas till befintliga vigar, vilket medfor att
transporterna pa berérda vigar kommer att 6ka. Titbebyggda omraden lings
strickan kommer att paverkas av byggtrafik under byggtiden.

Tabell 4.5 Etablerings-och upplagsytors anvindning och storlek sammanstdllt av
erfarenheter fran andra projekt.

Typ av yta Anvandningsomrade Behov av yta (m?)

Etableringsyta bro For byggnation av bro 10 000

Etableringsyta tunnelmynning For paslag och kort drivning av 2500

huvudtunnel jarnvag

Etableringsyta For drivning av arbetstunnlar 10 000
tunnel/arbetstunnel och huvudtunnel jarnvag
Masshantering

Masshantering innebér planering, lagring samt forflyttning av berg- och
jordmassor. For att klara det krévs stora maskiner och transporter som
medfor hoga kostnader. Hantering av jord- och bergmassor har dven en
betydande miljopaverkan. Darmed dr malséttningen vid masshantering
att frimst efterstréva korta transportstrickor, vilket i sin tur medfor att
koldioxidutslépp och transportkostnader minskar.

Vid beskrivning av massor anviinds f6ljande begrepp:

Anliggningsmassor: avser alla massor som anvénds i projektet,
innefattande de massor som behovs for sjélva anldggningen inklusive
alla tillhérande anldggningar som tryckbankar, bullerskyddsvallar och
landskapsanpassningar.

Overskottsmassor: ir de massor som kvarstar nér anliggningsmassorna ér
siikrade.

Massbalans: ir nagot som efterstriivas i projektet. Det vill siiga
nir alla uppkomna massor i projektet kommer till anviindning som
anldggningsmassor och inga externa massor behover tillforas.

Berg

Bergmassor kommer frimst fran skirningar samt bergtunnlar som genererar
bergkross. Bergkross ir ett byggmaterial. Bergkrossen bedoms till storsta

del utgoras av berg med god kvalitet som kan anviindas till bankfyllning,
forstarkningslager och frostisoleringslager till viig och jirnvig. Bergkrossen
bor dven kunna anvindas som ballast i betong.

Jord

Jordmassorna utgérs till storsta del av naturligt lagrad jord. De
geotekniska forhallandena varierar pa striickan. Jordlagren utgors i
huvudsak av morin. Dessa dr lampliga att anvinda for bullerskyddsvallar,
tryckbankar, landskapsanpassningar med mera. De kan &ven nyttjas till
mervirdesskapande atgérder i ndromradet och till andra externa projekt.

Torv

Inom utredningsomradet forekommer ett stort antal torvomraden. For
att klara aktuella krav pa sittning, stabilitet och vibrationer kommer
torvomradena att kriiva forstirkning, oavsett om jirnviigen gar pa bank
eller i skiarning. Detta utfors generellt i form av urgrévning till fast botten
och aterfyllning med springsten. Vid stora torvdjup (6ver 8-10 meter) kan
paldick/bro komma att bli mer ekonomiskt férdelaktigt.

All torv far betraktas som 6verskottsmassor som maste hanteras. Vidare
utredning bor goras for att sidkerstélla vilken typ av torv som ér aktuell

i projektet, for att avgora om denna kan ateranvindas till exempelvis
jordforbittringsindamal eller energikilla i nagot kraftvirmeverk i regionen.

Fororenade massor

Fororenade massor &r en del av arbetet med masshantering. Férekomst av
férorenade massor forviintas frimst i Molndalsans dalgang, vid Landvetter
flygplats och vid passage av centrala Boras. Forekomst och féroreningsnivaer
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen (Trafikverket, 2021c).
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