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10 Samlad bedéomning

I kapitlets forsta del redovisas bedémningen av paverkan pa riksintressen,
Natura 2000-omraden och artskyddade arter, projektets bidrag till
mojligheten att uppfylla miljokvalitetsmalen, miljokvalitetsnormer samt hur
projektet uppfyller de allmidnna hinsynsreglerna i miljébalken.

I kapitlets andra del jimfors miljokonsekvenserna for de olika korridorerna
med varandra pa respektive delstricka. Denna jimforelse utgor resultatet
av miljobedomningen och har varit en viktig pusselbit i den sammanvigda
bedémning som gjorts inom ramen for lokaliseringsutredningen. Slutligen
jamfors miljokonsekvenserna fér de sammansatta strickor som bedomts
rimliga i den sammanvigda bedémningen.

[T L1 [o] o

10.1 Jarnvagens paverkan pa
overgripande miljéforutsattningar
I det hir delkapitlet redovisas om de miljokonsekvenser som beskrivits i
kapitel 9 kan:
e paverka omraden av riksintresse (hir ingar Natura 2000-omraden)

paverka arter som omfattas av artskydd

forsvara mojligheten att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen

e forsvara mojligheten att klara miljokvalitetsmalen f6r vatten

e rymmas inom de allminna hinsynsreglerna i miljébalken.

10.1.1 Berorda riksintressen

Inom utredningsomradet forekommer flera omraden av riksintresse, se kap 7.
Foljande riksintresseomraden bedoms inte paverkas med tanke pa avstandet
till de korridorer som ingatt i miljokonsekvensbedémningen.

e Kulturmilj6: Rydboholm, Storans dalgang, Haltet
e Friluftsliv: Delsjoomradet, Brataomradet, Lygnern och Storans dalgang

e Naturvard: Ubbhultsdrumlinen, Viskan och Surtans dalgangar,
Uttermossen, Tubbared

Nedan f6ljer en genomgang av de riksintresseomraden som bedéms kunna bli
berdrda av den nya jirnviigen.
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Utredningskorridorer med anldggningstyper samt berdrda riksintressen
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Figur 10.1 Utredningskorridorer med anldggningstyper samt berorda riksintressen.
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Kulturmiljo

De olika alternativa lokaliseringarna beror tva omraden av riksintresse.
Omradena Gunnebo slott och Molndals kvarnby passeras endast av
alternativ i tunnel. For att undvika paverkan pa dessa riksintressen,

gors miljoanpassningar som innebir att inga arbetstunnlar eller
uppstillningsplatser far anliggas inom dessa omraden. Ddrmed paverkas inte
virdena i dessa riksintresseomraden.

Friluftsliv

Rambo mosse och Harssjon (FO 32): Enligt viirdebeskrivningen ir
atgirder som patagligt kan skada omradets upplevelsevirden bland annat
vigdragningar, exploatering och bullerstorande verksamheter. Aven med
vidtagna bulleratgirder bedoms de 6kade bullernivaer som uppstar om
jarnvigen gar i markplan forbi Tulebo, fa konsekvenser for upplevelsen av
naturomradet vid Harssjon da omradet idag inte dr bullerpaverkat. De 6kade
bullernivaerna ir inte sa stora att de bedoms patagligt skada riksintresset.
Om jarnvigen gar i tunnel uppstar inga sadana konsekvenser.

Radasjon med Gunnebo (FO 33): Omradet har en storre utbredning

an kulturreservatet Gunnebo och Radasjons naturreservat och omfattar

dven motionsomradet vister om Pixbo. Aven for detta riksintresseomrade &r
det viigdragningar, exploatering, atgirder och verksamheter som paverkar
vattenkvaliteten negativt samt bullerstorande verksamheter som patagligt
kan skada virdena. Da omradet endast passeras av alternativ i tunnel, bedoms
inte riksintresseomradet paverkas.

Radasjon med Gunnebo (FO 33): Omradet har en storre utbredning

an kulturreservatet Gunnebo och Radasjons naturreservat och omfattar

dven motionsomradet viister om Pixbo. Aven for detta riksintresseomrade &r
det vigdragningar, exploatering, atgirder och verksamheter som paverkar
vattenkvaliteten negativt samt bullerstorande verksamheter som patagligt
kan skada virdena. Da omradet endast passeras av alternativ i tunnel, bedoms
inte riksintresseomradet paverkas.

Harskogenomradet (FO18): Omradet paverkas negativt av exempelvis
bebyggelseexploatering, nya vigar och annan exploatering. Bland sadant
som patagligt kan skada omradets virden beskrivs #ven att dikning av
vatmarker bor undvikas. Korridorerna Hindas och Hestra passerar genom
Hirskogenomradet. Omradet passeras i tunnel férutom en kort passage
over vigen mellan Bollebygd och Hind4s. Aven om det ror sig om en ny
exploatering, ir en ny passage over vigen ett litet ingrepp som inte bedoms
orsaka skada pa riksintresset. Hirskogens riksintresseomrade ir stort till
ytan och jarnvigskorridoren &r belidgen i utkanten av omradet, vilket dven
bidrar till bedémningen.

Klippan (FO22): Sadant som patagligt kan skada omradets virden

for friluftslivet, 4r avverkning och kérning som medfér markskador.
Korridorerna Hindas och Hestra passerar omedelbart norr om
riksintresseomradet, medan korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors
stricker sig in i riksintresseomradets sédra del. Aven korridor Bollebygd Syd
tangerar riksintresseomradets sodra spets. Klippan ir ett relativt litet omrade
och Bollebygd Nord respektive Olsfors bedoms kunna skada friluftsvirdena i
omradet patagligt.

Rya &sar (FO 35): Sidant som patagligt kan skada omradets viirden for
friluftslivet dr atgirder i form av omfattande skogsavverkning, ny bebyggelse,
storre kraftledningar och viigdragningar. For alternativ Knalleland kommer
jarnvigen ut ur tunnel i kanten av Rya asar for att sedan na sitt stationslige
B2 pa bro i omradet Knalleland, 6ster om Viskan. Tunnelmynningen riskerar
att skada omradets virden for friluftslivet framforallt under byggtiden.
Skadorna bor kunna begrinsas genom miljéanpassningar och skyddsatgérder.
Jarnvigen kommer paverka riksintresset men det bedéms inte bli
kvarstaende skada pa riksintresset efter byggskedet.

Naturvard

Halsjon (annat namn pa Harssjon): Enligt virdebeskrivningen ir

det en for linet ovanlig vatmarkstyp och en av fa typiska fagelsjoar i lanet.
Bevarandet av vatmarkernas virde kriver att omradets hydrologi skyddas
mot drinering, vattenreglering, dimning och torvtikt. Omradet berors
fysiskt av korridorerna Tulebo och Landvetter Ost. For korridoren Tulebo,
finns mojlighet att ga antingen i tunnel eller i markplan beroende pa exakt
lokalisering. Om man stéter pa storre vattenférande sprickzoner under
Rambo mosse, kan inldckage i bergtunnel skapa grundvattensinkning i
mossen. Genom hogre tithetskrav pa tunneln undviks skada pa riksintresset.
Da omradet bedéms fa 6kade bullernivaer dven med vidtagna bulleratgirder
om jirnvigen forliggs i markplan gérs bedomningen att kéinsliga fagelarter
kan storas. Vid jarnvig i markplan gar det inte att utesluta pataglig skada pa
riksintresset da funktionen som viktig fagelsj6 paverkas nir faglarna paverkas
av den nya bullerkillan. Om jirnvigen forléggs i markplan, finns dven risk

att hydrologin kan paverkas. Korridoren Landvetter Ost passerar omedelbart
norr om riksintresseomradet. Inom korridoren finns méjlighet bade att ga

i tunnel och i markplan. Om jarnvigen forlaggs i markplan ér det viktigt att
inte hydrologin i Harsker6dsmossen nordost om Harssjon paverkas, da sadan
paverkan innebér skada pa riksintresset.

Risbohult: Enligt virdebeskrivningen kréver bevarandet av vatmarkernas
virde att omradets hydrologi skyddas mot drénering, vattenreglering,
dédmning och torvtikt. Korridorerna Hindas och Hestra gar strax soder om
Risbohult. Ytavrinningen fran markomraden som ligger inom korridoren &r
i mycket liten utstrickning riktad mot riksintresseomradet. Beddmningen
dr att inte ens om anléiggningen skulle férliggas i en lang skirning lings
norra kanten av korridoren skulle det fa ndgon negativ effekt pa omradets
hydrologi.

Klippan: Enligt virdebeskrivningen kréver bevarandet av vatmarkernas
viirde att omradets hydrologi skyddas mot dréinering, vattenreglering,
dédmning och torvtikt. Korridorerna Hindas och Hestra gar strax norr om
Klippan. Korridor Bollebygd Nord och Olsfors gar strax séder om. Det
gar inte att utesluta pataglig skada pa omradets hydrologiska virden for
korridorerna Hindas och Hestra.

Lygnern och Storans dalgang: I virdebeskrivningen framgar att
vattensystemet inte tal nagra ytterligare niringstillskott. En férutsittning

fér bevarande ir fortsatt jordbruk med akerbruk och naturvardsinriktad
betesdrift. Omradets viirden kan paverkas negativt av minskad eller upphord
jordbruks/betesdrift. Korridor Bollebygd Syd 4r den korridor som #r ndrmast
riksintresseomradet, men ligger inte i direkt anslutning. Bollebygd Syd

tar jordbruksmark i ansprak, men bedéms inte paverka mojligheten till
fortsatt jordbruk inom riksintresseomradet. Beddmningen dr att viirdena i
riksintresset inte kommer skadas.

Kommunikation

Riksintresset for Landvetter flygplats och riksintresset fér Géteborg-Boras,
del av ny stambana, berér gemensamma omraden vid Landvetter flygplats.
Riksintressena bedoms kunna samexistera och bidra till gemensamma
synergier.

Riksintressen for viigar och befintliga jirnvigar berors av den nya jirnviigen.
Planskilda korsningspunkter kommer att anléiggas, varfor riksintressenas
funktion inte bed6ms paverkas.

Férsvar

Forsvarets 6vningsomrade vid Brat, soder om Boras, utgor riksintresse.
Ovningsomradet berérs i norra delen av alternativen Lusharpan, Osdal och
Osdal/Boras C. Denna del berors dven av vig 27, varfor mojligheten att nyttja
riksintresset inte bedéms paverkas av om jarnvigen skulle hamna i denna
del av korridoren. Diaremot kan mojligheten till externa etableringar vid ett
stationslige i Osdal paverkas av nirheten till riksintresset.

10.1.2 Natura2000

Labbera: Omradet som ir beldget inom Radasjons naturreservat och bestar
av ddellovskog, bedoms inte paverkas av den planerade jirnvigen da omradet
ar beldget norr om samtliga korridorer och bade korridor Raka viigen och

Molnlycke passerar Stensjon i tunnel. Omradet bedoms inte paverkas vare sig
av 0kade bullernivaer eller andra férdndringar till f61jd av den nya jarnvigen.

Risbohult: Omradet berors inte av direkt markansprak. Betydande
paverkan pa livsmiljoer och arter utpekade enligt Natura
2000-bestimmelserna bedoms kunna undvikas genom skyddsatgéirder och
ritt lokalisering. Spillkraka ar typisk art for naturtypen taiga som maste
bevaras i omradet. Bullerstorning och ménsklig niirvaro kan paverka deras
bevarandestatus negativt. Nagon hydrologisk paverkan med anledning av den
nya jarnviigen ir inte att vinta da ytavrinningen i mycket liten utstrickning
ar riktad mot det skyddade omradet. Bullerstérning fran jarnvigen forvintas
inte uppkomma.

Klippan: En férdjupad delutredning avseende paverkan pa Klippan har
utforts under 2020. For alternativen Hindas och Hestra som passerar
strax norr om det skyddade omradet kan effekten av anldggningen fa stor
geografisk utbredning pa grund av omradets kénslighet for stérningar.
Mindre hackspett och spillkraka ér typiska arter for naturtypen taiga som
maste bevaras i omradet. Bullerstérning och ménsklig nirvaro kan paverka
deras bevarandestatus negativt. Dessutom kan hydrologisk paverkan pa
naturtypen taiga medféra forsimrad bevarandestatus fér naturtypen i
omradet. Vardena riskerar att skadas. Detta innebér att korridorerna Hindas
och Hestra inte kan anliggas om det finns nagot annat mojligt alternativ.
Aven for korridor Bollebygd Nord finns risk for paverkan pa de typiska
arterna mindre hackspett och spillkraka. I den korridoren finns méjlighet
att forlagga jarnvigen lingre soderut och pa sa sétt undvika paverkan pa
fagelarternas bevarandestatus. Bollebygd Nord kan utifran Natura 2000
viardena vara ett mojligt alternativ, men forst efter 6versyn av korridorens
granser.
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10.1.3 Artskydd

Praxis och vigledning i artskyddsfragor kan komma att &ndras och medféra
krav pa bedomningar av fler arter. Vi bedémer att en sadan férandring inte
skulle paverka utfallet av effektbed6mningen for skyddade arter pa ett
betydande sitt, for denna lokaliseringsutredning.

For fladdermaoss, storre vattensalamander, hasselsnok och
hasselmus bed6ms inte arterna paverka valet av korridor men behov finns
att i jirnvigsplaneskedet utreda placering inom korridor med avseende

pa dessa arter. For hasselmus har uppgifter om arten legat till grund for
bedémningen av de olika korridorernas konsekvenser pa naturmiljon.

Berguv bedoms inte paverkas av projektet. Bedomningen bygger pa
studier samt samtal med lokal rapportmottagare inom den nationella
berguvsinventeringen som utférdes under 2019-2020 av Birdlife Sverige.

For fiskgjuse bedoms kinsligheten for ny jarnvig frimst rora exploatering
i nirheten av hickningsplats. Uppgifter om arten har legat till grund

for bedomningen av de olika korridorernas konsekvenser pa naturmiljo.
Detaljer om fynd av fiskgjuse redovisas inte hér av sekretesskél. Arten
bed6ms inte vara avgorande for korridorsval men kan aktualiseras i ett
jarnvigsplaneskede.

Nattskarra kan potentiellt paverkas av buller. Inom utredningsomradet
finns rapporter om spelande faglar pa manga platser. Nagra sérskilt starka
delomraden for nattskiirra kan urskiljas och dessa omraden finns i de vistliga
delarna av utredningsomradet. Uppgifter om arten har legat till grund for
bedémningen av de olika korridorernas konsekvenser pa naturmiljo. Arten
bed6ms inte vara avgorande for korridorsval men kan aktualiseras i ett
jarnvigsplaneskede.

Smalom finns hiickande i en handfull sjdar i utredningsomradet. Det 4r
oklart hur en ny jirnvig kan paverka hickande smalomspar, men enligt
Sveriges lantbruksuniversitet (SLU)(Art Databanken, SLU, 2020) kan

arten véinja sig vid regelbundna stérningar fran trafikerade viigar. Uppgifter
om arten har legat till grund for bedémningen av de olika korridorernas
konsekvenser pa naturmilj6. Detaljer om hiickande smalomspar redovisas
inte hir av sekretesskal.

Storlom férekommer i ett stort antal sjéar inom utredningsomradet.
Uppgifter om arten har legat till grund for bedémningen av de olika
korridorernas konsekvenser pa naturmiljo.

Pilgrimsfalk finns endast pa enstaka stéllen inom utredningsomradet.
Detaljer om forekomst av pilgrimsfalk redovisas inte hir av sekretesskél.
Arten paverkar inte val av korridor.

Backsvala férekommer inom utredningsomradet. Uppgifter om arten har
legat till grund for bedémningen av de olika korridorernas konsekvenser pa
naturmiljo.

Rordrom férekommer inom utredningsomradet. Samtliga fynd av spelande
individer &r fran utredningsomradets vistra delar. Uppgifter om arten har
legat till grund f6r bedémningen av de olika korridorernas konsekvenser pa
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naturmiljo. Ytterligare detaljer om férekomst av rérdrom redovisas inte hér
av sekretesskél.

Det finns fynd av tjader 6ver storre delen av utredningsomradet, men det
finns endast en handfull viktiga spelplatser. Arten bedoms paverka projektet
och fordjupade studier pagar. Ytterligare detaljer om férekomst av tjader
redovisas inte hér av sekretesskal.

Tre av fyra alternativ med bro 6ver Nolans dalgang passerar an pa en stricka
som hyser den starkt hotade flodparlmusslan. Risken for permanenta
effekter pa bestanden av flodpirlmussla bedéms vara liten om brostod inte
placeras i vattenmiljon. Broldgena ér forbundna med langa tunnlar, dar
Nolan ir trolig recipient for linshallningsvatten i samband med tunnelbygge.
Forsamring av vattenkvaliteten kan skada bestanden av flodparlmusslor,
framforallt om det pagar under lingre perioder. Konsekvenserna for

den akvatiska miljon och flodpédrlmusslor bedéms dock bli sma om
skyddsatgirder avseende vattenkvalitet under byggtiden vidtas.

I Bollebygd Syd och Olsfors passeras Séran pa bro. I S6ran séder om
Bollebygd finns ett kirnomrade for flodparlmussla som gor det extra
kéansligt for forsimring av vattenkvalitet. Da S6ran inte bedoms ta emot
ldnshallningsvatten fran tunnelarbeten pa samma sétt som Nolan, bedoms
konsekvenserna for flodpirlmusslorna i S6ran sammantaget bli sma med
vidtagna skyddsatgirder. Med tillrickliga skyddsatgéirder for flodparlmussla
bedoms alla korridorer mojliga utan att skada artens bevarandestatus.

10.1.4 Uppfdljning mot miljokvalitetsmal, miljo-
kvalitetsnormer och allmanna hansynsregler

Nedan sker en genomgang av den nya jairnvigens paverkan pa
miljokvalitetsmal, miljokvalitetsnormer och miljobalkens allménna
hinsynsregler.

Miljokvalitetsmal

Hir tas den nya jarnvigens paverkan pa de svenska miljokvalitetsmalen
upp. En beskrivning av vad miljokvalitetsmalen dr och vad de innebér finns
i avsnitt 1.5.2. T Tabell 10.1 framgar vilka miljékvalitetsmal som bed6ms
paverkas. I den hogra kolumnen presenteras ocksa pa vilket sidtt malet
paverkas, genom en kortfattad beskrivning av de viktigaste aspekterna samt
exempel pa skyddsatgirder som behover vidtas for att inte motverka malet.



Tabell 10.1 Den nya jdrnvdgens paverkan pd miljokvalitetsmdlen.

Miljokvalitetsmal

Begréansad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Giftfri milj®

Skyddande ozonskift

Séker stralmiljo

Ingen évergddning

Levande sjdar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust
och skargard

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Paverkas av den nya jarnvagen

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Hur paverkar den nya jarnvagen miljokvalitetsmalet?

Den nya jarnvagen bidrar till dverflyttning av resor fran fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Géteborg-Boras, och bidrar darmed till minskade véaxthusgasutslapp fran vagtrafik. | byggskedet sker en negativ paverkan
genom utslapp av vaxthusgaser bl.a. fran framstéllning av material sdsom betong, fran transporter av material, och fran maskiner. Vid projektering kravs darfor planering och atgarder fér en minskad energianvandning och minimering av utslapp t.ex.
vid utformning av anlaggningen, materialval, masshantering och transporter. Den nya jarnvagen bedéms som helhet bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Den nya jarnvagen bidrar till dverflyttning av resor fran fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Goéteborg-Boras, och bidrar darmed till minskade utslapp av partiklar och kvavedioxid fran vagtrafik. Detta far en positiv
paverkan framfér allt pa platser dar ménga méanniskor bor. | byggskedet sker viss negativ paverkan vid sprangning och p& grund av damning samt vid transporter av uppkomna massor och byggmaterial och arbetsmaskiner. Skyddsétgérder behéver
darfor vidtas for att minimera paverkan pa luftmiljon. Den nya jarnvagen bedéms som helhet bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Den nya jarnvagen bidrar till dverflyttning av resor fran fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Géteborg-Boras, och bidrar dérmed till minskade utslapp av kvaveoxider fran vagtrafik. | byggskedet sker en negativ
paverkan genom utslapp bl.a. fran framstéllining av material sdsom cement och stal, frdn transporter av material och fran arbetsmaskiner. Vid projektering kravs darfor planering och atgarder fér en minskad energianvandning och minimering av
utslapp t.ex. vid utformning av anlaggningen, materialval och transporter. Den nya jarnvagen bedéms som helhet bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Den nya jarnvagen kommer att passera potentiellt fororenade omraden, vilket kan medféra risk for spridning av féroreningar som ar skadliga for manniskors halsa och miljon. For att minimera paverkan pa omgivningen kravs att skyddsatgarder vidtas.
Om sanering av ett fororenat omrade sker kan det bidra till en permanent positiv effekt vilket bidrar till att uppfylla miljokvalitetsmalet. Om den nya jarnvagen gar genom ett fororenat omrade utan att fullstandig sanering sker kan det finnas risk for
spridning av fororening, vilket kan paverka miljokvalitetsmalet negativt.

Den nya jarnvagen bedoms inte paverka miljokvalitetsmalet.

Magnetiska falt uppkommer kring elledningarna vid en jarnvag men avtar snabbt med avstandet till jarnvagen. Vid byggnation tillampas férsiktighetsprincipen och risker kan férebyggas t.ex. genom att kontaktledningssystemet planeras pa ett satt
som minskar det magnetiska faltets utbredning kring jarvagen. Som helhet bedéms den nya jarnvagen inte motverka miljokvalitetsmalet.

Den nya jarnvagen bidrar till dverflyttning av resor fran fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Goéteborg-Boras, och bidrar darmed till minskade utslapp av kvave fran vagtrafik. | byggskedet sker en negativ paverkan
genom utslapp bl.a. fran framstallning av material, vid spréangning, fran transporter och arbetsmaskiner. Vid projektering kravs darfor planering och atgarder for minimering av utslapp till luft och vatten. Den nya jarnvagen beddms som helhet bidra till
att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Hansyn har tagits till stdrre sjdar inom utredningsomradet vid identifiering av méjliga korridorer. Den nya jarnvagen kommer trots detta att passera flera sjéar och vattendrag. Miljokvalitetsmalet kommer att paverkas genom att flera vattenférekomster
kommer korsas av anlaggningen. Atgarder maste vidtas under byggtiden fér att malet ska kunna uppnas. Géller sarskilt passager vid Méindalsan, Kalleredsbécken, Nolan, Séran, Viskan samt passage genom vattenskyddsomraden.

Grundvattentillgangar i bade berggrund och jordlager varierar stort inom utredningsomradet. Férekomst av betydande mangder grundvatten i berggrunden ar kopplat till narhet till sprickzoner med god tillrinning. Stérre grundvattenmagasin i jordlager
inom utredningsomradet finns framférallt inom de storre strak med isélvsmaterial som finns i anslutning till dalgangarna kring Bollebygd (Nolan-Storan) och Boras (Viskan), samt Iangs dalgangen mellan Landvetter tatort och Hindas. Grundvattenma-
gasin i jordlager aterfinns ocksa under relativt méktiga lerlager i MéIndalsans dalgang. Projektet kommer att paverka miljékvalitetsmalet genom att grundvattentiligangar kommer att korsas av anlaggningen. Atgarder maste vidtas under byggskedet
for att miljiokvalitetsmalet ska kunna uppnés.

Den nya jarnvagen beddms inte paverka miljokvalitetsmalet.

Inom utredningsomradet finns manga vatmarker. Dar jarnvagen gar i markplan genom vatmarksomraden kan hydrologin komma att paverkas, vilket i sin tur kan paverka naturvéarden. Atgarder maste vidtas s&val under byggtiden som under
driftskedet for att miljomalet ska kunna uppnas. Galler sarskilt passage under Rambo mosse samt de stora vatmarksomradena éster om Gesebol.

Stor del av utredningsomradet ar skogsmark. Hansyn har tagits till skyddad skog inom utredningsomradet vid identifiering av méjliga korridorer. Den nya jarnvagen kan dnda komma att lokaliseras i skogsomraden med héga naturvarden som
exempelvis i anslutning till Yxsjoomradet. | det fortsatta arbetet maste hansyn tas for att begransa intréng i skogsomraden med héga naturvarden. Med en vél vald placering av jarnvagen och atgarder bedéms anldggningen inte motverka att
miljokvalitetsmalet uppfylls.

Den nya jarnvagen kommer att passera igenom omraden med odlingslandskap. Stérst sammanh&ngande odlingslandskap &r i Nolan och Storans dalgéng dar jarnvagen i huvudsak gar pa bro. Med en val vald placering av jarnvagen och atgarder
bedéms anlaggningen inte motverka att miljokvalitetsmalet uppfylls.

Den nya jarnvagen paverkar inte miljokvalitetsmalet.

Hudvudsyftet att lokalisera en ny jarnvag ar att knyta ihop regionens tva storsta stader och flygplatsen, vilket skapar arbetstillfallen och utveckling lokalt och regionalt. Detta ar viktiga forutsattningar for att kunna uppfylla miljokvalitetsmalet. Pa vissa
platser kommer intrang att ske som paverkar negativt lokalt, genom intrang i och nara bebyggelse. Det kommer bildas barriarer, forekomma buller, otrygga miljder. For att forebygga sadana risker kravs lampliga skyddsatgarder bade i bygg- och
driftskedet. Vid lokalisering av den nya jarnvagen ar en utgangspunkt att tillgodose bra boendemiljder med tillgang till rekreation och friluftsliv, natur- och kulturvarden och med goda forutsattningar for hallbara transporter. Ett exempel pa potential ar
lokalisering av stationslagen som skapar utvecklingsmajligheter. Integrerad landskapskaraktirsanalys och Social koncekvensanalys utgér viktiga underlag for att forsta fornallanden och gestaltningsprogrammet far att forst paverkan och kunna ge
forslag p& hur man ska uppna malen.

Inom utredningsomradet finns manga naturmiljer viktiga for skyddsvarda arter. Detta géller till exempel vid Harssjon, skogsomradena vid Yxsjon och Palsbo samt sandmiljéerna vid Osdal. Jarnvadgen kommer inte passera alla dessa naturmiljéer da
de ber6rs av olika foreslagna korridorer. Livsmiljoer for vaxter och djur paverkas bade genom den yta som jarnvagen tar i ansprak och genom barriareffekter. Jarnvagens slanter kan samtidigt fungera som spridningskorridor for vaxter. Pa vissa platser
har intr&nget reducerats genom strackning i tunnel. Aven i det fortsatta arbetet méste hansyn tas for att begrénsa intrdng och se till att barridrer inte skapas. Med en vél vald placering av jarnvagen och atgarder bedéms anlaggningen inte motverka
att miljokvalitetsmalet uppfylls.
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10.1.5 Uppféljning mot miljékvalitetsnormer fér yt- och

grundvatten

I detta avsnitt beskrivs den nya jarnvigens effekter och konsekvenser
avseende miljokvalitetsnormer (MKN) for yt- och grundvatten. Aven
mojliga atgérder for att minska jarnvigens paverkan pa yt- och
grundvattenférekomster inom respektive korridor beskrivs. For mer utforlig
information om vattenférekomster och forutséttningar, se avsnitt 7.2.4.

Effekter och konsekvenser

Anliiggning och drift av jirnvig kan leda till férindrade vattenfloden,
forandringar av botten, strinder, nidrmiljoer och svimplan samt forsimrad
vattenkvalitet i sjoar och vattendrag. Effekter pa framfor allt fisk och
bottenfauna kan uppkomma av fysiska foréindringar eller till f61jd av utslépp
av byggdag- och ldnshallningsvatten i byggskedet. Dessa fordndringar kan
ge upphov till effekter pa den ekologiska och kemiska statusen och ddrmed
medfora konsekvenser for MKN i ytvatten.

Bedomningar av effekter pa ekologisk och kemisk status samt konsekvenser
for MKN i ytvatten baseras pa féljande paverkanstyper.

e Fysiska fordndringar av naturliga forhallanden for botten, strand,
nirmiljé och svimplan samt fara (vattendrag) och form (sjo).

e Forsdmrad vattenkvalitet till f61jd av utslédpp av process- och
lanshallningsvatten fran langa bergtunnlar.

e Forsdmrad vattenkvalitet till f61jd av mobilisering av féroreningar vid
anldggningsarbeten i fororenade omraden.

De fysiska fordndringarna av vattenmiljéerna som uppstar till foljd av
jarnvigen riskerar frimst att forsimra det morfologiska tillstandet i
vattendrag som utgor ytvattenféorekomster. Kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand i vattendrag utgors av atta olika parametrar som beskriver
avvikelserna fran naturtillstandet. De parametrar som kan forvintas
paverkas av jirnvigen ir vattenfarans form och kanter, férekomst av
strukturer, vattendragets niromrade samt svimplanets struktur och form.
Exempelvis kan brofundament ge upphov till att vattendragets niromrade
eller svimplan foréndras fran naturmark till anlagd yta. Detta kan i sin

tur medfora att statusklassificeringen fér det morfologiska tillstandet
forsimras eller att mojligheterna att uppna status enligt MKN &dventyras for
ytvattenférekomsten.

Omfattningen av de fysiska fordndringarna beror av anldggningstyp och
konstruktionval. Passeras vattendraget pa rérbro (trumma) blir ingreppen
storre dn vid passage pa bagbro med landfisten. Vid bropassage har antalet
och placeringen av brofundamenten betydelse och vilken markanvindning
som tas i ansprak. Paverkansgraden beror dven pa passagens vinkel mot
vattendraget. En ritvinklig passage av ett vattendrag ger mindre intrang 4n
en lingsgaende passage.

Vid bedémning av vilka konsekvenser fysiska forindringar kan innebéra for
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i en vattenférekomst jamfors lingden
pa den fysiska fordndringen med vattenférekomstens hela lingd. Vid passage
av vattendrag utgor den av jairnvigen paverkade lingden normalt en mycket
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liten andel av vattenférekomstens hela lingd. Det innebér att konsekvenserna
for morfologiskt tillstand vanligen dr sma vid passage av vattenforekomsten.
Endast vid mycket korta vattenférekomster eller i vattenférekomster

med daligt morfologiskt tillstand kan passagen paverka det morfologiska
tillstandet.

Vid passage av vattendrag forutsitts att anlidggningen inte orsakar nagot
vandringshinder, da det ir ett grundliggande krav pa miljoanpassning vid
ingrepp i fiskférande vattendrag. Den fysiska paverkan som anldggningen
kan orsaka vid passagen bedéms genomgaende inte paverka kvalitetsfaktorn
konnektivitet och riskerar dirmed inte att forsimra den ekologiska statusen i
vattenforekomster dir konnektivitet dr utslagsgivande for statusklassningen.
Ett exempel dr Nolan, som har klassats till otillfredsstéillande ekologisk status
och kvalitetsfaktorn fisk dr utslagsgivande for bedomningen. Som trolig
orsak anges att fiskar inte kan vandra naturligt i vattensystemet, det vill

séga bristande konnektivitet (VISS, 2021). Anldggande av en bro éver Nolan
bed6ms inte férsimra mojligheten att vandra i vattensystemet och paverkar
ddrmed inte kvalitetsfaktorn konnektivitet.

Liksom for vattendrag kan det morfologiska tillstandet dven forsdmras i sjoar
som ir vattenférekomster om jarnvigen forldggs 6ver sjoytor eller i nira
anslutning till sjéstrinder.

Flera vattenférekomster kommer att bli recipienter fér byggdagvatten i
byggskedet. Effekterna av utsldppen bedéms generellt bli sma till f6ljd

av de skyddsatgirder som kommer att vidtas. Det bedéms dock foreligga

en risk for forsidmrad vattenkvalitet fran utsldpp av lanshallningsvatten i
samband med anldggning av de langa bergtunnlar som planeras lings flera av
korridorerna. Langa bergtunnlar kan forvintas ge upphov till stora miangder
process- och lanshallningsvatten. Ett vatten som ér férorenat av bland annat
kvive och metaller. Utsldpp av stora miangder tunneldagvatten bedéms, trots
att reningsatgirder vidtas, medfora risk for forsdmrad vattenkvalitet och
kontaminering av sediment i recipienter.

Vid anldggning av jarnvig i anslutning till férorenad mark kan fororeningar
mobiliseras och spridas till niirliggande ytvatten under byggskedet. Aven
om reningsatgirder vidtas kan milj6gifter spridas till nedstroms beléigna
vattenforekomster och ge upphov till férsimrad vattenkvalitet och
férorenade bottensediment.

Ovan ndmnda fysiska fordndringar eller utsldapp av féroreningar kan

leda till att den ekologiska statusen, eller statusen for en eller flera
kvalitetsfaktorer, forsdmras. Det kan ocksa medfora att férutsittningarna for
att uppna miljokvalitetsnormen god ekologisk status &ventyras for berord
ytvattenférekomst. Detta ér inte tillatet enligt forsdmringsférbudet eller
dventyrandet i 5 kap. 4 § miljobalken och EU-domstolens beslut C-461/13
(Weserdomen). Undantag fran forsémringsforbudet eller dventyrandet
regleras i 4 kap. 11-12 §§ vattenforvaltningsférordningen. Framfor allt ir

det de biologiska kvalitetsfaktorerna (fisk, bottenfauna, kiselalger) och
morfologiskt tillstand som bed6ms kunna paverkas negativt. Effekterna

pa ovriga kvalitetsfaktorer bedéms bli sma. I byggskedet, vid utslapp av
lanshallningsvatten fran tunnel eller tillférsel av féroreningar fran férorenad
mark, kan dven den kemiska statusen eller férutsittningarna for att uppna
god kemisk status férsdmras.

Grundvattenférekomster inom korridorerna kan komma att paverkas bade
avseende kvantitet och kvalitet, bade under byggskede och driftskede.
Paverkan under byggskedet bedoms for aktuella grundvattenférekomster
framforallt omfatta risk for fororeningspaverkan vid olyckor i samband med
schaktningsarbeten eller utsldpp av byggdagvatten och linshallningsvatten
till grundvattenmagasin. Effekter bedéms dock bli sma med de
skyddsatgirder som tillimpas. Risk for paverkan pa kvantitet kan uppsta

i form av dimnings- eller drineringseffekter fran anldggningsdelar inom
grundvattenférekomsterna. Effekternas storlek med avseende pa kvantitet
ar direkt kopplade till varaktigheten och kan uppsta bade under bygg- och
driftskede. Effekterna bedéms dock bli sma med dndamalsenliga tekniska
I6sningar och skyddsatgirder.

Samtliga bedomningar i detta avsnitt utgar fran att vedertagna
skyddsatgirder vidtas i byggskedet (se avsnitt 9.1.2). Vid bedomningarna
har det antagits att process- och linshallningsvatten som uppkommer vid
anldggning av bergtunnlar inte kan avledas till kommunalt reningsverk fore
utslédpp till recipient.

Almedal-Landvetter flygplats

Inom korridoren Mélnlycke finns tva vattenférekomster i Molndalsan och
vattenférekomsten Kélleredsbéicken som omfattas av miljokvalitetsnormer
for ytvatten. De tre vattenférekomsterna dr kraftigt paverkade av bland annat
kulvertering, bebyggelse och infrastruktur vilket innebér att de 4r kdnsliga
for ytterligare ingrepp. Jirnvigen passerar Molndalsan pa bro vid Mélndals
centrum och Kalleredsbicken passeras med bro eller betongtunnel. Broarna
medfor paverkan pa vattendragens niromrade och svimplan, framfor allt vid
Kalleredsbicken dir broalternativet ansluter lings en striicka av cirka 500 m,
medan alternativet betongtunnel kan ge upphov till omfattande férindringar
av Kalleredsbickens fara, botten, niromrade och svimplan. Korridoren
medfor dven betydande risk for permanent intrang i Mélndalsans afara vid
den sa kallade akroken strax soder om Flojelbergsgatans bro 6ver E6/E20.
Hir befinner sig Mélndalsan nira befintlig jairnviag och E6/E20 och det finns
darfor begrinsat utrymme for ytterligare jirnvigsspar utan att paverka
befintlig infrastruktur eller M6lndalsan. Det finns &ven viss risk for fysiska
fordandringar vid passagen pa bro 6ver Molndalsan vid Forsaker.

Korridoren Tulebo beror ytvattenforekomsterna Molndalsan,
Kalleredsbicken, Finnebicken, Gravsjon, back till Gravsjon, back fran
Yxsjon och Nordan. Vid Molndalsan och Kalleredsbiicken, som beddms vara
sirskilt kdnsliga for ingrepp, far jirnvigen samma effekter som f6r korridor
Molnlycke. Jirnvigen passerar Gravsjon pa bro, vilket medfér paverkan pa
bottnar och strinder fran brostdd. En eller tva av de tre vattenférekomsterna
bick till Gravsjon, biick fran Yxsjon och Nordan passeras i markplan, vilket
leder till fordndringar av strand och niromrade i anslutning till passagen. For
dessa tre vattendrag bedéms det finnas en betydande risk fér permanenta
fysiska forandringar lings en stor del av vattenforekomsternas lingd.

Inom korridoren Landvetter Ost forekommer ytvattenférekomsterna
Molndalsan, Kalleredsbicken och bick fran Yxsjon. Vid Molndalsan

och Kalleredsbécken, som bedéms vara sirskilt kéinsliga for ingrepp, far
jarnvigen samma effekter som for korridor Molnlycke. Bick fran Yxsjon
passeras i markplan vilket troligen leder till férdndringar av strand och
nidromrade i anslutning till passagen. For biick fran Yxsjon bedoms det
finnas en viss risk for permanenta fysiska forindringar léings en stor del av
vattenforekomstens lingd.



En jirnvig lings korridorerna Mélnlycke, Tulebo eller Landvetter Ost
bed6ms leda till en forsimring av det morfologiska tillstandet i M6lndalsan
och Kalleredsbicken. For Kalleredsbidcken medfor de tre korridorerna
sannolikt att &ven kumulativa effekter uppkommer fran planerade
uppstillningsspar Pilekrogen samt Molndal stads planerade atgérder mot
oversvamning. I Moélndalsan uppstar troligen kumulativa effekter vid
Forsaker genom den vattenverksamhet som tillstandsprovats infor den
stadsomvandling som Molndals stad planerar i omradet (dom 2019-04-26,
Mal nr. M 4861-16). Jirnviigen kan dven komma att forsvara mojligheterna att
genomfora vattenmyndighetens utpekade atgirdsforslag i vattendragen.

For korridor Tulebo finns dven mattlig till stor risk att statusklassificeringen
for morfologiskt tillstand forsamras i béck till Gravsjon, bick fran Yxsjon

eller Nordan. Aven korridor Landvetter Ost passerar bick fran Yxsjon och ger

da samma effekt som korridor Tulebo. For 6vriga vattenforekomster lings de
tre korridorerna bedoms jarnvigens effekter pa det morfologiska tillstandet
bli relativt begrinsad.

Korridorerna Raka viigen och Raka viigen Ost passerar Molndalsan vid
akroken soder om Flojelbergsgatans bro 6ver E6/E20. Hir ligger Molndalsan
nira befintlig jirnviag och E6/E20, vilket ger begrinsat utrymme for
ytterligare jirnvigsspar utan att paverka befintlig infrastruktur eller
Molndalsan. Diarmed finns risk att jirnvigen medfor permanent intrang i
afaran och ddrmed en forsimring av det morfologiska tillstandet i an. For
korridoren Raka viigen Ost finns dven en risk att statusklassificeringen for
morfologiskt tillstand forsidmras i back fran Yxsjon.

For samtliga korridorer kan jarnvigen medfora en forsdmring av
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i M6Indalsan (Kalleredsbickens
inflode till Liseberg). Eftersom denna vattenforekomst har en dalig
status avseende morfologiskt tillstand innebér det att jirnvigen kan
behova undantag fran férsamringsforbudet. Det kan ocksa medfora att
forutsittningarna for att uppna miljokvalitetsnormen &ventyras.

En jirnvig lings korridorerna Mélnlycke, Tulebo eller Landvetter Ost

kan &ven medfora en forsimring av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand
i Kalleredsbicken och Mélndalsan (Kalleredsbickens tillflode till
Stensjon) vid Forsaker. I Kalleredsbicken kan en otillaten forsdmring fran
otillfredsstéllande till dalig status uppkomma. T MéIndalsan vid Forsaker,
dir det morfologiska tillstandet har dalig status, 4r det inte uteslutet att en
jarnvigsbro kan innebéra en otillaten férsimring.

For korridorerna Tulebo och Landvetter 6st foreligger dven betydande risk
for otillaten forsimring av morfologiskt tillstand vid jarnviigens passage av
béck till Gravsjon, bick fran Yxsjon eller Nordan.

For samtliga alternativ forliggs jirnviigen i relativt langa bergtunnlar inom
de vistra delarna av korridorerna. I byggskedet kan férorenande utsléapp
av linshallningsvatten fran tunnelarbetena paverka vattenkvaliteten i
nirliggande potentiella recipienter (Mdlndalsan/Kalleredsbicken) och
didrmed leda till en forsédmring av den ekologiska och kemiska statusen.

I anslutning till en brandévningsplats vid Landvetter flygplats férekommer
ett omrade som &r fororenat av hogfluorerade &mnen (PFAS). Anliggning
av en jirnvig inom korridorerna Landvetter Ost och Raka viigen Ost medfor

risk for 6kad spridning av PFAS till den nirliggande vattenforekomsten
Issjobicken. Det kan motverka mojligheterna att uppna god kemisk status.

Bedomning av paverkan, effekt och konsekvens ses i Tabell 10.2.

Inga grundvattenforekomster bedéms kunna paverkas av nagot av
alternativen pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats.

Tabell 10.2 Effekter och konsekvenser for ekologisk eller kemisk status i ytvattenforekomster pd delstrdckan Almedal och Landvetter flygplats.

Alternativ Effekt Berérda Nuvarande Nuvarande Risk for otilliten  Risk for dventyrande
vattenférekomster beddmning av beddmning av férsamring av av majlighet att uppna
ekologisk status ekologisk status status status enligt MKN*
Molnlycke
Tydlig effekt pa morfologiskt tillstand MolIndalsan - Kalleredsbackens Mattlig God Stor Stor
inflode till Liseberg
Tydlig och kumulativ effekt pa morfologiskt tillstand Kélleredsbacken Mattlig God Stor Stor
Mattlig och kumulativ effekt pa morfologiskt tillstand Molndalsan - Stensjon till samman- Mattlig God Mattlig Mattlig
flodet med Kalleredsbacken
Liten effekt av lanshallningsvatten pa biologiska kvalitets- Kalleredsbacken Mattlig God Liten Liten
faktorer och kemisk status efter vidtagna skyddsatgarder
Tulebo
Tydlig effekt pa morfologiskt tillstand Molndalsan - Kalleredsbackens Mattlig God Stor Stor
infléde till Liseberg
Tydlig och kumulativ effekt pa morfologiskt tillstand Kélleredsbacken Mattlig God Stor Stor
Mattlig och kumulativ effekt pa morfologiskt tillstand Molndalsan - Stensjon till samman- Mattlig God Mattlig Mattlig
flodet med Kalleredsbacken
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Finnebé&cken Maéttlig God Liten Liten
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Gravsjon God God Liten Liten
Tydlig effekt pa morfologiskt tillstand Back till Gravsjon Mattlig God Stor Stor
Mattlig effekt pa morfologiskt tillstand Béack fran Yxsjon Mattlig God Mattlig Mattlig
Tydlig effekt pa morfologiskt tillstand Nordan nedstréms Nordsjon Mattlig God Stor Stor
Liten effekt av l1anshallningsvatten pa biologiska kvalitets- Kélleredsbacken Mattlig God Liten Liten
faktorer och kemisk status efter vidtagna skyddsétgarder
Landvetter Ost
Tydlig effekt pa morfologiskt tillstand MélIndalsan - Kélleredsbackens Mattlig God Stor Stor
infléde till Liseberg
Tydlig och kumulativ effekt pa morfologiskt tillstand Kélleredsbacken Mattlig God Stor Stor
Mattlig och kumulativ effekt pa morfologiskt tillstand MélIndalsan - Stensjon till samman- Mattlig God Mattlig Mattlig
flodet med Kalleredsbacken
Mattlig effekt pa morfologiskt tillstand Béack fran Yxsjon Mattlig God Mattlig Mattlig
Liten effekt av lanshallningsvatten pa biologiska kvalitets- Kalleredsbacken Mattlig God Liten Liten
faktorer och kemisk status efter vidtagna skyddsatgarder
Raka vagen
Tydlig effekt pa morfologiskt tillstand Molndalsan - Kalleredsbackens Mattlig God Stor Stor
inflode till Liseberg
Liten effekt av Ianshallningsvatten pa biologiska kvalitets- MélIndalsan - Kalleredsbackens Maéttlig God Liten Liten
faktorer och kemisk status efter vidtagna skyddsatgarder infléde till Liseberg
Raka véagen Ost
Tydlig effekt pa morfologiskt tillstand MélIndalsan - Kalleredsbackens Mattlig God Stor Stor
inflode till Liseberg
Mattlig effekt pa morfologiskt tillstand Béack fran Yxsjon Mattlig God Mattlig Mattlig
Liten effekt av lanshallningsvatten pa biologiska kvalitets- Molndalsan - Kalleredshackens Mattlig God Liten Liten
faktorer och kemisk status efter vidtagna skyddsatgarder infléde till Liseberg
Liten effekt av byggdagvatten fran foérorenad mark pa Issjobacken Mattlig Uppnér ej god Liten Liten

biologiska kvalitetsfaktorer och kemisk status efter vidtagna
skyddsétgarder

* Kemisk status undantaget 6verallt dverskridande dmnen (kvicksilver, PBDE)
** Avser senast faststallda MKN enligt tabell 7.6 och 7.7 (god ekologisk status 2021 eller 2027, god kemisk status)
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Landvetter flygplats-Boras

Inom korridoren Hindas finns ytvattenférekomsterna Nolan, Gisselan,
Nordan och Sandaredsan som omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten.
Jarnvigen passerar Nolan och Gisselan pa bro, vilket bed6ms medfora liten
paverkan pa afara och strinder. Nordan och Sandaredsan passeras i markplan,
vilket leder till foréindringar av strand och niromrade i anslutning till
passagen.

Korridorerna Hestra och Bollebygd Nord berér ytvattenférekomsterna
Nolan och Sandaredsan. Nolan passeras med bro, vilket medf6ér sma ingrepp
i an med nérmiljoer. Sandaredsan passeras i markplan, vilket leder till
fordandringar av strand och ndromrade i anslutning till passagen.

Inom korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd finns ytvattenférekomsterna
Nolan, Séran och Surtan. Nolan och Soéran passeras med bro, vilket medf6r
sma ingrepp i strand och nidrmiljder. Surtan passeras i markplan, vilket leder
till férdndringar av strand och niromrade i anslutning till passagen.

For nagra korridorer forldggs jarnvigen i langa bergtunnlar i anslutning

till passagen av Nolans dalgang. Frimst géller det alternativen Bollebygd
Nord och Olsfors. I byggskedet kan utsléipp av ldnshallningsvatten fran
tunnelarbeten medfora 6kade utslédpp av fororeningar, vilket kan ge upphov
till forsimrad ekologisk och kemisk status i recipienter (Nolan och Soéran).
Aven for korridorerna Hindas och Hestra planeras jirnviigen anliggas i
bergtunnel vister om Nolan. Hir dr emellertid tunneln avsevirt kortare och
tunneldagvatten kan férdelas pa minst tva recipienter (Ostra Nedsjén och
Nolan). Effekterna bedéms dérfor bli obetydliga.

For korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd Syd kommer jarnvigen
endast att medfora en liten forsdmring av kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand for de ytvattenforekomster som paverkas. Inga effekterna fran
utslapp av lanshallningsvatten fran tunnelarbeten bedéms uppkomma. En
jarnvag inom de tre korridorerna bedéms innebéra liten risk avseende

forutsittningarna att folja MKN for ytvatten.

For korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors kommer jirnviigen endast att
medfora en liten forsémring av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand for de
ytvattenférekomster som paverkas. I byggskedet finns viss risk for negativa
effekter pa ekologisk och kemisk status i recipienter fran utsliapp av process-
och linshallningsvatten fran bergtunnel. De tva korridorerna bedéms
sammantaget innebéra liten till mattlig risk avseende forutsittningarna att
f6lja MKN for ytvatten.

Bed6mning av paverkan, effekt och konsekvens ses i Tabell 10.3.

Samtliga korridorer passerar antingen grundvattenférekomsten Bollebygd
eller Bollebygd Norra i Nolans dalgang. Dalgangen passeras dock i huvudsak
pa bro, vilket medfor liten paverkan pa kvantitet och kvalitet i driftskedet. I
byggskedet finns risk for paverkan pa framforallt kvalitet i samband med
anldggningsarbeten. Med dndamalsenliga skyddsatgirder bedoms dock
effekter och konsekvenser bli sma. Sammantaget bedéms effekter och
konsekvenser for grundvattenférekomsterna Bollebygd och Bollebygd Norra
bli sma med avseende pa bade kemisk och kvantitativ status. Risken for
forsimring av kemisk och kvantitativ status ir liten.

Bed6mning av paverkan, effekt och konsekvens ses i Tabell 10.4.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Tabell 10.3 Effekter och konsekvenser for ekologisk eller kemisk status i ytvattenforekomster pd delstrdckan Landvetter flygplats och Bords.

Alternativ Effekt Berorda vattenforekomster Nuvarande bedémning  Nuvarande bedémning  Risk for otillaten Risk for aventyrande av méjlighet
av ekologisk status av ekologisk status forsamring av status  att uppna status enligt MKN*
Hindas
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Nolan - frdn mynningen i Storan  Otillfredsstallande God Liten Liten
till Bua / Gisselans inflode
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Gisselan - mynningen i Nolan till  Mattlig God Liten Liten
Gesebols sjos utlopp
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Nordan Mattlig God Liten Liten
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Sandaredsan Mattlig God Liten Liten
Liten effekt av lanshallningsvatten pa Nol&n - frdn mynningen i Stordn  Otillfredsstallande God Obetydlig Obetydlig
biologiska kvalitetsfaktorer och kemisk till Bua / Gisselans inflode
status efter vidtagna skyddsatgarder
Liten effekt av lanshallningsvatten pa Ostra Nedsjon Otillfredsstallande Uppnar ej god Obetydlig Obetydlig
biologiska kvalitetsfaktorer och kemisk
status efter vidtagna skyddsatgarder
Hestra
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Nolan - frdn mynningen i Storan  Otillfredsstallande God Liten Liten
till Bua / Gisselans infléde
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Sandaredsan Mattlig God Liten Liten
Liten effekt av Ianshaliningsvatten pa Nol&n - frdn mynningen i Stordn  Otillfredsstallande God Obetydlig Obetydlig
biologiska kvalitetsfaktorer och kemisk till Bua / Gisselans inflode
status efter vidtagna skyddsatgarder
Liten effekt av lanshallningsvatten pa Ostra Nedsjon Otillfredsstallande Uppnar ej god Obetydlig Obetydlig
biologiska kvalitetsfaktorer och kemisk
status efter vidtagna skyddsatgarder
Bollebygd Nord
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Nolan - frdn mynningen i Stordn  Otillfredsstallande God Liten Liten
till Bua / Gisselans infléde
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Sandaredsan Mattlig God Liten Liten
Liten effekt av lanshallningsvatten pa Nolan - frdn mynningen i Stordn  Otillfredsstallande God Liten Liten
biologiska kvalitetsfaktorer och kemisk till Bua / Gisselans infléde
status efter vidtagna skyddsatgarder
Liten effekt av Ianshallningsvatten pa S6ran - mynningen i Storan till Mattlig God Liten Liten
biologiska kvalitetsfaktorer och kemisk  Viaredssjons utlopp
status efter vidtagna skyddsatgarder
Olsfors
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Nol&n - frdn mynningen i Stordn  Otillfredsstallande God Liten Liten
till Bua / Gisselans infléde
Liten effekt pa morfologiskt tillstand S6ran - mynningen i Storan till Mattlig God Liten Liten
Viaredssjons utlopp
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Surtan (ovan Enan) Mattlig God Liten Liten
Liten effekt av lanshallningsvatten pa Nolan - frdn mynningen i Storan  Otillfredsstallande God Liten Liten
fisk, bottenfauna och kemisk status till Bua / Gisselans inflode
efter vidtagna skyddsétgarder
Liten effekt av lanshallningsvatten pa So6ran - mynningen i Storan till Mattlig God Liten Liten
fisk, bottenfauna och kemisk status Viaredssjons utlopp
efter vidtagna skyddsatgéarder
Bollebygd Syd
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Nolan - frdn mynningen i Stordn  Otillfredsstallande God Liten Liten
till Bua / Gisselans infléde
Liten effekt pa morfologiskt tillstand S6rén - mynningen i Storan till Mattlig God Liten Liten
Viaredssjons utlopp
Liten effekt pa morfologiskt tillstand Surtan (ovan Endn) Mattlig God Liten Liten

* Kemisk status undantaget verallt dverskridande dmnen (kvicksilver, PBDE)
** Avser senast faststallda MKN enligt tabell 7.6 och 7.7 (god ekologisk status 2021 eller 2027, god kemisk status)



Tabell 10.4 Effekter och konsekvenser for kemisk och kvalitativ status i grundvattenforekomster pd delstrdckan Landvetter flygplats och Bords.

Hindas Liten effekt pa kemisk och Bollebygd Norra God God Liten Liten
kvantitativ status

Bollebygd Nord Liten effekt pa kemisk och Bollebygd Norra God God Liten Liten
kvantitativ status

Bollebygd Syd Liten effekt pa kemisk och Bollebygd God God Liten Liten
kvantitativ status

* Avser senast faststallda MKN enligt tabell 7.6 och 7.7 (god ekologisk status 2021 eller 2027, god kemisk status)
** Kemisk status undantaget 6verallt 6verskridande amnen (kvicksilver, PBDE)

Tabell 10.5 Effekter och konsekvenser for ekologisk eller kemisk status i ytvattenforekomster avseende alternativ genom Bords.

Ingen effekt pa morfologiskt tillstand So6ran - uppstroms Viaredssjon (Ryssbybacken) Mattlig God Ingen Ingen

Liten effekt av Ianshallningsvatten pa biologiska kvalitetsfaktorer och kemisk status efter Viskan (frén Oresjé till centrala Bords) Mattlig Uppnar ej god Liten Liten
vidtagna skyddséatgarder

Ingen effekt pa morfologiskt tillstand So6ran - uppstréms Viaredssjon (Ryssbybacken) Mattlig God Ingen Ingen

Ingen effekt pa morfologiskt tillstand Back via Ganghester in till centrala Boras (Lillan) Mattlig God Ingen Ingen

Liten effekt av 1anshallningsvatten pa biologiska kvalitetsfaktorer och kemisk status efter Viskan (fran centrala Boras ned till Svaneholm) Mattlig Uppnar ej god Liten Liten
vidtagna skyddsatgarder

Liten effekt pa morfologiskt tillstand Viskan (fr&n centrala Boras ned till Svaneholm) Mattlig Uppnar ej god Liten Liten

Liten effekt pa morfologiskt tillstand Rosendalsbécken (till Kovraén) Maéttlig God Liten Liten

Liten effekt pa morfologiskt tillstand Viskan (fr&n centrala Boras ned till Svaneholm) Maéttlig Uppnar ej god Liten Liten

Liten effekt pa morfologiskt tillstand Rosendalsbacken (till Kovraén) Mattlig God Liten Liten

Liten effekt pa morfologiskt tillstand Viskan (fr&n centrala Boras ned till Svaneholm) Mattlig Uppnar ej god Liten Liten

Liten effekt pa morfologiskt tillstand Rosendalshacken (till Kovraén) Mattlig God Liten Liten

* Kemisk status undantaget 6verallt dverskridande dmnen (kvicksilver, PBDE)
** Avser senast faststallda MKN enligt tabell 7.6 och 7.7 (god ekologisk status 2021 eller 2027, god kemisk status)
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Genom Boras

Ytvattenforekomsterna Ryssbybicken och Viskan passeras med lang
bergtunnel respektive bro inom korridoren Knalleland. Eftersom dessa tva
anldggningstyper endast i liten utstriickning ger permanenta effekter pa
vattendragens floden, fara eller nirmiljo bedoms jérnviigen i obetydlig till
liten omfattning paverka Ryssbybickens eller Viskans morfologiska tillstand.

Korridorerna Boras C norddst och Boras C syddst innebér att Boras passeras
med en lang bergtunnel under mark. Passage med bergtunnel bedoms

inte ge nagra permanenta effekter pa det morfologiska tillstandet i Viskan,
Ryssbybicken och bick via Ganghester (Lillan).

Inom korridorerna Lusharpan, Osdal/Boras C och Osdal passeras
vattenférekomsten Viskan med en lang bro dér an bildar ett brett lugnvatten
som bendmns Djupasjon. Brostdd bedéms hir medféra permanenta ingrepp
i ans botten, strand och nérmilj6. Inom de tre korridorerna kan jirnviigen
dven komma att passera de tva vattenférekomsterna Rosendalsbécken och
Lillan-Kovraan (Lindasabécken) i markplan. Detta kan medfora intrang i
och forlust av strand- och nérmiljéer vid de bada vattendragen. Lusharpan
medfor dessutom en kort bro 6ver Viskan for bibanan. En jirnvig inom de
tre alternativen bedéms leda till en liten férsimring av det morfologiska
tillstandet i Viskan samt &ven f6r Rosendalsbiicken och Lillan-Kovraan
(Lindasabicken) om jérnviigen far en sydlig strickning 6ster om Borés.

For de norra alternativen Knalleland samt Boras C nordost och sydost
forldggs jirnvigen i langa bergtunnlar f6rbi Boras. I byggskedet kan
férorenande utslépp av linshallningsvatten fran tunnelarbetena paverka
vattenkvaliteten i den niirliggande vattenforekomsten Viskan, vilket kan leda
till en forsdmring av den ekologiska eller kemiska statusen.

I anslutning till Viskan vid Osdal och Gésslosa finns de férorenade omradena
Giisslosa deponi och Djupasjon. Anlidggning av en jirnvig inom de sddra
alternativen Lusharpan, Osdal/Boras C och Osdal kan medfora 6kad
spridning av fororeningar till Viskan fran de férorenande omradena och
ddrmed finns risk for férsimrade forutsittningar att uppna god ekologisk
eller kemisk status i vattenforekomsten.

For korridorerna Boras C norddst och Boras C sydost kommer jarnvigen

inte att medfora nagon forsdmring av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand
for ytvattenforekomster. I byggskedet finns emellertid risk fér negativa
effekter pa ekologisk och kemisk status i recipienter fran utslapp av process-
och ldnshallningsvatten fran bergtunnel. Sammantaget bedéms de tre
korridorerna innebira liten risk avseende forutsittningarna att f6lja MKN for
ytvatten.

For korridorerna Knalleland, Lusharpan, Osdal/Boras C och Osdal kommer
jarnvigen endast att medféra en liten forsimring av kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand f6ér de ytvattenforekomster som paverkas. For

det forstnimnda alternativet finns dven risk fér negativa effekter pa
ekologisk och kemisk status i recipient (Viskan) for utsldpp av process- och
linshallningsvatten fran bergtunnel. For de tre sistniimnda alternativen
tillkommer potentiella effekter i Viskan fran anldggningsarbeten i
férorenad mark. De fyra korridorerna bedéms innebira liten risk avseende
férutsittningarna att folja MKN for ytvatten.

Bed6mning av paverkan, effekt och konsekvens ses i Tabell 10.5.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Tabell 10.6 Effekter och konsekvenser for ekologisk eller kemisk status i ytvattenforekomster avseende alternativ genom Bords.

Alternativ Effekt Berordﬁl Kvantitativ status
vattenférekomster
Alla korridorer Liten effekt pa kemisk och Boras God

kvantitativ status

Risk for otillaten
forsamring av status

Nuvarande bedémning
av kemisk status**

Risk for aventyrande av mojlighet
att uppna status enligt MKN*

God Liten Liten

* Avser senast faststallda MKN enligt tabell 7.6 och 7.7 (god ekologisk status 2021 eller 2027, god kemisk status)

** Kemisk status undantaget 6verallt dverskridande dmnen (kvicksilver, PBDE)

Grundvattenférekomsten Boras passeras av samtliga alternativ men

med olika anldggningstyper. Vid alternativ Knalleland passeras
grundvattenforekomsten pa bro och paverkan bedéms bli liten. Under
byggskedet kan paverkan pa framforallt kvalitet uppsta i samband med
schaktningsarbeten for brostod eller vid bergpaslag pa bada sidor dalgangen.
Effekter och konsekvenser bedéms dock bli sma med dndamalsenliga
skyddsatgirder och risken for forsdmring av kemisk och kvantitativ status ar
liten.

De centrala alternativen Boras C nordost och Boras C sydist, innebér passage
under grundvattenforekomsten Boras i bergtunnel och risken for paverkan
bedoms bli liten och ar kopplad till byggskedet med schaktarbeten for
anliggningsdelar mellan jord och berg. Effekter och konsekvenser bedoms
dock bli sma med dndamalsenliga skyddsatgirder och risken for foérsamring
av kemisk och kvantitativ status ir liten.

Bedomning av paverkan, effekt och konsekvens ses i Tabell 10.6.

Korridoren Lusharpan passerar grundvattenférekomsten Boras med
varierande anliggningstyper. Oster om stationsliget passeras delar av
grundvattenforekomsten i skiirning och det finns risk fér paverkan bade pa
kvalitet och kvantitet. Effekter och konsekvenser bedoms dock bli sma med
andamalsenliga skyddsatgiirder och risken for férsimring av kemisk och
kvantitativ status &r liten.

Korridor Osdal passerar grundvattenférekomst Boras pa bro och effekter och
konsekvenser bedoms bli sma med liten risk for forsimring av kemisk och
kvantitativ status. For alternativ Osdal/Boras C berors grundvattenférekomst
Boras pa en ldngre striicka av bibanan, i huvudsak pa bank. Effekter och
konsekvenser bedoms dock bli sma med dndamalsenliga skyddsatgiirder och
risken for forsdmring av kemisk och kvantitativ status &r liten.

Mojliga atgarder

Vid passage av vattendrag kan limplig anldggningsteknik viljas och utformas
for att minska paverkan pa vattenfara, strand och nérmilj6. Dér jarnvigen
anliggs i markplan kan brokonstruktioner viljas framfor trummor eller
kulvert. Vid anldggning av bro bor brost6d inte placeras i eller i nédra
anslutning till vattendragsfaran. Vid anldggning av rorbro kan halvtrumma,
med forekomst av naturlig botten, viljas framf6r konventionell trumma.
Jarnvigen bor inte anlidggas i skirning i anslutning till vattenférekomster.

Sérskilt for korridorerna mellan Almedal och Landvetter flygplats bor den
tekniska utformningen anpassas for att minimera permanenta intrang i
Molndalsan och Kalleredsbicken. Om intrang inte kan undvikas behover
atgirder vidtas for att minimera morfologisk paverkan och sa langt

som mojligt bibehalla vattendragens tvirsnitt och form. For passagen

av Kalleredsbicken finns tva tekniska 16sningar. For broalternativet bor

konstruktionen anpassas for att minimera brostddens intrang i vattenfara
och strandmiljéer. For alternativet betongtunnel bor biackfara och strand
aterfa sin tidigare naturliga form, funktion och karaktér nér tunnelarbetena
dr avslutade. Det bor dven utredas i vilken man de kumulativa effekterna pa
Kalleredsbicken kan reduceras. Det handlar om kumulativa effekter fran
jarnvigen, planerade uppstillningsspar och tagdepa vid Sandbick samt
Molndal stads planerade atgérder mot 6versvimning.

I byggskedet bedoms flera av korridorerna ge upphov till linshallningsvatten,
i form av processvatten och intringande grundvatten, i samband med
anldggningsarbeten for bergtunnlar. For dessa korridorer uppkommer behov
av renings- och férdrojningsanliggningar i syfte att reducera fororeningar
och utjimna fléden innan linshallningsvatten avleds till recipient. Om
mojligt bor ldnshallningsvattnet avledas via spillvattennétet till kommunalt
reningsverk fore utslipp till recipient.

Inom flera korridorer forekommer fororenade omraden. Vid schaktarbeten
i fororenade omraden behover linshallningsvatten behandlas i sérskild
reningsanliggning innan det avleds till ytvatten.

Vid passage av grundvattenférekomster, oavsett anliggningstyp, innebér
byggskedet fororeningsrisker, bade fran olyckor med kemikaliespill och
genom potentiell infiltration av byggdagvatten eller linshallningsvatten.
Atgirder for forhindrande av fororeningsspridning till grundvattnet bor
diirfor tillimpas strikt. Atgiirder kan exempelvis omfatta invallningar, titande
lager och begrinsningar med avseende pa drivmedel i arbetsfordon och
annan kemikalieanviindning.

Avseende grundvattnets kvantitet ir det viktigt att anldggningsdelar

inte skapar dimmande eller utdrinerande effekter inom
grundvattenforekomsterna. Mojliga atgirder ir att konstruktionerna
utformas sa att grundvattenstromning inte férhindras eller att
aterinfiltrationslosningar etableras sa att grundvattnets niva uppritthalls
kring anliiggningen.

10.1.6 Uppfodljning mot miljobalkens allmanna

hdnsynsregler

Nedan foljer en redogérelse for hur den nya jirnvigen lever upp till
miljébalkens allminna hénsynsregler.

Bevisbérderegeln

VerksamhetsutOvaren ska visa att hinsynsreglerna uppfylls och
miljébedomningsprocessen ir ett led i uppfyllelsen av denna bevisborderegel.
Hur respektive hinsynsregel uppfylls beskrivs nedan.



Kunskapskravet

Genomforandet av miljobedémningar och framtagande av
miljokonsekvensbeskrivningen har skett av Ramboll Sverige, ett
konsultféretag inom samhéllsbyggande med experter inom allt fran jirnvig
till milj6. Genom hela miljobedémningsprocessen har Trafikverkets
specialister varit involverade.

Mer information om de personer som bidragit till denna
miljokonsekvensbeskrivning finns i kapitel 14 Sakkunskap som bidragit till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Projektets paverkan, effekter och konsekvenser beskrivs i kapitel
9 Miljoeffekter och konsekvenser. I samma kapitel beskrivs dven
skyddsatgirder pa en 6vergripande niva.

Forsiktighetsprincipen

Genom att ta hinsyn till landskapets forutsittningar och virden samt
anpassa lokalisering och utformning redan nu i lokaliseringsutredningen
kan det bidra till att sirskilda miljéatgirder inte behovs langre fram i
processen. Detta har varit en av utgangspunkterna i framtagandet av
lokaliseringsutredningen. En miljokonsekvensbeskrivning ska beskriva
behov av forsiktighets- och skyddsatgirder. Detta gors i kapitel 9.
Skyddsatgirder som vidtas for att till exempel klara gillande riktvirden eller
som Trafikverket normalt utfor, dr inkluderade i konsekvensbedomningen.
Samtliga skyddsatgiirder och forsiktighetsmatt som kommer krévas néir
jarnvigen vil byggs beskrivs inte i detta skede av planldggningsprocessen.

Produktvalsprincipen

Stora volymer material och varor anvinds vid byggnation av jirnvig.
Trafikverket har riktlinjer for farliga #mnen i material och varor, dir

det framgar vilka krav som giller for innehallet i material och varor i
verksamheten. Enligt riktlinjen klassificeras material och varor i en av fyra
grupper. En femte grupp finns fér de material och varor dir information
saknas.

e Grupp A - Tillaten

e Grupp B - Riskminskning

e Grupp C - Utfasning

e Grupp D - Forbjuden

e Grupp E - Information om innehall saknas

Trafikverkets kriterier &r harmoniserade med BASTA-kriterierna.

BASTA ir ett oberoende miljobedémningssystem for bygg- och
anldggningsprodukter. Systemet viinder sig till bland annat entreprendrer,
byggherrar, fastighetsigare, konsulter och materialleverantoérer. Syftet med
BASTA ir att fasa ut imnen med farliga kemiska egenskaper fran bygg- och
anldggningsprodukter. EU:s kemikalielagstiftning REACH &r kiirnan i
BASTA: s krav pa kemiskt innehall (Byggforetagen, 2020).

For att leva upp till miljobalkens produktvalsprincip anviinds féljande
riktlinje vid val och anviindning av material och varor:

1. Material och varor ska i forsta hand klara Trafikverkets kriterier for
grupp A.

2. Om det inte dr mojligt att uppfylla Trafikverkets kriterier for grupp A far
material och varor som klarar kriterierna for grupp B anvindas.

3. Om det inte heller dr mojligt att klara Trafikverkets kriterier for grupp B
far material och varor klassade i grupp C anvindas. Material och varor
som inte klarar kriterierna for grupp B ska uppfylla féljande sérskilda
villkor fére anvindning:

e En dokumenterad produktvalsanalys samt en riskanalys ska goras
innan materialet eller varan anviinds. Om produktvalsanalysen visar
att gangbara alternativ saknas och riskanalysen visar att anvéindningen
medfor acceptabla risker far materialet eller varan anvéndas.

e Bestillaren ska informeras om en kemisk produkt i grupp C planeras
att anvéindas. Bestillaren ska &ven informeras om resultatet av
riskanalysen innan arbetet paborjas.

Material och varor far inte anvéindas om de innehaller &mnen pa
Trafikverkets forbudslista i halter lika med eller 6ver respektive &mnes
egenskapskriterier, grupp D. Vid anviindning av produkter klassificerade
i grupp D med tillatna anviindningsomraden ska de sérskilda villkoren f6r
grupp C uppfyllas fére anvindning.

Vid anvéndning av material och varor diir det saknas tillgéinglig information
om vilka &mnen som ingar, grupp E, ska en dokumenterad produktvalsanalys
gbras innan materialet eller varan anvénds.

I riktlinjen beskrivs &ven vilka krav som giller fér innehallet i
produktvalsanalys och riskanalys.

I detta skede av planliggningsprocessen beskrivs anliggningstyper (tunnel,
markplan eller bro) 6versiktligt. Materialval sker dock senare i processen.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Ett av malen med projektet ir att de nya stambanorna ska frimja en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten, materiella tillgdngar samt
andliga resurser. De olika alternativens paverkan pa masshantering, yt- och
grundvatten samt jord- och skogsbruk beskrivs i kapitel 9 och dessa aspekter
ingar i den samlade bedomningen lingre fram i detta kapitel.

Energianvindningen ir stor vid byggande av jirnvig, medan

transporterna pa jirnvigen blir energieffektiva i jimforelse med andra
transportslag . Trafikverket har intentionen att minska klimatpaverkan

och energianvindningen i savil planeringsprocessen som vid upphandling

av entreprenader och material. Detta ger incitament for nya och
kostnadseffektiva I6sningar. Da manga delar av infrastrukturhallningen kan
effektiviseras ir ett systematiskt arbete en forutsittning for att identifiera
16sningar som ger lidgre klimatpaverkan under hela planerings-, projekterings-
och byggskedet.

Inom ramen for lokaliseringsutredningen gors klimatkalkylberikningar
kontinuerligt for att uppskatta den energianvindning och klimatbelastning
som anldggande och drift av den nya stambanan ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv. Detta for att bland annat redovisa klimat- och
energieffektiviseringsarbetet samt ta fram och hantera atgiardsforslag for
minskad klimatpaverkan och energianvindning.

Fran och med 2018 koper Trafikverket enbart fornybar el till den egna
verksamheten, till exempel till drift av jirnvig.

Lokaliseringsprincipen

Syftet med en lokaliseringsutredning r att sikerstilla en lokalisering som
ar limplig med hinsyn till indamalet och som ska kunna uppnas med minst
intrang och oldgenhet samt till en skilig kostnad.

Lingre fram i detta kapitel gors en virdering av miljokonsekvenserna for
korridoralternativen som ska bidra till att de bista alternativen for den
framtida jarnvigen kan viljas. Lokaliseringen, det vill sdga val av korridor,
avgors slutligen vid regeringens tillatlighetsprévning. Den mest limpliga
placeringen av jirnviigen inom foreslagen korridor kommer dock utredas
vidare i nista steg av planliggningsprocessen.

Skalighetsregeln

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som foreslas ska vara skéliga utifran
nytta och kostnad. I detta skede av planlidggningsprocessen gors endast en
oversiktlig beskrivning av behovet av skyddsatgirder. De skyddsatgérder
som foreslas dr sidana som bedoms vara skiliga att genomfora. Om en
skyddsatgird inte bedoms som skiilig anges det i texten dér skyddsatgéirden
beskrivs.

Skadeansvaret

Om det skulle uppsta skador pa miljon med anledning av projektet kommer
Trafikverket eller entreprendren genomfora det underhall och de eventuella
kompensationsatgiirder som krivs i enlighet med géllande lagstiftning,.

Tillatlighet
Den nya jirnvigen mellan G6teborg-Boras ska tillatlighetsprovas. Detta
beslutade regeringen i oktober 2020.
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10.2 Jamforelser mellan korridorer

Nedan jimfors betydande miljokonsekvenser i de olika korridorerna med
varandra for respektive delstricka.

10.2.1 Vardering av miljokonsekvenserna for
korridoralternativen

Almedal - Landvetter flygplats

For alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost gér jarnviigen en kort stricka i
Molndalsans dalgang innan den gar in i tunnel. I M6lndalsans dalgang &r det
trangt om utrymme med mycket befintliga verksamheter och infrastruktur.
Jarnvigen behover skyddas mot 6versvimningar och skyfall. Genom att
anldggningen klimatanpassas flyttas 6versvimningsproblematiken, vilket
forsimrar for omraden Gster om jirnvigen. Anldggningen forstirker pa sa
séitt Oversvimningsproblematiken i Molndalsans dalgang framforallt vid
skyfallshiindelser och den nya jirnvéigen bedoms dérfor ge mattliga till

stora negativa konsekvenser med avseende pa 6versvimningsproblematik.
Ur bullersynpunkt ér det positivt att omraden med manga bostéider

passeras i tunnel istillet for i markplan. Nér jirnvigen gar i tunnel kan
stomljud uppkomma. Stomljudsdimpande atgirder kommer utforas, sa

att riktvirden for stomljud klaras oavsett val av korridor. Pa grund av
utrymmesbrist kriivs antingen en ombyggnation av viig E6/E20 eller ingrepp
i Molndalsan. Det ingrepp som i sa fall krivs i Molndalsan pa striickan norr
om Lackarebiicksmotet fér alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost kan
komma att innebdra omgriavning av afaran och &r mer omfattande én vad
som krivs pa motsvarande striicka for de alternativ som passerar Molndal.
For vattenférekomsten Molndalsan — Kalleredsbackens utflode till Liseberg
dr kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare
forsimring ir inte tillaten enligt regelverket fér miljokvalitetsnormer

for vatten. Paverkan pa afaran kan komma att kriva avsteg fran icke-
forsimringskravet. Genom att en stor del av striickan &r forlagd i tunnel

undviks konsekvenser for natur- och kulturmilj6 vid Gunnebo och Radasjon.

Oster om Mbdlnlycke tiitort, dir alternativ Raka viigen évergér i markplan,
passerar korridoren genom skogsomraden vid Yxsjon med hoga virden som
livsmilj6 fér manga arter innan korridoren sa smaningom nar Landvetter
flygplats. Reservatsforeskrifterna for Yxsjons naturreservat ger mojlighet till
jarnvig i markplan i en del av reservatet. Korridoren medger dven utrymme
att passera norr om naturreservatet och dven dér finns héga naturviirden
knutna till skogsmiljéerna. Fér naturmiljé bedéms alternativ Raka viigen
sammantaget ge en mattlig till stor negativ konsekvens pa grund av den
paverkan som korridoren har pa virdefulla vattenmiljder, skogs- och
myromraden.

Alternativen Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost passerar genom
Molndal. For dessa alternativ gar jirnviigen lingsmed nuvarande jarnvig
fran Almedal fram till M6lndal station. Mindre ingrepp i M6lndalsan
kommer att krévas pa strickan Almedal-Mélndal, frimst temporéira. Som
ndmnts ovan kan paverkan pa afaran komma att kréiva avsteg fran icke-
forsimringskravet i regelverket for miljokvalitetsnormer for vatten. De tre
alternativ som passerar genom Molndal ger samtliga mojlighet till positiv
stadsutveckling. Vid Forsaker paverkas kulturhistoriskt intressanta miljoer
och jirnvigen medfor ocksa visst intrang i omvandlingsomradet Forsaker
dér planliggning for bostider och verksamheter pagar. Vid Forsaker
passeras ocksa vattenférekomsten Molndalsan - Stensjon till sammanflédet
med Kélleredsbicken. Aven fér denna vattenférekomst ir kvalitetsfaktorn
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morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare forsimring 4r
otillaten. Kumulativa effekter for vattendraget kan uppsta da géllande

dom for vattenverksamhet finns for atgirder inom Forsakeromradet. Efter
Molndals station passerar jirnvigen vattenforekomsten Kalleredsbéicken
dir omfattande ingrepp i anslutning till bicken behover goras, da
jarnvigen antingen passerar bicken pa bro eller i betongtunnel. En bro

hir medfor paverkan pa vattendragets niromrade och svimplan, medan
alternativet betongtunnel kan ge upphov till omfattande forindringar

av Kalleredsbickens fara, botten, niromrade och sviimplan. Aven for
Kalleredsbicken &r kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen
och far inte forsimras. Mojligheter till anpassningar och skyddsatgirder
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Vattenforekomsterna
Molndalsan och Kalleredsbicken ir kiinsliga for ytterligare ingrepp, da

det kan ge upphov till permanenta fysiska férindringar i och vid bada
vattendragen vilket innebir en risk for att deras ekologiska status patagligt
forsimras. Lek- och uppvixtomraden kan tas i ansprak eller férsimras och
mojligheterna till reproduktion for lax och havsoring paverkas negativt.
Planerat uppstillningsspar vid Pilekrogen kan innebéra kumulativa effekter
med avseende pa fysisk paverkan pa Kalleredsbicken. Aven for passagen av
Kalleredsbécken kan paverkan pa vattendraget komma att kriva avsteg fran
icke-férsimringskravet.

For korridorerna Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost kommer den
befintliga bebyggelsen i omradet Réivekirr att paverkas i viss man. Vid
Sandbiick beror jirnviigen ett omrade med jordbruksmark. Alternativ Tulebo
medfor nagot storre intrang i jordbruksmark én de tva andra alternativen.
Tillsammans med planerade uppstéllningsspar i projekt Pilekrogen blir
omradet med jordbruksmark till stor del ianspraktaget i samtliga tre
alternativ.

Efter passagen av Sandbiick gar de tre korridorerna Molnlycke, Tulebo och
Landvetter Ost in i tunnel. For Molnlyckealternativet fortsitter tunneln
till strax oster om Molnlycke titort. Oster om Molnlycke titort delar
Molnlyckekorridoren strickning med alternativ Raka vigen. Det innebér
att &ven Molnlyckealternativet ger en mattlig till stor negativ konsekvens
for naturmiljo da strackningen beror skogsomraden med hoga virden som
livsmiljo for manga arter.

Korridor Landvetter Ost gér inte lika langt norrut som Mdlnlyckekorridoren
och jarnvigen kan ga i markplan vid Harsker6ds mosse nordost om Harss;jon,
strax utanfor riksintresseomrade for naturvard och friluftsliv. Vidare ger
korridoren mojlighet bade f6r tunnelldge och markplan mellan Mélnlycke
titort och det titortsnira rekreationsomradet vid Finnsjon. Finnsjon dr ocksa
den kommunala huvudvattentikten for Mélnlycke. Med jarnvig i markplan
pa den hir delstrickan férvintas stor bullerpaverkan pa naturmiljéer,
omraden for rekreation samt &ven for boendemiljéer. En jarnvig i markplan
forbi Harssjon och Finnsjon blir en barridr mellan Molnlycke tétort och
sjoomradena. Detta medfor stor negativ effekt pa omradets virde som
friluftsomrade for savil barn som vuxna och paverkar utvecklingen av
Molnlycke titort. Jirnvig i markplan tétt inpa Finnsjons vattentikt bedéms
kunna ge mattliga till stora negativa konsekvenser da betydande paverkan

pa avrinningsforhallanden kan leda till kortare rinntider f6r ytavrinning mot
vattentikten som kan leda till 6kad sarbarhet for vattentékten.

Omradet kring Benareby som &r kulturhistoriskt intressant och som har
landskapsmissiga virden kan i den sédra delen av korridoren passeras i

markplan i alternativen Landvetter Ost och Raka vigen Ost. D3 kiinsligheten
for nya, storskaliga inslag i landskapsbilden ar hog blir den negativa
konsekvensen av en jarnvig i markplan for landskapet stor. Alternativen
Landvetter Ost och Raka vigen Ost ansluter i markplan till flygplatsen pa
dess Ostra sida. Jirnviigen passerar genom de delar av flygplatsomradet dér
de hogsta féroreningshalterna av PFAS-dmnen finns. Dessa dmnen sprids
litt till vatten och dr svarsanerade. Bide Landvetter Ost och Raka viigen

Ost bedoms ge mattliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljo

da effekterna av paverkan pa virdefulla vatten- och skogsmiljoer kan bli
langvariga och lokalt stora.

Alternativ Tulebo gar i tunnel fran Sandbéck. Dalgangen vid Tulebo kan
passeras i markplan eller i tunnel innan jirnvigen ater maste ga i tunnel
Oster om Tulebo. Inom korridoren finns darfér mojlighet att ga i tunnel
under Harssjon eller att ga i en grundare och kortare tunnel dér jarnvigen
nar markplan i trakten av Tulebo for att sedan ater ga ned i tunnel. Omradet
kring Harssjon dr bade riksintresse for friluftsliv och for naturvard.
Alternativet i markplan ligger lingre ifran de kéinsligaste naturomradena och
har darfor bedomts vara ett mojligt alternativ. Vid férdjupad utredning med
avseende pa paverkan pa naturvirden i riksintresseomradet har det visat sig
att det med jarnvig i markplan genom Tulebo blir en méirkbar bullerpaverkan
pa riksintresseomradet Harssjon-Rambo mosse trots bullerddmpande
atgirder. Harssjon ir en viktig fagelsjo och hyser arter som ir kiinsliga

for bullerstérning. Det gar inte att utesluta att en strickning i markplan
forbi Tulebo patagligt kan skada de virden som riksintresseomradet fér
naturvard avser att skydda. Omradet Harssjon-Rambo mosse ir ett planerat
statligt naturreservat och beslut om reservatsbildning véintas under ar

2021. I forslaget till beslut undantas atgirder for anliggande av den nya
jarnvigen under forutsittning att jirnvégen i sig inte motverkar syftet med
reservatet. Vid ett lage i markplan forbi Tulebo bedéms det bli stora negativa
konsekvenser fér naturmiljon.

Léngre Osterut passerar alternativ Tulebo Benareby i en lite annan strickning
in Landvetter Ost. Barriireffekter for de boende i Tulebo och Benareby kan
sérskilt paverka barn och ungdomar som ror sig mer till fots eller cyklar i
nirmiljon. Boendemiljoerna vid Tulebo och Benareby ér relativt opaverkade
av buller i nulédget och en jarnvig i markplan hir skulle ge en stor negativ
konsekvens for de boende pa grund av den nya ljudkéllan. Omradet s6der om
Bjorrod dr redan exponerat for flygbuller men jarnvig hir innebér ytterligare
paverkan for de boende. Bullerskyddande atgérder kommer vidtas sa att
riktvirdet klaras men ljudnivan kommer bli hogre dn i dagsliget.

I skogsomradet mellan Benareby och Bjorrodsdalen beror alternativ

Tulebo ett omrade med en hog koncentration av fornlimningar. En jirnvig

i markplan hir bedoms ge stora negativa effekter. Sammantaget bed6ms
konsekvensen for kulturmilj6 vara mattligt negativ. Det dr inte uteslutet att
det kan finnas liknande fornlamningar pa fler platser i skogsomradet da dessa
omraden historiskt till stor del dr outredda.

Effekten for Landvetter flygplats av stationslége L1, i tunnel under nuvarande
flygplatsterminal, bedéms vara att tillgingligheten for resenérerna

stirks. Vidare dr bedémningen att flygplatsens verksamhet inte stors. For
stationslige L3 kan ddremot anpassningar eller skyddsatgirder behdva goras
for att inte paverka flygplatsens verksamhet. Riksintresset for Landvetter
flygplats och riksintresse for Goteborg-Boras, del av ny stambana beror



gemensamma omraden vid Landvetter flygplats. Riksintressena bed6ms
kunna samexistera och bidra till gemensamma synergier.

De korridorer som kan kombineras med en station under Landvetter flygplats,
L1 kan dven kombineras med stationslidge L7. For miljoaspekten Landskap

och bebyggelse finns skillnader i bedomning for de bigge stationsalternativen.
Det forhallandevis langa avstandet till terminalbyggnaden i stationslige

L7 ger en paverkan pa orienterbarheten inom flygplatsomradet. Liget for
tagstationen stiirker inte Landvetter flygplats karaktir och funktion som en
nationell och regional malpunkt for resande. Effekten av en extern station

kan bli att resande med tag blir begrinsat och fortsatt gynnar bil- och
bussresor till flygplatsen. Stationslige L7 kan eventuellt paverka karaktir

och funktion positivt fér det nya utvecklingsomrade som planeras viister om
stationsliget. Den negativa konsekvensen bed6ms sammantaget vara liten

till mattlig. Kumulativa effekter kan uppkomma av att det finns kommunala
expansionsplaner for omradet strax vister och nordvist om stationslige

L7. Station i ldge L7 bedéms som ett simre alternativ dn L1. For Risk och
sikerhet dr konsekvensen for station L7 nagot mindre 4n for L1 da L7 har
station i markplan. For 6vriga miljoaspekter saknas nagon sadan hir tydlig
skillnad.

Inom samtliga korridorer kommer stora mingder bergmassor att frigoras vid
anliggning av tunnlar och djupa skérningar. I Figur 10.2 nedan redovisas den
totala mangden uppkomna massor for respektive alternativ och materialtyp.
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Figur 10.2 Uppkomna massor som inte kan dteranvdndas i jarnvdgsanldggningen per
korridor pd delstrdckan Almedal-Landvetter flygplats.

I Molnlyckekorridoren inklusive L1 uppkommer en stor méngd

bergmassor och en medelstor mingd jordmassor. Endast en mindre andel
av bergmassorna bedéms kunna anviindas som anliggningsmassor och
endast en mindre andel av jordmassorna bedéms kunna anvindas direkt i
jarnvigsanldggningen. I korridoren uppkommer minst torvmassor jamfort
med de 6vriga studerade korridorerna. I alternativet Molnlycke inklusive L7
uppkommer nagot mindre méngder massor in vid stationslige L1.

Korridor Tulebo, som i hogre utstrickning gar i markplan, ger nagot mindre
mingder bergmassor én 6vriga korridorer men dér korridoren gar i markplan
uppkommer istillet jord- och torvmassor. Sett till den totala mingden massor

sa blir denna mingd marginellt storre 4n for korridor Mdélnlycke. Endast
en mindre andel av de uppkomna berg- och jordmassorna bedoms kunna
anviindas direkt i jarnvigsanliggningen.

I Landvetter Ost korridoren uppkommer en mycket stor mingd bergmassor
men endast en mindre andel av bergmassorna bedéms kunna anvindas. I
korridoren uppkommer ocksa en mycket stor miangd jordmassor men endast
en mindre andel av dessa bedéms kunna anvindas. I korridoren uppkommer
dven en mycket stor mingd torvmassor. Korridor Landvetter Ost medfor
stora Overskott av berg, torv och jordmassor da denna korridor har en lang
strickning runt flygplatsen for att ansluta till stationslége L3. For att rent
tekniskt kunna ansluta till stationsldget kréivs langa och djupa skdrningar
som inte bara genererar torv och jordmassor utan pa grund av sitt djup dven
kommer att ge stora 6verskott av bergmassor. Bergmassorna som frigors for
att gora stationsliage L3 mojligt 4r stérre dn de bergmassor som frigors for
stationslidge L1 och L7.

I Raka vigen Ost korridoren uppkommer dnnu stérre mingd bergmassor in
for Landvetter Ost men endast en mindre andel av bergmassorna bedoms
kunna anvindas. P4 samma sitt som for korridor Landvetter Ost medfor
dven Raka viigen Ost stora dverskott av berg, torv och jordmassor da dven
denna korridor har en lang strickning runt flygplatsen for att ansluta till
stationslige L3.

For samtliga korridoralternativ finns potential att anvinda uppkomna
bergmassor till jarnvigsanldggningen som anlidggningsresurser Det finns
mojliga mottagare av bergmassor vid de stora bergtikterna vid Kallered och
nordost om Landvetter flygplats. Masshanteringen kommer att innebéra
omfattande transporter och kréva flera etableringsplatser.

For samtliga korridorer finns potential att anvinda uppkomna jordmassor
till jarnvigsanlidggningen. Dock forekommer glacial lera vid flacka partier i
Molndals dalgang och denna lera dr mindre anvindbar.
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Figur 10.3 Klimatbelastning for de olika alternativen. Alternativet med ldgst klimat-
paverkan anvdnds som jdmforelse och dr ddrfor angivet som 0% i diagrammet.

Landvetter Ost ir den korridor tillsammans med korridor Mélnlycke som ger
upphov till ldgst klimatpaverkan under byggskedet. Detta da denna korridor
har relativt korta strickor i bergtunnel, vilket kréver mindre méngder
klimatbelastande material som betong och stal, till viggar och tak i tunnlarna,

och mindre transporter av bergmassor. Station L1 har storre klimatpaverkan
i byggskedet, jimfort med station L7. Station L7 ligger i skidrning nagot lingre
Osterut, jimfort med L1 som ligger i bergtunnel under flygplatsen. Detta
avspeglar sig i de tva staplarna Molnlycke + M1 + L1 och Mélnlycke + M1 + L7
i Figur 10.3.

For korridor Tulebo 4r klimatpaverkan fran lastbilstransporter bland de
ligsta jamfort med ovriga alternativ vister om Landvetter flygplats. Framst dr
det mindre transporter av bergschakt som ger en ldgre klimatpaverkan.

Korridor Raka vigen ér det alternativ som har absolut storst klimatpaverkan
av korridorerna vister om Landvetter flygplats. En stor anledning till

den hoga klimatpaverkan ér strickningen i Almedal dar omfattande
konstruktioner, sasom betongtunnel och betongtrag, krivs for att hantera de
spar som ska ga dir. Alternativet har &ven lidngre strickor med bergtunnel.

Korridor Raka viigen Ost har ligre klimatpaverkan ir korridor Raka viigen,
men hogre én de andra alternativen vister om Landvetter flygplats. En

stor anledning till den héga klimatpaverkan &r strickningen i Almedal dér
omfattande konstruktioner, sasom betongtunnel och betongtrag, krévs for att
hantera de spar som ska ga dér.

For korridor Tulebo och korridor Landvetter Ost bedéms stora delar

av strickan medfora negativ paverkan pa samtliga kategorier av
ekosystemtjinster. Sammantaget bedéms forlusten av ekosystemtjinster
som stor for dessa korridorer. For 6vriga korridorer bedoms endast dstra
delen av respektive korridor medfora negativ paverkan pa ekosystemtjénster.
Sammantaget bedoms forlusten av ekosystemtjénster som mattlig for
korridorerna Mélnlycke, Raka viigen och Raka viigen Ost.

Sammantaget for alla redovisade miljoaspekter ger alternativ Raka vigen,
f6ljt av Molnlycke, minst negativa konsekvenser for miljon.
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Tabell 10.7 Almedal - Landvetter flygplats.

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Kulturmiljo

MolInlycke inkl M1 och L1/L7

Paverkan pa Forsakers bruksomréade.

Rekreation och friluftsliv

Barriarverkan och viss paverkan pa
rekreationsomraden ster om Mélnlycke.

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Tulebo inkl M1 och L1/L7

Viss risk for paverkan pa ytvattentakten Finnsjon under

Landvetter Ost inkl M1 och L3

Raka véagen inkl L1/L7

Péverkan pa landskap och bebyggelse dster
om MélInlycke och i Bjorrodsdalen.

Paverkan pa kulturmiljén Lackarebécks gard/
Svejserdalen/Ekekullen.

Barriarverkan och viss paverkan pa
rekreationsomraden ster om Malnlycke.

Raka vigen Ost inkl L3

Barriarverkan och paverkan pa tatortsnéara
rekreationsomraden kring Finnsjon och Benareby.

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet

Oversvamning

Fororenade omraden

Masshantering

Klimat

Ekosystemtjanster

Korridoren innehaller stor mangd bostader, forskolor och
skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfalts-
exponeringen.

Forekomst av féroreningar i det historiska industriland-
skapet i MéIndalsans dalgdng samt vid Landvetter
flygplats.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten beddms som férsumbar.

Forekomst av féroreningar i det historiska industriland-
skapet i MéIndalsans dalgdng samt vid Landvetter
flygplats.

Stora delar av strackan bedoms medféra negativ
paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjanster.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedoms som férsumbar.

Tunnel medfor stérre mangder bergmassor &n vad som
kan nyttjas som anléaggningsmassor. Aven mera
jordmassor uppkommer &n vad som kan nyttjas i

anlaggningen.

Korta stréckor i bergtunnel ger mindre behov av betong
och stal och mindre transporter av bergmassor.

Stora delar av strackan bedoms medféra negativ
paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjanster.

Korridoren innehaller stor mangd bostader, forskolor och
skolor, dock med forsumbar effekt av magnetféltsexpo-
neringen.

Ytvattentakter Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under . Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under
3 bygg- och driftskede. . -
driftskede. driftskede. driftskede.
Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan p& enskilda
Grundvatten = y = y - . - . - .
grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar.
- . Paverkan pa jordbruk vid Pilekrogen, Tulebo och R . 2 ’ - S e ) - S e
Jordbruksmark vid Pilekrogen tas i ansprak. Skogsbruks- P . s Jordbruksmark vid Pilekrogen tas i ansprak. Skogsbruks- Skogsbruksfastigheter férvantas bibehalla brukbar Skogsbruksfastigheter férvantas bibehalla brukbar
Jordbruk/skogsbruk ) - ; Benareby. Skogsbruk kénsligast i anslutning till ) - e
fastigheter forvéantas bibehalla brukbar storlek. e fastigheter forvéntas bibehalla brukbar storlek. storlek. storlek.
Ny bullerkalla i flera boendemiljéer med liten Ny bullerkélla i flera boendemiljéer med liten
Buller a S o Py
bullerpaverkan sedan tidigare. bullerpaverkan sedan tidigare.
Vibrationer Paverkan pa ett medelstort antal bostader i Paverkan pa ett medelstort antal bostader i en redan Paverkan pa ett medelstort antal bostader i en redan Inga bostader forvantas paverkas av vibrationer fran Inga bostader forvantas paverkas av vibrationer fran
en redan vibrationsstord miljo vid Ravekarr. vibrationsstérd miljé vid Ravekarr. vibrationsstord milj6 vid Ravekarr. jarnvagen. jarnvagen.
Stomliud Riktvarden klaras efter atgéard och enbart ett fatal Riktvérdet klaras och enbart ett mindre antal bostéder
! bostéader paverkas i driftsskedet. kommer paverkas i ett omrade som idag &r opaverkat.
Luft

Korridoren innehaller stor mangd bostéder, forskolor och
skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfaltsexpo-
neringen.

La&ng tunnel. Kortare stracka i tattbebyggt omrade.

Forekomst av fororeningar mellan Almedal och Stensjon
samt vid Landvetter flygplats.

Omfattande konstruktioner, sasom betongtunnel och
betongtrag, kravs. Alternativet har dven langre strackor
med bergtunnel, vilka kraver stérre schakter med
tillhérande lastbilstransporter av massor samt mer
klimatbelastande material.

La&ng tunnel. Kortare stracka i tattbebyggt omrade.

Lang tunnel medfor storre mangder bergmassor &n vad
som kan nyttjas som anldggningsmassor. Aven mera
jordmassor uppkommer an vad som an nyttjas i
anlaggningen.




Landvetter flygplats - Boras

Korridor Hindas striicker sig fran Landvetter flygplats till omradet vid
Sundshult strax séder om Hindas och norr om Klippans naturreservat.
Korrridor Hestra stricker sig pa samma sitt som korridor Hindas pa
striickan fran Landvetter flygplats till Sundshult. Pa véigen har korridorerna
passerat i anslutning till flera stora bergtéikter. Korridorerna passerar

dven Hérryda sockencentrum som dr upptaget i Harryda kommuns
kulturmiljoprogram. Omradet bestar av Hirryda sockenkyrka med
omgivande gardsmiljoer, egnahem, en stenvalvsbro och den alderdomliga
vigstrickningen Danseredsliden som &r den gamla landsvigen mellan
Hirryda och Skene. Den &ldre vigstrickningen med omgivande agrar
bebyggelse i omradets sddra delar kommer skiras av eller rivs om jarnvigen
passerar genom omradet. Kulturmiljén fragmenteras och det kulturhistoriska
sammanhangets ldsbarhet minskar vilket bedoms ge en mattlig negativ
konsekvens. Korridoren fortsétter strax sdder om Risbohults naturreservat
som ocksa dr Natura 2000-omrade. Risbohult dr kénsligt f6r hydrologiska
férdndringar. Bedomningen &r att hydrologin i Natura 2000-omradet inte
kommer att paverkas. Aven Klippans naturreservat, vars norra del ir Natura
2000-omrade, dr kénsligt for hydrologiska férédndringar. En fordjupad
utredning kring Klippans Natura 2000-naturtyper visar att en jarnvig i
direkt anslutning till omradets norra del riskerar att skada de viirden som
omradet avser att skydda. For att fa genomfora ett projekt som orsakar skada
pa ett Natura 2000-omrade krévs att det inte finns nagon annan lamplig
16sning. T detta fall finns dock flera alternativa korridorer. Detta innebér

att korridorerna Hindas och Hestra inte kan anléiggas da det finns andra
mojliga alternativ. Omradet vid Klippan dr dven av riksintresse for naturvard
och friluftsliv. En jarnvég precis norr om Klippan ger dven mattliga till

stora negativa konsekvenser for friluftslivet da den skir av Klippan fran det
vilanviinda motionsomradet i anslutning till Hindasgarden. Passagen s6der
om Hindas ger en mattlig negativ effekt pa savil landskap som pa omradets
attraktivitet for boende och vistelse och en jirnvig hir ger mattlig till stor
negativ konsekvens for landskap och bebyggelse. Korridorerna Hindas och
Hestra passerar genom Hérskogen som &r av riksintresse for friluftsliv. I
huvudsak sker passagen i tunnel och jirnvigen bedéms inte patagligt skada
virdena i riksintresseomradet.

Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors passerar i sédra kanten av
Klippanomradet. Korridorerna passerar séder om Natura2000-omradet,
beror naturreservatets sydspets och beror delar av riksintresseomradet.
Bedémningen &r att naturtyperna i Natura 2000-omradet inte paverkas av
den nya jirnvigen. De typiska arterna knutna till naturtypen vistlig taiga
kan komma att paverkas av buller. P4 samma siitt kan de rekreativa virdena

i reservatet och riksintresseomradet paverkas av buller. Om jirnvigen
placeras i den del av korridoren som beror naturreservatet krévs dispens fran
reservatsbestimmelserna eller upphévande f6r den del av reservatet som tas
i ansprak.

Korridor Bollebygd Syd foljer i huvudsak viig 27/40 fran Landvetter flygplats
och vidare 6sterut, vilket gor att korridoren i stor utstrickning beror

miljoer som redan ar starkt priglade av infrastruktur. Det i sin tur innebér
att effekterna av en ny jirnvig for manga miljéaspekter blir mindre &n om
jarnvigen byggs i en mer ostord miljo. Korridor Bollebygd Syd bedéms inte
ge nagon paverkan pa virdena i Natura 2000-omradet Klippan.

Samtliga korridorer passerar Nolans dalgang pa bro. Jordbruksmark
forekommer i dalgdngen, med stérre ssmmanhiingande ytor i den bredare

sodra delen. For korridorerna Hindas och Hestra sker passagen relativt
langt norrut dir dalgangens landskapsbild inte &r lika kéinslig for nya inslag
som i de centrala delarna i dalgangen. Konsekvensen for landskapsbilden
blir dirfor inte lika negativ som for korridorerna Bollebygd Nord och
Olsfors dér bron kommer paverka landskapsbilden. Dessutom passerar
korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors i direkt anslutning till Bollebygds
titort och paverkar genomférandet av kommunens pagaende planarbete och
tatortens mojligheter att expandera at norr. Sammantaget for landskap och
bebyggelse bedéms det bli stor negativ konsekvens for dessa bada korridorer.
I anslutning till Nolans dalgang finns en stérre grundvattenforekomst,
Bollebygd Norra, som riskerar att paverkas av jarnviagsbyggnationen.
Konsekvensen for grundvatten bedoms déarfor bli mattlig till stor negativ. For
alternativen Hindas och Hestra, dir grundvattenstromningen sker i riktning
fran korridorernas passage 6ver Nolans dalgang mot Bollebygds vattentikt,
finns risk fér paverkan frimst under byggtiden. Bollebygd Syd passerar bade
Nolans och Sorans dalgang pa broar sdder om vig 27/40. Dessa tva broar
forbinds med en striicka i markplan. S6ran har en livskraftig stam av den
hotade arten flodpérlmussla. Dessa musslor ér kénsliga for foriandringar

i vattenkvalitet. Paverkan under byggskedet dr dérfor extra kinsligt. For
korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors kan jordbruket bli paverkat under
byggtiden och placering av brostod kan komma att paverka mojligheten till
effektivt nyttjande av marken. For korridor Bollebygd Syd kommer dven
jordbruksmark att tas i ansprak dér jairnviigen gar i markplan mellan broarna
varfor konsekvensen for jordbruket bedéoms som mer negativ for detta
alternativ.

Oster om Nolans dalging fortsitter korridorerna Hindas och Hestra i
glesbygd norr respektive soder om Gesebols sj6 for att sedan aterférenas
Oster om Vatthultssjon. I dessa omraden finns héga naturvirden och viktiga
ekologiska samband riskerar att brytas genom en jirnvigsstrickning,.

En jirnvig i markplan norr om Gesebols sjo skulle bilda en barriir som
paverkar tillginglighet till natur och sjoar liksom upplevelsen av orérd natur.
Hindaskorridoren passerar soder om det planerade naturreservatet Palsbo
som bland annat utgér en viktig livsmilj6 for tjidrar. Hestrakorridoren som
passerar soder om Gesebols sjo stricker sig genom ett stort vatmarkskomplex
och dessa omraden &r viktiga for ekologiska samband som riskerar att brytas
om en jirnvig anlidggs hir. Sammantaget bedoms bade korridor Hindas och
korridor Hestra ge stora negativa konsekvenser fér naturmiljo. Omradet norr
om Sandared ir ocksa viktigt for det lokala friluftslivet med manga anlagda
motionsspar och skidspar. En jarnvig i markplan hiar kommer paverka skalan
i landskapet och bilda barriirer for boende i omradet. Sammantaget med den
paverkan som uppstar vid Klippanomradet soder om Hindas ger Hindas- och
Hestrakorridorerna mattlig till stor negativ konsekvens for friluftsliv och
rekreation samt for landskap och bebyggelse.

Osterut fran Gesebols sjo har alternativ Bollebygd Nord samma strickning
som alternativ Hestra, vilket gor att korridoren striicker sig genom samma
stora vatmarkskomplex som korridor Hestra. Bollebygd Nord bedéms ge
mattliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljo.

Bollebygd Syd fortsitter efter Bollebygd vidare forbi skid- och
cykelanldggningen vid Bollekollen och beroende pa hur jarnvigen utformas
kan den komma att paverka aktiviteten hér.

I Figur 10.4 redovisas den totala mangden uppkomna massor for respektive
alternativ och materialtyp.
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0 I I I
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Hindas Hestra Olsfors Bollebygd S
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Figur 10.4 Uppkomna massor som inte kan dteranvdndas i jarnvdgsanldggningen per
korridor pd delstrdckan Landvetter flygplats-Bords.

Storst mingd bergmaterial bedéms uppkomma vid alternativ Olsfors, medan
alternativ Hestra uppskattas innebira minst mangd. Samtliga alternativ
innebir dock en uppkomst av mer bergmassor én vad som kan omhéndertas
som anlidggningsmassor. Vid alternativen Olsfors och Hindas bedoms

storst mingd bergoverskott uppkomma, f6ljt av alternativen Bollebygd Syd
och Bollebygd Nord som bedéms generera en nagot mindre méngd. Minst
maingd bergoverskott bedoms uppkomma vid alternativ Hestra. Det dr
frimst i passagen over Nolans dalgang med tunnlar bade vister och 6ster
om planerad bro som stora dverskott av bergmassor uppstar. Mojligheten

att kunna anviinda uppkomna bergmassor inom anliiggningen bedéms

som relativt god. Overskott av jordmassor uppkommer i hogst grad for
korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd. For Olsfors uppkommer jordmassor
frimst soder om Sorans dalgang dir bedomningen &r att djupa skédrningar
kan behovas for att undvika bro 6ver viig 27/40. Stérst méngd jordmassor for
Bollebygd Syd uppkommer om man gar i markplan istéllet for i tunnel vid
Hunared, séder om Bollebygd. Om jirnvigen gar i tunnel eller i markplan
avgors av var i korridoren jarnviigen lokaliseras. Torvmassor uppkommer

i hogst utstrickning fér de nordligaste korridorerna Hindas, Hestra och
Bollebygd Nord da dessa korridoralternativ gar lingre strickor genom
vatmarker.

For samtliga korridoralternativ finns potential att anvinda uppkomna
bergmassor som anlidggningsmassor. Det finns mdojliga mottagare av
bergmassor vid bergtikterna vid Landvetter flygplats, Gronered samt
s6der om Bollebygd. Bergtikten soder om Bollebygd har dock mindre
mottagningskapacitet och det kan dérfor bli aktuellt att dven kora
bergoverskott till den storre bergtikten vid Ramnaslitt, vister om Boras.
Masshanteringen kommer att innebéira omfattande transporter och kréva
flera etableringsplatser.

Jorddjupet varierar mycket pa strickan mellan Landvetter flygplats och
Boras. I vistra delen ir jordlagren tunna medan det nirmast Hindas och dster
om Bollebygd forekommer morinlager med viss miktighet. I dalgangarna
kring Bollebygd finns djupa jordlager som dock inte berérs nimnvért av
schakt.
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For samtliga korridorer finns potential att anvinda uppkomna jordmassor till
jarnvigsanlidggningen.

Korridor Hindas har relativt korta strickor pa bro och i bergtunnel, vilket 4r
positivt ur klimatsynpunkt da bergtunnlar och broar dr mer klimatbelastande
anldggningstyper dn bank och skiirning pa grund av mingden stal och

betong som krivs. Alternativet har stora mingder torv som innebér langa
transportstrickor med lastbil, men pa grund av att alternativet inte har sa
langa striickor i tunnel, ger det mindre bergmassor att transportera. Detta gor
att den totala klimatpaverkan fran transporter inte ar storre dn for Olsfors
och Bollebygd Nord, vilka har mindre méngd torv men mer bergschakt.

Korridor Hestra dr den korridor som tillsammans med korridor Bollebygd
Syd ger upphov till ligst klimatpaverkan i byggskedet. Detta da Hestra har
lagst klimatpaverkan fran bade bergtunnel och jarnvigsbroar, och mindre
transporter. Bollebygd Syd har relativt langa strickor pa bro men det

vigs upp av betydligt kortare strickor i bergtunnel jimfort med de andra
korridorerna.

Korridor Bollebygd Nord ér den korridor som tillsammans med korridor
Olsfors har storst klimatpaverkan i byggskedet. Korridorerna har storst
klimatpaverkan fran bergtunnel. Korridor Bollebygd Nord och korridor
Olsfors har dven relativt 1anga striackor pa jarnvigsbro.

30%
20%

10%

w _

Hindas Hestra Bollebygd Olsfors Bollebygd
Nord Syd

Figur 10.5 Klimatbelastning for de olika alternativen. Alternativet med ldgst klimat-
paverkan anvdnds som jamforelse och dr ddrfor angivet som 0% i diagrammet.

Da anlédggningen till hog grad f6ljer vig 27/40 bedoms forlusten av
ekosystemtjinster som mattlig f6r korridor Olsfors. Korridor Bollebygd

Syd foljer viag 27/40 i mycket hog grad och dérfér bedoms forlusten

av ekosystemtjinster som liten. Stora or6rda omraden tas i ansprak i
korridorerna Hindas respektive Hestra vilket gor att ekosystemtjénster lings
hela korridorerna paverkas negativt. Sammantaget bedoms forlusten av
ekosystemtjinster som stor for korridorerna Hindas respektive Hestra. For
korridor Bollebygd Nord bedoms frimst 6stra delen av korridoren medfoéra
negativ paverkan pa ekosystemtjinster. Ssmmantaget bedéms forlusten av
ekosystemtjinster som mattlig for korridor Bollebygd Nord.

Sammantaget ger alternativ Bollebygd Syd minst konsekvenser f6r miljon.
Jirnvégen bedéms inte kunna byggas inom korridorerna Hindas och Hestra
eftersom det skulle riskera skada pa N2000 omradet Klippan.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING



Tabell 10.8 Landvetter flygplats - Bords.

Hindas

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljoé

Paverkan pa vardefulla skog- och vatmarksomraden,
daribland Klippans naturreservat.

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Hestra

Paverkan pa vardefulla skog- och vatmarksomraden,
déribland Klippans naturreservat.

Péverkan pa kulturmiljo Harryda sockencentrum.

Bollebygd Nord

P&verkan pa landskap och tat bebyggelse i en
exponerad del av Nolans dalgang, séder om
Gesebol sjo och vid Sandared.

Paverkan pa rekreationsomraden séder om Klippan,
Nolans dalgang, vid Gesebols sjo och Nordtorp.

Olsfors

Paverkan pa landskap och tat bebyggelse i en
exponerad del av Nolans dalgang och i Sérans dalgang.

Paverkan pa rekreationsomraden séder om Klippan,
Nolans dalgang, vid Vannersjon och Viaredssjon.

Bollebygd Syd

Elektromagnetiska falt

Ett fatal bostader utsétts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ytvattentakter Paverkan pa Nedsjoarna, framst under byggskede. Paverkan pa Nedsjoarna, framst under byggskede. Forsumbar paverkan pa ytvattentakt Radasjon. Forsumbar paverkan pa ytvattentakt Radasjon. Forsumbar paverkan pa ytvattentakt Radasjon.
Grundvatten
Jordbruk/skoasbruk Flera sma omraden jordbruksmark berors. Skogsbruks- Smé& omraden jordbruksmark berors. Skogsbruks- nzi\’g:asggg ajggblr\;]gﬁozrjrgzg Isﬁgli':)sr:g ?aésl,:lg r?gg . Péverkan vid Nolans dalgang framst i byggskedet.
9 fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek : gberijrs 9 9 Flera skogsfastigheter kommer att beréras.
Tidigare opaverkade omraden paverkas Tidigare opaverkade omraden paverkas
Buller ) n Lo ) e
i stor utstrackning. i stor utstrackning.
Vibrationer Inga bostader med vibrationer som &verstiger riktvardet. | Inga bostader med vibrationer som overstiger riktvardet. | Inga bostdder med vibrationer som dverstiger riktvardet. | Inga bostader med vibrationer som overstiger riktvardet. | Inga bostéder med vibrationer som éverstiger riktvardet.
Stomliud Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal
! bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet.
Luft

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Risk och sékerhet

Léng tunnel samt broar.

Lang tunnel samt broar.

Lang tunnel samt broar.

Léng tunnel samt broar.

Jarnvag huvudsakligen i markplan.

Oversvamning

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Fororenade omraden

Masshantering

Klimat

Ekosystemtjanster

Stora orérda omraden tas i ansprak, ekosystemtjanster

langs hela korridoren paverkas negativt.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
déar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Korta stréckor i bergtunnel och jarnvagsbro ger mindre
behov av betong och stal och mindre transporter av
bergmassor.

Stora orérda omraden tas i ansprak, ekosystemtjanster
langs hela korridoren péverkas negativt.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dér konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
déar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Stor klimatpaverkan fran I&nga strackor pa bro men
kortare strackor i bergtunnel. Sammantaget ger det
mindre atgang pa klimatbelastande material som betong
och stal.

D4 anlaggningen till mycket hog grad foljer vag 40
beddms ekosystemtjanster paverkas i liten grad langs
strackan.
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Genom Boras

I korridor Knalleland nas stationsléget B2 med tunnel viisterifran.
Tunnelmynningen placeras i naturreservatet Rya Asar for att na tillricklig
hojd 6ver Knallelandsomradet. Huvuddelen av naturreservatet passeras

i tunnel och endast en mindre del tas i ansprak for tunnelmynning.
Storningen kommer vara stor under byggskedet men viirdena kommer i stor
utstriickning kunna aterskapas efterat. Det kommer krévas dispens fran
reservatsforeskrifterna eller upphévande av del av reservatet for att kunna
genomfora en tunnelmynning inom reservatet. Vid byggarbeten i tunnel
krivs extra stora etableringsytor. Dessa kan eventuellt ocksa behova ligga
inom reservatet. Sammantaget bedoms korridor Knalleland ge stor negativ
konsekvens pa naturmiljé. Reservatet &r dven riksintresse for friluftsliv. Det
ar en liten del av det totala reservatet som tas i ansprak under byggtiden
och friluftsliv kan kanaliseras till andra delar under byggtiden. Ingen
permanent effekt pa riksintresse for friluftsliv bedéms uppsta. Oster om
stationen fortsétter jirnviigen i tunnel under omradet Norrmalm, som ar
ett bostadsomrade med en mycket virdefull karaktir och stor kéinslighet
for fordndring. Effekten av anlédggningen med bro och tunnelmynning hér
kommer att bli stor. Omradet dr kulturhistoriskt intressant. Konsekvensen
for bebyggelse bedoms bli mattlig till stor negativ och for kulturmiljé mattligt
negativ. Korridoren kommer att passera genom en idag bebyggd miljé med
bade verksamheter och bostidder. Med en jiarnvig pa bro genom en bebyggd
milj6 férvintas stor bullerpaverkan och risk for bullerstérning. Bostdderna
i omradet dr redan idag delvis paverkade av trafikbuller vilket gor att
konsekvensen bedoms som mattlig till stor med avseende pa buller.

Det finns tva korridorer med station under Boras C. Antingen korridor Boras
C inorddst som binds ihop med Bollebygd Syd respektive Olsfors, eller
korridor Boras C syddst som binds ihop med Hindas, Hestra eller Bollebygd
Nord. T huvudsak ger de tva alternativen liknande konsekvenser. Korridor
Boras C norddst paverkar jordbruksmark som korridor Boras C sydost

inte gor. For 6vriga aspekter har de tva varianterna bedémts vara lika nér

det kommer till konsekvenser. I Boras finns kraftigt fororenade omraden
kopplat till tidigare textilindustri, ddribland kemtvéttar dir det forekommer
féroreningar som kan folja grundvatten i berg och som ér svara att sanera. En
av de stora fragorna vid den underjordiska stationen dr grundvattenpaverkan,
dér bedomningen dr mattlig negativ konsekvens och for férorenade omraden
liten till mattlig negativ konsekvens. I 6vrigt &r riskfragor kopplade savil

till 6versvimning som till utrymning och trygghet av stor betydelse vid
station i bergtunnel. Konsekvenserna kopplade till 6versvimning bedéms
inte var storre dn for andra stationslégen da anldggningen kommer anliggas
pa ett séitt som gor att 6versvimning undviks. Rutnéitsstaden i Boras ér

en fast fornlimning. Overmarksanliggningar som ventilationsschakt och
liknande behover placeras pa ett séitt som minimerar paverkan bade pa
fornldmningen och pa de kulturskyddade byggnader som finns i centrala
Boras. Bedomningen ir att detta ir mojligt, varfor konsekvensen av detta
alternativ &r bedomd som liten till mattligt negativ for kulturmiljo.

Det finns tre forslag pa stationsligen som knyter an till en huvudbana séder
som Boras. Korridor Lusharpan med stationslige B4, korridor Osdal/Boras C
med stationsléige B11A samt korridor Osdal med stationslige B11B.

En station pa bibana vid Lusharpan skulle ge mattliga till stora negativa
konsekvenser pa landskap och bebyggelse da detta férslag innebér att man
behover 16sa in bostadsfastigheter i stadsdelen Gota. Bland annat beror
korridoren tva av Boras viktiga kulturmilj6er, Regementsomradet och
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landeriet Katrineberg. For kulturmiljé bedoms det bli mattliga till stora
negativa konsekvenser. Jirnvigens passagen i anslutning till det titortsnéra
och viilbesokta rekreationsomradet vid Pickesjon riskerar fragmentera
omradet och skapa en barriir. Visuell paverkan och bullerpaverkan

fran bibanan har en negativ effekt pa rekreationsomradets attraktivitet.
Tillgingligheten till Pickesjoomradet paverkas negativt da vignitet
behover byggas om pa grund av stationsléiget., vilket ger en mattlig negativ
konsekvens for rekreation och friluftsliv for omradet. Sammantaget for
korridoren som helhet bedoms konsekvensen vara liten till mattligt negativ
for rekreation och friluftsliv.

For Osdal/Boras C bedoms konsekvenserna for landskap och bebyggelse samt
kulturmiljo blir mindre &n for Lusharpan. Detsamma gilller rekreation och
friluftsliv. For Osdal bed6ms konsekvenserna pa landskap och bebyggelse

bli mattlig. Frimst har det att gora med att det blir svart att fa till en
stadsutveckling vid Osdal.

For naturmiljé bedoms alternativ Lusharpan, Osdal/Boras C och Osdal

ge stora negativa konsekvenser vid Osdal. Omradet vid Osdal har
sandmarksmiljoer limpliga for gaddsteklar. Vid anldggande av vig 27 har
kompensationsatgirder vidtagits for att nyskapa miljoer som férsvann i
samband med viigbygget. For korridor Lusharpan paverkas dven omradet

i anslutning till Pickesjon, varfor det alternativet bedoms vara nagot

sdmre for naturmiljo. Ur naturmiljosynpunkt kan &ven foljdeffekter som
stadsutveckling i anslutning till station pa huvudbana ge stérre paverkan pa
naturvirdena én vad jirnvigen ensam skapar. Det finns dven naturvirden
kopplade till s6tvattensmiljéerna vid Viskan. Hir gar jirnvigen pa bro

over Viskan. Viskans sediment 4r kraftigt fororenade till f6ljd av tidigare
industriverksamheter i Boras. Om arbeten i vatten behover goras hir i
samband med byggnation krivs skyddsatgirder for att begréinsa negativa
effekter, konsekvensen for vattenmiljon bedéms da bli liten till mattligt
negativ. For aspekten férorenade omraden ir det framforallt det faktum att
korridoren gar i anslutning till Brat 6vningsfilt, samt Giisslosa deponi med
risk for spridning av fororeningar som gor att en jarnvig hir kan ge mattliga
till stora negativa konsekvenser.

Samtliga tre alternativ med huvudbana vid Osdal (Lusharpan, Osdal/Boras C
och Osdal) medger att jarnviigen fortsétter i markplan ésterut fran Boras.
Om man véljer att fortsétta ut ur Boras i markplan kan Lindasabéckens
naturreservat komma att beroras pa en lingre stricka, vilket kan ge

negativa effekter pa vattenmiljon och ddrmed ge negativa konsekvenser

for flodpirlmussla. Aven for korridor Boras C sydost kan Lindasabdcken
komma att passeras. Med ritt placering av jirnviigen inom korridorerna kan
naturreservatet undvikas helt.

I Figur 10.6 nedan redovisas den totala midngden uppkomna massor for
respektive alternativ och materialtyp.

Vid korridor Boras C nordost och korridor Boras C i syddst uppkommer
vildigt stor midngd bergmaterial pa grund av stationen i berg under Boras
och de langa tillhérande tunnlarna. Korridor Knalleland och Lusharpan
genererar nagot mindre méingd bergmaterial, &ven om det i dessa alternativ
ocksa krivs relativt langa bergtunnlar. Vid alternativ Osdal/Boras C

och alternativ Osdal uppkommer minst miangd bergmaterial eftersom
jarnvigslinjen ligger relativt viill anpassad efter terriingen.
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Figur 10.6 Uppkomna massor som inte kan dteranvdndas i jarnvdgsanldggningen per
korridor pd delstrdckan genom Bords.

Ateranviindning av bergmassor i jirnviigsanliggningen ir mest resurseffektivt,
men ir inte alltid mojligt till exempel vid anldggning av langa bergtunnlar
som vid flera av alternativen genom Boras. For samtliga korridoralternativ
finns potential att anvinda uppkomna bergmassor till jirnvigsanldggningen
som anlidggningsresurser, sasom fyllnadsmassor i jirnvigsbanken,
forstarkningslager, till tillfilliga vigar samt frostisoleringslager till vig och
jarnvig. Bergtikter finns strax utanfér Boras och de dr mojliga mottagare av
bergmassor. Masshanteringen kommer att innebéra omfattande transporter
och kommer att kréva flera etableringsplatser.

For korridorerna Boras C norddst, Boras C sydost, Knalleland och Lusharpan
finns mer bergmassor dn vad som kan anvindas som anlidggningsmassor,
medan det for korridor Osdal/Boras C och Osdal i stort sett rader massbalans.
Mest bergoverskott uppkommer for korridor Boras C norddst och

korridor Boras C syddst, medan nagot mindre bergoverskott genereras for
korridorerna Knalleland och Lusharpan.

Vid val av korridorerna Lusharpan och Osdal/Boras C bedéms storst méngd
jordmaterial uppkomma medan korridorerna Boras C norddst, Boras C
sydost och Osdal genererar nagot mindre mingd jordmaterial. Minst
méngd jordmaterial uppkommer for korridor Knalleland. En stor del av
jordmassorna kommer att kunna anvéndas till jirnviigsanldggningen. For
korridor Knalleland rader massbalans medan jordéverskott uppkommer for
alternativen Lusharpan och Osdal/Boras C.

Torv férekommer. Alternativ Lusharpan, Osdal/Boras C och Osdal har mest
férekomst av torvmossar medan alternativ Boras C syddst och Knalleland
helt undviker torvpartier.



Korridor Boras C nordost ir tillsammans med korridorerna Boras C sydost
samt Knalleland, det alternativ som ger upphov till stérst klimatpaverkan
under byggskedet. Den storsta bidragande faktorn till det &r att de tre
stationslidgena i huvudsak gar i bergtunnel, vilket innebér stora mingder
klimatbelastande material som betong och stal som ldggs pa tunnelviggar
och tak. Tunnlar innebér ocksa stora schaktméngder som kan behéva
transporteras langa strickor.

For korridor Knalleland ligger sjédlva stationen ovan mark pa tre broar som
bed6ms bli cirka 1,4 kilometer langa. Dessa ansluter till kortare betongtunnlar
bade i 6st och vist. Bade betongtunnel och bro dr konstruktioner som medfor
stor klimatpaverkan.

Korridor Lusharpan ger upphov till ldgre klimatpaverkan én korridorerna
Boras C nordost, Boras C sydost och Knalleland, men hogre én alternativ
korridorerna Osdal/Boras C och Osdal. Stationsldget innebdr att sjidlva
stationen ligger pa en cirka 0,5 kilometer lang bro pa bibana som kopplas
samman med huvudbanan sydvist och sydost om Boras. Strickningen av
bibanan ligger framst i markplan pa bank eller i skdrning, med nagra kortare
broar och tunnlar. Da storsta delen av alternativet gar i markplan, bidrar det
till den ldgre klimatpaverkan i byggskedet, jimfort med stationslidgen med
strickningar som néstan enbart gar i tunnel.

Korridorerna Osdal/Boras C och Osdal ger upphov till ldgst klimatpaverkan i
byggskedet. Detta kopplat till att de inte har nagra striickor alls i bergtunnel.
Korridorerna har stora méngder torv som behover transporteras langa
strickor, men pa grund av avsaknaden av tunnlar som ger upphov till
bergschakt som behéver transporteras bort, har de totalt sett inda den ldgsta
klimatpaverkan fran lastbilstransporter.
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Figur 10.7 Klimatbelastning for de olika alternativen. Alternativet med lagst klimat-
paverkan anvdnds som jamforelse och dr ddrfor angivet som 0% i diagrammet.

Minskade klimatutsldpp, energianvindning och luftutslépp till f61jd av

fler resande med tag och firre bilresor ér i Boras frimst kopplat till hur
tillganglig stationen #r for manniskor som ska resa. Stationslidgena B1A och
BI1C ir placerade centralt i Boras i ett omrade dér befolkningstitheten ar

hog. Alternativ Osdal/Boras C, med stationslige centralt i Boras for resande
mellan Boras och Goteborg, skapar i ndstan samma utstrickning som B1A
och B1C forutsittning for 6verflyttningseffekter fran vigtransporter till

tag. Skillnaden for detta alternativ ir att resande mot Stockholm maste ta
sig till det externa stationslédget i Osdal. Bada B1A och B1C bedoms ha bist
forutsittningar for att i driftskedet bidra till minskade utsldpp.

Forlusten av ekosystemtjinster bedoms vara liten for korridorerna Boras C
nordost och Boras C sydost och stor for korridor Knalleland. For korridor
Lusharpan bedoms lokaliseringen nira vig 40 medfoéra en mattlig forlust

av ekosystemtjénster. Lokaliseringen i anslutning till befintlig infrastruktur
bedéms medfora mattlig forlust av ekosystemtjénster for korridor Osdal/
Boras C. Aven for korridor Osdal bedéms lokaliseringen innebira en mattlig

forlust av ekosystemtjinster, med storst paverkan vid stationsliget vid Osdal.

Sammantaget bedoms korridorna med station i berg under Boras C (Boras
C nordést och Boras C sydost) ge minst konsekvenser for miljon. For ovriga
korridorer bedéms Osdal/Boras C ge mindre konsekvenser for miljon dn de
andra alternativen.
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Tabell 10.9 Genom Bords.

Knalleland (B2)

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

P&verkan pa naturreservatet Rya &sar.

Kulturmiljo

Boras C nordost (B1A)

Halasjon med hogt naturvarde kan paverkas.

Boras C sydost (B1C)

Lind&sabéacken med hogsta
naturvarde kan paverkas.

Rekreation och friluftsliv

Péverkan pa omradet kring centralstation
och Boras stadskarna.

P&verkan pa omradet kring centralstation
och Boras stadskarna.

Paverkan pa en liten den av Rya 8sar.

Paverkar inga rekreationsomraden.

Péverkar inga rekreationsomraden.

Lusharpan (B4)

Osdal/Boras C (B11A)

Paverkan pa vardefulla vattenmiljoer som
Lindasabéacken, Halasjon och Pickesjon.
Paverkan pa sandmiljoer vid Osdal.

P&verkan pa landskap i Viskans dalgang vid
Osdal och bebyggelse i Funningen. Positivt
med centralt stationslage.

Paverkan pa vardefull vattenmiljo vid

Lindasabacken, paverkan pa sandmiljoer
vid Osdal.

Paverkan pé enstaka fornlamningar.

Osdal (B11B)

Paverkan pa vardefull vattenmiljo vid
Lindasabacken. Paverkan pa sandmiljoer
vid Osdal.

Paverkan pa enstaka fornlamningar.

Paverkan pa tatortsnara rekreationsomraden
vid Pickesjon och Gasslosa.

Paverkan pa nagra rekreationsomraden
pa avstand fran bebyggelse.

Paverkan pa nagra rekreationsomraden
pé avstand fran bebyggelse.

Inga vattenskyddsomraden

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Begransade ytor jordbruksmark, men de ingar
i ett sammanhang, Skogsbruk i huvudsak fér
sociala varden.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Paverkan pa grundvattenforekomsten Borés.

Paverkan pé grundvattenforekomsten Bords.

Paverkan pa grundvattenforekomsten Boréas.

Jord- och skogsbruk berors ej.

Begransad bullerpaverkan i véstra
delen, resten i tunnel.

Inget 6kat buller tillfors.

Inga bostader med vibrationer som dverstiger
riktvérdet.

Inga bostader med vibrationer som 6verstiger
riktvardet.

(@) Yivattentakter for ytvattentakt paverkas.
Z
g Grundvatten Ingen grundvattenférekomst berdrs.
() Jordbruk/skogsbruk Jord- och skogsbruk berors ej.
Ll
o
D Buller

Vibrationer Inga bostader med_wbr_anoner som Overstiger
E riktvardet.
n Stomljud

Luft

Elektromagnetiska falt

Korridoren bedéms medfora en liten till mattlig
konsekvens. Beddmningen grundar sig frAmst
pé den paverkan som sker pa bostader i
anslutning till tunnelpaslag vid Norrmalm. Det
magnetiska faltets utbredning kring jarnvéagen
kan dock begrénsas genom skyddsatgarder.

Risk och sakerhet

Langa tunnlar och station p& bro.

Oversvamning

Korridor pa bro och i tunnel med
liten risk for éversvamning.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och forskolor. Effekten beddms
dock overallt vara férsumbar.

Korridor i tunnel med liten
risk fér dversvamning.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och férskolor. Effekten bedéms
dock dverallt vara forsumbar.

Jord- och skogsbruk berdrs ej.

Riktvarden klaras efter atgard.

Jord- och skogsbruk berors ej.

Okat buller i anslutning till bostadsomrade.

Riktvarden klaras efter atgard.

Jord- och skogsbruk berors ej.

Riktvarden klaras efter atgard.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och férskolor. Effekten bedéms
dock dverallt vara forsumbar.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Inga bostader bedéms f& exponering av

elektromagnetisk stralning Gver forsumbar niva.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Inga bostader bedéms f& exponering av
elektromagnetisk stralning éver férsumbar niva.

Station pa bro vid Lusharpan
och l&ng bro vid Osdal.

Station pa I&ng bro vid Osdal.

Station pa l&ng bro vid Osdal.

Korridor i tunnel med liten
risk for dversvamning.

Fororenade omraden

Forekomst av fororenade omraden
kring Knalleland.

Masshantering

Klimat

Bergtunnel innebér att stora méngder betong
och stal behéver anvandas. Tunnel innebar
ocksé stora schaktmangder kan behéva
transporteras langa strackor.

Ekosystemtjanster

Brolaget medfor stor paverkan pa ekosystem-
tjanster, trots tunnelanslutningar i vaster och
oster.
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Risk for spridning av féroreningar
kring Boras centralstation.

Nagra kortare broar och tunnlar men
Overvagande del gar i markplan, vilket innebor
lagre klimatpaverkan i byggskedet.

Anléggningstypen innebar att endast en
marginell andel ny mark tas i ansprak i
anslutning till Boras flygplats.

Risk for spridning av féroreningar
kring Boras centralstation.

Station forlaggs i tunnel medfor storre
mangder bergmassor an vad som kan nyttjas
som anlaggningsmassor.

Bergtunnel vilket innebar stora mangder
betong och stal behdver anvandas. Tunnel
innebar ocksa stora schaktmangder kan
behdva transporteras.

Anléggningstypen innebar att endast marginell
andel mark tas i ansprak.
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Bibanans passage av Viskan samt huvud-
banans passage av mindre vattendrag i
markplan.

Liten konsekvens med avseende pa
dversvamningsproblematik.

Inga langa strackor i bergtunnel, vilket innebar
mindre mangder betong och stal behévs och
mindre hantering av bergmassorna som
behdéver transporteras bort.

Liten konsekvens med avseende pa
Oversvamningsproblematik.




10.3 Lokaliseringsalternativ for hela
strackan Goteborg-Boras
10.3.1 Utvardering av delstrackor

I detta avsnitt redovisas forst en sammanfattning av den utvirdering
som har gjorts for respektive delstriicka utifran bedomningsgrunderna
hallbarhetsbedémning, miljobedémning, investeringskostnad och
acceptans for alternativ. Direfter redovisas en miljobedémning av de
lokaliseringsalternativ som har valts ut for att inga i den sammanvégda
bedémningen och rangordningen for hela strickan Goteborg-Borés.

Delstracka Almedal-Landvetter flygplats

Pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats visar hallbarhetsbedémningen
att korridoralternativ som ansluter mot stationsalternativen i anslutning till
flygplatsterminalen, L1 respektive L3, genomgaende uppfyller de uppsatta
projektmalen béttre, 4n om korridorerna skulle ansluta mot ett stationslidge
Oster om flygplatsen, L7. Den ldgre investeringskostnaden for alternativ L7
bedoms inte kompensera for de betydligt simre utvecklingsférutsittningarna
och ldgre samhéllsekonomiska nyttorna som foljer av detta alternativ.
Acceptansen for ett stationslidge som inte ligger i direkt anslutning till
flygplatsterminalen 4r dessutom lag hos de regionala och kommunala
samradsparterna.

Den storsta principiella skillnaden mellan de studerade alternativen pa
delstrickan Almedal-Landvetter flygplats ligger dock i korridorernas
mojliggorande av ett stationslidge vid Moélndal. En korridor via Raka vigen
bedoms vara bittre dn korridorer via Mélndal inom vissa aspekter av
hallbarhetsbedomningen, bland annat avseende de samhiillsekonomiska
nyttor som uppstar av investeringen, och sammantaget ett béttre
alternativ med avseende pa den nya jirnvigens miljopaverkan. Aven enligt
miljobedomningen bedoms Raka vigen vara det bésta alternativet.

En strickning som mojliggor stationsldge i Molndal bedéms dock erbjuda
en mer kapacitetsstark och robust jarnvigsanliggning samt skapa béttre
forutsittningar for regional och lokal utveckling. Dessutom bidrar en
strickning via M6lndal till att en forsta etapp av en utbyggnad till fyrspar
pa Vistkustbanan byggs inom ramen for nya stambanor. Att bygga den nya
jarnvigen via ett stationslige i Molndal bedoms heller inte medféra hogre
kostnad in en strickning via Raka viigen.

En avgorande skillnad mellan de bada principiella alternativen blir darfor

att samtliga kommunala och regionala samradsparter forordar en strickning
som mojliggor station i Molndal, samtidigt som acceptansen for en strickning
via Raka vigen dr mycket 1ag hos dessa intressenter.

Skillnaderna i investeringskostnader mellan de olika korridorerna som
ansluter mot alternativen L1 respektive L3 ir relativt sma, varfor kostnaderna
inte bedéms vara alternativskiljande eller avgérande for vilka alternativ som
bedoms vara bést.

Hallbarhetsbedomningen visar att korridor Molnlycke i kombination med ett
stationslige i tunnel under flygplatsen, L1, bist uppfyller uppsatta projektmal
utifran samtliga tre hallbarhetsdimensioner. Alternativet ir darutover béttre
ur miljosynpunkt 4n de 6vriga korridorerna via Mélndal.

Av de bada andra korridorerna via Mélndal, korridor Tulebo inklusive L1
respektive Landvetter Ost inklusive L3, bedoms Tulebo uppfylla uppsatta
projektmal utifran samtliga tre hallbarhetsdimensioner i nagot hogre grad
in Landvetter Ost. Tulebo i kombination med stationsalternativ L1 bedéms
dven medfora en nagot mindre miljopaverkan 4n alternativet Landvetter Ost
med L3. Till skillnad fran ett stationslige parallellt med terminalbyggnaden,
innebir ett stationslége i tunnel att barridren av den nya jarnvigen pa
flygplatsen i huvudsak uteblir, vilket medfor att mojligheterna att utveckla
flygplatsomradet blir bittre. Dessutom medger ett tunnelfoérlagt stationslige
en genare strickning och kortare restid pa strickan, vilket innebér ett

storre resande och en storre samhéllsekonomisk nytta med Tulebo dn med
Landvetter Ost. Avslutningsvis dr acceptansen hos samradsparterna storre
for ett tunnelforlagt stationslége, L1, dn for ett stationsalternativ parallellt
med terminalen, L3.

Pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats ir det ssmmanfattningsvis
korridorerna Molnlycke och Tulebo, i kombination med stationsalternativ M1
och L1, som sammanvigt bedéms vara béttre dn de Gvriga alternativen.

Delstracka Landvetter flygplats-Boras

Pa delstrackan mellan Landvetter flygplats och Boras bedéms korridoren
Bollebygd Syd, utifran samtliga tre hallbarhetsdimensioner, bist uppfylla
uppsatta projektmal. Aven miljobedémningen identifierar korridor Bollebygd
Syd som det bista alternativet pa delstrickan.

Skillnaderna i investeringskostnaden mellan de olika alternativen pa
delstrickan ir relativt liten och bedéms inte vara avgérande for vilket
alternativ som r bést.

Nér dven acceptansen for de olika alternativen hos kommunala och regionala
samradsparter beaktas i den sammanvigda bedomningen, framstar darfor
korridor Bollebygd Syd som det enda rimliga alternativet pa delstrickan
Landvetter flygplats-Boras.

Delstricka genom Boras

For delstrickan genom Boras forordas ett centralt stationsalternativ av
samtliga kommunala och regionala samradsparter. De centrala alternativen
pa huvudbana i tunnel, Boras C norddst (B1A) och Boras C sydost

(B1C) samt alternativ Osdal/Boras C (B11A) bed6ms, utifran samtliga

tre hallbarhetsdimensioner, bist uppfylla uppsatta projektmal. Aven i
miljobedémningen bedéms alternativen med centrala stationslidgen vara
béttre dn 6vriga alternativ.

Stationsléige i tunnel medfor dock en betydande kostnadsokning jamfort med
framfor allt alternativen Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B), men é&ven
Lusharpan (B4). Nir samtliga bedomningsgrunder beaktas bedoms denna
kostnadsskillnad innebéra att stationslidgen i tunnel inte anses vara rimliga
alternativ.

I den sammanvigda bedomningen dir samtliga bedomningsgrunder
beaktas, bedoms stationsléget pa bibana vid Lusharpan, B4, vara béttre

in ett stationslidge pa huvudbana vid Knalleland, B2. Den kommunala
acceptansen ir lag for ett stationsalternativ vid Knalleland och for de
alternativa korridorstrickningarna Hestra, Hindas och Bollebygd Nord som
ansluter mot detta stationslége. En station pa huvudbana vid Knalleland, i

kombination med dessa korridorer, innebér dessutom sammantaget storre
negativa miljokonsekvenser n ett stationsldge pa bibana vid Lusharpan och
dess anslutning visterut via korridor Bollebygd Syd. En station pa huvudbana
vid Knalleland medf6r ocksa betydligt hogre investeringskostnader 4n
alternativet pa bibana vid Lusharpan.

Ett externt stationslidge pa huvudbana vid Osdal, B11B, skulle innebéra

en investeringskostnad i niva med B11A och didrmed en ldgre kostnad én
bade alternativen Lusharpan och Knalleland. Acceptansen for alternativ
Osdal (B11B) hos samradsparterna dr dock mycket lagt och savil
hallbarhetsbedomningen som miljobedomningen visar att alternativ Osdal
(B11B) inte tillhor nagot av de béttre alternativen pa delstrickan. Framfor
allt 4r det inom den sociala hallbarhetsdimensionen som det externa
stationslidget utméirker sig som simre 4n flera av de Gvriga alternativen, men
dven genom att motverka uppfyllelsen om malen om samhillsekonomiska
nyttor och lokal och regional utveckling.

Baserat pa den sammanvigda bedémningen av de olika alternativen pa
delstrickan genom Boras bedoms alternativ Lusharpan (B4) , samt alternativ
Osdal/Boras C (B11A), vara de bésta alternativen.

Alternativ for strackan Goteborg-Boras

De sammanvigt bésta alternativen for respektive delstriicka kombineras
ihop till lokaliseringsalternativ for hela striickan Goteborg-Boras. De
lokaliseringsalternativ som kommer att bedomas ér:

e Molnlycke (L1) - Bollebygd Syd -Lusharpan
e Molnlycke (L1) - Bollebygd Syd —Osdal/Boras C
e Tulebo (L1) - Bollebygd Syd -Lusharpan

e Tulebo (L1) - Bollebygd Syd —Osdal/Boras C

10.3.2 Miljobedémning av lokaliseringsalternativ for
hela striackan Géteborg-Boras

Lokaliseringsalternativen ska jamforas mot nollalternativet. Konsekvenserna
av nollalternativet dr beskrivet under avsnitt 9.3. Hiar nedan beskrivs
konsekvenserna av lokaliseringsalternativen. Slutligen gors en bedémning av
vilket lokaliseringsalternativ som &r bist ur miljobedémningsperspektiv och
hur lokaliseringsalternativen star sig gentemot nollalternativet.

Malinlycke (L1) - Bollebygd Syd - Lusharpan

I alternativ Molnlycke kommer jéarnviigen ga lingsmed nuvarande jirnvig
fran Almedal fram till M6lndal station. Mindre ingrepp i M6lndalsan
kommer att krévas pa strickan Almedal-Molndal, frimst temporéra. For
vattenforekomsten Mdélndalsan - Kalleredsbéckens utflode till Liseberg
ir kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare
forsimring &r inte tillaten enligt regelverket for miljokvalitetsnormer

for vatten. Paverkan pa afaran komma att kriva avsteg fran icke-
forsimringskravet. Alternativet ger mojlighet till positiv stadsutveckling
i Molndal. Vid Forsaker paverkas kulturhistoriskt intressanta miljoer och
jarnvigen medfor ocksa visst intrang i omvandlingsomradet Forsaker dér
planliggning for bostiider och verksamheter pagar. Vid Forsaker passeras
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ocksa vattenférekomsten Moélndalsan - Stensjon till ssmmanflodet med
Kalleredsbicken. Aven for denna vattenforekomst r kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare forsimring 4r
otillaten. Kumulativa effekter for vattendraget kan uppsta da géllande
dom for vattenverksamhet finns for atgirder inom Forsakeromradet. Efter
Molndals station passerar jarnvigen vattenforekomsten Kalleredsbicken
diar omfattande ingrepp i anslutning till bicken behover goras, da
jarnvigen antingen passerar bicken pa bro eller i betongtunnel. En bro
hir medfor paverkan pa vattendragets niromrade och svimplan, medan
alternativet betongtunnel kan ge upphov till omfattande forindringar

av Kalleredsbickens fara, botten, niromrade och svimplan. Aven for
Kalleredsbécken &r kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen
och far inte forsimras. Mojligheter till anpassningar och skyddsatgirder
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Vattenférekomsterna
Molndalsan och Kalleredsbicken ér kiinsliga for ytterligare ingrepp, da
det kan ge upphov till permanenta fysiska férindringar i och vid bada
vattendragen vilket innebir en risk for att deras ekologiska status patagligt
forsimras. Lek- och uppvixtomraden kan tas i ansprak eller férsimras och
mojligheterna till reproduktion for lax och havsoring paverkas negativt.
Planerat uppstillningsspar vid Pilekrogen kan innebéra kumulativa effekter
med avseende pa fysisk paverkan pa Kalleredsbicken. Aven for passagen
av Kalleredsbicken kan paverkan pa vattendraget komma att kriva avsteg
fran icke-forsdmringskravet. I omradet Riavekérr kommer den befintliga
bebyggelsen att paverkas i viss man. Vid Sandbéck ber6r jirnvigen ett
omrade med jordbruksmark. Tillsammans med planerade uppstéllningsspar
i projekt Pilekrogen blir omradet med jordbruksmark till stor del
ianspraktaget.

Efter passagen av Sandbick gar den nya jarnvégen in i tunnel. Tunneln
fortsitter till strax efter Molnlycke téitort. Alternativ Molnlycke ger en
mattlig till stor konsekvens fér naturmiljoé da strickningen éster om
Molnlycke tétort beror skogsomraden vid Yxsjon med hoga virden som
livsmiljo for manga arter innan korridoren sa smaningom nar Landvetter
flygplats. Reservatsforeskrifterna for Yxsjons naturreservat ger mojlighet
till jirnvéig i markplan i en del av reservatet. Korridoren medger édven
utrymme att passera norr om naturreservatet och dven dir finns hoga
naturvirden knutna till skogsmiljéerna. For naturmiljé bedoms alternativ
Molnlycke sammantaget ge en mattlig till stor negativ konsekvens pa grund
av den paverkan som korridoren har pa viardefulla vattenmiljoer, skogs- och
myromraden. Effekten for Landvetter flygplats av stationslédge L1, i tunnel
under nuvarande flygplatsterminal, bedéms vara att tillgéingligheten for
reseniirerna stirks. Vidare ir bedomningen att flygplatsens verksamhet inte
stors. For stationslidge L3 kan ddremot anpassningar eller skyddsatgirder
behova goras for att inte paverka flygplatsens verksamhet. Riksintresset for
Landvetter flygplats och riksintresse for Géteborg-Boras, del av ny stambana
beror gemensamma omraden vid Landvetter flygplats. Riksintressena
bed6ms kunna samexistera och bidra till gemensamma synergier.

I MélInlyckekorridoren inklusive L1 uppkommer en stor méangd

bergmassor och en medelstor méingd jordmassor. Endast en mindre andel
av bergmassorna bedéms kunna anvindas som anliggningsmassor och
endast en mindre andel av jordmassorna bedéms kunna anvindas direkt i
jarnvigsanliggningen. I korridoren uppkommer minst torvmassor jaimfort
med de 6vriga studerade korridorerna. I alternativet Molnlycke inklusive L7
uppkommer nagot mindre mingder massor dn vid stationsldge L1.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Potential finns att anvinda uppkomna bergmassor till jirnvigsanliggningen
som anliggningsmassor. Det finns mojliga mottagare av bergmassor vid

de stora bergtikterna vid Kallered och nordost om Landvetter flygplats.
Masshanteringen kommer att innebédra omfattande transporter och

kriva flera etableringsplatser. Det finns potential att anvinda uppkomna
jordmassor till jirnvigsanliggningen. Dock forekommer glacial lera vid
flacka partier i Mo6lndals dalgang och denna lera dr mindre anvindbar

Korridor Molnlycke ger upphov till lagst klimatpaverkan under byggskedet.
Detta da denna korridor har relativt korta strickor i bergtunnel, vilket kréiver
mindre mingder klimatbelastande material som betong och stal, till viggar
och tak i tunnlarna, och mindre transporter av bergmassor. Station L1 har
storre klimatpaverkan i byggskedet, jimfort med station L7. Station L7 ligger
i skdrning nagot lingre sterut, jaimfort med L1 som ligger i bergtunnel under
flygplatsen.

Endast 6stra delen av korridoren bedéms medféra negativ paverkan pa
ekosystemtjinster. Ssmmantaget bedéms forlusten av ekosystemtjénster som
mattlig for alternativ Molnlycke

Korridor Bollebygd Syd foljer i huvudsak vig 27/40 fran Landvetter
flygplats och vidare 6sterut, vilket gor att korridoren i stor utstrickning
berdr miljoer som redan dr starkt priglade av infrastruktur. Det i sin tur
innebér att effekterna av en ny jarnvig for manga miljéaspekter blir mindre
an om jarnvigen byggs i en mer ostord miljo. Korridor Bollebygd Syd
beddms inte ge nagon paverkan pa virdena i Natura 2000-omradet Klippan.
Bollebygd Syd passerar bade Nolans och Sorans dalgang pa broar séder om
vig 27/40. Dessa tva broar férbinds med en stricka i markplan. Soran har
en livskraftig stam av den hotade arten flodparlmussla. Dessa musslor dr
kinsliga for forindringar i vattenkvalitet. Paverkan under byggskedet ir
darfor extra kénsligt. Jordbruksmark férekommer i Nolans dalgang, med
storre sammanhingande ytor i den bredare s6dra delen. Jordbruket kan bli
paverkat under byggtiden och placering av brostéd kan komma att paverka
mojligheten till effektivt nyttjande av marken. Jordbruksmark kommer
dven att tas i ansprak dér jirnvigen gar i markplan mellan broarna. Da

detta ir en av fa platser med sammanhéngande jordbruksmark bedéms
konsekvensen for jordbruket bli mattligt negativ. Bollebygd Syd fortsétter
efter Bollebygd forbi skid- och cykelanliggningen vid Bollekollen och
beroende pa hur jirnvigen utformas kan den komma att paverka aktiviteten
hir. Det dr framst i passagen 6ver Nolans dalgang med tunnlar bade vister
och oster om planerad bro som stora 6verskott av bergmassor uppstar.
Mojligheten att kunna anvinda uppkomna bergmassor inom anléggningen
bedéms som relativt god. Overskott av jordmassor uppkommer i hogst grad
for korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd. Storst méngd jordmassor for
Bollebygd Syd uppkommer om man gar i markplan istéllet for i tunnel vid
Hunared, s6der om Bollebygd. Om jarnvigen gar i tunnel eller i markplan
avgors av var i korridoren jarnvigen lokaliseras. Potential finns att anvinda
uppkomna bergmassor till jirnvigsanldggningen som anldggningsmassor
Det finns moéjliga mottagare av bergmassor vid bergtikterna vid Landvetter
flygplats, Gronered samt soder om Bollebygd. Bergtiikten séder om Bollebygd
har dock mindre mottagningskapacitet och det kan dérfor bli aktuellt att &ven
kora bergoverskott till den storre bergtikten vid Ramnaslitt, vister om Boras.
Masshanteringen kommer att innebéra omfattande transporter och kriva
flera etableringsplatser.

Korridoren har stor klimatpaverkan fran relativt langa strickor pa bro men
det viigs upp av betydligt kortare strickor i bergtunnel jimfort med de andra
korridorerna. Detta innebir mindre atgang pa klimatbelastande material som
betong och stal som behdvs for att ticka viggar och tak i tunnlarna.

Korridor Bollebygd Syd féljer viig 27/40 i mycket hog grad och darfor bedoms
forlusten av ekosystemtjénster som liten.

Bollebygd Syd ir den korridor pa strickan Landvetter flygplats-Boras som
sammantaget ger minst konsekvenser f6r miljon.

Korridor Lusharpan foérutsitter huvudbana séder om Boras. Korridoren
skulle ge mattliga till stora negativa konsekvenser pa landskap

och bebyggelse da detta forslag innebir att man behover 16sa in
bostadsfastigheter i stadsdelen Géta. Bland annat beror korridoren tva av
Boras viktiga kulturmiljéer, Regementsomradet och landeriet Katrineberg.
For kulturmiljo bedoms det bli mattliga till stora negativa konsekvenser.
Jarnvigens passage i anslutning till det titortsnira och vilbesokta
rekreationsomradet vid Pickesjon riskerar fragmentera omradet och

skapa en barriir. Visuell paverkan och bullerpaverkan fran bibanan har en
negativ effekt pa rekreationsomradets attraktivitet. Tillgingligheten till
Pickesjoomradet paverkas negativt da vignitet behover byggas om pa grund
av stationsliget, vilket ger en mattlig negativ konsekvens for rekreation och
friluftsliv fér omradet. Sammantaget for korridoren som helhet bedéms
konsekvensen vara liten till mattligt negativ for rekreation och friluftsliv.

For naturmiljo bedoms alternativ Lusharpan ge stora negativa konsekvenser.
Omradet vid Osdal har sandmarksmiljéer lampliga for gaddsteklar. Vid
anlidggande av viig 27 har kompensationsatgirder vidtagits for att nyskapa
miljoer som férsvann i samband med vigbygget. For korridor Lusharpan
paverkas dven omradet i anslutning till Pickesjon varfor alternativet bedéms
vara nagot simre for naturmilj6 dn de andra alternativen som har huvudbana
vid Osdal. Det finns dven naturvirden kopplade till sétvattensmiljoerna vid
Viskan. Hir gar jirnvigen pa bro 6ver Viskan. Viskans sediment dr kraftigt
fororenade till f61jd av tidigare industriverksamheter i Boras. Om arbeten i
vatten behover goras hér i samband med byggnation krévs skyddsatgirder
for att begréinsa negativa effekter, konsekvensen for vattenmiljon bedoms da
bli liten till mattligt negativ. For aspekten fororenad mark ér det framfor allt
det faktum att korridoren gar i anslutning till Brat 6vningsfilt, samt Gésslosa
deponi med risk for spridning av fororeningar som gor att en jirnvig hir kan
ge mattliga till stora negativa konsekvenser. Korridor Lusharpan medger

att jirnvégen fortsitter i markplan 6sterut fran Boras. Om man viljer att
fortsétta ut ur Boras i markplan kan Lindasab#ckens naturreservat komma att
berdras pa en lingre striicka, vilket kan ge negativa effekter pa vattenmiljon
och dirmed ge negativa konsekvenser for flodparlmussla.

For korridor Lusharpan finns mer bergmassor én vad som kan anvindas
som anliggningsmassor. Aven dverskott av jordmassor uppkommer
trots att en stor del av jordmassorna kommer att kunna anvindas till
jirnvigsanliggningen. Aven torv forekommer i korridoren.

Da storsta delen av alternativet gar i markplan, bidrar det till den lidgre
klimatpaverkan i byggskedet, jimfort med stationsldgen med strickningar
som niistan enbart gar i tunnel.



For korridor Lusharpan bedoms lokaliseringen nira vig 40 medfora en
mattlig forlust av ekosystemtjinster.

Molnlycke (L1) - Bollebygd Syd - Osdal/Boras C

I alternativ Molnlycke kommer jarnvigen ga lingsmed nuvarande jarnvig
fran Almedal fram till M6lndal station. Mindre ingrepp i Mélndalsan
kommer att krivas pa striickan Almedal-Mdlndal, frimst temporira. For
vattenférekomsten Molndalsan — Kalleredsbéckens utflode till Liseberg

ar kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare
forsimring r inte tillaten enligt regelverket for miljokvalitetsnormer

for vatten. Paverkan pa afaran komma att kriva avsteg fran icke-
forsimringskravet. Alternativet ger mojlighet till positiv stadsutveckling

i Molndal. Vid Forsaker paverkas kulturhistoriskt intressanta miljoer och
jarnviagen medfor ocksa visst intrang i omvandlingsomradet Forsaker dér
planliggning for bostider och verksamheter pagar. Vid Forsaker passeras
ocksa vattenforekomsten Molndalsan — Stensjon till ssmmanflodet med
Kalleredsbicken. Aven for denna vattenforekomst dr kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare forsdmring ir
otillaten. Kumulativa effekter for vattendraget kan uppsta da gillande
dom for vattenverksamhet finns for atgirder inom Forsakeromradet. Efter
Molndals station passerar jirnvigen vattenférekomsten Kalleredsbiacken
ddr omfattande ingrepp i anslutning till bicken behover goras, da
jarnvigen antingen passerar bicken pa bro eller i betongtunnel. En bro
hir medfor paverkan pa vattendragets ndromrade och svimplan, medan
alternativet betongtunnel kan ge upphov till omfattande férindringar

av Kalleredsbickens fara, botten, niromrade och svimplan. Aven for
Kalleredsbicken dr kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen
och far inte forsdmras. Mojligheter till anpassningar och skyddsatgirder
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Vattenférekomsterna
Molndalsan och Kalleredsbicken dr kidnsliga for ytterligare ingrepp, da
det kan ge upphov till permanenta fysiska férindringar i och vid bada
vattendragen vilket innebir en risk for att deras ekologiska status patagligt
forsimras. Lek- och uppvixtomraden kan tas i ansprak eller férsimras och
mojligheterna till reproduktion for lax och havsoring paverkas negativt.
Planerat uppstillningsspar vid Pilekrogen kan innebéra kumulativa effekter
med avseende pa fysisk paverkan pa Kalleredsbicken. Aven for passagen
av Kalleredsbicken kan paverkan pa vattendraget komma att kriiva avsteg
fran icke-forsdmringskravet. I omradet Ridvekérr kommer den befintliga
bebyggelsen att paverkas i viss man. Vid Sandbéck beror jarnvigen ett
omrade med jordbruksmark. Tillsammans med planerade uppstéllningsspar
i projekt Pilekrogen blir omradet med jordbruksmark till stor del
ianspraktaget.

Efter passagen av Sandbick gar den nya jarnviigen in i tunnel. Tunneln
fortsitter till strax efter Molnlycke tétort. Alternativ Mélnlycke ger en
mattlig till stor konsekvens fér naturmiljo da strickningen Gster om
Molnlycke titort beror skogsomraden vid Yxsjon med hoga virden som
livsmiljo for manga arter innan korridoren sa smaningom nar Landvetter
flygplats. Reservatsforeskrifterna for Yxsjons naturreservat ger mojlighet
till jirnviig i markplan i en del av reservatet. Korridoren medger dven
utrymme att passera norr om naturreservatet och #ven dér finns héga
naturvirden knutna till skogsmiljoerna. For naturmilj6é bedoms alternativ
Mbolnlycke sammantaget ge en mattlig till stor negativ konsekvens pa grund
av den paverkan som korridoren har pa virdefulla vattenmiljéer, skogs- och
myromraden. Effekten fér Landvetter flygplats av stationslige L1, i tunnel
under nuvarande flygplatsterminal, bedoms vara att tillgéingligheten for

reseniirerna stiirks. Vidare ir bedomningen att flygplatsens verksamhet inte
stors. For stationslidge L3 kan ddremot anpassningar eller skyddsatgirder
behova goras for att inte paverka flygplatsens verksamhet. Riksintresset for
Landvetter flygplats och riksintresse for Géteborg-Boras, del av ny stambana
beror gemensamma omraden vid Landvetter flygplats. Riksintressena
bedéms kunna samexistera och bidra till gemensamma synergier.

I Molnlyckekorridoren inklusive L1 uppkommer en stor méngd

bergmassor och en medelstor mingd jordmassor. Endast en mindre andel
av bergmassorna bedoms kunna anviindas som anldggningsmassor och
endast en mindre andel av jordmassorna bedéms kunna anviindas direkt i
jarnvigsanliggningen. I korridoren uppkommer minst torvmassor jamfort
med de 6vriga studerade korridorerna. I alternativet Molnlycke inklusive L7
uppkommer nagot mindre méngder massor 4n vid stationslige L1.

I Molnlyckekorridoren inklusive L1 uppkommer en stor méngd

bergmassor och en medelstor mingd jordmassor. Endast en mindre andel
av bergmassorna bedoms kunna anviindas som anliggningsmassor och
endast en mindre andel av jordmassorna bedéms kunna anviindas direkt i
jarnvigsanliggningen. I korridoren uppkommer minst torvmassor jamfort
med de 6vriga studerade korridorerna. I alternativet Molnlycke inklusive L7
uppkommer nagot mindre méngder massor 4n vid stationslige L1.

Potential finns att anvinda uppkomna bergmassor till jirnvigsanldggningen
som anlidggningsmassor Det finns mojliga mottagare av bergmassor vid

de stora bergtiikterna vid Kallered och nordost om Landvetter flygplats.
Masshanteringen kommer att innebira omfattande transporter och

kriva flera etableringsplatser. Det finns potential att anvinda uppkomna
jordmassor till jarnvigsanldggningen. Dock forekommer glacial lera vid
flacka partier i MoIndals dalgang och denna lera dr mindre anvindbar

Korridor Mdlnlycke ger upphov till ldgst klimatpaverkan under byggskedet.
Detta da denna korridor har relativt korta strickor i bergtunnel, vilket kréver
mindre mingder klimatbelastande material som betong och stal, till viggar
och tak i tunnlarna, och mindre transporter av bergmassor. Station L1 har
storre klimatpaverkan i byggskedet, jamfort med station L7. Station L7 ligger
i skiirning nagot langre osterut, jamfort med L1 som ligger i bergtunnel under
flygplatsen.

Endast 6stra delen av korridoren bedéms medfora negativ paverkan pa
ekosystemtjinster. Ssmmantaget bedoms forlusten av ekosystemtjinster som
mattlig for alternativ Molnlycke

Korridor Bollebygd Syd foljer i huvudsak viig 27/40 fran Landvetter
flygplats och vidare 6sterut, vilket gor att korridoren i stor utstrickning
beror miljoer som redan &r starkt priglade av infrastruktur. Det i sin tur
innebir att effekterna av en ny jirnvig for manga miljoaspekter blir mindre
dn om jarnvigen byggs i en mer ostord miljo. Korridor Bollebygd Syd
bed6ms inte ge nagon paverkan pa virdena i Natura 2000-omradet Klippan.
Bollebygd Syd passerar bade Nolans och Sorans dalgang pa broar séder om
vig 27/40. Dessa tva broar forbinds med en stricka i markplan. Séran har
en livskraftig stam av den hotade arten flodpérlmussla. Dessa musslor &r
kénsliga for fordindringar i vattenkvalitet. Paverkan under byggskedet ir
dédrfor extra kiinsligt. Jordbruksmark férekommer i Nolans dalgang, med
storre ssmmanhingande ytor i den bredare sddra delen. Jordbruket kan bli
paverkat under byggtiden och placering av brostdd kan komma att paverka

mojligheten till effektivt nyttjande av marken. Jordbruksmark kommer dven
att tas i ansprak dir jarnvigen gar i markplan mellan broarna. Da detta ér en
av fa platser med sammanhiingande jordbruksmark bedoms konsekvensen
for jordbruket bli mattligt negativ. Bollebygd Syd fortsitter efter Bollebygd
vidare forbi skid- och cykelanldggningen vid Bollekollen och beroende pa hur
anliggningen jarnviigen utformas kan den komma att paverka mojligheterna
till fortsatt aktiviteten hér. Det dr frimst i passagen 6ver Nolans dalgang
med tunnlar bade vister och 6ster om planerad bro som stora 6verskott av
bergmassor uppstar. Mojligheten att kunna anvinda uppkomna bergmassor
inom anliggningen bedoms som relativt god. Overskott av jordmassor
uppkommer i hégst grad for korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd. Storst
mingd jordmassor for Bollebygd Syd uppkommer om man gar i markplan
istiillet for i tunnel vid Hunared, séder om Bollebygd. Om jarnvigen gar i
tunnel eller i markplan avgors av var i korridoren jarnvigen lokaliseras.
Potential finns att anvinda uppkomna bergmassor till jirnvigsanliggningen
som anliggningsmassor Det finns mojliga mottagare av bergmassor vid
bergtikterna vid Landvetter flygplats, Gronered samt séder om Bollebygd.
Bergtiikten sdder om Bollebygd har dock mindre mottagningskapacitet

och det kan déarfor bli aktuellt att dven kora bergoverskott till den storre
bergtiikten vid Ramnaslitt, vister om Boras. Masshanteringen kommer att
innebira omfattande transporter och kriva flera etableringsplatser.

Korridoren har stor klimatpaverkan fran relativt langa strickor pa bro men
det viigs upp av betydligt kortare strickor i bergtunnel jimfort med de andra
korridorerna. Detta innebir mindre atgang pa klimatbelastande material som
betong och stal som behdvs for att ticka viggar och tak i tunnlarna.

Korridor Bollebygd Syd féljer viig 27/40 i mycket hog grad och darfor bedoms
forlusten av ekosystemtjénster som liten.

Bollebygd Syd ar den korridor pa strickan Landvetter flygplats-Boras som
sammantaget ger minst konsekvenser f6r miljon.

Korridor Osdal/Boras C innebér en huvudbana séder om Boras. For

denna korridor bed6ms konsekvenserna for landskap och bebyggelse,
rekreation och friluftsliv, samt kulturmiljo bli liten till mattligt negativ

och dirmed mindre &n for korridor Lusharpan. Fér naturmiljé bedéms
huvudbana vid Osdal ge stora konsekvenser. Omradet vid Osdal har
sandmarksmiljéer 1ampliga f6r gaddsteklar. Vid anliggande av vég 27 har
kompensationsatgirder vidtagits for att nyskapa miljéer som férsvann i
samband med viigbygget. Ur naturmiljosynpunkt kan éven f6ljdeffekter som
stadsutveckling i anslutning till station pa huvudbana ge st6rre paverkan pa
naturvirdena dn vad jirnviigen ensam skapar. Det finns dven naturvirden
kopplade till s6tvattensmiljéerna vid Viskan. Hir gar jarnvégen pa bro

over Viskan. Viskans sediment ér kraftigt fororenade till foljd av tidigare
industriverksamheter i Boras. Om arbeten i vatten behover goras hér i
samband med byggnation krivs skyddsatgirder for att begréinsa negativa
effekter, konsekvensen for vattenmiljon bedoms da bli liten till mattligt
negativ. For aspekten fororenade omraden ir det framfor allt det faktum att
korridoren gar i anslutning till Brat évningsfilt, samt Gésslosa deponi med
risk for spridning av fororeningar som gor att en jarnvig hér kan ge mattliga
till stora negativa konsekvenser. Alternativet medger att huvudbanan

for jirnvigen fortsitter i markplan 6sterut fran Boras. Om man véljer att
fortsétta ut ur Boras i markplan kan Lindasabéckens naturreservat komma att
berdras pa en lingre striicka, vilket kan ge negativa effekter pa vattenmiljon
och dirmed ge negativa konsekvenser for flodparlmussla.
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For korridor Osdal/Boras C rader i stort sett massbalans avseende
bergmassor. Diremot ir korridoren en av de som ger stérst mingd
jordmassor. En stor del av jordmassorna kommer att kunna anvéndas till
jarnvigsanliggningen men jordéverskott uppkommer. Aven torv forekommer.

Korridorerna Osdal/Boras C ger upphov till ligst klimatpaverkan i
byggskedet. Detta kopplat till att den inte har nagra strickor alls i bergtunnel.
Korridoren har stora méngder torv som behover transporteras langa striickor,
men pa grund av avsaknaden av tunnlar som ger upphov till bergschakt

som behover transporteras bort, har den totalt sett inda den lagsta
klimatpaverkan fran lastbilstransporter jimfoért med 6vriga alternativ i Boras.

Minskade klimatutsldpp, energianvindning och luftutslipp till foljd av

fler resande med tag och firre bilresor ar i Boras frimst kopplat till hur
tillginglig stationen &r for minniskor som ska resa. Alternativ Osdal/Boras
C, med stationslédge centralt i Boras for resande mellan Boras och Goteborg,
skapar i ndstan samma utstrickning som B1A och B1C férutséttning for
overflyttningseffekter fran vigtransporter till tag. Skillnaden for detta
alternativ dr att resande mot Stockholm maste ta sig till det externa
stationsliget i Osdal.

Lokaliseringen i anslutning till befintlig infrastruktur bedoms medfora
mattlig forlust av ekosystemtjinster fér korridor Osdal/Boras C.

Tulebo (L1) - Bollebygd Syd - Lusharpan

I alternativ Tulebo kommer jarnvigen ga lingsmed nuvarande jarnvig

fran Almedal fram till Molndal station. Mindre ingrepp i Mélndalsan
kommer att krivas pa strickan Almedal-Maolndal, , frimst temporira.

For vattenférekomsten Molndalsan — Kalleredsbéckens utflode till

Liseberg ir kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen

och ytterligare forsdmring ir inte tillaten enligt regelverket for
miljokvalitetsnormer for vatten. Paverkan pa afaran komma att kriva avsteg
fran icke-forsimringskravet. Alternativ Tulebo ger mojlighet till positiv
stadsutveckling i M6lndal. Vid Forsédker paverkas kulturhistoriskt intressanta
miljéer och jirnviigen medfér ocksa visst intrang i omvandlingsomradet
Forsaker dir planliggning for bostider och verksamheter pagar. Vid Forsdker
passeras ocksa vattenférekomsten Molndalsan — Stensjon till sammanflédet
med Kélleredsbicken. Aven for denna vattenférekomst ir kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare forsamring ir
otillaten. Kumulativa effekter for vattendraget kan uppsta da géllande

dom for vattenverksamhet finns for atgirder inom Forsakeromradet. Efter
Molndals station passerar jirnvigen vattenforekomsten Kalleredsbicken
dir omfattande ingrepp i anslutning till bicken behover goras. da
jarnvigen antingen passerar bicken pa bro eller i betongtunnel. En bro

hir medfor paverkan pa vattendragets ndromrade och svimplan, medan
alternativet betongtunnel kan ge upphov till omfattande férindringar

av Kélleredsbickens fara, botten, niromrade och svimplan. Aven for
Kalleredsbicken dr kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen
och far inte forsdmras. Mojligheter till anpassningar och skyddsatgirder
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Vattenforekomsterna
Molndalsan och Kalleredsbicken &r kinsliga for ytterligare ingrepp da

det kan ge upphov till permanenta fysiska férindringar i och vid bada
vattendragen vilket innebir en risk for att deras ekologiska status att patagligt
forsimras. Lek- och uppvixtomraden kan tas i ansprak eller férsimras och
mojligheterna till reproduktion for lax och havsoring paverkas negativt.
Planerat uppstilllningsspar vid Pilekrogen kan innebéra kumulativa effekter
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med avseende pa fysisk paverkan pa Kalleredsbicken. Aven for passagen

av Kalleredsbicken kan paverkan pa vattendraget komma att kriva avsteg
fran icke-forsdmringskravet I omradet Rivekarr kommer den befintliga
bebyggelsen att paverkas i viss man. Vid Sandbéck beror jirnvigen ett
omrade med jordbruksmark. Alternativ Tulebo medfor nagot storre intrang
ijordbruksmark in alternativ Molnlycke. Tillsammans med planerade
uppstillningsspar i projekt Pilekrogen blir omradet med jordbruksmark till
stor del ianspraktaget i samtliga tre alternativ. Efter passagen av Sandbick
gar korridoren in i tunnel. Dalgangen vid Tulebo kan passeras i markplan
eller i tunnel innan jirnvigen ater maste ga i tunnel dster om Tulebo. Inom
korridoren finns déarfér mojlighet att ga i tunnel under Harssjon eller att ga
i en grundare och kortare tunnel dér jarnvigen nar markplan i trakten av
Tulebo for att sedan ater ga ned i tunnel. Omradet kring Harssjon dr bade
riksintresse for friluftsliv och fér naturvard. Alternativet i markplan ligger
lingre ifran de kénsligaste naturomradena och har diarfor bedomts vara

ett mojligt alternativ. Vid fordjupad utredning med avseende pa paverkan
pa naturvirden i riksintresseomradet har det visat sig att det med jarnvig

i markplan genom Tulebo blir bullerpaverkan pa riksintresseomradet
Harssjon-Rambo mosse mirkbar trots bullerdimpande atgirder. Harssjon
ar en viktig fagelsjo och hyser arter som &r kénsliga for bullerstorning. Det
gar inte att utesluta att en strickning i markplan férbi Tulebo patagligt

kan skada de virden som riksintresseomradet avser att skydda. Omradet
Harssjon-Rambo mosse ir ett planerat statligt naturreservat och beslut

om reservatsbildning viintas under ar 2021. I férslaget till beslut undantas
atgirder for anldggande av den nya jarnvigen under forutsittning att
jarnvégen i sig inte motverkar syftet med reservatet. Vid ett l4ge i markplan
forbi Tulebo bedoms det bli stora negativa konsekvenser for naturmiljon.

Lingre Osterut passerar alternativ Tulebo Benareby. Barridreffekter for de
boende i Tulebo och Benareby kan sirskilt paverka barn och ungdomar som
ror sig mer till fots eller cyklar i ndrmiljon. Boendemiljoerna vid Tulebo

och Benareby ir relativt opaverkade av buller i nuléget och en jirnvig i
markplan hir skulle ge en stor konsekvens for de boende pa grund av den nya
ljudkillan. Omradet soder om Bjorrdd ar redan exponerat for flygbuller men
jarnvig hir innebér ytterligare paverkan for de boende. Bullerskyddande
atgiarder kommer vidtas sa att riktvirdet klaras men ljudnivan kommer bli
hogre dn i dagslédget. I skogsomradet mellan Benareby och Bjorrodsdalen
beror korridoren ett omrade med en hog koncentration av fornlimningar.
En jirnvig i markplan hir bedoms ge stora negativa effekter. Sammantaget
bed6ms konsekvensen for kulturmilj6 vara mattligt negativ. Det ir inte
uteslutet att det kan finnas liknande fornlimningar pa fler platser i
skogsomradet da dessa omraden historiskt till stor del dr outredda.

Effekten for Landvetter flygplats av stationslédge L1, i tunnel under nuvarande
flygplatsterminal, bedéms vara att tillgdngligheten for resenérerna

stirks. Vidare dr bedémningen att flygplatsens verksamhet inte stors. For
stationslidge L3 kan ddremot anpassningar eller skyddsatgérder behdva goras
for att inte paverka flygplatsens verksamhet. Riksintresset for Landvetter
flygplats och riksintresse for Goteborg-Boras, del av ny stambana beror
gemensamma omraden vid Landvetter flygplats. Riksintressena bedoms
kunna samexistera och bidra till gemensamma synergier.

Korridor Tulebo, gar i markplan i hégre utstrickning dn 6vriga korridorer

pa strickan Almedal till Landvetter flygplats och ger nagot mindre méngder
bergmassor én 6vriga korridorer men dér korridoren gar i markplan
uppkommer istéllet jord- och torvmassor. Sett till den totala méngden massor

sa blir denna mingd marginellt storre 4dn for korridor Moélnlycke. Endast
en mindre andel av de uppkomna berg- och jordmassorna bedéoms kunna
anviindas direkt i jairnvigsanliggningen.

Potential finns att anvinda uppkomna bergmassor till jirnviigsanliggningen
som anliggningsresurser. Det finns mojliga mottagare av bergmassor vid

de stora bergtikterna vid Kallered och nordost om Landvetter flygplats.
Masshanteringen kommer att innebéra omfattande transporter och

kriva flera etableringsplatser. Det finns potential att anvinda uppkomna
jordmassor till jairnvigsanldggningen. Dock forekommer glacial lera vid
flacka partier i Molndals dalgang och denna lera 4r mindre anvéindbar

For korridor Tulebo 4r klimatpaverkan fran lastbilstransporter bland de
ligsta jamfort med ovriga alternativ vister om Landvetter flygplats. Framst dr
det mindre transporter av bergschakt som ger en ldgre klimatpaverkan.

For korridor Tulebo bedéms stora delar av strickan medfora negativ
paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjénster. Sammantaget bed6ms
forlusten av ekosystemtjianster som stor.

Korridor Bollebygd Syd foljer i huvudsak véig 27/40 fran Landvetter
flygplats och vidare 6sterut, vilket gor att korridoren i stor utstrickning
berdr miljoer som redan ar starkt priglade av infrastruktur. Det i sin tur
innebir att effekterna av en ny jarnvig for manga miljoaspekter blir mindre
dn om jarnvigen byggs i en mer ostérd miljo. Korridor Bollebygd Syd
beddms inte ge nagon paverkan pa virdena i Natura 2000-omradet Klippan.
Bollebygd Syd passerar bade Nolans och Sorans dalgang pa broar séder om
vig 27/40. Dessa tva broar férbinds med en stricka i markplan. Séran har

en livskraftig stam av den hotade arten flodparlmussla. Dessa musslor dr
kénsliga for fordndringar i vattenkvalitet. Paverkan under byggskedet ér
dérfor extra kinsligt. Jordbruksmark férekommer i Nolans dalgang, med
storre ssmmanhéngande ytor i den bredare sddra delen. Jordbruket kan bli
paverkat under byggtiden och placering av brostdd kan komma att paverka
mojligheten till effektivt nyttjande av marken. Jordbruksmark kommer &ven
att tas i ansprak dér jirnvéigen gar i markplan mellan broarna. Da detta dr en
av fa platser med sammanhéngande jordbruksmark bed6ms konsekvensen
for jordbruket bli méattligt negativ. Bollebygd Syd fortsiitter efter Bollebygd
vidare forbi skid- och cykelanlédggningen vid Bollekollen och beroende pa
hur jirnviigen utformas kan den komma att paverka aktiviteten hir. Det ir
frimst i passagen 6ver Nolans dalgang med tunnlar bade viéster och Gster
om planerad bro som stora 6verskott av bergmassor uppstar. Mojligheten
att kunna anviinda uppkomna bergmassor inom anléggningen bedoms

som relativt god. Overskott av jordmassor uppkommer i hégst grad for
korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd. Storst méngd jordmassor for
Bollebygd Syd uppkommer om man gar i markplan istéllet for i tunnel vid
Hunared, séder om Bollebygd. Om jirnvégen gar i tunnel eller i markplan
avgors av var i korridoren jarnvigen lokaliseras. Potential finns att anvéinda
uppkomna bergmassor till jirnvéigsanliggningen som anliggningsmassor
Det finns méjliga mottagare av bergmassor vid bergtikterna vid Landvetter
flygplats, Gronered samt séder om Bollebygd. Bergtiikten s6der om Bollebygd
har dock mindre mottagningskapacitet och det kan dérfor bli aktuellt att dven
kora bergoverskott till den storre bergtikten vid Ramnaslitt, viister om Boras.
Masshanteringen kommer att innebéra omfattande transporter och kréva
flera etableringsplatser.



Korridoren har stor klimatpaverkan fran relativt langa strickor pa bro men
det viigs upp av betydligt kortare strickor i bergtunnel jimfort med de andra
korridorerna. Detta innebir mindre atgang pa klimatbelastande material som
betong och stal som behdovs for att ticka viggar och tak i tunnlarna.

Korridor Bollebygd Syd féljer viig 27/40 i mycket hog grad och darfor bedoms
forlusten av ekosystemtjénster som liten.

Bollebygd Syd ér den korridor pa strickan Landvetter flygplats-Boras som
sammantaget ger minst konsekvenser f6r miljon.

Korridoren skulle ge mattliga till stora negativa konsekvenser pa

landskap och bebyggelse da detta forslag innebér att man behover 16sa

in bostadsfastigheter i stadsdelen Gota. Bland annat beror korridoren

tva av Boras viktiga kulturmiljéer, Regementsomradet och landeriet
Katrineberg. For kulturmiljé bedéms det bli mattliga till stora negativa
konsekvenser. Jirnviigens passage i anslutning till det titortsnéira och
vilbesokta rekreationsomradet vid Pickesjon riskerar fragmentera omradet
och skapa en barriir. Visuell paverkan och bullerpaverkan fran bibanan har
en negativ effekt pa rekreationsomradets attraktivitet. Tillgiangligheten till
Pickesjoomradet paverkas negativt da vignitet behover byggas om pa grund
av stationsliget, vilket ger en mattlig negativ konsekvens for rekreation och
friluftsliv for omradet. Sammantaget for korridoren som helhet bedoms
konsekvensen vara liten till mattligt negativ fér rekreation och friluftsliv.

For naturmiljo bedoms alternativ Lusharpan ge stora negativa konsekvenser.
Omradet vid Osdal har sandmarksmilj6er lampliga for gaddsteklar. Vid
anlidggande av viig 27 har kompensationsatgirder vidtagits for att nyskapa
miljoer som férsvann i samband med viigbygget. For korridor Lusharpan
paverkas dven omradet i anslutning till Pickesjon varfor alternativet bedéms
vara nagot simre for naturmilj6 dn de andra alternativen som har huvudbana
vid Osdal. Det finns dven naturvirden kopplade till s6tvattensmiljéerna vid
Viskan. Hir gar jirnviigen pa bro 6ver Viskan. Viskans sediment dr kraftigt
fororenade till f61jd av tidigare industriverksamheter i Boras. Om arbeten i
vatten behover goras hir i samband med byggnation krévs skyddsatgirder
for att begrinsa negativa effekter, konsekvensen for vattenmiljon bedéms da
bli liten till mattligt negativ. For aspekten fororenad mark dr det framfor allt
det faktum att korridoren gar i anslutning till Brat 6vningsfilt, samt Giisslosa
deponi med risk for spridning av fororeningar som gor att en jirnvig hir kan
ge mattliga till stora negativa konsekvenser. Korridor Lusharpan medger

att jirnvigen fortsétter i markplan 6sterut fran Boras. Om man viljer att
fortsétta ut ur Boras i markplan kan Lindasabéckens naturreservat komma att
berdras pa en lidngre stricka, vilket kan ge negativa effekter pa vattenmiljon
och ddrmed ge negativa konsekvenser for flodparlmussla.

For korridor Lusharpan finns mer bergmassor én vad som kan anviindas som
anliggningsmassor. Aven dverskott av jordmssor uppkommer trots att en stor
del av jordmassorna kommer att kunna anvéindas till jirnvigsanlidggningen.
Aven torv forekommer i korridoren.

Da storsta delen av alternativet gar i markplan, bidrar det till den lidgre
klimatpaverkan i byggskedet, jimfort med stationsldgen med strickningar
som nistan enbart gar i tunnel.

For korridor Lusharpan bedéms lokaliseringen nira vig 40 medféra en
mattlig forlust av ekosystemtjénster.

Tulebo (L1) - Bollebygd Syd - Osdal/Boras C

I alternativ Tulebo kommer jérnvigen ga lingsmed nuvarande jirnvig

fran Almedal fram till M6lndal station. Mindre ingrepp i M6lndalsan
kommer att krévas pa strickan Almedal-Mélndal, frimst temporéra.

For vattenférekomsten Molndalsan - Kalleredsbéckens utflode till

Liseberg ir kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i séimsta klassen

och ytterligare forsimring ir inte tillaten enligt regelverket for
miljokvalitetsnormer for vatten. Paverkan pa afaran komma att kriiva avsteg
fran icke-forsdmringskravet. Alternativ Tulebo ger mojlighet till positiv
stadsutveckling i M6lndal. Vid Forsaker paverkas kulturhistoriskt intressanta
miljéer och jirnviigen medfor ocksa visst intrang i omvandlingsomradet
Forsaker dir planldggning for bostéder och verksamheter pagar. Vid Forsaker
passeras ocksa vattenférekomsten Molndalsan - Stensjon till ssmmanflodet
med Kélleredsbicken. Aven fér denna vattenforekomst ir kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare forsdmring ir
otillaten. Kumulativa effekter for vattendraget kan uppsta da gillande

dom for vattenverksamhet finns for atgéirder inom Forsakeromradet. Efter
Molndals station passerar jirnvigen vattenforekomsten Kalleredsbicken
dér omfattande ingrepp i anslutning till bicken behéver goras. da
jarnvigen antingen passerar bicken pa bro eller i betongtunnel. En bro

hir medfor paverkan pa vattendragets ndromrade och svimplan, medan
alternativet betongtunnel kan ge upphov till omfattande foréindringar

av Kalleredsbickens fara, botten, niromrade och svimplan. Aven for
Kalleredsbicken ér kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i séimsta klassen
och far inte férsimras. Mojligheter till anpassningar och skyddsatgiirder
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Vattenforekomsterna
Molndalsan och Kalleredsbiécken ir kinsliga for ytterligare ingrepp da

det kan ge upphov till permanenta fysiska férindringar i och vid bada
vattendragen vilket innebir en risk for att deras ekologiska status att patagligt
forsimras. Lek- och uppvixtomraden kan tas i ansprak eller férsimras och
mojligheterna till reproduktion for lax och havsoring paverkas negativt.
Planerat uppstillningsspar vid Pilekrogen kan innebéra kumulativa effekter
med avseende pa fysisk paverkan pa Kélleredsbicken. Aven for passagen

av Kalleredsbicken kan paverkan pa vattendraget komma att kréva avsteg
fran icke-forsdmringskravet I omradet Révekérr kommer den befintliga
bebyggelsen att paverkas i viss man. Vid Sandbéck beror jarnvigen ett
omrade med jordbruksmark. Alternativ Tulebo medf6r nagot stérre intrang
i jordbruksmark én alternativ Molnlycke. Tillsammans med planerade
uppstillningsspar i projekt Pilekrogen blir omradet med jordbruksmark till
stor del ianspraktaget i samtliga tre alternativ. Efter passagen av Sandbéck
gar korridoren in i tunnel. Dalgangen vid Tulebo kan passeras i markplan
eller i tunnel innan jirnvigen ater maste ga i tunnel dster om Tulebo. Inom
korridoren finns dérfor mojlighet att ga i tunnel under Harssjon eller att ga
i en grundare och kortare tunnel dir jirnvéigen nar markplan i trakten av
Tulebo for att sedan ater ga ned i tunnel. Omradet kring Harssjon dr bade
riksintresse for friluftsliv och fér naturvard. Alternativet i markplan ligger
lingre ifran de kénsligaste naturomradena och har dirfér bedémts vara

ett mojligt alternativ. Vid fordjupad utredning med avseende pa paverkan
pa naturvirden i riksintresseomradet har det visat sig att det med jirnvig

i markplan genom Tulebo blir bullerpaverkan pa riksintresseomradet
Harssjon-Rambo mosse mirkbar trots bullerddmpande atgérder. Harssjon
ir en viktig fagelsjo och hyser arter som ir kénsliga for bullerstérning. Det
gar inte att utesluta att en striickning i markplan forbi Tulebo patagligt

kan skada de virden som riksintresseomradet avser att skydda. Omradet
Harssjon-Rambo mosse ér ett planerat statligt naturreservat och beslut

om reservatsbildning viintas under ar 2021. I forslaget till beslut undantas
atgiirder for anldggande av den nya jirnviigen under forutséttning att

jarnvigen i sig inte motverkar syftet med reservatet. Vid ett l4ge i markplan
forbi Tulebo bedéms det bli stora negativa konsekvenser for naturmiljon.

Lingre Osterut passerar alternativ Tulebo Benareby. Barridreffekter for de
boende i Tulebo och Benareby kan sérskilt paverka barn och ungdomar som
ror sig mer till fots eller cyklar i ndrmiljon. Boendemiljoerna vid Tulebo

och Benareby ir relativt opaverkade av buller i nuléget och en jarnvig i
markplan hir skulle ge en stor konsekvens for de boende pa grund av den nya
ljudkéllan. Omradet soder om Bjorrdd ar redan exponerat for flygbuller men
jarnvig hir innebir ytterligare paverkan for de boende. Bullerskyddande
atgirder kommer vidtas sa att riktvirdet klaras men ljudnivan kommer bli
hogre 4n i dagslédget. I skogsomradet mellan Benareby och Bjorrodsdalen
beror korridoren ett omrade med en hog koncentration av fornlimningar.
En jirnvig i markplan hir bedoms ge stora negativa effekter. Sammantaget
bed6éms konsekvensen for kulturmilj6 vara mattligt negativ. Det ir inte
uteslutet att det kan finnas liknande fornlimningar pa fler platser i
skogsomradet da dessa omraden historiskt till stor del 4r outredda.

Effekten for Landvetter flygplats av stationslidge L1, i tunnel under nuvarande
flygplatsterminal, bedéms vara att tillgingligheten for resenérerna

stirks. Vidare dr bedémningen att flygplatsens verksamhet inte stors. For
stationslige L3 kan ddremot anpassningar eller skyddsatgérder behova goras
for att inte paverka flygplatsens verksamhet. Riksintresset for Landvetter
flygplats och riksintresse for Goteborg-Boras, del av ny stambana beror
gemensamma omraden vid Landvetter flygplats. Riksintressena bedoms
kunna samexistera och bidra till gemensamma synergier.

Korridor Tulebo, som i hogre utstrickning gar i markplan, ger nagot mindre
maéngder bergmassor dn 6vriga korridorer men dér korridoren gar i markplan
uppkommer istéllet jord- och torvmassor. Sett till den totala méngden massor
sa blir denna méingd marginellt storre én for korridor Mélnlycke. Endast

en mindre andel av de uppkomna berg- och jordmassorna bedéms kunna
anvindas direkt i jirnvigsanldggningen.

Korridor Tulebo, gar i markplan i hégre utstrickning dn 6vriga korridorer

pa strickan Almedal till Landvetter flygplats och ger ndgot mindre méngder
bergmassor én ¢vriga korridorer men dér korridoren gar i markplan
uppkommer istillet jord- och torvmassor. Sett till den totala méngden massor
sa blir denna mingd marginellt storre &n for korridor Molnlycke. Endast

en mindre andel av de uppkomna berg- och jordmassorna bedéms kunna
anvindas direkt i jirnvigsanliggningen.

Potential finns att anviinda uppkomna bergmassor till jirnviigsanldggningen
som anlidggningsresurser Det finns mgjliga mottagare av bergmassor vid

de stora bergtikterna vid Kallered och nordost om Landvetter flygplats.
Masshanteringen kommer att innebéra omfattande transporter och

kriva flera etableringsplatser. Det finns potential att anvinda uppkomna
jordmassor till jirnvéigsanliggningen. Dock forekommer glacial lera vid
flacka partier i M6Indals dalgang och denna lera &r mindre anvéindbar

For korridor Tulebo dr klimatpaverkan fran lastbilstransporter bland de
ldgsta jimfort med Gvriga alternativ viister om Landvetter flygplats. Framst r
det mindre transporter av bergschakt som ger en ligre klimatpaverkan.
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For korridor Tulebo bedéms stora delar av strickan medfora negativ
paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjianster. Sammantaget bedoms
forlusten av ekosystemtjinster som stor.

Korridor Bollebygd Syd féljer i huvudsak vig 27/40 fran Landvetter
flygplats och vidare 6sterut, vilket gor att korridoren i stor utstrickning
ber6r miljoer som redan #r starkt priglade av infrastruktur. Det i sin tur
innebir att effekterna av en ny jarnvig for manga miljoaspekter blir mindre
an om jarnvigen byggs i en mer ostord miljo. Korridor Bollebygd Syd
bed6ms inte ge nagon paverkan pa virdena i Natura 2000-omradet Klippan.
Bollebygd Syd passerar bade Nolans och Sorans dalgang pa broar soder om
vig 27/40. Dessa tva broar forbinds med en stricka i markplan. Soran har

en livskraftig stam av den hotade arten flodpiarlmussla. Dessa musslor 4r
kinsliga for fordndringar i vattenkvalitet. Paverkan under byggskedet ar
darfor extra kénsligt. Jordbruksmark férekommer i Nolans dalgang, med
storre sammanhingande ytor i den bredare s6dra delen. Jordbruket kan bli
paverkat under byggtiden och placering av brostéd kan komma att paverka
mojligheten till effektivt nyttjande av marken. Jordbruksmark kommer dven
att tas i ansprak dér jairnvigen gar i markplan mellan broarna. Da detta ér en
av fa platser med sammanhéingande jordbruksmark bedoms konsekvensen
for jordbruket bli mattligt negativ. Bollebygd Syd fortsitter efter Bollebygd
vidare forbi skid- och cykelanldggningen vid Bollekollen och beroende pa
hur jarnvigen utformas kan den komma att paverka aktiviteten hir. Det 4r
framst i passagen 6ver Nolans dalgang med tunnlar bade véster och 6ster
om planerad bro som stora 6verskott av bergmassor uppstar. Méjligheten
att kunna anvinda uppkomna bergmassor inom anlidggningen bedoms

som relativt god. Overskott av jordmassor uppkommer i hogst grad for
korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd. Stérst méngd jordmassor for
Bollebygd Syd uppkommer om man gar i markplan istéllet for i tunnel vid
Hunared, séder om Bollebygd. Om jarnvigen gar i tunnel eller i markplan
avgors av var i korridoren jarnvigen lokaliseras. Potential finns att anvinda
uppkomna bergmassor till jirnvigsanlidggningen som anliggningsmassor
Det finns moéjliga mottagare av bergmassor vid bergtikterna vid Landvetter
flygplats, Gronered samt séder om Bollebygd. Bergtikten sdder om Bollebygd
har dock mindre mottagningskapacitet och det kan dérfor bli aktuellt att d&ven
kora bergoverskott till den storre bergtikten vid Ramnaslétt, vister om Boras.
Masshanteringen kommer att innebéira omfattande transporter och kréiva
flera etableringsplatser.

Korridoren har stor klimatpaverkan fran relativt 1anga strickor pa bro men
det viigs upp av betydligt kortare strickor i bergtunnel jimfort med de andra
korridorerna. Detta innebér mindre atgang pa klimatbelastande material som
betong och stal som behdovs for att ticka viggar och tak i tunnlarna.

Korridor Bollebygd Syd foljer viig 27/40 i mycket hog grad och dirfoér bedoms
forlusten av ekosystemtjénster som liten.

Bollebygd Syd ér den korridor pa strickan Landvetter flygplats-Boras som
sammantaget ger minst konsekvenser fér miljon.

For korridor Osdal/Boras C rader i stort sett massbalans avseende
bergmassor. Didremot dr korridoren en av de som ger storst méngd
jordmassor. En stor del av jordmassorna kommer att kunna anvéndas till
jirnvigsanliggningen men jordéverskott uppkommer. Aven torv forekommer.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Korridorerna Osdal/Boras C ger upphov till ligst klimatpaverkan i
byggskedet, Detta kopplat till att den inte har nagra strickor alls i bergtunnel.
Korridoren har stora méngder torv som behéver transporteras langa striickor,
men pa grund av avsaknaden av tunnlar som ger upphov till bergschakt

som behover transporteras bort, har den totalt sett inda den lagsta
klimatpaverkan fran lastbilstransporter jimfort med 6vriga alternativ i Boras.

Minskade klimatutslipp, energianvindning och luftutslépp till f61jd av

fler resande med tag och firre bilresor dr i Boras framst kopplat till hur
tillgdinglig stationen #r for minniskor som ska resa. Alternativ Osdal/Boras
C, med stationslédge centralt i Boras for resande mellan Boras och Goteborg,
skapar i niistan samma utstrickning som B1A och B1C forutsittning for
overflyttningseffekter fran vigtransporter till tag. Skillnaden for detta
alternativ ir att resande mot Stockholm maste ta sig till det externa
stationsliget i Osdal.

Lokaliseringen i anslutning till befintlig infrastruktur bedéms medféra
mattlig forlust av ekosystemtjinster for korridor Osdal/Boras C.

Slutsats avseende miljobedémning for

lokaliseringsalternativen

Tabell 10.10 visar miljokonsekvenserna for de olika lokaliseringsalternativen.
Sammantaget ir lokaliseringsalternativ Mélnlycke-Bollebygd Syd-Osdal/
Boras C bist ur ett miljobedomningsperspektiv. Lokaliseringsalternativ
Molnlycke-Bollebygd Syd-Lusharpan bedéms vara nagot séimre én
Molnlycke-Bollebygd Syd- Osdal/Boras C eftersom strickan genom Boras
beddms ge storre negativa miljokonsekvenser for landskap och bebyggelse
samt kulturmilj6 for det hir alternativet. Lokaliseringsalternativ Tulebo-
Bollebygd Syd-Osdal/Boras C bedoms vara nagot simre dn Mdolnlycke-
Bollebygd Syd-Osdal/Boras C eftersom det alternativet bedoms ge mattliga
till stora negativa miljokonsekvenser for landskap och bebyggelse och

stora negativa konsekvenser avseende buller. Aven andra miljdaspekter
beddms ge storre negativa konsekvenser for detta alternativ dn for
alternativen via Molnlycke. Sammantaget bedoms dirfor alternativet
Tulebo-Bollebygd Syd-Lusharpan ge storst negativa miljokonsekvenser av
lokaliseringsalternativen. Jimfort med nollalternativet bedoms miljoaspekter
som naturmilj6, kulturmiljo och rekreation och friluftsliv ge stérre negativa
konsekvenser med de foreslagna lokaliseringsalternativen, medan aspekter
som luft och klimat bed6ms ge storre positiva konsekvenser i driftskedet fér
lokaliseringsalternativen jamfoért med nollalternativet.



Tabell 10.10 Sammanvdgd miljébedomning.

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Kulturmiljo

Molnlycke

Rekreation och friluftsliv

Ytvattentakter

Grundvatten

Jordbruk/skogsbruk

Buller

Vibrationer

Stomljud

Luft

Elektromagnetiska falt

Risk och séakerhet

Oversvamning

Fororenade omraden

Masshantering

Klimat

Ekosystemtjanster

Bollebygd Syd

Osdal/Boras C
(B11A)

Molnlycke

Bollebygd Syd

Lusharpan (B4)

Bollebygd Syd

Osdal/Boras C
(B11A)

Bollebygd Syd Lusharpan (B4)
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11 Samrad

Den som avser att bygga en jirnvig ska under arbetet med att uppritta en
jarnvigsplan samrada med ldnsstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda
som sirskilt berors. Om jarnvigsplanen har betydelse for kollektivtrafiken
ska samrad #ven ske med berérda regionala kollektivtrafikmyndigheter. T

de fall linsstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska samrad ocksa ske med 6vriga statliga myndigheter

samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.
Samradskretsen har i det inledande skedet av projektet identifierats utifran
en intressentanalys.

Trafikverket har tillsammans med Véstra Gotalandsregionen, Lansstyrelsen i
Vistra Gotalands lin, Géteborgsregionens kommunalforbund, Borasregionen
Sjuhirads kommunalférbund, Swedavia och berérda kommuner etablerat
féljande grupper for samverkan; samradsgruppen, tjinstemannagruppen
och kommungrupperna. Motesserier startades upp under skedet
Samradsunderlag och pagar under hela lokaliseringsutredningen.

Samrad med Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lédn sker dels genom deltagande
i samradsgrupp och tjinstemannagrupp, dels genom separata moten.

Samrad ska #ven ske med allménhet och enskilda. Projektet har kontinuerligt
tagit emot och svarat pa fragor fran allminheten och verksamheter. Pa
projektets webbsidor finns telefonnummer och kontaktformuléir som gar till
kundtjinst. En del fragor kommer ocksa direkt till medarbetare i projektet
via e-post eller telefon.

Under perioden 10 mars till 4 maj 2020 genomfoérdes det forsta samradet
infor lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan. Samradet varen
2020 avsag dels samrad infor beslut om betydande miljopaverkan, dels
forutsdttningar for lokalisering. Under denna period har kommuner,
linsstyrelsen, regioner, myndigheter, organisationer och allménheten fatt
inkomma med synpunkter pa samradsunderlaget. Trafikverket hade bjudit
in till samradsmoten for allmédnheten. Med anledning av coronavirusets
spridning stélldes alla fysiska moéten in under varen 2020. Samradet har
genomforts 4nda, fast helt digitalt.

Under perioden 14 september till 6 november 2020 genomférdes det

andra samradet. Samradet innefattade forslag pa mojliga korridorer och
stationslidgen for den nya jarnvigen och pa alternativ som foreslogs att viljas
bort. Samradet skulle dven skapa en dialog om hur lokaliseringsalternativen
kan tillgodose indamal och projektmal. Tillsammans med
lokaliseringsutredningen redovisades miljokonsekvensbeskrivningen
innehallande forutsittningar i omradet samt avgriansning och metod. Med
som bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen fanns en Kulturarvsanalys.
Under denna tid kunde kommuner, ldnsstyrelser, regioner, myndigheter,
organisationer och allméinheten limna synpunkter pa féreslagna korridorer
och stationsldgen samt komplettera de beskrivna férutsittningarna inom
utredningsomradet. Pa grund av radande spridning av coronaviruset holls
dven samradet hosten 2020 helt digitalt bland annat med hjilp av en
interaktiv karta dir allminheten kunde limna synpunkter.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Samradsprocessen sammanstills i en tillhérande samradsredogorelse. T
samradsredogorelsen finns en sammanfattning av inkomna synpunkter
tillsammans med Trafikverkets svar. For den som vill 1dsa synpunkterna i sin
helhet finns dessa hos Trafikverket under drendenummer TRV 2019/1823
med tillh6rande drendenummer TRV2020,/119740.



12 Fortsatt process

I detta kapitel beskrivs hur lokaliseringsutredningen firdigstélls samt hur
Trafikverket avser att arbeta vidare med planlidggningen. Vidare beskrivs
identifierade behov av tillstaind och anmélningar samt miljéfragor som ska
utredas vidare.

12.1 Fortsatt process

I detta avsnitt beskrivs hur lokaliseringsutredningen fardigstélls samt hur
Trafikverket avser att arbeta vidare med planldggningen.

12.1.1 Granskning och fardigstallande av

lokaliseringsutredning

Nir lokaliseringsutredningen &r klar, med tillhérande godkénd
miljokonsekvensbeskrivning, stélls den ut for granskning. Granskningen ar
en sista formell fas da synpunkter kan limnas.

Efter granskningen kommer granskningssynpunkterna sammanstéllas i ett
granskningsutlatande.

12.1.2 Tillatlighetsprovning

Vissa storre vig- och jirnviigsprojekt ska enligt 17 kap. miljobalken genomga
en tillatlighetsprovning av regeringen. Tillatlighetsprovningen sker i sa

fall niir lokaliseringsutredningen firdigstillts. Infor regeringens provning
genomfors en beredningsremiss. I oktober 2020 beslutade regeringen att ny
jarnviag mellan Goteborg-Boras ska tillatlighetsprovas. Regeringen kommer
att bedoma om det med hinsyn till miljobalkens regler dr mojligt att bygga
jarnvigen inklusive de tekniska atgirder, skydds- och sidkerhetsatgirder samt
skadeforebyggande atgirder som dr nodvindiga.

Underlaget till tillatlighetspréovningen ska mojliggéra en bedomning av
projektets forenlighet med miljébalkens allmdnna hinsynsregler samt
bestimmelser om miljékvalitetsnormer, Natura 2000 och hushallning med
mark och vattenomraden. Vid risk for pataglig skada pa riksintresse ska den
fragan utredas djupare. Underlaget ska dven redovisa om alternativen dr
forenliga med kommunala planer och de nationella miljokvalitetsmalen.

Om regeringen ger tillatlighet for en korridor ska jirnviigen anliggas
inom den angivna korridoren. For ny jairnvig Goteborg-Boras ir det
lokaliseringsalternativet Molnlycke-Bollebygd Syd-Osdal/Boras C som
tillatlighetsprovas, tillsammans med alternativen Molnlycke-Bollebygd-
Syd-Lusharpan respektive Tulebo-Bollebygd Syd-Osdal/Boras C som bada
ar rangordnade som nummer 2. Fér information om rangordningen, se
lokaliseringsutredningens kapitel 8.3. Korridoren 6ster om stationen for
regionaltag i Boras tillatlighetsprovas dock inte i detta skede, da den delen
kommer att planlidggas ihop med fortsatt utbyggnad mot Jonkoéping. Det
innebir att tillatlighetsprovningen i Boras avgrinsas enligt Figur 12.2 och
Figur 12.3.

Samradsunderlag
infor lansstyrelsens
beslut om betydande
miljopaverkan

Lokaliserings-
utredning provning
Projektet utreder
lokaliserings-
alternativ inom
utredningsomradet.

Projektet belyser
miljdaspekter inom
utredningsomradet.

Figur 12.1 Goteborg-Borads planldggningsprocess for jarnvdgsplan

12.1.3 Planforslag till jarnvagsplan

I nista fas i planldggningsprocessen tas planforslag fram. Vid framtagande
av planforslag utreds var och hur jirnvigen ska byggas inom den beslutade
korridoren. For Goteborg-Boras kommer strickan delas upp i flera olika
etapper dir vi tar fram separata planforslag till jirnvéigsplan for varje etapp.
I denna fas kommer det att hallas flera samrad och fokus ligger da pa
enskildas intressen.

I planférslagen utreds alternativa utformningar och detaljer for
anliggningens utformning, tekniska 16sningar, skyddsatgirder med mera for
att klarligga markbehoven. Aven i denna fas gors
miljokonsekvensbeskrivningar.

Tillatlighets-

Regeringen beslutar
om tillatlighet for
projektet och vilken
korridor som ska
utredas vidare.

Faststallelse-
provning

Planforslag till
jarnvagsplan

Trafikverket fast-
staller jarnvags-
planen. Nar planen
vunnit laga kraft kan
vi borja bygga.

Projektet utreder
detaljerat var och
hur jarnvéagen ska
byggas inom
beslutad korridor.

Projekteringen ska resultera i handlingar som redovisar hur jirnvigen ska
byggas samt vilken mark som behover tas i ansprak, bade permanent och
tillfalligt under byggtiden. For att kunna gora detta kréivs ett omfattande
arbete och ytterligare undersékningar. Under projekteringens gang,
allteftersom kunskapen 6kar, indras och justeras jirnvigens plan- och
hojdlige. Det ér en process som stegvis innebér allt béttre beskrivning av
l6sningarna. Effekter och konsekvenser analyseras, bedoms och beaktas
successivt, liksom kostnadseffektivitet och samhillsekonomisk nytta.

Linsstyrelsen ska godkinna miljokonsekvensbeskrivningen innan
jarnvigsplanen stills ut for granskning. Efter granskningen ska linsstyrelsen
limna yttrande om att tillstyrka jirnvigsplanen.

S e e Sl T R il |
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Korridor for tillatlighetsprévning rangordning 2
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Figur 12.2 Korridor med rangordning 1 for tilldtlighetsprovning ndrmast Bords.
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12.1.4 Faststallelseprovning

Sista fasen i planldggningsprocessen ir faststéllelseprovningen. Nir
jarnvagsplanen faststillts och vunnit laga kraft kan jarnvigen byggas.

12.2 ldentifierade behov av tillstand och
anmalningar

Ut6ver den formella hanteringen av jairnvigsprojektet, enligt lagen om
byggande av jarnvig, kommer ett antal andra tillstaind och prévningar behova
genomforas. I Tabell 12.1 finns en 6versiktlig ssmmanstéllning av de tillstand
och prévningar som kan bli aktuella. En mer detaljerad avgréansning kommer
att ske i ett kommande skede. PA manga platser kommer tillstand att krévas
enligt flera lagrum och aspekter. Det kan till exempel rora sig om tillstand
enligt bade kulturmiljélagen och miljobalken for vissa intrang och atgirder. T
Figur 12.2 redogors ocksa for provningar som gors inom jarnvigsplanen.

12.3 Miljofragor att utreda vidare

Arbetet i denna utredning har genomférts med den noggrannhet som krévs
for att kunna ta stillning till val av lokaliseringsalternativ. Det fortsatta
arbetet kommer behova férdjupas inom manga omraden. Nedan listas de
miljéfragor som huvudsakligen bedomts vara relevanta for vidare utredning.

Landskap och bebyggelse

Fordjupade studier av jarnvigens ldge och utformning vid kritiska passager
kommer behovas, for att sikerstilla nodviandig hinsyn till kénsliga miljoer.
Kritiska passager belyses som fokusomraden i gestaltningsprogrammet.

Kulturmiljoé
En arkeologisk utredning med detaljerade inventeringar bor genomforas
inom de korridorer som viljs.

I syfte att kartldgga omfattningen av ej kinda limningar i vissa omraden, bor
dven kompletterande filtbesiktningar genomforas.

Naturmiljo

I syfte att identifiera eventuell skada pa riksintresset samt utreda behovet av
skyddsatgirder och anldggningstyp, behovs fordjupade utredningar avseende
passage av riksintresse for naturmiljo.

En fordjupad utredning kring paverkan pa grod- och kréldjur, fladderméss
och fagel i vald korridor samt utredning av behovet av tidiga skyddsatgérder
behover studeras.

Inventering av den skyddade arten flodpérlmussla i Nolan och Séran
behover genomforas vid framtagande av planforslag, for att undersoka
artens utbredning i vattendragen. Informationen kan utgéra underlag for
anpassning av jirnvigens lige vid kritiska passager och for utredning av
lampliga miljéanpassningar samt skyddsatgirder vid behov.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Tabell 12.1 Oversiktlig sammanstillning av tillstdnd och anmdlningar som kan krévas.

Anmalan, tillstdnd eller dispens

Tillstand Natura 2000

Dispens for intrang i natur-reservat

Samrad om naturmiljon

Dispens fran artskydds-
forordningen

Dispens fran intrang i biotopskydd

Strandskyddsdispens

Beslut om arkelogisk utredning

Beslut om arkeologisk férunder-
sokning

Tillstand for borttagande av
fornlamning

Dispens for skyddsforeskrifter for
vattenskyddsomrade

Anmalan eller tillstand vattenverk-
samhet

Tillstand till markavvattning

Anmalan om vidtagande av
avhjalpandeatgard vid arbete inom
férorenade omraden

Bygglov

Tillstand till miljofarlig
verksamhet

Exempel p& verksamhet eller ingrepp

Intrdng i Natura 2000

Intrang i naturreservat

Bland annat for eventuella faltarbeten, exempelvis geoteknik och
mat

Intr&ng i omraden dar skyddsvéarda véaxter och djur har
identifierats.

Bland annat for eventuella faltarbeten innan jarnvéagsplan &r
faststalld.

Intréng i strandskyddsomrade

Intrdng i fornlamning

Intréng i fornlamning

Intrdng i fornlamning

Intréng i vattenskyddsomrade

Arbeten i vatten, dvs bortledande av grundvatten, omgravning av

béackar, broar dver vatten med mera

Markavvattning och eventuella férandringar av befintliga
markavvattningsféretag

Intrdng i férorenat omrade

Bullerplank, tunnel, upplag av massor etc.

B-verksamheter, till exempel upplag av massor med inte endast
ringa féroreningsrisk

Lagrum

7 :28 eller 7:29 miljébalken

Naturreservatsforeskrifter

12 kap 6 § miljobalken

Artskyddsforordningen

7 kap 11 8§ miljobalken

7 kap 13 § miljobalken

2 kap 11 § kulturmiljlagen

2 kap 13 § kulturmiljélagen

2 kap 12 § kulturmiljélagen

Vattenskyddsforeskrifter

11 kap miljébalken

11 kap miljobalken

28 § forordning om miljéfarlig verksamhet och
halsoskydd (1998:899)

9 kap plan- och bygglagen

9 kap miljobalken

Prévningsmyndighet

Lansstyrelsen eller kommunen

Lansstyrelsen/Skogsstyrelsen

Lansstyrelsen

Kommunen

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen eller kommun

Anm Léansstyrelse/Tillstdnd MMD

Lansstyrelsen

Tillsynsmyndighet for det férorenade omradet

Kommunen

Lansstyrelsen

Anméalan om miljéfarlig verksamhet ~ C-verksamheter, till exempel upplag av massor med ringa 9 kap miljobalken Kommunen
fororeningsrisk, krossverksamhet och makadamtvatt behandling
av processvatten fran tunneldrivning, utslapp av aviopp- och
dagvatten
Detaljplaneéndring Andring av detaljplan inom DP-lagt omrade 5 kap plan- och bygglagen Kommunen
Vagplaner Andrade vagdragningar till féljd av jarnvagen som inte omfattas Vaglagen Trafikverket
av jarnvagsplan
Tabell 12.2 Tillstand och anmdlningar som hanteras inom jdrnvdgsplanen.
Anmalan, tillstdnd eller dispens Exempel pa verksamhet eller ingrepp Lagrum Prévningsmyndighet
Vagplaner Andrade vagdragningar till foljd av jarnvéagen som omfattas av Vaglagen Trafikverket
jarnvagsplan
Dispens fran biotopskydd Bland annat for eventuella féaltarbeten innan jarnvagsplan ar 7 kap 11 § miljobalken Lansstyrelsen
faststalld.
Strandskyddsdispens Intr&ng i strandskyddsomrade 7 kap 13 § miljobalken Kommunen
Samrad om naturmiljén Galler vid vasentliga intrdng i naturmiljon 12 kap 6 § miljobalken Kommunen




Om jarnvigen visar sig medfora krav pa dispens fran artskyddsférordningen
sa kommer dispensen medfora tvingande krav pa kompensationsatgirder.
Det kan intriffa om jarnvigen paverkar viktiga livsmiljoer for exempelvis
tjader, eller om den medfor att smavatten behover tas bort dir det finns
betydande forekomster av storre vattensalamander eller akergroda. Det ér
mycket sannolikt att det intréffar och darfér kommer det att utredas djupare.

I omraden dér stora miljokonsekvenser kan uppsta trots omfattande
miljéanpassningar och skyddsatgirder, behéver behovet av frivilliga
kompensationsatgirder utredas. Det kan handla om tillskapande av
livsmiljoer, exempelvis anldggande av faunapassager for stora och sma djur
eller anldggande av jarnvigsbank anpassad for sirskild flora och fauna. Det
ar betydelsefullt att utredningen paboérjas tidigt da sadan kompensation kan
vara komplicerad att genomféra av skil som handlar om tillgang till aktuell
mark, konflikt med andra mal for jirnvigsanlidggningen, vilka resurser som 4r
mojliga att tillga, med mera.

Det dr forbjudet att transportera jordmassor och vixtavfall som kan sprida
invasiva arter. Inom utredningsomradet har flera invasiva arter observerats
som kan riskera att spridas oavsiktligt vid transport av jord och massor i
samband med entreprenad. For att undvika sadan spridning kommer fragan
om invasiva arter utredas vidare vid framtagande av planforslag.

Buller, stomljud och vibrationer

Fordjupade utredningar avseende buller, vibrationer och stomljud kommer
krivas vid framtagande av planférslag for att klargora atgirdsbehovet for
respektive fastighet.

Luft

Om underjordisk station viljs, krivs fortsatt utredning for att bedoma
luftkvaliteten i den blivande underjordstationen. I 6verbyggda
stationsbyggnader giller inte miljokvalitetsnormerna och det finns inte
heller nagra andra tillimpliga riktviirden for inomhusmiljéer i lagstiftningen.
Trafikverket har dock angett rekommenderade riktvirden for partiklar i
overbyggda stationsldgen. PM10 bor i dessa typer av miljer inte Gverstiga
200 mikrogram per kubikmeter som timmedelviirde och 100 mikrogram per
kubikmeter som dygnsmedelvirde. Ventilation vid plattformar och vid andra
utrymmen inom den 6verbyggda stationen bér diarfor dimensioneras sa att
dessa riktviirden innehalls.

Elektromagnetiska falt

Nir fordjupade studier avseende jarnvigens lige och utformning genomforts,
kommer berdkningar avseende EMF utforas for att lampliga skyddsatgirder
ska kunna projekteras vid framtagande av planforslag .

Ytvatten

Kalleredsbicken och Mdolndalsén &r sirskilt kéinsliga for intrang i afarorna
som potentiellt kan leda till férsdmring av vattenférekomsterna. Under varen
kommer det goras fordjupad utredning om den nya jirnvigsanliggningen
kan innebéra att beslutad miljokvalitetsnorm f6r vatten inte kan

foljas i vattenférekomsterna Molndalsan - Liseberg till sammanflédet

med Kalleredsbicken, Molndalsan - Stensjon till ssmmanflodet med
Kalleredsbicken (SE639863-127455) samt Kalleredsbicken (SE639524-
127498) samt bedoma behovet av undantag fran férsamringsforbudet.

Vid framtagning av planférslag kommer férdjupade utredningar krévas av
ytvatten for att bedéma paverkan pa vattenkvalitet i anslutning till tunnlar
samt skdrningar och for att eventuellt kunna vilja utslépp till mindre kéiinslig
recipient i de fall det finns alternativ. Vidare behovs utredning for att bedoma
omfattningen av till exempel titningsatgiirder vid tunneldrivning,.

Paverkan pa befintliga markavvattningsforetag behéver utredas och gors i
samband med framtagande av planforslag.

Oversvamning

Fordjupad utredning krévs avseende 6versvimningsproblematiken i
Molndalsans dalgang, bade avseende skyfall och hogvatten. Bedomning av
effekter och konsekvenser avseende 6versvimning har gjorts baserat pa
tillgidngliga underlag och preliminira resultat.

Da 6versvimningsskydd for den planerade jarnvigen kan forindra
oversvimningsproblematiken fér andra verksamheter i Moélndalsans dalgang,
krivs fordjupade studier kring Molndalsan och 6versvimningsriskerna
kopplade till denna. Nir resultat av pagaende arbeten med hydraulisk
modellering av hogvattensituationer i Mélndalsan, implementering av
kapacitetshojande atgiarder i Molndalsan samt design av ett framtida
prognosbaserat regleringssamarbete blir tillgiingliga, kommer dessa beaktas i
nuvarande och senare skede.

Ett fordjupat arbete pagar med att studera anldggningens paverkan

pa 6versvimningssituationen i Mélndalsans dalgang vid skyfall.
Skyfallsmodellering i Mélndalsans dalgang krévs for att identifiera behov
av atgirder inom korridoren for att den planerade jarnvigen vid en
skyfallshindelse inte ska férvirra 6versvimningssituationen i dalgangen.
Skyfallet behover dven studeras utifran den eventuella barridreffekt som ett
oversvimningsskydd for Molndalsan kan ha pa viktiga skyfallsvigar samt
vilka atgéirder som krivs for att motverka och kompensera for denna effekt.

Grundvatten

Fordjupade utredningar krivs avseende grundvattenpaverkan i anslutning
till tunnlar samt skédrningar och for att kunna bedéma omfattningen av till
exempel titningsatgirder vid tunneldrivning,.

Risk och sékerhet

Korridorerna genom Boras med stationsldge i tunnel (B1A eller B1C), bedoms
vara komplicerade pa grund av att Riddningstjinsten far begrinsade
mojligheter att utfora insatser. Anledningen till detta ir att det finns sex
parallella spar i tunnlarna pa cirka 75 meters djup under markytan.

Riskanalyser avseende farliga godstransporter bor genomféras baserat pa
kommande forslag pa linje inom korridorer som dr samférlagda med dessa
spar. Det beh6vs dven utredning av skyddsatgirder dir transport av farligt
gods flyttas nirmare bebyggelse i MdIndalsans dalging. Atgirdsomfattningen
kommer baseras pa resultatet av riskanalysen.

Jord- och skogsbruk
Behovet av passager over eller under jarnviigen behover preciseras utifran
respektive markégares mojlighet att bedriva jord- och skogsbruk.

Fororenade omraden

Forekomst och omfattning av markféroreningar behover utredas ndrmare
inom vald korridor for att ge ett biittre underlag fér masshantering och
riskbedémning av fororenade omraden.

Masshantering

Berikningar av méngden massor, savil uppkomst som behov, ir genomférda
med den noggrannhet som ir mojlig i en lokaliseringsutredning.

Fortsatt arbete med masshanteringsanalys samt framtagande av en
masshanteringsplan kommer goéras vid framtagande av jarnvigsplan.
Berikningarna kommer da att férfinas och arbetet med att hitta

limpliga anvindningsomraden och mottagningsplatser for projektets
overskottsmassor kommer intensifieras ytterligare och preciseras.

12.4 Miljouppfoljning och kontroll

Tillstand, dispenser och anmilningar kommer behova sokas for vissa typer av
arbeten, se Tabell 12.1. I samband med detta kommer #ven kontrollprogram
att behova upprittas for att begrinsa miljopaverkan i byggskedet.
Kontrollprogrammen kommer bland annat innehalla de relevanta
provtagningar och analyser som behovs genomféras. Exempelvis kan kontroll
behova utféras med anledning av villkor fér exempelvis buller, luftstotvagor,
vibrationer eller liknande. For att begriinsa paverkan i driftskedet, kommer
uppfoljning enligt kontrollprogrammen att utforas.
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13 Sakkunskap som bidragit till
miljokonsekvensbeskrivningen

Inom Ramboll deltar manga medarbetare fran olika dmnesfilt i arbetet
med lokaliseringsutredningen Goteborg-Boras. Vid framtagande av denna
miljokonsekvensbeskrivning har specialister inom berérda imnesomraden
deltagit aktivt i rapportskrivning och i konsekvensbedémningar.
Trafikverkets specialister har granskat texter och bedémningar som
konsulten tagit fram.

For att fa ett bra beslutsunderlag, och férebygga att kompletteringar

behover goras i tillstandsprocessen, stills krav pa sakkunskap hos de som

tar fram miljokonsekvensbeskrivningen. Detta géller enligt bestimmelser i
miljobalken och miljobedémningsférordningen. Vilken form av sakkunskap
som krivs beror pa verksamheten eller atgirden i fraga samt karaktiiren av de
forvintade miljoeffekterna.

I Tabell 13.1 beskrivs utbildning och erfarenhet f6r de sakkunniga som
ansvarat for respektive imnesomrade i MKB:n.
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Tabell 13.1 Information om utbildning och erfarenhet hos sakkunniga som arbetat med framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen.

Sakomrade

Samordning MKB

Samordning
lokaliseringsutredning

Landskap och bebyggelse

Naturmiljé

Kulturmiljé

Ansvarig

Helena Irenesson
Produktansvarig for MKB

Camilla Fogenstad Sigefjord
Bitradande produktansvarig for MKB

Ruari Carthew
Handlaggare MKB

Ida Gundersen
Redaktor for MKB

Mattias Baath
Produktansvarig for
Lokaliseringsutredningen

Camilla Wenke
Teknikomradesansvarig social hallbarhet

Ann Henrikson
Teknikansvarig landskap

Karin Dahlin
Bitradande teknikomradesansvarig social
hallbarhet och teknikansvarig stad/region

Peter Wirdenas
Teknikansvarig naturmiljo

Ingemar Abrahamsson
Bitradande teknikansvarig naturmiljé

Mikael Hammerman
KMV forum AB
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Utbildning

Magisterexamen i biologi med inriktning mot vaxtekologi.

Magisterexamen i miljo- och halsoskydd.

Magisterexamen i naturresurshantering.

Magisterexamen i miljo- och halsoskydd.

Landskapsarkitekt

Landskapsarkitekt

Landskapsarkitekt

Arkitekt

Magisterexamen i miljovetenskap med inriktning mot naturvardsbiologi

Masterexamen i biologi

Bebyggelseantikvarie och kulturmiljospecialist

Erfarenhet

Helena har 6ver 15 ars erfarenhet av arbete med miljoprévningar, detaljplaner, vagplaner, jarnvagsplaner och
ekologisk kompensation. Var tidigare anstalld pa Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan. Har aven arbetat flera ar som
lantbrukskonsulent.

Camilla har 18 &rs erfarenhet inom miljotillsyn och tillstdndsprévning och har tidigare varit anstalld som miljoskydds-
handlaggare och sakkunnig pa Lansstyrelsen i Ostergétlands lan.

Ruari har 15 ars erfarenhet av processer och hantering av miljostdnd. Han ar specialiserad p& projektledning med
fokus pa hur miljon och samhallen paverkas av ett projekt.

Ida har 10 ars erfarenhet av tillsyn pa tillstinds- och anmaélningspliktiga miljéfarliga verksamheter. Ida har granskat
anmalningsarenden samt deltagit vid samr&d och som remissinstans vid prévning av tillstdndspliktiga verksamheter.

Mattias ar uppdragsledare inom samhallsplanering med drygt 25 ars erfarenhet. Mattias har drivit flera storre
uppdrag inom bade utredning och projektering och har aven en bakgrund inom miljokonsekvensbeskrivningar for
storre projekt.

Camilla har éver 30 ars erfarenhet och ar verksam som uppdragsledare for gestaltnings- och projekteringsuppdrag
av offentliga miljoer, bostadsomraden och vagar. Hon arbetar aven med MKB, landskapsanalyser och andra
utredningar for infrastruktur och exploatering.

Ann har 10 ars erfarenhet av att arbeta med gestaltning och projektering av gator, torg och lekmiljéer. Hon arbetar
aven med landskapsanalys, dagvattenldsningar, social- och barnkonsekvensanalys samt tillganglighetsfragor.

Karin har bred erfarenhet inom arkitektur, stadsutveckling och landskapsarkitektur och har éver 15 ars erfarenhet.
Karin jobbar framfor allt med stadsutvecklingsprojekt, bade i plan- och landskapsuppdrag. Karin har stor erfarenhet
av planuppdrag, projektering och gestaltningsarbete bade i storre infrastrukturprojekt, stads- och handelsmiljoer.

Peter har 6ver 15 ars erfarenhet och arbetar framst med tillstdndsansokningar och MKB for planer. Han arbetar som
handlaggare, utredare och ekolog och hans kompetens omfattar bland annat att bedéma konsekvenser for vaxt- och
djurliv, naturmiljoer, artskyddsfragor och Natura 2000.

Ingemar Abrahamsson har drygt 35 ars arbetserfarenhet som miljéutredare och limnolog. Ingemar arbetar for
foretradesvis med miljoprovningar, miljckonsekvensbeskrivningar (MKB) och kontrollprogram for vattenverksamhet
samt vattenanknutna ekologiska tjanster.

Mikael har 10 ars erfarenhet av arbete med kulturmiljéfragor inom infrastruktur- och samhallsplanering. Ar certifierad
sakkunnig avseende kulturvarden.



Fortsdtting av Tabell 13.1 pd foregdende sida.

Rekreation och friluftsliv

Ytvatten

Grundvatten

Jordbruk

Skogsbruk

Buller, vibrationer och stomljud

Luft

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet

Fororenade omraden

Masshantering

Klimat

Ekosystemtjanster

VA-teknik

Bergteknik

Geoteknik

Karin Blomsterberg
Teknikansvarig SKA

Christian Nielsen
Teknikansvarig hydrologi

Per Sander
Teknikansvarig hydrogeologi

Helena Irenesson

Caroline Bostrém
Teknikstod MKB

Perry Ohlsson
Teknikansvarig buller, stomljud och
vibrationer

Daniel Nilsson
Teknikomradesansvarig ekologisk
hallbarhet och teknikansvarig luft

Linda Heisar
SWECO

Per Stein
Teknikansvarig risk/sakerhet

Erika Kadmarainen

Bitradande teknikomradesansvarig
ekologisk hallbarhet och teknikansvarig
markmiljo

Camilla Fogenstad Sigefjord

Emma Nordin
Teknikansvarig klimatkalkyl

Asa Soutukorva Swanberg
Expert hallbarhet

Yihan Chen
Teknikansvarig VA-teknik

Eric Ackevall
Teknikansvarig bergteknik

Carine Bouzas
Teknikansvarig geoteknik

Kulturgeograf

Magisterexamen i geovetenskap

Civilingenjor Vag och Vatten, teknisk doktorsexamen i ingenjorsgeologi

Se samordning MKB, produktansvarig

Jagmastare

Civilingenjor inom vag och vattenbyggnad

Kemiingenjor

Civilingenjor elektroteknik med inriktning mot elkraft

Civilingenjor

Civilingenjor med inriktning mot miljé och vatten

Se samordning MKB, bitr. produktansvarig

Civilingenjor inom miljo- och vattenteknik

Miljbekonom (Pol.Mag. examen i statsvetenskap och nationalekonomi)

Civilingenjor inom véag- och vattenbyggnad

Masterexamen i geovetenskap

Civilingenjor med inriktning mot geologi och geoteknik

Karin har mer an 10 ars erfarenhet av arbete med samhalls- och stadsutvecklingens olika fragestéllningar. | utred-
ningsarbetet ligger Karins fokus ofta pa samhaéllsplaneringens sociala héllbarhet.

Christian har 13 ars erfarenhet av arbete med yt- och grundvattenrelaterade fragestallningar i framfor allt storre
infrastrukturprojekt och i projekt som rér kommunal dricksvattenfoérsdrjning. Han arbetar som utredare och teknikans-
varig med bland annat vattenprospektering, geofysiska matningar, hydrologiska kontrollprogram, vattenskyddsomra-
den, 6versvamningsutredningar och har erfarenhet av teknikansvar for ytvattenfragor i jarnvagsprojekt.

Per har mer &n 30 ars erfarenhet och arbetar som hydrogeolog. Hans huvudsakliga verksamhetsomrade ar projekt
med koppling till hydrogeologi och vattenforsorjning. Per har bland annat erfarenhet fran arbete med grundvattenpro-
spektering, vattenférsorjningsplaner, vattenskyddsomraden, grundvattenmodellering, akviferanalys, brunnsdimensio-
nering och konstgjord infiltration. Dessutom har Per arbetat med forskning och utbildning inom hydrogeologi och
vattenresurser mellan 1989-2005.

Se samordning MKB, produktansvarig.

Caroline ar jagmastare med 15 ars erfarenhet. Hon arbetar idag framst med MKB:er for kommunala planer och
infrastruktur, samt med skogs- och naturvardsfragor i olika utredningar. Hon har i tidigare arbete deltagit i europeisk
forskning kring viljan att satta timmer p& marknaden och hur sma skogsédgares beslut kring det paverkas av bland
annat fastigheters fragmentering. Tidigare arbetserfarenhet har hon bland annat fran skogliga inventeringar, statlig
handlaggning och europeiska skogsfragor och som kommunekolog, med ansvar for naturvards- och skogsvardsfra-
gor, jakt- och fiskevardsfragor samt for policys inom miljgomradet och miljobedémningar i samband med planer.

Perry har 20 ars erfarenhet och ar akustiker, specialist och uppdragsledare for projekt inom samhallsplanering,
infrastruktur och tillstandsarenden. Perry har stor erfarenhet av att arbeta i planskeden for detaljplaner och vag- och
jarnvagsplaner och &r van att utreda och beskriva bullersituationen i ett planskede men aven utreda atgarder och att
beskriva konsekvenser.

Daniel har narmare 20 ars erfarenhet som konsult inom miljoomradet. Daniel har under dessa ar arbetat med olika
luftutredningar, miljoprévningar och andra miljéutredningar. Han har framst arbetat med luftkvalitet, luftutslapp,
spridningsberakningar, reningstekniker luft, miljdlagstiftning inom svensk industri, férorenat vatten, projektledning,
miljokonsekvensbeskrivningar och tillstandsprovning.

Linda har 15 ars erfarenhet inom elkraftsomradet och har arbetat med karnkraft, reservkraftsystem samt olika
utredningar inom kraftsystemmodellering, kraftsystemanalys, berakningar och simuleringar av elektromagnetiska falt
(EMF).

Per har 25 ars erfarenhet av risk- och sékerhetsfragor. Per har lang erfarenhet av risk och sakerhet for samhallspla-
nering, industriella anlaggningar och for stora infrastrukturanlaggningar. Per ar specialist inom tunnelsakerhet for
jarnvagstunnlar och undermarkstationer. Per har varit engagerad i ett flertal stora jarnvagstunnelprojekt. Per har
arbetat med riskhantering, sakerhet, sarbarhetsfragor for projekt inom infrastruktur och samhallsbyggnad sasom
jarnvagar, jarnvagstunnlar, planarenden och gasledningar.

Erika arbetar med férorenade mark- och vattenomraden och i hennes arbetsuppgifter ingar uppdragsledning,
handlaggning, arbete som faltingenjor, framtagande av forfragningsunderlag samt myndighetsarenden. Erika arbetar
&ven med teknikomradesansvar milj6 i stora infrastrukturprojekt med ménga inblandade discipliner.

Se samordning MKB, bitr. produktansvarig

Emma har stor erfarenhet av klimatreduceringsatgarder och genomfér klimatkalkyler baserade pa livscykelanalys
(LCA), i bade vag- och jarnvagsprojekt av olika storlek. Hon arbetar med miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) i bade
stérre och mindre projekt, framst inom infrastruktur men aven inom plan.

Asa har 20 ars erfarenhet av samhallsekonomisk analys pa miljsomradet, exv. kostnads-nyttoanalys (CBA), samhélls-
ekonomisk konsekvensanalys och ekonomisk vardering av ekosystemtjanster. Asa har bred och djup erfarenhet och
expertis avseende ekosystemtjanster och har deltagit i ett stort antal forsknings- och utredningsuppdrag pa detta
omrade. Hon ar medforfattare till bland annat Guide for vardering av ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2015) och
Ekosystemtjanster i miljokonsekvensbeskrivningar och samhallsekonomiska konsekvensanalyser (Naturvardsverket,
2015) och har aven publicerat ett flertal vetenskapliga artiklar pa tema vardering och ekosystemtjanster i bland annat
Polar Journal, Journal of Environmental Economics and Policy, och Journal of Forest Economics.

Yihan har jobbat inom manga branscher sa som bygg, infrastruktur, gruv och industri med saval stora som sma
uppdrag. Yihan har dven erfarenhet av internationella projekt. Tidigare arbetade han med vattenfragor med fokus pa
hydrogeologi och hydrologi, idag jobbar han framst med VA-fragor.

Eric ar utbildad geovetare med specialisering i berggrundsgeologi och jobbar som geolog och bergtekniker. Han har
arbetat som projektor och handlaggare i tidiga och senare projekteringsskeden. Han har aven arbetat som geofysiker
och med berggrundsgeologisk kartering. Han har i huvudsak arbetat med jarnvags- och tunnelbaneprojekt.

Carine jobbar som geotekniker och uppdragsledare och har tolv &rs erfarenhet inom geoteknik. Hon har jobbat som
handlaggande geotekniker i olika konsultféretag, i bade stérre och mindre uppdrag i alla projekteringsskeden, fran
forstudier till bygghandlingar. Hon har varit iblandad bade i vag- och jarnvagsprojekt samt husprojekt.
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14 Ordlista

1T - Mikrotesla, enhet for magnetiska filt.

Anlaggning - Nagonting byggt, en konstruktion. I detta dokument avses
den foreslagna jarnvégen.

Artskydd - T artskyddsférordningen (2007:845) finns regler for
hénsyn till vissa arter av vixter och djur. Reglerna inkluderar de dldre
svenska fridlysningsreglerna, men hirstammar ocksa fran EU:s art- och
habitatdirektiv.

Avrinningsomrade - Det omrade, bide markyta och vattenyta som samlar
upp all den nederbord som rinner fram till en viss punkt i ett vattendrag.
Avrinningsomraden begrinsas av hojdryggar, som delar flodet fran regn

och smiltvatten at olika hall. Dessa grinser kallas for vattendelare. Se dven
tillrinningsomrade.

Bank - Jirnvigen ligger upph6jd 6ver markytan pa en vall.

Bankropp - Banunderbyggnaden i en uppbyggd banvall kallas bankropp.
Bankroppen motsvarar vigbanken hos en viig. Ovanpa bankroppen anliggs
bandverbyggnad med bland annat ballast, rils, sliprar och sparvixlar.
Bankroppen bestar av ett biarkraftigt, icke-organiskt samt sjilvdrinerande
material som inte reagerar pa frost.

Barriar - Hinder i landskapet som kan vara visuellt, fysiskt eller upplevt.
Kan syfta pa barriir for bade ménniskor och djur.

Barriidreffekt - Den fysiska och visuella effekt som en barriir har pa
rorlighet och tillgéinglighet.

Beddmningsskala - En skala som har tagits fram for att virdera
konsekvenserna av projektet. Skalan bygger pa relationen mellan de olika
miljéaspekterna och omradets viirde eller kiinslighet samt den effekt som
den nya jarnvigen orsakar. Skalan kan anvindas for att beskriva savil
forsumbara-, positiva- och negativa effekter.

Betongtrag - Vattentiitt schakt med betongviggar och betonggolv som
anliggs nér jarnvigen ligger under grundvattenytan eller for att begrinsa
fastighetsintrang.

Betydande miljopaverkan (BMP) - Begreppet har sitt ursprung i
miljobalken. Graden av paverkan pa miljon avgér om det ska upprittas en
miljokonsekvensbeskrivning nir en viig- eller jirnvigsplan upprittas samt
om samrad ska ske med en vidare krets. Linsstyrelsen prévar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan med stod av kriterier som
finns i miljobedémningsférordningen.

Bibana - En jirnvigsanlidggning som avviker fran en huvudbana under en
delstricka for att sedan ateransluta till huvudbanan igen.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Bibana med sackstation - En jarnviigsanliggning som avviker fran

en huvudbana pa en striicka for att ansluta till en jarnviigsstation dér alla
jarnvégsspar slutar, och tdgen dérfér maste byta firdriktning for att limna
jarnvégsstationen. Stationen fungerar som en séck, det finns bara en vig ut
tillbaka till huvudbanan.

Biotop - Mark- eller vattenomrade som utgor livsmiljé for vixter och djur.

Brostdd - Den konstruktion som bér bron, exempelvis i form av
betongpelare under bron.

Bullerskydd - Anliggning avsedd att reducera eller férhindra buller.
Bullerskydden utgors oftast av vall eller skidrm av nagot slag. Utseende kan
variera.

Byggdagvatten - Dagvatten som uppstar inom byggarbetsplatsomradet
under byggskedet.

Bytespunkt - Plats diir resenirer byter transportmedel, till exempel fran ett
tag till ett annat.

Dagvatten - Dagvatten ér tillfdlligt avrinnande vatten fran konstruktioner,
fordon och mark som uppstatt pa grund av nederbord.

Detaljplan - Ett juridiskt dokument som reglerar hur marken inom ett
avgransat omrade far anviindas eller bebyggas. En detaljplan kan exempelvis
visa var och hur hogt hus det ér tillatet att bygga pa en viss plats. En
jarnvagsplan far inte strida mot géllande detaljplaner.

Driftplats - Ett pa banan avgrinsat omrade som &r utrustad med véxlar och
signaler, dir tag till exempel byter spar eller riktning. Se &ven station.

Driftsféormaga - Formaga for taget att ta sig fram.

Dréanerad betonglining - Vatten- och frostsikringssystem bestaende av
en platsgjuten betonginklddnad och dréinerande geotextil som installeras
runt bergtunnels periferi. Syftet med systemet r att samla upp och leda bort
vatten som ldcker in i bergtunneln, samt forse frostisolering vid tak- och

viggyta.

Diamningseffekter - De effekter anldggningen kan fa pa yt- och
grundvattenfldden och som medfér minskat eller stoppat flode tvérs
anléggningen. Ddmningseffekter ger forhojda grund- och/eller ytvattennivaer
uppstroms anldggningen och normalt séinkta nivaer nedstroms anléiggningen.

Ekologisk hallbarhet - Handlar om att det ska finnas hallbara
forutsittningar for arters livsmiljoer, biologisk mangfald och livskraftiga
ekosystem. Det innefattar klimatsystemens stabilitet, luft-, land- och
vattenkvalitet, landanviindning och jorderosion, biologisk mangfald av arter
och habitat samt att ge forutséttningar for leverans av ekosystemtjénster (till
exempel pollinering och fotosyntes).

Ekologisk status - Begrepp for tillstandet f6r ytvattenférekomster. Anger
statusen for vixt- och djurliv i och kring ytvattenforekomster.

Ekonomisk hallbarhet - Handlar om att se ekonomin som ett medel for
att uppna mal f6r social hallbarhet inom ramarna for vad som ar ekologiskt
hallbart. Detta innebér konkret att storsta samhillsekonomiska nytta och
sociala virden kan uppnas till ligsta samhéllsekonomiska kostnad och med
hinsyn och anpassning till ekologiska virden.

Ekosystemtjanster - Alla produkter och tjéinster som naturens ekosystem
ger ménniskan och som bidrar till var vilfird och livskvalitet. Pollinering,
naturlig vattenreglering och naturupplevelser ar nagra exempel.

Flodesregimen - Utgor de karakteristika flodesvariationerna for yt-
och grundvattenfléden som utgor den naturliga arscykeln, som ofta ar
arstidsbunden och knuten till exempelvis snosméltning och vixtperiod.

Fordrojningsanlaggning - En férdrojningsanlaggning dr en anldggning
for magasinering av dagvatten (tillfdlligt avrinnande vatten pa markytan
fran regn/snoésmiltning) med syfte att avlasta ledningsnit eller vattendrag.
I en fordrojningsanliggning reduceras fléden och grovre partiklar som
foljer med dagvattnet far tid att sedimentera innan vattnet rinner vidare. En
fordrojningsanliaggning kan exempelvis vara en damm eller utgoras av ett
underjordiskt magasin.

Gestaltning - Gestaltning i skedet for lokaliseringsutredningen handlar om
jarnvigsanliggningens utformning och lokalisering med hénsyn till platsens
forutsittningar. Fokus ldggs pa anliggningens utbredning, integrering i
befintlig och planerad struktur, samt vilka atgéirder som behovs for att mildra
ingreppet i landskapet och for att uppfylla projektmalen.

Gréansvarde - Virde som enligt bestimmelse i lag eller liknande inte far
overskridas.

Huvudbana - Jiarnvigens huvudsakliga strickning.

Huvudspar - Spar som ir avsett for sikrad rorelse. Vid sikrad rorelse
garanteras att det pa en viss stricka framat inte finns nagra hinder och
att alla véixlar ligger rétt. Taget kan hir framfoéras med den storsta tillatna
hastigheten som medges av banan och fordonen.

Hallbar masshantering - Handlar om att optimera anviindningen av
jord- och bergmassor vid projektering. Projektet bor i férsta hand striva efter
ateranvéndning av massor inom aktuellt projekt, i andra hand att massorna
anvinds till ett annat tydligt syfte. Se &ven masshantering.

Hallbarhet - Den biirande tanken bakom begreppet hallbar utveckling
ar att denna ska bygga pa tre dimensioner: miljo, social och ekonomi. Med
hallbar utveckling avses en utveckling som &r langsiktigt uthallig och
barkraftig bade miljomassigt (ekologiskt), socialt och ekonomiskt. Med
langsiktigt avses bade denna och kommande generationer.



Indikator ir en avgrinsad del av en miljoaspekt vilken speglar forindring
orsakad av den typ av anldggning som jirnvigen utgor pa ett sitt som ir av
betydelse for miljoaspekten som helhet. I hallbarhetsbedomningen utgors
indikatorer av olika typer av data som ligger till grund f6r bedémningen

av maluppfyllnad. Indikatorerna beskriver de olika aspekter som ligger till
grund for moéjligheten att géra en bedomning av om lokaliseringen medfor
positiv eller negativ utveckling av olika parametrar.

Influensomrade - Det geografiska omrade som direkt eller indirekt
paverkas av till exempel en sparutbyggnad. Omradet &r oftast storre 4n
utredningsomradet.

Karaktar/Landskapskaraktar - Ett specifikt samspel av
landskapselement som ges av de naturgivna férutséittningarna, den historiskt
betingade markanvindningen samt de rumsliga och upplevelseméssiga
forhallanden som priglar ett omrade.

Karaktarsomrade - Ett omrade av en viss karaktir som &r unikt.

Kemisk status - Begrepp for tillstandet for en vattenférekomst (ytvatten
och grundvatten). Bestims genom att méta halterna av miljogifter eller
fororeningar och jimf6éra dem mot griansvirden.

Kolningslamning - Limning efter framstéllning av tréikol.

Kontrollprogram - Ett dokument som beskriver en verksamhetsutévares
egenkontroll. Kontrollprogrammet kan exempelvis innehalla ett
provtagningsprogram for grundvatten, ytvatten eller processvatten.

Kopplingspunkt - Anslutningspunkt dér olika jarnvigar mots. Det kan
vara mellan stambana och bibana eller mellan ny stambana och befintligt
jarnvagsnit.

Korridor - Ett omrade inom vilket en framtida jirnvigs- eller vigatgérd
med anliggningsdelar samt nya allméinna anslutnings- och parallellviigar
med delar inryms. Korridorens bredd kan variera utmed striickningen och ar
beroende av hur sikert det gar att definiera anldggningens lige i terrdngen.

Kulturmiljo - Med kulturmiljé menas av ménniskan paverkade spar i
landskapet fran historiska skeenden och processer som lett fram till dagens
landskap. Minniskors férutsittningar, verksamheter och livsmonster
under olika tider kan f6ljas i landskapets fysiska strukturer, samband och
rorelsemonster.

Kumulativa effekter - Kumulativa effekter kan beskrivas som effekter
fran flera olika kéillor som samverkar pa olika sitt. De kan vara antingen
additiva (1+1=2), synergistiska (1+1=3) eller motverkande (1+1=1).

Kust till kustbanan - Jirnviig som gar i viist-ostlig riktning mellan
Goteborg och Kalmar via Boras.

Kanslighet - I ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys) bedoms
kinslighet per karaktirsomrade och utifran den planerade anldggningens
eller atgirdens mojliga inverkan pa landskapet utan att virdera eller gradera
i mer eller mindre kénsligt. Kénsligheten beskrivs for att kunna anpassa

den téinkta anldggningen till landskapets karaktir, funktion och relation. En
bedémning av landskapets kinslighet utgar ifran att vil fungerande landskap
och livsmiljéer enligt de nationella miljokvalitetsmalen och de globala malen
(Agenda 2030) efterstrivas.

Landskap - Enligt europeiska landskapskonventionen definieras landskap
pa foljande sitt: ”Ett omrade sadant som det uppfattas av ménniskor och vars
karaktér dr resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller
maénskliga faktorer.” Landskapet innefattar dirmed bade naturmiljéer och

mer bebyggelsedominerade omraden sasom stider och verksamhetsomraden.

Landskapsanpassning - Anlidggning eller annan atg#rd utformas

enligt Trafikverkets Riktlinje landskap med utgangspunkt i de nationella
miljomalen och med anpassning till landskapets karaktir och funktioner.
Landskapsanpassning kan vara en anpassning av anldggningen till
terrdngen i omgivande landskap, men skulle ocksa kunna vara att tillgodose
spridningsmojligheterna for flora och fauna i berért omrade.

Landskapskaraktarsanalys - En metodik for landskapsanalys som
bygger pa den engelska metoden Landscape Character Assessment (LCA).
Den syftar till att ge en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehall,
dess karaktiir och egenskaper genom en indelning och beskrivning av
landskapet i karaktdrsomraden. ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys)
ar en utveckling av landskapskaraktirsanalysen.

Landskapstyp - Beniimning pa ett omrade som har en viss uppbyggnad
och kan forekomma pa flera olika stiilllen (exempelvis sléttlandskap).
Landskapstypen kan beskrivas med hjilp av landskapets uppbyggnad och
ménniskors upplevelse samt anviindning av landskapet.

Lokaliseringsutredning - En utredning i vilken mojliga
lokaliseringsalternativ, dess effekter, konsekvenser och maluppfyllelse
analyseras och redovisas. Kan under samradet benimnas Samradshandling -
val av lokaliseringsalternativ.

Lanshallning/lanshallningsvatten - Linshallningsvatten ir en

bendmning pa det vatten som i byggomradet leds bort fran byggarbetsplatsen.

Linshallningsvattnet kommer ifran grundvatten som ldcker in i
schaktgroparna samt dagvatten (tillfélligt avrinnande vatten pa markytan
fran regn/snésméltning) och nederbord. Lénshallning dr bortledning av detta
vatten fran schaktgroparna.

Lasbarhet - Ar enligt Riksantikvarieimbetet detsamma som méjligheterna
att utifran foreteelsens fysiska innehall och egenskaper utlésa, férsta och
kommunicera viisentliga delar av samhdéllets kulturhistoriska bakgrund och
utveckling - foreteelsens kulturhistoriska ssmmanhang.

Markansprak - Den markyta som behovs for jirnvigsanliggningen och
som omfattas av jarnvigsplanen.

Markplan - Jirnvigen ér placerad pa mark, pa bank eller i skiirning.
Begreppet kan ocksa anviindas for att beskriva en viigs placering.

Massbalans - Nir alla massor som uppkommer i projektet kommer till
anviandning som anldggningsmassor och inga externa massor behover
tillforas.

Masshantering - Hur massor (jord, berg eller torv) hanteras, lagras,
forflyttas och anvinds inom ett projekt eller i samhéllet brukar bendmnas
masshantering. Se dven hdllbar masshantering.

Miljéanpassning - Anpassningar som syftar till att undvika att negativ
paverkan uppstar, exempelvis genom att undvika vissa omraden eller anpassa
utformningen for att minska intrang.

Miljoaspekt - De delar av miljon dir miljoeffekter kan uppsta kallas
miljoaspekter. Miljoaspekter listas i 6 kap. 2 § 1-6 p. miljobalken.

Miljobeddmning - Omfattar processen med att ta fram
miljokonsekvensbeskrivning, samrad om miljokonsekvensbeskrivning
innehall och utformning och att slutféra miljobedomningen i samband med
faststillelseprovningen. Syftet ir att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling frimjas.

Miljoeffekt ir en forindring av miljokvalitet som kan métas eller registreras.
Miljobalkens definition av miljoeffekt finns i 6 kap. 2 §.

Miljointressen - Intressen som utgar fran miljoforutséittningarna.
Naturmiljo, kulturmiljs, friluftsliv, boendemiljoé och hélsa &r exempel pa
milj6intressen. Milj6intressen kan vara utpekade som skyddade omraden
enligt miljobalkens 7 kapitel (t.ex. naturreservat). De kan ocksa bli tydliga vid
analys av miljoforutséttningar dir lokal kunskap kan tillféras genom samrad.

Miljokonsekvens - En bedomning av effekternas betydelse for olika
milj6intressen, till exempel vad trafikbuller innebér fér boendemilj6 och
ménniskors hiilsa eller for kulturmiljovirdet. Bedomningen omfattar dels en
beskrivning av konsekvensen, dels en virdering av dess storlek och betydelse.

Miljokonsekvensbeskrivning - Ett dokument, vars innehall regleras i
6 kap. 35 § miljobalken, siirskilt avsett att utgéra beslutsunderlag. Innehallet
grundas pa miljobedomningen som innebir att projektets miljéeffekter
identifieras, beskrivs och bedoms.

Miljokvalitet - Ett tillstand eller funktion i miljén som kan métas

eller beskriva, till exempel luftkvalitet eller vattenkvalitet. Miljomal,
normer, riktvirden och grinsvirden kan anvindas for att uttrycka en viss
miljokvalitet som ir virdefull, 6nskvird eller godtagbar.

Miljokvalitetsmal - Av riksdagen beslutade nationella mal.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i miljon som miljoarbetet ska leda
till. Syftet &r att inte limna 6ver miljoproblemen till kommande generationer.

Miljopaverkan - Varje negativ eller positiv férindring i miljén som helt
eller delvis ir en f6ljd av en verksambhet, till exempel utsldpp av koldioxid
som kan paverka klimatet.
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<
(Va)
I
)
(a'd
@)

351



352

<
(Vp)]
I
()
(a'd
@)

Miljovarden - Saker i var miljo som har ett viirde och bor skyddas, till
exempel biotoper, vattendrag och naturresurser.

Natura 2000 - Ett néitverk inom EU som verkar for att skydda och bevara
den biologiska mangfalden. Natura 2000 har kommit till med stéd av EU:s
habitat- och fageldirektiv. Bestimmelser om Natura 2000 finns frimst i 7 kap.
miljobalken om omradesskydd. Natura 2000 utgor ocksa riksintresse enligt 4
kap. miljobalken.

Naturtyp - Landskapet bestar av olika naturtyper och exempel pa
naturtyper som finns representerade i Sverige ér 16vskog, vatmark, barrskog,
kust och hav, fjdll samt sjoar och vattendrag. Inom exempelvis Natura 2000
beskrivs naturtyper mer detaljerat och uppdelat.

Naturvéardeobjekt - Ett avgrinsat geografiskt omrade som har positiv
betydelse for biologisk mangfald.

Nyckelbiotop ir skogliga naturvirdesobjekt som registrerats av
Skogsstyrelsen, eller i forekommande fall av vissa stora skogsbolag.

Ostlanken - Ny jirnviig under utredning mellan Jirna och Linképing. Det
forsta steget mot nya stambanor i Sverige. Planeras att vara firdig for tag
2035.

PFAS - Hogfluorerade dmnen som har skapats av ménniskan for att stota
bort fett, smuts och vatten. Det finns 6ver 3 000 PFAS-dmnen pa marknaden.
De hittas bland annat i brandskum, kastruller och skénhetsprodukter.
Amnena ir svirnedbrytbara och paverkan pa miinniskors hilsa ir oklara.

PFOS - Ett av flera tusen PFAS-imnen. Amnet ir férbjudet i EU.

Planskild korsning - Korsning i olika plan, exempelvis jarnvig pa bro
korsar en vig i markplan, eller jarnvig i tunnel korsar en jarnvig i markplan.

Plansprangda ytor - Tidigare ojimna ytor dir springning har skett sa att
ytorna har blivit plana.

Plattformsspar - Jirnviigsspar som har en plattform vid en station.

Population - En grupp individer av en djur- eller viixtart inom ett visst
omrade.

Potential -1 ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys) anviinds
begreppet fér att bedoma vilka mojligheter som finns att stirka ett omrades
karaktir, funktion och relation. Vilka méjligheter finns att skapa attraktiva
och intressanta landskap? Vilken potential finns for att stirka funktioner i
landskapet, exempelvis ekosystemtjinster? Vilken potential finns att utveckla
mainniskors mojligheter till ett gott, hallbart liv och hallbar utveckling i
landskapet?

Processvatten - Ett gemensamt namn for vatten som anvinds i samband
med tekniska anldggningar och processer inom industrin eller i byggprojekt.
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Projektmal - De 6vergripande mélen fér nya stambanor har preciserats till
projektmal for det aktuella projektet. Projektmalen anvénds for att bedoma
olika alternativ i lokaliseringsutredningen.

Riksintresse - Inom utredningsomradet finns flertalet riksintressen,
exempelvis riksintressen for kommunikation, naturvard och friluftsliv.
Riksintressen dr utpekade mark- och vattenomraden av nationell betydelse
for bevarande, exploatering eller nyttjandeintressen. De regleras i 3 och 4 kap.
miljébalken (1998:808), och ska sa langt som mojligt skyddas mot eventuella
atgirder om kan skada de virde/virden som ir grunden till riksintresset.

Riktvarde - Riktviarden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och
kan vara faststillda av riksdag eller regering (till exempel for trafikbuller).
Riktvirden &r i sig ej réttsligt bindande utan &r vigledande for bedéomningar
och beslut med hinsynstagande till lokala omstéindigheter. Riktvirde som
anges i villkor i dom anger en niva dir verksamhetsutévaren maste vidta
atgirder for att forhindra ett nytt 6verskridande.

Recipient - Mottagare. I detta fall sjo eller vattendrag som tar emot
dagvatten, drineringsvatten, spillvatten eller annat.

Ravattenintag - Ravatten ir det vatten som tas in i ett vattenverk for att
sedan renas eller behandlas till vatten av dricksvattenkvalitet. Ravattnet kan
vara bade grundvatten och ytvatten. Ravattenintaget ir den plats i en sjo,
berggrund eller jordlager dir ravattnet himtas.

Rattidighet - Tag som gar i ritt tid.

Roédlistade arter - Den svenska rodlistan dr en sammanstéllning av de i
Sverige forekommande arternas respektive utdéenderisk. Med hjilp av olika
kriterier placeras arterna i olika kategorier, dir de vanligaste kategorierna
ar: LC (livskraftig), NT (nira hotad), VU (sarbar), EN (starkt hotad) och CR
(akut hotad).

Samrad - Utbyte av information med, och inhimtande av synpunkter
fran samradskretsen under planldggningsprocessen. Samrad kan vara savél
muntligt som skriftligt.

Samradshandling - Benimning av den preliminira handlingen for vig-
eller jarnvigsplan efter begéiran om beslut om betydande miljopaverkan och
under tiden fram till att planen ska kungoras och granskas.

Samradskrets - Den som avser att bygga jirnvig ska samrida med
lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som sirskilt berors

och dessa parter benimns som samradskretsen. Om jarnvigsplanen har
betydelse for kollektivtrafiken, ska samrad &ven ske med berorda regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Om jirnvigen kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska samrad ocksa ske med de 6vriga statliga myndigheter samt
den allménhet och de organisationer som kan antas bli ber6rda, i enlighet
med 2 kap. 2 § lag om byggande av jarnvig.

Samradsprocess - En fortlépande process som pagar under hela
planldggningsprocessen fram till kungorande och granskning.

Samradsredogorelse - Redogérelse for vilka samridskontakter som
tagits, vilka synpunkter som inkommit och vilka atgirder som de inkomna
synpunkterna inneburit.

Samradsunderlag - Benimning pa status for vig- eller jirnviigsplan
under planliggningens tidiga faser till och med lidnsstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan.

Servicetunnel - En tunnel som uppfyller krav pa funktioner for underhall
av jarnvigsinstallationer, tilltrdde till spartunnel, evakuering fran spartunnel
och/eller riddningstjinstens insatser.

Siktlinje - En tidnkt linje mellan tva objekt som sammanfaller visuellt med
den observation som kan goras fran det ena objektet av det andra objektet.

Skog och historia-projektet - Storskalig inventeringen av lamningar pa
skogsmark i syfte att underliitta for skogsbruket att ta hinsyn till forn- och
kulturldmningar. Ett projekt som drevs av Skogsstyrelsen och pagick fran
1990-talet till borjan av 2000-talet. Uppgifterna ir preliminira eftersom

de inte genomgatt fullstiindig kvalitetsgranskning for 6verforing till
Riksantikvarieimbetets Kulturmiljoregister (KMR).

Skyddszon (for vattenskyddsomrade) - Ett vattenskyddsomrade
delas in i féljande skyddszoner: primir, sekundir och tertiir zon. Behovet
av skydd och riskbild styr zonindelningen och inom den priméra zonen
behover skyddet vara som starkast for att minska risken for férorening

av grund- eller ytvattnet inom vattenskyddsomradet. Restriktionerna ar
normalt mer omfattande inom primér skyddszon in i sekundér skyddszon.
Tertiér skyddszon har ligst niva pa restriktioner och inkluderar normalt
hela eller visentliga delar av tillrinningsomradet, men anvénds inte for alla
vattentikter.

Slackvatten - Vatten som anvinds och som avrinner i samband med
brandbekdmpning.

Skyddsatgard - Atgirder som vidtas for att for att minska negativa
effekter och konsekvenser, det kan handla om bade skadeférebyggande och
skadebegrinsande atgiirder.

Skarning - Jiarnvigen har en ldgre niva &n omgivande mark och skér genom
terriingen i jord eller berg.

Social hallbarhet - Handlar till exempel om vilbefinnande, rittvisa,
riittigheter och individens behov. Vad social hallbarhet ér varierar beroende
pa sammanhanget. Att analysera social hallbarhet handlar om att med
individen i fokus och utifran planetens grinser bedoma ménniskors méjlighet
att uppfylla sina behov, mal och drommar.

Spartunnel - En for tigtrafik anordnad passage som omges av berg, jord,
vatten eller konstruktioner och som mynnar i dagen eller som exempelvis
forbinder utrymmen under mark med varandra.

Spolvatten -Vatten som anviinds och som avrinner i samband med spolning
av tekniska anliggningar och fordon.



Stambana - En viktig huvudbana for jarnvig.
Station - Plats dér tag stannar och resenérsbyte kan ske.
Stationslage - Plats dér jarnvigsstation ir lokaliserad.

Syfte - Syftet f6r de nya stambanorna svarar pa fragan varfor systemet

som helhet ska byggas. Syftet bidrar till att beskriva hela systemet med nya
stambanor och dirigenom skapa samsyn kring vad systemet ska uppna. Syftet
utgor ett ramverk for de olika projekten inom systemet Gver tid och geografi
och ger vigledning i strategiska val.

Sackstation - Jirnvigsstation dér alla jarnvégsspar slutar, och tagen dirfor
maste byta fardriktning for att limna jarnvigsstationen. Stationen fungerar
som en sick, det finns bara en vig ut.

Sddra stambanan - Jirnvigen mellan Malmé och Katrineholm.
SOmIoOs resa - En reseniirsupplevelse utan storre avbrott.

Tillganglighet - Tillgéinglighet inom ILKA (integrerad
landskapskaraktirsanalys) syftar pa hur mojligt det ér att ta sig fran en plats
till en annan, hur enkelt det ar att na en efterstrivansvird plats.

Tillrinningsomrade - Markytan som avrinner till ett visst vattendrag.
Jimfér med avrinningsomradet. Tillrinningsomradet ér avrinningsomradets
area minus arean av vattnet i avrinningsomradet.

Tryckbank - Upplidggning av jord pa en sida eller pa 6mse sidor av
jarnvigsbanken som sékerstiller bankens stabilitet.

Tunneldrivning - Springning och byggande av tunnel.

Tunnelmynning - Tunnelns 6ppning i berget. Termen anvénds i
driftskedet, det vill séiga nér anliggningen &r i trafik.

Tunnelpaslag - Tunnelns 6ppning in i berget. Termen anvinds i
byggskedet.

Tvartunnel - Tunnel som férbinder tva tunnlar som kan anvéndas f6r
angrepp, utrymning, och underhall. En tviirtunnel utférs som brandsluss
mellan spartunnel och servicetunnel/serviceschakt. En tvértunnel kan ocksa
finnas mellan tva parallella enkelsparstunnlar.

Typiska arter - I art- och habitatdirektivet finns inga definitioner av de
olika naturtyperna, utan bara deras namn. EU har tagit fram en manual
som stod for tolkningen och Naturvardsverket har tagit fram svenska
vigledningar till naturtyperna. I vigledningarna specificeras bland annat
“typiska” och ”karakteristiska” arter for naturtyperna. De karakteristiska
arterna utgors av vanliga arter som utmérker naturtypen. De typiska arterna
ir indikatorarter vars forekomst indikerar gynnsamt tillstand f6r naturtypen.
Gynnsamt tillstand innebdr att en naturtyps strukturer, funktioner och
typiska arter forekommer i tillriicklig omfattning utan patagliga forsimringar
eller negativ paverkan.

Utredningsomrade utgor det geografiska omrade som studeras
i lokaliseringsutredningen. Utredningsomradet innehaller méjliga
korridoralternativ for jirnvigen pa strickan.

Vattenskyddsomrade - Skydd enligt 7 kap. 21 § miljobalken for
kommunala eller andra storre vattentikter inom vattenférekomster som
ar viktiga for dricksvattenférsorjningen. Syftet med vattenskyddsomraden
ir att dessa vattenforekomster ska ges ett tillrickligt gott skydd sa att
ravattentillgangar sikras for flera generationer.

Vattendelare - En vattendelare kan vara en ytvattendelare eller en
grundvattendelare. En vattendelare avgrinsar ett avrinningsomrade —
nederbord som faller pa omradet innanfor vattendelaren kommer att bidra

till tillrinningen och avrinningen (och grundvattenbildningen) inom omradet.

En vattendelare utgor saledes ocksa grinsen mellan tva avrinningsomraden.
En ytvattendelare ir ofta en h6jd, nagot som syns i terrdngen och som inte
forindras. En grundvattendelare &r en téinkt linje lings grundvattenytans
hojdstrickning, alltsa avgransningen av det omrade fran vilket grundvatten
strommar till en viss punkt, till exempel en brunn eller en punkt i ett
vattendrag. En grundvattendelares lige kan vara fast, exempelvis en
bergsrygg, eller en gravitationsvattendelare, vars lige ér fordnderlig bland
annat beroende pa variationer i grundvattennivan.

Viskadalsbanan - Jirnvigen som gar soderut fran Boras mot Varberg.

Vag 27/40 - Nist storsta vigen genom utredningsomradet. Gar i vést-0stlig
riktning genom hela utredningsomradet. I l6pande text skrivs viig med litet v
i alla viignamn, till exempel vig 27/40.

Vag E6/E20 - Storsta vigen genom uteredningsomradet. Gar i nord-sydlig
riktning genom utredningsomradets vistra del. I l6pande text skrivs viig med
litet v i alla viignamn, till exempel vig E6/E20.

Vardekéarna - Sammanhingande omraden som bedomts ha en stor
betydelse for fauna och flora, exempelvis for rodlistade arter, signalarter och
andra skyddsvirda arter. Nyckelbiotoper och naturviardesobjekt forkommer
normalt inom dessa omraden.

Vastkustbanan - Jarnvigen som gar i nord-sydlig riktning mellan
Goteborg och Lund. Har en station i Mélndal.

Vastlanken - Dubbelsparig jarnvig for pendel- och regiontag i tunnel
under centrala Géteborg. Ar under byggnation. Jirnvigen blir cirka itta
kilometer lang, och av dessa kommer drygt sex kilometer att ga i tunnel.

Vastra stambanan - Jiarnvigen mellan Géteborg och Stockholm.
Alvsborgsbanan - Jirnviig som gir norrut fran Boras mot Uddevalla.

Andamal beskriver vad som ska uppnis i jirnvigsprojektet — vilka behov
och problem i jirnvégsnitet som ska l9sas. Lokalisering och utformning
ska avviigas sa att indamalet med anlidggningen uppnas med minsta mojliga
intrang och olidgenhet utan oskilig kostnad samt med beaktande av dvriga
samhillsintressen.

Overdackning - Avskirmning av bada sidor av en vig eller jarnviig och
sedan overtickning med akustiska absorbenter som ir utformade sa att
luftombyte sker men att nistan inget ljud slipper ut. Innebér att marken runt
och ovan trafikleden kan anvindas for byggnation eller som gronomrade.

Overflyttning - Omférdelning av personresor fran ett trafikslag till ett
annat. Exempelvis kan en ny jirnvig ge 6verflyttning av resenirer fran

vigtrafik till tagtrafik.

Overgripande mal - Systemévergripande mal for Nya stambanor.
Overgripande mal och dess preciseringar konkretiserar tillsammans vad som
krivs av systemet for att syftet med Nya stambanor ska uppnas och bidrar till
likvirdighet mellan olika delar av systemet samt sékerstiller att nationella
mal fangas upp.

Oversiktsplan - Alla kommuner ska ha en aktuell versiktsplan som
ska fungera viigledande vid planering. Den ir inte juridiskt bindande, utan
dess syfte ér att visa kommunens langsiktiga strategi kring hur mark- och
vattenomraden ska anviindas eller utvecklas.

Overskottsmassor - Niir mark exploateras for olika infrastrukturprojekt,
uppkommer jord- och bergmassor. Overskottsmassor innebir att det
uppkommer mer massor in vad som kan ateranvindas inom ramen for
projektet.
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Figur 2 Spridningsberakning for maximal ljudniva for nollalternativet.
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Figur 8 Spridningsberakning for maximal ljudniva for nollalternativet.
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Figur 9 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Mélnlycke. Berakningen har gjorts utifran en
exempellinje inom korridoren.
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Figur 10 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ MélInlycke. Berakningen har gjorts utifran en
exempellinje inom korridoren.
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Figur 11 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Tulebo. Berakningen har gjorts utifran en

exempellinje inom korridoren.
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Figur 12 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Tulebo. Berakningen har gjorts utifran en

exempellinje inom korridoren.
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Figur 13 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Landvetter ost. Berakningen har gjorts utifran

en exempellinje inom korridoren.
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Figur 14 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Landvetter 6st. Berakningen har gjorts utifran

en exempellinje inom korridoren.
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Figur 15 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Raka vagen. Berakningen har gjorts utifran en
exempellinje inom korridoren.
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Figur 16 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Raka vagen. Berakningen har gjorts utifran en
exempellinje inom korridoren.
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Figur 17 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Raka vagen 6st. Berakningen har gjorts utifran
en exempellinje inom korridoren.
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Figur 18 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Raka vagen 6st. Berakningen har gjorts utifran
en exempellinje inom korridoren.
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Figur 19 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Hindas, vastra delen. Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 20 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Hindas, vastra delen. Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 21 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Hindas, dstra delen. Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 22 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Hindas, 6stra delen. Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 23 Spridningsberékning for ekvivalent buller for alternativ Hestra, véstra delen. Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 24 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Hestra, vastra delen. Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 25 Spridningsberékning for ekvivalent buller for alternativ Hestra, dstra delen. Berékningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 26 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Hestra, 6stra delen. Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 27 Spridningsberékning for ekvivalent buller for alternativ Bollebygd nord, véstra delen. Berakningen har
gjorts utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 28 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Bollebygd nord, vastra delen. Berakningen har
gjorts utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 29 Spridningsberékning for ekvivalent buller for alternativ Bollebygd nord, 6stra delen. Berékningen har
gjorts utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 30 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Bollebygd nord, dstra delen. Berakningen har
gjorts utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 31 Spridningsberékning for ekvivalent buller for alternativ Olsfors, véstra delen. Berékningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 32 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Olsfors, vastra delen. Berékningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 33 Spridningsberékning for ekvivalent buller for alternativ Olsfors, Ostra delen. Berékningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 34 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Olsfors, Gstra delen. Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 35 Spridningsberékning for ekvivalent buller for alternativ Bollebygd syd, véastra delen. Berékningen har
gjorts utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 36 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Bollebygd syd, vastra delen. Berakningen har
gjorts utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 37 Spridningsberékning for ekvivalent buller for alternativ Bollebygd syd, dstra delen. Berékningen har
gjorts utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 38 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Bollebygd syd, dstra delen. Berakningen har
gjorts utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 39 Spridningsberékning for ekvivalent buller for alternativ Boras C nordost (B1A). Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 40 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Boras C norddst (B1A). Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 41 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Knalleland (B2). Berakningen har gjorts utifran
en exempellinje inom korridoren.
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Figur 42 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Knalleland (B2). Berakningen har gjorts utifran
en exempellinje inom korridoren.
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Figur 43 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Lusharpan (B4). Berakningen har gjorts utifran
en exempellinje inom korridoren.
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Figur 44 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Lusharpan (B4). Berakningen har gjorts utifran
en exempellinje inom korridoren.
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Figur 45 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Osdal/Boras C (B11A). Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 46 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Osdal/Boras C (B11A). Berakningen har gjorts
utifran en exempellinje inom korridoren.
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Figur 47 Spridningsberakning for ekvivalent buller for alternativ Osdal (B11B). Berakningen har gjorts utifran en
exempellinje inom korridoren.
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Figur 48 Spridningsberakning for maximal ljudniva for alternativ Osdal (B11B). Berakningen har gjorts utifran en
exempellinje inom korridoren.
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