1 Inledning
1.1 Bakgrund

Strackan Goteborg-Boras ir en del av den nya stambanan mellan Géteborg
och Stockholm och omfattar cirka 6 mil ny dubbelsparig jarnvég for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Den nya jarnvigen knyter
Vistsveriges storsta stider ndrmare varandra, forbéttrar kommunikationerna
till Landvetter flygplats och skapar méjlighet f6r snabbare tagresor mellan
Goteborg och Stockholm. De nya stambanorna planeras for persontrafik

i hoga hastigheter och dimensioneras pa striackan Géteborg-Boras for

250 km/h. For att mojliggora for hastigheter upp till 250 km/h krivs att
jarnvigen utformas med stora radier. De stora radierna ger en relativt rak och
plan jirnvig. Utéver detta stills stora krav pa drift och sikerhet.

Gestaltningsprogrammet ingar i lokaliseringsutredningen for en ny
dubbelsparig jirnvig mellan Goteborg och Boras. I alla Trafikverksprojekt
som planléggs ska ett gestaltningsprogram tas fram. Omfattningen

kan skilja sig at fran projekt till projekt, beroende pa aktuellt skede
samt projektets storlek och komplexitet (Trafikverket, 2014).
Gestaltningsprogrammet sammanfattar det gestaltningsarbete som
genomforts i lokaliseringsutredningen och utgér samtidigt underlag

for kommande arbete. Gestaltningsprogrammet ska lésas tillsammans
med lokaliseringsutredningen for att den kompletta bilden ska framga.
Delar av texterna i gestaltningsprogrammet &r samma texter som finns i
lokaliseringsutredningen.

Trafikverket har en viktig roll som bestillare av infrastruktur och har enligt
regeringsproposition 1997/98:117 ett stort ansvar att agera foredomligt
inom omradena arkitektur, formgivning och design. I lagen om byggande av
jarnvig (1995:1649) framgar att vid planliggning, byggande och underhall
av jarnvig ska en estetisk utformning efterstrivas. Vidare ska jirnvigen nir
den byggs ”ges ett sadant lige och utformas s att indamalet med jarnvigen
uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hinsyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden”
(Trafikverket, 2014).

GESTALTNING

Gestaltning i skedet for lokaliseringsutredningen handlar om jarnvags-
anlaggningens utformning och lokalisering med hansyn till platsens
forutsattningar. Fokus laggs pa anldggningens utbredning, integrering i
befintlig och planerad struktur, samt vilka atgérder som behdvs for att
mildra ingreppet i landskapet och for att uppfylla projektmalen.

Trafikverket har en arkitekturpolicy som omfattar samtliga skeden:
planering, byggnation och underhall av vig- och jarnvigsanldggningar.
Medveten arkitektur gar ut pa att skapa sammanhang, en balans mellan
funktion, hallbarhet och skénhet. I arkitekturpolicyn star det bland annat
att Trafikverket ska medverka i samhéllsutvecklingen genom att skapa
anldggningar och miljoer som ir vilfungerande, héllbara och vackra
(Trafikverket, 2020).

Ur Trafikverkets handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i
infrastrukturprojekt star féljande om arkitektur och gestaltning:
“Arkitektur handlar om en sammanvdgning av tekniska, funktionella och
konstndrliga aspekter pa det byggda. God vdg- och jdrnvdgsarkitektur skapas i
samverkan mellan alla som planerar, bygger och underhaller infrastruktur. En
forutsdttning for att dstadkomma god arkitektur dr att det finns en gemensam
vision om kvalitet, samt en god kunskap om och forstdelse for det landskap som
projektet forhdller sig till, oavsett om landskapet utgors av stad eller landsbygd.
Vidare krdvs en forstaelse for de funktionella aspekterna som pdaverkar
gestaltningen” (Trafikverket, 2014).

Den gemensamma visionen om kvalitet avspeglar sig i projektets
gestaltningsavsikter. Gestaltningsavsikterna som har tagits fram i arbetet
med samradsunderlaget syftar antingen till att ta tillvara landskapets
potential eller att ta hinsyn till landskapets kénslighet. Flera av riktlinjerna
har fokus pa hur landskapet kan och bor paverkas av olika anlidggningstyper
sasom bro, bank, tunnel och skiirning. Avsikterna har tagits fram utifran
projektets mal och det finns bade generella och omradesspecifika
gestaltningsavsikter. De omradesspecifika gestaltningsavsikterna finns for
stationsligen, bebyggelsetita omraden, jordbrukspriglade omraden, sjoar
och skogsomraden.

Kunskapen och forstaelsen for landskapet inom utredningsomradet
har inhdmtats fran det analysarbete som legat till grund f6r den
integrerade landskapskaraktirsanalysen (ILKA), som #dven den tagits
fram i lokaliseringsutredningens inledande fas. Inom ramen for ILKA
har &ven fordjupade analyser tagits fram for de platser som dr aktuella
for stationslidgen. Férutom att beskriva landskapets forutséttningar
har &ven en bedomning av landskapets kinslighet och potential gjorts.

Utredningsomradet omfattar manga olika typer av landskap, bade
stad och landsbygd, och ir i landskapskaraktirsanalysen indelat i 23

karaktirsomraden, se Figur 2.

I Trafikverkets handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram
star dven foljande: ”Trafikverket har som statligt verk ett uttalat ansvar

for det offentliga rummets gestaltning. Infrastrukturanldggningar har en
stor paverkan pd omgivningen och mdste ddrfor gestaltas med stor omsorg.
I Trafikverkets datagande ingdr dtgdrder for att gynna tillgdnglighet, stétta
kollektivtrafikresande och bidra till att mdnniskor kdnner trygghet och
trivsel ddr de vistas. God gestaltning av infrastruktur kan bidra till att skapa

attraktiva och vilfungerande miljoer.” (Trafikverket, 2014).

I den sociala konsekvensanalys, SKA, som ocksa tagits fram i
lokaliseringsutredningen har, forutom befolkningsstrukturen och
vardagslivet, dven tillgingligheten runt stationsldgena, pendlingsmonster,
strak och samband samt barridreffekter inom utredningsomradet kartlagts.
Saledes ligger bade ILKAs och SKAs kartldggningar, analyser och
bedomningar till grund for arbetet med gestaltningsprogrammet.

1.2 Syfte

Gestaltningsprogrammet ingar i lokaliseringsutredningen fér en ny
dubbelsparig jarnvig mellan Géteborg och Boras och utgor underlag

for framtagning, utvirdering och val av alternativa strickningar och
stationsligen. I gestaltningsprogrammet beskrivs befintliga férhallanden
inom utredningsomradet, tekniska krav for den nya jarnvigen samt forslag
till teknikspecifika atgirder och effekter av studerade alternativ.

1. MoIndal 13. Skogs- och mosselandskap kring Gesebol
2. Sjolandskapet kring Gunnebo 14. Bollebygd tatort

3. MélInlycke tatort 15. Sérans dalgang

I 4. Sjorikt skogslandskap s6der om MélInlycke 16. Skogslandskap sdder om Bollebygd

5. Skogslandskap sdder om Landvetter
6. Landvetter tatort

| 7. Harryda - Hindés dalgang 19. Viareds verksamhetsomrade

8. Landvetter flygplats 20. Sjorikt skogslandskap sydvast om Boras

9. Mosaiklandskapet mellan Eskilsby och Huvdaby 21. Viskans dalgang séder om Boras

] 10.Skogslandskap mellan Hindas och Hallingsjo 22. Hoglant skogs- och mosaiklandskap ¢ster om Boras
12.Nolans och Storans dalgang 23. Rutplatalandskap sydost om Boras

18. Boras

17. Hoglant skogs- och mosaiklandskap vaster om Boras |
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Figur 2. Utredningsomrddet indelat i 23 karaktdrsomraden.
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Syftet med gestaltningsprogrammet ir att behandla projektets riktlinjer och
ambitioner och pa ett 6versiktligt vis ssmmanfatta det gestaltningsarbete
som genomforts. Ett annat syfte med gestaltningsprogrammet ér ett skapa

en djupare forstaelse for hur anldggningen kan komma att se ut, organiseras,
hur mycket plats den tar i ansprak och hur den kan komma att paverka
omgivningen. Ytterligare ett syfte med gestaltningsprogrammet ir att svara
pa vilka korridorer och stationsalternativ som bist lyckas ta till vara den
potential som finns i landskapet samt hur vil kinsligheterna i landskapet kan
hanteras inom korridoren.

Arbetet med gestaltningsfragorna pagar under hela samradsskedet. Redan

pa ett tidigt stadium &r det viktigt att en samsyn kring gestaltningsfragorna
skapas i projektgruppen. Syftet med gestaltningsarbetet i utredningen ir att
utifran projektmalen, gestaltningsavsikterna och de forutsittningar som finns
ilandskapet fa anlidggningen att samspela med det landskap den ér placerad

i, oavsett om landskapet utgors av stad eller landsbygd. Det handlar ocksa om
att ta hinsyn till hur jairnvigen upplevs, bade av resenirer och av betraktare
vid sidan av anldggningen. En annan viktig aspekt i gestaltningsarbetet ar att
skapa forutsittningar for att skéta och uppritthalla anldggningen over tid.

Gestaltningsarbetet ska vid sidan av 6vriga utredningar inom
lokaliseringsutredningen for Goteborg-Boras utgora underlag for
framtagning, utviirdering och val av alternativa strickningar och
stationslidgen. I det tidiga skede som denna utredning befinner sig i, ska
gestaltningsarbetet fokusera pa vad som ér alternativskiljande mellan de
olika korridorerna.

GESTALTNINGSPROGRAM
GOTEBORG-BORAS
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Figur 3. Projektmadlen ligger till grund for gestaltningsprogrammet genom projektets
gestaltningsavsikter samt utredningsunderlagen ILKA och SKA.
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Figur 4. Sodra delen av Mélnlycke, vy mot dster. Lingst bort i bild anas Landvetter flygplats. (Foto: Per Pixel, 2020)
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2 Metodik

Lokaliseringsutredningen bedrivs i tva skeden, utrednings- respektive
projekteringsskede. Utredningsskedet inleds med inventering och
beskrivning av befintliga forhallanden inom utredningsomradet. Dérefter
provas tankbara strackningar och stationsldgen och ett begrinsat antal

av dessa viljs ut for fortsatt utredning. I projekteringsskedet férdjupas
utredningen av aterstaende alternativ med fokus pa alternativskiljande
effekter och konsekvenser. Alternativen utformas, analyseras och utvirderas
med syftet att ett slutligt val av lokalisering av den nya jirnviigen och dess
stationer ska kunna goras. Utvirderingar och val av alternativ gérs med
utgangspunkt fran beslutade projektmal och att den nya jirnvigen ska vara
socialt, ekologiskt och ekonomiskt hallbar.

2.1 Process och fragestallningar

Till stora delar dr gestaltningsprogrammet ett resultat av en
arbetsprocess, dir det handlar om att komma fram till och formedla

en samsyn om hur jirnvigsanliggningen slutligen kan komma att se ut,
organiseras, hur mycket plats den tar i ansprak och hur den kan komma
att paverka omgivningen. I den gemensamma arbetsprocessen med
gestaltningen i lokalieringsutredningen ingar alla kompetensomraden
som arbetar i projektet, eftersom alla delar bidrar till helheten, se

Figur 5. I de gestaltningsansvarigas uppgift ingar ett aktivt deltagande i
utformningsprocessen gillande alla delar i anldggningen.
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Figur 5. Varje projekt utgdr frdn ett unikt landskap. Gestaltningsarbetet krdver samver-
kan med samtliga teknikomrdden. (Illustration: Trafikverkets Handbok for gestaltnings-
arbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt, 2014)

Gestaltningsarbetet fortgar under hela jiarnviigsprojektet, som till exempel
vid framtagande av planférslag for jirnviigsplan och vid framtagandet av
bygghandlingar. Saledes kommer flera, férdjupade gestaltningsprogram

att tas fram for strickan Géteborg-Boras. Detaljeringsnivan i
lokaliseringsutredningens gestaltningsprogram ér anpassad till
utredningsomradets skala och det tidiga skede som utredningen befinner sig
i. Fokus ligger pa vad som ir alternativskiljande mellan korridorerna.

Foljande 6vergripande fragestillningar har identifierats och beaktats i
gestaltningsarbetet i lokaliseringsutredningen:

e Hur kan gestaltningen bidra till att uppfylla de uppsatta projektmalen,
och skiljer sig detta at i de olika lokaliseringsalternativen?

e Finns det olika forutséttningar for att vidareutveckla och uppfylla
gestaltningsavsikterna i de olika lokaliseringsalternativen?

e Vilka specifika krav pa utférande medfor de olika
lokaliseringsalternativen?

+ Vilka intressekonflikter uppstar i de olika lokaliseringsalternativen och
hur kan dessa hanteras?

o Vilken karaktér har landskapet, och hur paverkas den av de olika
lokaliseringsalternativen?

e Hur dr forutséttningarna for att astadkomma en god landskapsanpassning
i de olika lokaliseringsalternativen?

e Finns det olika forutsittningar for att bevara eller utveckla de
landskapliga viirdena i de olika lokaliseringsalternativen?

e Hur kan anldggningen utformas pa ett kostnadseffektivt sétt utan att
siinka kraven pa kvalitet?

e Finns det olika forutsittningar for hallbar masshantering i de olika
lokaliseringsalternativen?

e Hur kan uppkomna massor anvindas pa ett landskapsanpassat,
resurseffektivt, samhillsekonomiskt och miljoriktigt sétt?

e Ger nagot av lokaliseringsalternativen bittre eller simre forutsittningar
att erbjuda, alternativt skapa upplevelsevirden for resenirerna?

Begreppen fran ILKA om landskapets kinslighet och potential, men dven
dess karaktir, funktion och relation, har varit centrala i framtagandet av
gestaltningsprogrammet. Se faktarutor intill.

2.2 Gestaltningsprogrammets disposition

Gestaltningsprogrammet tar avstamp i projektmalen samt i projektets
gestaltningsavsikter, ILKA och SKA. Gestaltningsavsikterna hinger
titt samman med projektmalen och de presenteras gemensamt i
gestaltningsprogrammets inledande del. Det finns bade generella och
platsspecifika gestaltningsavsikter. Utifran dessa ir sedan stora delar av
gestaltningsprogrammet uppbyggt.

Efter gestaltningsprogrammets forsta del med syfte, metodik, avgriansningar
och projektets mal samt gestaltningsavsikter foljer en beskrivning

av korridorerna inom utredningsomradet. Detta for att guida ldsaren

genom utredningsomradets kvarvarande alternativ. I kapitlet om
jarnvigsanliggningen beskrivs jirnvigens olika anldggningstyper som till
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exempel bank, bro och skirning, men dven utvecklade anldggningstyper
och landskapsanpassningsatgirder for utredningsomradet. For att skapa en
forstaelse for anldggningens skala i landskapet presenteras dven sektioner
med befintliga objekt inom utredningsomradet som en jimforelse.

Gestaltningsprogrammet dr anpassat till de specifika forhallanden som
finns inom utredningsomradet. Da flera av korridorerna sammanfaller &r de
inte redovisade var och en for sig. Istillet redovisas de tillsammans utmed
strickan och nedslag gors i omraden dér det stills sirskilda krav pa den
platsspecifika gestaltningen. Nedslagen benimns i gestaltningsprogrammet
som fokusomraden.

Fokusomradena belyses utifran landskapets kénslighet och potential

fran ILKA och kartldggningen av de sociala aspekterna i SKA.
Stationsalternativen vid de olika stationsldgena dr redovisade var och en

for sig, for att tydligt redovisa de olika alternativens potential och mojliga
konsekvenser. Redovisningen av fokusomradena f6ljer samma struktur dér
de tinkta anlédggningstyperna i omradet beskrivs. Tillsammans med omradets
forutsittningar beskrivs dven de kommunala planerna for omradet.

LANDSKAP
Enligt europeiska landskapskonventionen definieras landskap pa féljande
satt:

“Landskap: ett omrade sadant som det uppfattas av ménniskor och vars
karaktar &r resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/
eller manskliga faktorer.” (Riksantikvarieambetet, 2019)

Landskapet innefattar ddrmed bade naturmiljéer och mer bebyggelsedomi-
nerade omraden sdsom stdder och verksamhetsomraden.

LANDSKAPETS KANSLIGHET

| ILKA bedéms kéanslighet per karaktdrsomrade och utifran den planerade
anlaggningens eller atgdrdens majliga inverkan pa landskapet utan att
vardera eller gradera i mer eller mindre kansligt. Kansligheten beskrivs for
att kunna anpassa den tankta anlaggningen till landskapets karaktar,
funktion och relation. En bedémning av landskapets kanslighet utgar ifran
att val fungerande landskap och livsmiljéer enligt de nationella miljokvali-
tetsmalen och de globala malen (Agenda 2030) efterstrévas.

LANDSKAPETS POTENTIAL

| ILKA anvands begreppet for att bedéma vilka mojligheter som finns att
starka ett omrades karaktéar, funktion och relation. Vilka méjligheter finns
att skapa attraktiva och intressanta landskap? Vilken potential finns f6r att
starka funktioner i landskapet, exempelvis ekosystemtjanster. Vilken
potential finns att utveckla manniskors majligheter till ett gott, hallbart liv
och hallbar utveckling i landskapet?

METODIK
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KARAKTAR, FUNKTION OCH RELATION

Med karaktar avses ett specifikt samspel av landskapselement som ges av
de naturgivna forutsattningarna, den historiskt betingade markanvéandning-
en samt de rumsliga och upplevelseméssiga férhallanden som praglar ett
omrade.

Begreppet funktion anvands i ILKA for att beskriva landskapets funktionella
aspekter och samband, till exempel rérelsemonster, strak eller ekologiska
och historiska funktioner och samband.

| begreppet relation ses landskapet som territorium och identitetsomrade,
dit manniskor har sarskilda band. Landskapskonventionen utgar fran
manniskans férhallande till landskapet genom att i definitionen av landskap
betona "sadant som det uppfattas av manniskor".

Varje fokusomrade avslutas med ett forslag till platsspecifik gestaltning
utifran projektets gestaltningsavsikter. Da projektet har ett stort antal
gestaltningsavsikter, har de som 4r mest kritiska for fokusomradet valts ut
och applicerats pa gestaltningsforslaget. Gestaltningsforslaget dr dversiktligt
och belyser viktiga aspekter att studera djupare i kommande skeden.

Avslutningsvis sammanfattas méjligheterna att fa anlaggningen att samspela
med det landskap den &r placerad i och for varje korridorstricka pekas

ett alternativ ut som det bésta ur ett gestaltningsperspektiv. Slutsatserna

dr dragna utifran korridorens formaga att ta till vara den potential som

finns i landskapet samt hur vl kiinsligheterna i landskapet kan hanteras
inom korridoren. Detta har gjorts genom att tva av projektets generella
gestaltningsavsikter som har stillts som fragor:

e Kan jarnvigsanliggningen inom korridoren utformas sa att den bidrar till
en hog attraktivitet for resande med tag?

e Kan jidrnvigsanliggningen anpassas vl i landskapet? Kan inpassningen
i landskapet géras med omsorg, trots jirnvigens geometrier med
begrinsade mojligheter till kurvor i plan och profil?

Till sist finns ett medskick till ndsta skede, som foljer efter
lokaliseringsutredningen. Med hjilp av projektets gestaltningsavsikter
beskrivs vad som ir viktigt att beakta i kommande skeden, oavsett valt
alternativ, utifran ett gestaltningsperspektiv.

PROFILLAGE

Begreppet profil eller profillage innebar jarnvagens placering i hojdlage. En
anpassning av jarnvagens profil ur gestaltningssynpunkt kan exempelvis
innebadra hur hdgt upp en bro laggs eller hur laga’hdga banker och skér-
ningar blir i landskapet.

3 Avgransningar

3.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet stricker sig fran Véstkustbanan i vister
(anslutningspunkt Almedal) till Boras tétort i Gster och berér kommunerna
Goteborg, Molndal, Hérryda, Mark, Bollebygd och Boras, se Figur 7.
Utredningsomradet dr avgrinsat med utgangspunkt fran att restidsmalet
mellan Géteborg och Boras ska kunna uppfyllas samt att bade centrala och
externa stationslidgen i M6lndal, Landvetter flygplats och Boras ska vara
mojliga.

D& utredningsomradet &r stort och antalet majliga korridorer varit

manga i lokaliseringsutredningens projekteringsskede, har projektets
gestaltningsavsikter applicerats i utvalda omraden lings med striickan. Dessa
omraden bendmns i gestaltningsprogrammet som fokusomraden, se mer
under kapitel 7.

Givetvis fordras en god gestaltning pa hela strickan, men avgrinsningen ar
gjord med hinsyn till alternativskiljande gestaltningsaspekter. De utvalda
fokusomradena ar omraden inom de kvarvarande korridorerna med stora
allménna intressen, dir det stills sirskilda krav pa gestaltningen.

For de sista strickorna 6ster om Boras och fram till utredningsomradets
Ostra grians har inga gestaltningsforslag tagits fram, da det i skedet for
gestaltningsprogrammets framtagande finns fér manga osidkerheter kopplade
till den fortsatta dragningen Gsterut.

3.2 Tidsmassig avgransning

Planerad byggstart for Goteborg-Boras ir 2025-2027. Tidshorisont
(prognosér) for effektbedomningar &r 2040.

3.3 Innehallsmassig avgransning

I arbetet med lokaliseringsutredningen f6r Goteborg-Boras har ett antal
korridor- och stationsalternativ studerats. Dessa har under processen utretts
och utvirderats, vilket resulterat i att vissa korridorer och stationsligen har
valts bort. I gestaltningsprogrammet beskrivs endast kvarvarande korridor-
och stationsalternativ och inte tidigare bortvalda alternativ, se Figur 7.

Gestaltningsprogrammet sammanfattar det gestaltningsarbete som skett

i lokaliseringsutredningen och ger ett antal forslag till platsspecifika
gestaltningsatgirder inom de olika korridorerna. Rangordning av alternativ
och konsekvensbedomningen av dess paverkan pa landskapet ingar inte i
gestaltningsprogrammet utan redovisas i projektets hallbarhetsbed6mning
i lokaliseringsutredningen samt i miljobedémningen i projektets
miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Gestaltningsprogrammet behandlar gestaltning pa en 6versiktlig niva.
Detaljerad gestaltning av till exempel stationer, broar, tunnelmynningar,
teknikhus, bullerskydd och annan utrustning hanteras i kommande skeden.

Gestaltningsprogrammet innefattar primért de atgérder som omfattas av
Trafikverkets ansvarsomrade, men atgirderna kan &ven utféras och komma
att bekostas av andra aktorer. Saledes finns inte alla atgirder som foreslas

i gestaltningsprogrammet med i projektets kalkyl, dd samfinansiering eller
finansieringen fran annan part kan bli aktuellt for vissa av atgirderna.

I lokaliseringsutredningens tidiga skede har fokus i gestaltningsarbetet lagts
pa de omraden dér det finns stora allménna intressen med alternativskiljande
aspekter. Eventuell paverkan pa enskilda fastigheter, sdisom bostidder och
verksamheter hanteras inte i detta gestaltningsprogram. Hér beskrivs endast
principer for hur jarnvigsanldggningen kan utformas i olika miljoer.
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Figur 6. Utredningsomrdde for projekt Géteborg- Bords.
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Figur 7. Utredningsalternativ i lokaliseringsutredningens projekteringsskede.



4 Mal och riktlinjer

4.1 Overgripande mal och projektmal

Trafikverket har fattat beslut om syfte och 6vergripande mal f6r de nya
stambanorna (Trafikverket, 2018). Syftet fér de nya stambanorna svarar pa
fragan varfor systemet som helhet ska byggas. Syftet utgor ett ramverk for
de olika projekten inom systemet 6ver tid och geografi och ger vigledning
i strategiska val. Syftet och de 6vergripande malen f6r nya stambanor
redovisas i samradshandlingen.

4.1.1 Andamal for Goteborg-Boras

Lokaliseringsutredningen ska sikerstilla en lokalisering som &r lamplig med
hinsyn till indamalet och som ska kunna uppnas med minst intrang och
oldgenhet samt utan oskalig kostnad.

Pa projektniva anger dndamalet varfor det specifika projektet Goteborg-
Boras ska genomforas. Trafikverket har beslutat féljande indamal f6r
Goteborg-Boras.

NY JARNVAG MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:

*  Varadel av nya stambanor mellan Stockholm och Géteborg/
Malmo,

* Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges
jarnvagssystem for att mojliggéra punktliga och effektiva
tagresor fér manniskor och naringsliv,

*  Ge visentligt kortare restider med tag mellan Goéteborg och
Boras,

*  Genom 6kad tillganglighet med tag skapa goda forutsattningar
fér en stark arbetsmarknadsregion och en hallbar regional
utveckling,

= Genom Okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till
forbattrade mojligheter att na internationella noder och
marknader,

*  Framja hallbara resor i straket Géteborg-Boras.

4.1.2 Projektmal for Géteborg Boras

Projektmalen utgar ifran Trafikverkets 6vergripande mal f6r nya stambanor,
men ir konkretiserade och projektanpassade for Géteborg-Boras och avser
savil planldggning, byggande som drift. Malen kan 6ver tid beh6va anpassas
givet att ny kunskap tillkommer eller om férutséittningarna for projektet
fordndras. Malen ligger i linje med Transportpolitiska mal, Nationella
miljomal, Hallbarhetsmal, Nationella kulturmiljémal, Gestaltad livsmilj6 och
flera regionala mal som ber6r utredningsomradet. Trafikverket beslutade i
juni 2020 f6ljande projektmal for G6teborg-Boras, se faktarutor intill.

KAPACITET OCH ROBUSTHET

Den nya jarnviagen mellan Géteborg och Boras ska kunna trafikeras
av minst 8 tag per timme och riktning under hogtrafik. Av dessa ska
minst 3 vara héghastighetstag, varav minst 2 ska kunna stanna pa
Station Boras. Aterstdende tag ska vara snabba regionaltag.

Resandeutbyte med 400 meter langa tag ska mojliggéras pa Station
Boras.

Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska méjliggoras vid alla
stationer.

Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 % punktlighet (rattidighet
+ 5 minuter) mellan Géteborg och Boras.

RESTIDER

Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Stockholm och
Goteborg pa 2 timmar och 5 min med direkttag.

Den nya jarnvéagen ska mojliggora en restid mellan G6teborg C och
Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via
Vastlanken och stannar vid alla mellanliggande stationer.

STATIONSLAGEN

Stationslagen pa striackan Géteborg-Boras ska méta ett stort geogra-
fiskt samlat resandeunderlag och/eller mojliggora effektiva byten
mellan tag eller till/fran andra trafikslag.

Stationslagen pa striackan Goéteborg-Boras ska vara attraktiva ur ett
hela-resan-perspektiv och stédja en hog efterfragan pa att resa med
tag.

Stationslagen pa striackan Géteborg-Boras ska stddja en langsiktigt
hallbar samhéllsutveckling och skapa goda férutsattningar fér en
stark arbetsmarknadsregion.

ENERGIEFFEKTIVA TRANSPORTER OCH KLIMAT

Den nya jarnvagen ska bidra till dverflyttning av resor fran fossilbero-
ende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Gote-
borg-Boras.

Fér delar av den nya jarnvagen som fardigstélls efter ar 2025 ska
utsldppen av vixthusgaser fran anldggandet uppna minst 30 %
reduktion jamfért med ar 2015.

Fér delar av den nya jarnvagen som fardigstéalls efter ar 2030 ska
utslappen av vaxthusgaser fran anldggandet uppna minst 50 %
reduktion jamfért med ar 2015.

For delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2035 ska
utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 80 %
reduktion jamfért med ar 2015.

LANDSKAP

Den nya jarnvégen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjanster.

Den nya jarnvigen ska sa langt som méjligt synliggéra landskapets
variation och uppratthalla eller starka forutsattningarna for att
bevara, anvanda och utveckla etablerade funktioner i landskapet.

Den nya jarnvagen ska sa langt som méjligt ta till vara en mangfald av
kulturhistoriska miljéer och karaktarsdrag for att bidra till goda

livs- och boendemiljoer samt att méjligheten att lasa och uppleva
dem i sitt landskap uppratthalls eller starks.

Den nya jarnvégen ska bidra till att uppratthalla och utveckla férut-
sattningarna for en mangfald av arter, ekologiska samband och
vardefulla naturmiljéer, samt att funktioner bibehalls eller stirks
saval invid jarnvagen som i ett stdrre omland.

Den nya jarnvigen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer och
samband av betydelse for manniskors sociala valfard och livskvalitet
kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i titorterna.

NATURRESURSHUSHALLNING

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt
hallbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser méjliggérs.

Den nya jarnvégen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt
hallbart resursanvidndande av mark och areella naringar (jordbruk,
skogsbruk och vattennaringar) majliggors.

Den nya jarnvagen ska mojliggora ett hallbart och effektivt nyttjande
av vardefulla amnen och material.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall
forebyggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas
tillvara i sa stor omfattning som majligt.

HALSA OCH SAKERHET

Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska dédas eller
skadas allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska utsatts for
skadligt buller fran jarnvigen.

Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga amnen inte sprids till
omgivande luft samt mark- och vattenomraden.
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ARKITEKTUR

«  Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens férutsatt-
ningar och méanniskors behov, skapa majligheter fér och bidra till
attraktiva livsmiljGer.

*  Den nya jérnvagen och dess stationer ska, utifran platsens férutsatt-
ningar och manniskors behov, skapa majligheter fér och bidra till en
attraktiv och s6mlos upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv.

* Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en lugn och 6vergripande
ordning och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

= Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en hég arkitektonisk
ambition och kvalitet saval i helhet som i detaljer, med plats f6r
banbrytande arkitektur dar det ar motiverat.

= Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna ménnis-
kors sdkerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya
jarnvagen.

SAMHALLSEKONOMI

*  Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de samhalls-
ekonomiska nyttorna blir sa stora som magjligt sett ur ett langsiktigt
perspektiv.

= Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de samhélls-
ekonomiska kostnaderna blir sa laga som magjligt sett ur ett langsik-
tigt perspektiv.
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Figur 8. Vig 27/40 korsar Kust till kustbanan och Rdvlandavdgen vid Grandalen, vy mot norr. (Foto: Per Pixel, 2020)
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4.2 Gestaltningsavsikter

Projektets gestaltningsavsikter har tagits fram utifran projektmalen.
Gestaltningsavsikterna ir projektets riktlinjer for gestaltning av den nya
jarnvigsanliggningen. Syftet med gestaltningsavsikterna ir att ge en
vigledning for var jarnviigen ska lokaliseras och hur den ska se ut. Detta
for att ta till vara den potential som finns, till exempel for stadsutveckling

kring stationerna, och for att ta hinsyn till de kéinsliga omraden som finns i

landskapet.

For projekt Goteborg-Boras har tva typer av gestaltningsavsikter arbetats
fram. Dels generella gestaltningsavsikter som giller for hela strickan och
dels omradesspecifika gestaltningsavsikter som utgar fran landskapet och

dess kinslighet och potential. Vissa av gestaltningsavsikterna hanteras fraimst
i arbetet med lokaliseringsutredningen, medan andra gestaltningsavsikter i
hogre grad hanteras i kommande skeden. Ett flertal av gestaltningsavsikterna

inleds med ordet "Utforma”. I det tidiga skede som utredningen dnnu
befinner sig i kan ordet dven inbegripa lokalisera.

4.2.1 Generella gestaltningsavsikter

e Utforma jirnvigsanlidggningen sa att den bidrar till en hog attraktivitet

for resande med tag.

e Utforma jirnvigsanliggningen med en hog ambitionsniva i teknisk
design och arkitektur.

e Anpassa jirnvigsanliggningen vil i landskapet. Jirnviigen kréver
geometrier med begrinsade mojligheter till kurvor i plan och profil.
Inpassning i landskapet ska géras med omsorg.

e Utforma jirnvigsanliggningen, exempelvis dess slintlutningar och
sidoomraden, med héinsyn till dess omgivning.

e Anpassa och utforma jirnviigsanliggningen for att bibehalla eller 6ka
biologisk mangfald i landskapet.

e Anpassa och utforma jirnvigsanlidggningen for att mojliggéra en hallbar

masshantering som utgar fran landskapets kénslighet och potential.
e Anpassa jirnvigsanliggningen for att reducera klimatpaverkan.
e Utforma jirnvigsanliggningen med en hallbar livscykel.

e Anpassa jirnvigsanliggningen for en hallbar drift 6ver tid. Den nya
anldggningen dimensioneras for en livslingd pa 120 ar, vilket medfor
hoga krav pa drift och underhall.

e Gejirnvigsanliggningen en hogre omsorg avseende detaljeringsniva i de

delar som allminheten kommer nira.

4.2.2 Omradesspecifika gestaltningsavsikter

Det finns dven mer omradesspecifika gestaltningsavsikter som ger en
inriktning for hur olika omraden i landskapet kan och bor paverkas av
jarnvigsanliggningen.

Stationer
e Utforma stationerna sa att de underléttar vid byten mellan tag och andra
trafikslag.

e Utforma jirnvigsanliggningen for att skapa forutséttningar fér goda
stadsmiljoer och stadsutvecklingsmojligheter i samverkan med 6vriga
aktorer.

e Utforma stationerna med en egen identitet som utgar fran platsens
karaktar.

e Utforma jirnvigsanliggningen sa att den inte bidrar till starka
barridreffekter och att viktiga sociala, ekologiska eller ekonomiska
samband kan bibehallas.

e Ta hinsyn till siktlinjer och vyer som ir viktiga for platsers identitet och
forstaelse och orienterbarhet i landskapet.

e Utforma stationerna sa att de bidrar med en god orienterbarhet i sin
omgivning.

e Utforma jirnvigsanliggningen sa att den frimjar gang- och cykeltrafik
till och fran stationen.

e Tahinsyn till omgivande stadslandskap vid utformning av bullerskydd,
sa att dessa kan integreras i omgivningen pa ett fortjanstfullt sitt.

Bebyggelsetidta omraden
e Anpassa eventuella storskaliga exponerade anldggningsdelar med hinsyn
till visuellt intrang och strak i titortsnéra miljGer.

e Undvik att lokalisera jirnvigsanliggningen sa att den far stor paverkan
pa kulturhistoriskt viktiga och identitetsbirande byggnader och miljéer.

e Bibehall eller utveckla viktiga sociala och kulturella samband och strak.
e Bibehall eller utveckla strak som #r viktiga for verksamheter.
e Bibehall eller utveckla ekologiska samband.

e Utforma jarnvigsanldggningen sa att uppkomsten av otrygga miljoer
undviks.

e Utforma eventuella 6versvimningsskydd sa att de tar till vara pa platsens
potential avseende stadsutveckling och ekologiska samband.
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Jordbrukspraglade omraden

e Anpassa jirnvigsanlidggningen for att reducera paverkan pa
mojligheterna att bruka jordbruksmark.

e Ta hinsyn till 6ppenhet, siktlinjer och vyer som &r viktiga for platsers
identitet och forstaelse och orienterbarhet i landskapet.

e Bibehall eller utveckla ekologiska samband.

Sjoar

e Ta hinsyn till 6ppenhet, siktlinjer och vyer som &r viktiga for platsers
identitet och forstaelse och orienterbarhet i landskapet.

e Mojliggor strak for rekreation och friluftsliv runt sj6ar.

e Bibehall eller utveckla ekologiska samband.

Skogsomraden
e Anpassa profillige med hénsyn, sa att befintliga strak i sprickdalar kan
bibehallas.

e Bibehall eller stirk samband som &r viktiga ur rekreationssynpunkt.

e Anpassa jarnvigsanliggningen med hinsyn till upplevelsevirden i
rekreationsomraden.

e Bibehall eller utveckla ekologiska samband.

e Anpassa jarnvigsanliggningen med hinsyn till virdefulla tysta
omraden.
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5 Stationslagen och korridorer inom utredningsomradet
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Figur 9. Karta éver utredningsomrddet med korridors- och stationsalternativ.

5.1 Stationsldagen och korridorer

I detta kapitel beskrivs de stations- och korridoralternativ som har valts
ut och studerats i lokaliseringsutredningens projekteringsskede. Texterna
ar forkortningar av motsvarande beskrivningar i lokaliseringsutredningen.
For en fullstindig beskrivning av korridorerna och stationslidgena inom
utredningsomradet, se lokaliseringsutredningens kapitel 6.

5.1.1 Korridorer och stationslagen Almedal - Landvetter
flygplats

Molndal station, M1

Nuvarande Molndal station byggs ut med fler spar for att klara planerad
trafik. Stationen, som idag har tre spar och en plattform, behover utdkas till
sex spar och tre plattformar. Detta innebir att jirnvigsomradet breddas fran

nuvarande 35 meter till cirka 70 meter. Spar och plattformar kan passas in
under den befintliga bron (M6lIndals bro). Plattformarna ska utformas for 250
meter langa tag och ska kunna nas med rulltrappor och hissar fran bron.

Station i tunnel under flygterminalen, L1

Stationen placeras i bergtunnel cirka 30 meter under flygplatsterminalen

pa Landvetter flygplats. Det foreslagna stationslédget 4r lokaliserat i direkt
anslutning till Landvetter flygplats och befintliga servicefunktioner. Stationen
utformas med tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar som ska
utformas for 250 meter langa tag. Bergtunneln under terminalen bedoms

bli 2,5-3 kilometer lang. Jirnvigstunneln korsar flygplatsen och kommer att
ha en uppgang som planeras ligga nira flygplatsterminalen. Ytterligare en

uppgang i anslutning till kollektivtrafik planeras i andra dndan av plattformen.
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Uppgangarna kommer att ha rulltrappor och hissar. Utéver detta kommer
servicetunnlar, tvirtunnlar, riddningstunnlar, brandgasventilation och
tryckutjaimningsschakt att behovas.

Station parallellt med flygplatsen, L3

Den nya jarnvéigen byggs i nedsénkt l4ge parallellt med och ¢ster om
befintlig landningsbana och flygplatsterminal. Stationen utformas med

tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar med plattformar

som ska utformas for 250 meter langa tag. Jirnvigen behover 6verdickas
med ett betongtak. Overdickningen behover vara cirka 700 meter lang

och kommer &ven att underlitta kommunikationen inom omradet och till
flygplatsterminalen. Beroende pa placering kan stationen hamna 40 till 400
meter fran terminalen. Det lingre avstandet kan medfora att system for



anslutande transporter behévs. En ny station behover ocksa samordnas med
flygplatsens framtida utveckling enligt Swedavias masterplan och anpassas
till en eventuell framtida andra rullbana. Beroende pa placering inom
korridoren kan ocksa befintliga verksamheter behéva anpassas.

Station oster om flygplatsen, L7

Den nya jarnviigen byggs i bergtunnel under befintlig landningsbana och
stationen placeras utanfor tunnelmynningen, cirka 1,2 kilometer 6ster

om befintlig terminalbyggnad. Huvuddelen av stationen med spar och
vixlar bedoms komma att ligga i skérning eller trag utanfér bergtunneln.
Kringutrustning som servicetunnlar, tvirtunnlar och tryckutjimningsschakt
kommer att behovas. Det dr en forutséttning att jirnviigen placeras sa djupt
att den gar att 6verdédcka i framtiden for att inte omojliggora en ny rullbana.

Korridor Mélnlycke

Korridoren foljer Vistkustbanan fran Almedal till M6lndal och innefattar en
station i centrala Molndal. Vid Réavekirr, soder om Molndal, viker korridoren
av fran Vistkustbanan och fortsitter i nordostlig riktning mot Molnlycke.
Vid Réivekérr kommer den nya jirnvigen att korsa Vistkustbanan och
Kalleredsbécken pa bro eller i betongtunnel innan den gar in i bergtunnel
vid Sandbick. Bergtunneln fortsitter forbi Molnlycke. Oster om Mélnlycke
fortsétter korridoren i markplan i kuperad terréing i kanten av Yxsjons
naturreservat. Den vidare strickan fram till Landvetter flygplats kommer

att innebéra en eller flera korta bergtunnlar samt en bro 6ver dalgangen vid
Bjorrod. Landvetter flygplats korsas i en 2,5-3 kilometer lang bergtunnel med
en station i tunnel (L1) alternativt 6ster om tunnelmynningen (L7).

Korridor Tulebo

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pa samma
séitt som alternativet Molnlycke och har &ven motsvarande stationslésning i
Molndal. Vid Révekirr kommer den nya jirnvigen att korsa Vastkustbanan
och Kalleredsbicken pa bro eller i betongtunnel innan den gar in i bergtunnel
vid Sandbick. Bergtunneln blir relativt lang. Dalgangen vid Tulebo kan
passeras i markplan eller i tunnel innan jirnviigen ater maste ga i tunnel
Oster om Tulebo. Korridoren passerar pa bro 6ver Gravsjon och dérefter
genom ett omrade med smaskalig bostadsbebyggelse vid Benareby. Oster
om Benareby fortsétter korridoren i kuperad terring fram till Landvetter
flygplats. Det kan innebéra en eller flera korta bergtunnlar samt en kort bro
over dalgangen sdoder om Bjorrod. Landvetter flygplats korsas i en 2,5-3
kilometer lang bergtunnel med en station i tunnel (L1) alternativt dster om
tunnelmynningen (L7).

Korridor Landvetter Ost

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och Sandbéck pa samma
sitt som alternativen Molnlycke och Tulebo. Vid Rivekirr séder om
Molndal station kommer den nya jarnvigen att korsa Vistkustbanan och
Kalleredsbécken pa bro eller i betongtunnel innan den gar in i bergtunnel
vid Sandbick. Bergtunneln kan med hénsyn till topografin vara olika lang
beroende pa ldge inom korridoren. Vid ett sydligt léige i korridoren blir
det en kortare bergtunnel, medan ett nordligt lige i korridoren innebér
att bergtunneln kan fortsitta till 6ster om Benareby. Oster om Benareby
fortsitter korridoren sdder och 6ster om Landvetter flygplats och kan ansluta
till stationslaget parallellt med flygplatsen (L3).

Korridor Raka vagen
Korridor Raka viigen ansluter planskilt till Vistkustbanan och Vistlinken
redan vid Almedal, vilket kriver ett betydligt bredare sparomrade #n idag

med totalt 5-6 spar. Jirnvigen gar direkt till Landvetter flygplats utan att
passera Molndal station. Den bedoms komma att ga i en lang bergtunnel tills
den har passerat Mélnlycke titort. Oster om Molnlycke sammanfaller Raka
viagen med korridor Mélnlycke och jarnvigen kan till stor del ga i markplan
innan den ater gar ner i tunnel under flygplatsen. Korridoren kan anslutas
till stationsalternativen i tunnel under flygplatsterminalen (L1) och Oster om
flygplatsen (L7).

Korridor Raka vagen Ost

Korridor Raka viigen Ost viker av fran Vistkustbanan redan vid Almedal och
gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Mélndal. Till skillnad

mot alternativ Raka viigen ansluter alternativ Raka viigen Ost till korridoren
Landvetter Ost och stationsalternativet parallellt med flygplatsen (L3).
Beroende pa topografi och ldge i korridoren kan bergtunneln antingen mynna
vister eller 6ster om Benareby. Fran tunnelmynningen fortsitter korridoren
soder och 6ster om Landvetter flygplats.

T — o |

Figur 10. Flygfoto éver Almedal och Lackarebdck, vy mot norr. Uppadt i bild syns delar av
Goteborg. Pd bilden syns Molndalsdns dalgang med bland annat Mélndalsan, vdg E6/
E20, Vistkustbanan och Kust till kustbanan. (Foto: Per Pixel, 2020)
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5.1.2 Korridorer Landvetter flygplats - Boras

Korridor Hindas

Korridor Hindas ér det nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats
och Boras. Korridoren kan anslutas till samtliga korridorer vid Landvetter
flygplats och till korridorerna Boras C (B1C) och Knalleland (B2). Korridoren
korsar viig 27/40 viister om Ryamotet och gar dérefter i nordostlig riktning
mot Hindas. Séder om Hindas passerar korridoren byn Sundshult norr om
Klippans naturreservat. Vid Nissarisen sdder om Ostra Nedsjon bedoms

det vara nodvindigt att anldgga jirnvéigen i en lang tunnel innan den
passerar Nolans dalgang pa en lang bro vid Borstagiirde. Dérefter stricker sig
korridoren 6ver skogsomradet norr om Gesebols sj6 dér jirnvigen kommer
att g viixelvis i skiirning och pa bank. Oster om Bickabo kommer jirnviigen
att ga in i en lang tunnel mot nagot av de majliga stationsléigena i Boras.

Korridor Hestra

Korridor Hestra ér det nést nordligaste alternativet mellan Landvetter
flygplats och Boras. Korridoren kan anslutas till samtliga korridorer vid
Landpvetter flygplats och till korridorerna Boras C (B1C) och Knalleland
(B2). Korridoren gar i nordostlig riktning mot Nissarasen pa samma sétt
som korridor Hindas. Vid Nissarasen bedom det vara nodvindigt att anligga
jarnvigen i tunnel. Vid Hestra passerar jirnvigen Nolans dalgang pa en lang
bro. Korridoren viker sedan av i nordostlig riktning dér jirnviigen kommer
att ga omvixlande pa bank och i skiirning séder om Gesebols sj6 och norr
om Sandared fram till Bickabo. Oster om Biickabo gir jirnvigen in i en lang
tunnel mot nagot av de mojliga stationslégena i Boras.

Korridor Bollebygd Nord

Korridor Bollebygd Nord kan anslutas till samtliga korridorer vid Landvetter
flygplats och till korridorerna Boras C (B1C) och Knalleland (B2). Korridoren
passerar under vig 27/40 och fortsétter norr om vigen fram till dalgdngen
vid Ekekullen, dir det blir en bro. Vid Grandalen blir det ytterligare en bro.
Alternativt gar jirnviigen soder om vig 27/40 fram till Grandalen. Vister

om Dammkullen bedéms det vara nodvindigt att anldgga jirnvigen i en
tunnel innan den passerar Nolans dalgang pa en lang bro norr om Bollebygds
titort. Oster om Bollebygd kommer jarnviigen att gi i tunnel innan den

nar terringen soder om Gesebols sjo och ansluter pa samma sitt som
korridorerna Hindas och Hestra vid Bickabo och vidare i en lang tunnel mot
nagot av de mojliga stationsldgena i Boras.

Korridor Olsfors

Korridor Olsfors foljer till stora delar vag 27/40 och kan anslutas till samtliga
korridorer vid Landvetter flygplats och till korridorerna Boras C (B1A),
Lusharpan (B4) och Osdal (B11A och B11B). Korridoren féljer Bollebygd
Nord fram till Bollebygd. Oster om Bollebygd viker korridoren av mot syddst
och passerar Sorans dalgang pa bro innan den f6ljer viig 27/40 pa norra eller
s6dra sidan mot Boras.

Korridor Bollebygd Syd

Korridor Bollebygd Syd kan pa samma sétt som korridor Olsfors ansluta

till samtliga korridorer vid Landvetter flygplats och till korridorerna Boras

C (B1A), Lusharpan (B4) och Osdal (B11A och B11B). Korridoren féljer
alternativen Bollebygd Nord och Olsfors fram till Grandalen, dir den

nya jirnviigen kommer att passera Kust till kustbanan pa bro. Oster om
Grandalen fortsétter korridoren séder om vig 27/40 forbi Bollebygd dar den
passerar Nolan och S6ran pa tva separata broar. Oster om dalgangen kan
jarnvigen ga i en tunnel eller fortsitta i markplan i anslutning till skidbacken.
I hojd med Vannasjon sammanfaller korridoren med korridor Olsfors.
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5.1.3 Korridorer genom Boras Korridor Osdal/Boras C med stationslage B11A Korridor Osdal med stationsldge B11B

Korridor med station under Boras C, norddst (B1A) och sydést A'l'ternativet ipnebéir ett stationosl'aige pa }'1uvudb§na i Osdal samt en o Alterr%ativiet innebir en s;tat'ion poé’l bro pa huvudbana i Osdal (B11B), dér
(B1C) se‘l.ckstatlon vid nuvarande Boras C. Stationen pa tluvudbanan, som ingar i S?mthga tag meod uppehallnl Boras kf)mmer att"stanna. Behovet att kunnoa
For alternativet Bords C finns det tva mjliga 16sningar, nordést (B1A) och nésta etoapp av stamb'anan, kommer att ha {yra spar och utformas for 490 V'anda r?glonaltagen meder att stationen behov'e':r utforomas med sex spar,
sydost (BIC). De bada alternativen beskrivs gemensamt da det enda som i meter langa tg. Statloneon kommer att anlagga§ paen 35 -40 mﬂeter hog hlft station Bloch 32. Statlorolen kommer att anlgggas pa eno35 - 40 meter
huvudsak skiljer dem 4t ér vilka korridorer som kan ansluta till alternativen. och cirka 1,5 kllome"'ter l.ang bro. Oster om Qalgangen komrcner .r'lastaf del' av h?g och cirka 1,5 kilometer langﬁbro..Oster om Vlska"ns ('ialgang kommeﬂr
Korridor Bords C norddst (B1A) kan kopplas till de sédra korridoralternativen stambanan atE fortsitta i tl%nnel elle.lj skdrning ber(')ende pa'strackmng inom nas"ta de.:l av stambangn att fortsétta i tunI.lel eller ske'l.l.”r}mg' beroenfie pa
medan korridor Boras C sydost (B1C) ansluter mot de norra korridorerna. k(.)rrldor.en. Vafter om stationen anldggs en planskild kopphngspunk} fOI; en st'racknlng inom korridoren. En station v1(.1 Osdal mojliggor b‘}.fte till tag pa
Stationen placeras i bergtunnel under Bords C. For att bergtickningen bibana till Boras C. Bibanan, som kommer att trafikeras av regionaltag pa Viskadalsbanan, om plattformar anléiggs vid denna bana. Det &r dock stora
striickan Goteborg-Boras, ansluter till Viskadalsbanan och foljer denna fram nivaskillnader som maste hanteras.

ska bli tillricklig behover stationen ligga minst 60 meter under markytan.
Plattformarna som ska kunna ta emot 400 meter langa tdg kommer att kunna
nas med hissar och trappor f6r utrymning. Da stationen &r placerad i tunnel
behover det dven anldggas servicetunnlar och schakt for tryckutjimning,
brandgasventilation och luftintag. Dessa kan innebéra permanenta intrang

i staden. Oster om stationen kommer nista del av stambanan att fortsitta

i tunnel. Det bedoms vara mojligt att knyta ihop den planerade stationen
med nuvarande resecentrum. Stationslidget under Boras C mojliggor

byten till regionaltag pa konventionell jirnvig samt till lokal och regional
busstrafik. Stationen kommer att ha tva uppgangar dir den ena anliggs ~
vid Krokshallsberget i néra anslutning till stationen. Den andra uppgangen
placeras néra perrongéindan pa annan plats i staden.

till Boras C. Vid Boras C finns mojlighet till byten till tag pa 6vriga banor
och till annan kollektivtrafik. Tag som trafikerar strickan 6ster om Boras
kommer att stanna vid stationen pa huvudbanan i Osdal istillet for vid Boras
C. Befintlig Boras C behover byggas ut med nya spar och en ny plattform for
regionaltag till/fran Goteborg. En station vid Osdal mojliggor byte till tag pa
Viskadalsbanan, om plattformar anléggs vid denna bana.

Korridor Knalleland med stationslage B2

Inom korridor Knalleland placeras stationsldget sydost om Boras Arena i
Knallelandsomradet och i nira anslutning till Alvsborgsbanan. Stationen,
som utformas fér 400 meter langa tag, kommer att besta av tre dubbelspariga
broar med mellanliggande plattformar. Broarna, som kommer att stricka sig
over Viskan, viig 42 och Alvsborgsbanan, bedoms bli cirka 1,4 kilometer linga
och 10-15 meter hoga. Vister om stationen gar jirnvigen i en lang bergtunnel
som avslutas med en kort betongtunnel och skéirning i den 6stra kanten av
Rya asar. Oster om stationen kommer nista del av stambanan att fortsiitta

i betongtunnel innan den 6vergar i en lang bergtunnel. Detta kommer att
medfora intrang i befintlig bostadsbebyggelse i Norrmalm. Det bedéms vara
relativt enkelt att ansluta annan kollektivtrafik till stationen da den ligger
niira befintliga viigar. Det gér diven att ansluta till tig pa Alvsborgsbanan.
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Korridor Lusharpan med stationsldge B4 pa bibana

Korridor Lusharpan innebir att huvudbanan passerar séder om staden och
att en station placeras vid Lusharpan pa en bibana. Huvudbanan séder om
staden kommer att ga pa en lang bro 6ver Viskans dalgang och dérefter i
tunnel eller i markplan beroende pa fortsatt strickning. Huvudbanan samt
bibanan dster om stationen behéver inte byggas ut forrin i nésta del av
stambanan. Bibanan ansluts till huvudbanan i planskilda kopplingspunkter
sydvist och syddst om staden. Vister om stationen passerar bibanan
Pickesjon och ansluter till huvudbanan vid Viared. Oster om stationen
fortsétter nésta del av bibanan utmed Kust till kustbanans strickning genom
Gota, vilket kommer att medfora intrang i befintlig bostadsbebyggelse.
Dérefter fortsitter bibanan i bergtunnel under bostadsomradena Kristineberg
och Hedvigsborg och ansluter till huvudbanan tva till tre kilometer sydost
om staden. Bibanan bed6ms sammantaget bli cirka 10 kilometer lang.
Stationslige B4, som byggs for 400 meter langa tag, kommer att ligga pa

en 500-600 meter lang och cirka 40 meter bred bro éver Viskadalsbanan.
For att kunna korsa Viskadalsbanan behdver bron placeras cirka 10 meter
over Viskadalsbanan. En station vid Lusharpan mojliggor byte till tag pa
Viskadalsbanan, om plattformar anliggs vid denna bana.

A i1} = : wr-d £

Figur 11. Flygfoto éver Bords, vy mot nordost. Pd bilden syns Ramnasjon och Bords Resecentrum ndmst i bild. Uppdt i bild syns Oresjd och till hoger i bild syns stadskdrnan.
(Foto: Per Pixel, 2020)
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6 Jarnvagsanlaggningen

6.1 Gestaltning av nya stambanor

Trafikverket driver ett 6vergripande gestaltningsarbete for
hoghastighetsjdrnvig i Sverige som omfattar de nya stambanorna. I det
arbetet tas generella typlosningar fram for exempelvis vegetationszonen
ldngs jarnvigen, broar, tunnelmynningar, servicebyggnader, bullerskydd

och annan utrustning. Detta 6vergripande arbete &r dnnu inte firdigt.

De gestaltningsforslag som presenteras i detta kapitel &r forslag pa
principutformningar som ir anpassade till tekniska forutséttningar och det
landskap som finns inom utredningsomradet. Hur jirnvigsanliggningen ska
se uti detalj kommer att arbetas fram i kommande skeden.

6.2 Tekniska forutsattningar

Strickan Goteborg-Boras ér en del av den nya stambanan mellan Goteborg
och Stockholm och omfattar cirka 6 mil ny dubbelsparig jarnvig for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Vid stationslédgena blir det
aktuellt med fler spar, for att till exempel mojliggora for forbipassage och
uppstillning av tag.

Jarnvigen kommer att inhéignas av ett 2,5 meter hogt stingsel for att skydda
ménniskor och djur fran att skadas. Alla korsande végar eller jarnvigar
passerar planskilt 6ver eller under jirnvigen. For att undvika att trid faller
over jarnvigen, kommer det att finnas en sa kallad trédsikringszon som
stricker sig 25 meter fran ndrmsta sparmitt, se Figur 12 for en illustration av
hur jirnvégen kan se ut da den gar i markplan. I Figur 13 visas ett exempel
pa hur jirnvigsanliggningen kan komma att se ut vid en tunnelmynning.
Vid jirnvigen kommer det dven att anlidggas tillhérande teknikhus och
master. For att kunna na anliggningen for underhall kommer anslutande
servicevigar att anlidggas. I samband med byggnation anléggs tillfilliga
etableringsytor och arbetsviigar som sedan aterstélls. Vissa tekniska
forutséttningar for anldggningen ér givna, se faktaruta Teknisk standard. For
att mojliggora hastigheter upp till 250 km/h krivs det att jirnviigen utformas
med stora radier i plan och profil. De stora radierna ger en relativt rak och
plan jarnvéig.

TEKNISK STANDARD

Banstandard: Pa de nya stambanorna stélls hégre krav pa teknisk standard
betraffande linjeforing och stabilare banunderbyggnad jamfért med
konventionell jarnvag. Hoga hastigheter stiller krav pa rakare sparlinjer
vilket innebar storre kurvradier.

Kurvradier: Den dimensionerande horisontalradien for hastighet 250 km/h
ar 4950 meter. Vid svara passager och trangda stationsldgen kan radier
ner till 2400 meter accepteras.

Lutning: Storsta tillatna lutning &r 25 promille.
Kopplingspunkter: Kopplingspunkter till bibanor ska vara planskilda och

dimensioneras sa att avvikande/anslutande tag i sin helhet kan passera
vaxlar i en hastighet av minst 160 km/h.

Stangsel finns kring hela jarnvagen

Hur nara befintliga bostader kan vara beror oftast
pa om det gar att uppfylla gallande riktvarden for
buller. Om det inte gar att uppfylla riktvérden
erbjuder Trafikverket forvarv.

Tradséakringszon

Servicevagar |6per vid behov langs jarnvagen .
Tradsakringszon

Figur 12. Illustration 6ver dubbelspdrig jarnvdg. Jarnvdgen inhdgnas av ett stdngsel och vid jarnvdgen behovs ofta anslutande servicevdgar. Placering av buller-
skydd och stdngsel samordnas. Stdngsel kan komma att ersdttas av bullerskydd i bullerkdnsliga miljéer. For att ta del av bullerutredningen hédnvisas till lokalise-
ringsutredningens miljokonsekvensbeskrivning, kapitel 5.

. .
* Servicetunnel

T Uppstallningsplats for raddningstjanst.
Utgangspunkt fér brandbekampning.

” **+ Telemast och
teknikhus

Tradsakringszo

Stangsel finns kring hela jarnvagen

Servicevagar l6per vid behov langs jarnvagen

Figur 13. Illustration 6ver exempel pd utformning vid en tunnelmynning. Till tunnlarna kan det behdvas servicetunnlar. Servicetunneln kan mynna vid jarnvd-
gens tunnelmynning eller pd ndgon annan plats i landskapet. I anslutning till tunneln behévs en uppstdllningsplats for raddningstjdnst, en telemast och ett
teknikhus. Placering av uppstdllningsplats, telemast, teknikhus och anslutande servicevdg anpassas till olika platsers forutsdttningar.
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6.3 Anlaggningstyper

Den nya jirnvigen kommer att besta av en kombination av
anliggningstyperna bro, bank, skiirning och tunnel. En jimn och

likformig terring minskar behovet av olika anliggningstyper, vilket ar
ekonomiskt gynnsamt. Vid en mer kuperad terring och vid varierande
grundliggningsforhallanden vixlar anldggningstyperna, vilket dr
kostnadsdrivande. Valet av anldggningstyp styrs av en sammanvagd
bedémning av topografiska, funktionella och tekniska krav. Vid val av
anlidggningstyp tas ocksa hdnsyn till olika intresseomraden: krav betriffande
landskapsanpassning, naturmiljo, kulturmiljo, rekreationsvérden,
markanvindning, barridreffekter, bullerkénsliga miljoer, naturresurser samt
kommunal och regional planering.

Jarnvigen och dess ingaende anldggningar behover vara tillgingliga for
underhall via viignitet. I vissa fall kan befintliga vigar nyttjas och i vissa
andra fall krévs sirskilda servicevigar. I foljande avsnitt beskrivs de
vanligaste anldggningstyperna oversiktligt.

6.3.1 Bank

Bank ér en forhojning av jirnvigen ovan omkringliggande mark, se Figur

14. En bank kan vara uppbyggd pa olika siitt. Vanligen ér banken uppbyggd

av fyllnadsmassor for att jimna ut den underliggande markytan och skapa

en plan bana. Fyllnadsmaterialet kan besta av bade jord- och bergmassor. I
normala fall har bankens sldnter en lutning pa 1:2, men detta kan variera
beroende pa landskapsanpassande atgérder och/eller fyllnadsmaterialets
egenskaper. Detta medfor att bankens markansprak varierar. Om
underliggande mark bestar av 16sa jordar behéver marken under banken forst
grundforstirkas genom exempelvis palning. Tunnare lager l6sa jordmassor
schaktas vanligen bort och ersitts med fastare material.

{TRADSAKRINGSZON 25 m
/. \FRAN NARMSTA SPARMITT

STANGSEL
BARRIAR
25m

SERVICEVAG

e
0 5 10 15 (m)

Figur 14. Typsektion av dubbelspdrig jdrnvdg pd bank. Trddsdkringszonen strdcker sig
cirka 25 meter fran ndrmsta spdrmitt, stingslet dr 2,5 meter hogt.

6.3.2 Skarning

Skérning innebdr att jirnviigen har en ligre niva 4n omgivande mark och
skér genom terriingen i jord eller berg, se Figur 15. Jirnviigen byggs pa en
bankropp i botten av skirningen, for att sikerstélla att banan avvattnas
eller drineras. Markanspraket som krévs vid skidrningar beror bland annat
pa skirningens djup samt mojlig sldntlutning, som i sin tur ér beroende av
bland annat materialet (jord eller berg) och grundvattenférhallandena for
tillréicklig stabilitet. T regel anléiggs en servicevig ovanfor skarningen.

! TRADSAKRINGSZON 25 m
¥ : FRAN NARMSTA SPARMITT

STANGSEL/
BARRIAR
25m

SERVICEVAG

_— =
0 5 10 15 (m)

Figur 15. Typsektion av dubbelspdrig jarnvdg i skdrning. Trddsdkringszonen strdcker
sig cirka 25 meter fran ndrmsta spdrmitt, stdngslet dr 2,5 meter hogt.

6.3.3 Bro

Det varierande landskapet medfor att broar behover anlidggas lings strickan,
exempelvis vid passage Over séinkor, dalgangar, vattendrag, vigar och
jarnvigar.

Vilka brotyper som kan bli aktuella beror bade pa landskapets forutsittningar
och vilken typ av passage det ror sig om. Varierande brotyper kommer att
nyttjas och landskapsanpassas. Broar for den nya jirnviigen kommer till
storsta del utforas som dubbelsparsbroar, se Figur 16. Broarna uppfors
lampligast i betong da materialets egenskaper ger en stum respons vid

den dynamiska paverkan av hoghastighetstagen, vilket kan krivas for att
uppritthalla komfortkraven for resenéren. Vilken typ av brokonstruktion
som ir bist limpad att anvinda avgors bland annat av spidnnvidden, alltsa
avstandet mellan bropelare. I bullerkinsliga miljéer kan broarna utforas med
bullerskydd som monteras ldngs brons sidor.

-TRADSAKRINGSZON 25 m
FRAN NARMSTA SPARMITT

—— S—
0 5 10 15 (m})

Figur 16. Typsektion av dubbelspdrig jarnvdg pd hog bro.

6.3.4 Tunnel och trag

Tunnelns 6ppning in i berget kallas tunnelmynning. For att anldgga en tunnel
i berg krivs att bergtickningen ovanfoér tunneln ér tillricklig for att skapa en
stabil tunnelkonstruktion.

For att bergtunnel ska kunna anlédggas krivs generellt att bergtickningen
ar storre dn tunnelns halva spéannvidd (bredd). Inom projektet planeras
bergtunnlar till stérsta delen som dubbelsparstunnlar, men anléggs ocksa
delvis som enkelsparstunnlar.
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TAGTUNNEL

SERVICETUNNEL

—— p—
0 5 10 15 (m)

Figur 17. Typsektion av dubbelspdrig jarnvdg i bergtunnel.

Dubbelsparstunnlar som blir 6ver 1000 m langa utférs med servicetunnel
som utgor siker plats vid utrymning via tvirtunnlar fran spartunneln.
Servicetunneln fungerar ocksa som insatsvig for riddningstjiansten.
Tviartunnlarna var 500:e meter mellan servicetunneln och spartunneln utgor
angreppsvigar for riddningsjansten. For parallella enkelsparstunnlar sker
utrymning via tvirtunnlar mellan spartunnlarna. Tvartunnlarna &r ocksa
angreppsvig for riddningstjinsten. I Figur 17 visas exempel pa sektion for en
tunnel med en servicetunnel.

Figur 18. Typsektion av dubbelspdrig jarnvdg i betongtrdg.

Betongtrag, se Figur 18, kan exempelvis anlidggas i omraden dér slinterna

dr instabila men topografin fordrar skérning eller diir det &r hog
grundvattenniva. Om skidrningarna dr mycket djupa eller topografin kraver
tunnel, men bergtickningen &r for liten fér bergtunnel, anlaggs betongtunnel.
Betongtunnel kan #ven anléiggas déir marken ovanfor behover nyttjas efter att
anlidggningen tagits i drift.



6.4 Klimatférandring

Den pagaende klimatférindringen paverkar landskapet. Tillfillen med

hoga vattennivaer kommer statistiskt sett intriiffa oftare i framtiden samt
att vattennivaerna kommer att vara hogre. De ldngre torkperioderna under
sommaren innebir att det i framtiden blir allt vanligare med skogsbrinder. I
ILKA:n finns en utforligare beskrivning av klimatférindringarnas paverkan
pa landskapet.

6.4.1 Begransad klimatpaverkan fran
jarnvagsanlaggningen

For jarnvag uppkommer den stérsta delen av dess totala klimatpaverkan
under sjilva byggskedet. De samlade anldggningarna som behovs for en

ny stambana bidrar till klimatpaverkan, bland annat genom anvéndning av
konstruktionsmaterial som stal och betong, vilka &r material som medfor
stora vixthusgasutsldpp. Darmed spelar de topografiska férhallandena en
roll for anldggningens totala klimatpaverkan genom att de i stor utstrickning
dr styrande for vilka anliggningstyper som blir aktuella. En omvéxlande och
framforallt kuperad topografi innebar att anldggningstyper som tunnel och
bro, vilka bada kriver mycket betong och stal, blir mer vanligt féorekommande
jamfoért med omraden som ir flacka, dér anliggandet kréver mindre méngder
material och arbete.

Det dr dven viktigt att optimera masshanteringen och minimera
transporterna for att utslapp av vixthusgaser ska bli sa sma som mojligt.
Mojligheten att ateranvinda jord- och bergmassor som uppkommer inom
projektet varierar inom utredningsomradet.

Skog och vatmarker utgor en siinka for koldioxid. Det betyder att lokalisering
som huvudsakligen innebér forluster av skog och vatmark medfor stérre
klimatpaverkan dn en lokalisering som i huvudsak innebér forluster av
uppodlade marker, men det har andra konsekvenser resursmaissigt.

Bade lokalisering och utformning av anliggningen spelar saledes roll for i
vilken utstrickning den nya jarnvigen dr klimatbelastande.

Gestaltningsavsikter avseende begransad klimatpaverkan
Bland projektets gestaltningsavsikter finns det en gestaltningsavsikt som
direkt beror klimatpaverkan.

e Anpassa jarnvigsanliggningen for att reducera klimatpaverkan.

Det finns ytterligare tva gestaltningsavsikter som beror begrinsning av
anldggningens klimatpaverkan:

e Anpassa och utforma jarnvigsanliggningen for att mojliggora en hallbar
masshantering som utgar fran landskapets kinslighet och potential.

e Utforma jarnvigsanliggningen med en hallbar livscykel.

I detta tidiga skede handlar dessa gestaltningsavsikter mycket om att hitta en
korridor som mojliggor en anldggningstyp som &r rimlig utifran landskapets
kinslighet och potential. Aven masshanteringen #r en viktig faktor avseende
klimatpaverkan, se kapitel 76.9 Byggskede” pa sida 27.

I kommande arbete behover utformning av anliggningen, ingadende material-
och livscykelanalyser samt drifts- och underhallsaspekter genomsyras av att
uppna uppsatta klimatmal.

6.4.2 Jarnvagsanlaggningens anpassning till férandrat
klimat

Den nya jarnvigsanliggningen ska anpassas till beriknade forindringar i
landskapet avseende 6versvimningar och briinder. Sikerhetskraven fér dessa
riskaspekter ingar i Trafikverkets kvalitetsarbete.

I projektet har en gestaltningsavsikt som berér jarnvigsanliggningens
anpassning tagits fram:

e Utforma eventuella éversvimningsskydd sa att de tar till vara pa platsens
potential avseende stadsutveckling och ekologiska samband.

Behov av dversvimningsskydd har i detta tidiga skede utretts

pa en 6vergripande niva for att sdkerstilla att det dr mojligt att
oversvimningsskydda jarnvigsanliggningen, dven for ett framtida férdndrat
klimat och att ett sadant eventuellt 6versvimningsskydd ryms inom
korridoren. Omfattning och nivasittning av éversvimningsskydd kommer
utredas nirmare i senare skeden, diir man till exempel tar h6jd for pagaende
atgéirder for att minska risken for oversvimning fran hoga vattennivéer och
beaktar pagaende och framtida stads- och landsbygdsutveckling.

Figur 19. Molndalsdn dr ett av de vattendrag ddr det finns risk for 6versvdmning, vy mot
sydost. (Foto: Per Pixel, 2020)

6.5 Stationer

Utformningen av stationerna vid de olika stationsliigena styrs dels av
dimensionerande krav avseende trafikering samt forvéntat antal pa- och
avstigande resenirer och dels av platsens geografiska forutsittningar. Mojliga
stationslosningar ar: markforlagd station, nedséinkt station i ett 6ppet eller
slutet trag, station i bergtunnel eller station pa bro, se Figur 20, Figur 21 och
Figur 22. Stationerna kan dessutom forldggas antingen pa huvudbana eller pa
bibana, se Figur 23 och Figur 24. Stationer i projekt Géteborg-Boras utformas
med minst tva genomgaende huvudspar som medger hastigheter enligt
kravet 250 km/h och minst tva plattformsspar. Stationer pa bibana utformas
med minst tva genomgaende huvudspar som medger hastigheter enligt
kravet 160 km/h och minst tva plattformsspar. Foljande giller for de olika
stationsalternativen:

Station Molndal ska dimensioneras for 250 meter langa tag och ska utformas
med kopplingspunkter mot Vistlinken och Vistkustbanan samt planerade
uppstillningsspar.

Station Landvetter flygplats ska dimensioneras for 250 meter langa tag och
ska utformas med tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar.

Station Boras ska dimensioneras for 400 meter langa hoghastighetstag och
ska utformas sa att tva snabba regionaltag i vardera riktningen kan vinda
samtidigt som ett hoghastighetstag stannar och ett hoghastighetstag passerar.
Station pa bibana kréver inga spar for forbipasserande tag, da dessa tag inte
passerar stationen utan gar pa huvudbanan.

—— p—
0 5 10

— p—
o 5 10 15 (m)

Figur 21. Schematisk sektion for station i oppet trdg med fyra spdr.

0 5 10

Figur 22. Schematisk sektion for station i bergtunnel med fyra spar.
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Stationen i Boras kan ligga pa huvudbana eller bibana. En station pa
huvudbana innebir att stationen med plattformar och resandeutbyte liggs
pa huvudbanan, och spar for forbipasserande tag placeras antingen mellan
eller utanfor plattformssparen, se Figur 23. Pa en bibana ligger stationen
lings en jarnvigsstrickning som avviker fran huvudbanan, se Figur 24. Om
stationen ligger pa huvudbana blir hela driftplatsen, det vill siga strickan
mellan forsta och sista infartsvixel, mycket omfattande. Pa grund av de langa
inbromsningsstrickorna for hoghastighetstagen krivs det att driftplatsen
ligger pa en lang rakstricka, upp till 6 km lang, se Figur 25. Detta innebér
begrinsade mojligheter att passa in anldggningen i sin omgivning. Bredden
paverkas ocksa om stationen ligger pa huvudbana. Totalt krivs sex spar i
bredd, da stationen bade har stannande regional- och hoghastighetstag samt
forbipasserande hoghastighetstag, se Figur 26 och Figur 28.

Om stationen ligger pa bibana krévs inga spar for forbipasserande tag vilket
innebir att anldggningen kan minskas i bredd till fyra spar. Pa grund av ldgre

/ AN

N —

250 m /400 m

AN / ><Jppstéllning,rdepé
/

/
250m /400 m N\
/ AN

Figur 23. Tvd principiella stationslosningar for station pd huvudbana.
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Figur 24. Principiella stationslésningar for station pd bibana.

N
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hastigheter kriivs endast en cirka 2,5 km lang rakstricka for driftplatsen, |
se Figur 24 och Figur 25. Dir bibanans spar lamnar huvudbanan kréivs

en planskildhet, det vill sdga en korsningspunkt som ligger i olika nivaer.
Exempel pa en planskildhet syns i Figur 29 och Figur 30. I kapitel 7 beskrivs
de olika stationsalternativen och dess specifika forutsittningar mer detaljerat.

1 Boras ska uppstillningsspar for tag som inte ir i trafik anldggas. Avstandet
mellan uppstéllningssparen och stationen bor understiga 10 kilometer.
Tagrorelser till och fran uppstéllningssparen ska kunna ske planskilt.
Undantag kan goras om stationen ar forlagd till bibana. Behoven av
uppstillningsspar kan exempelvis tillgodoses av en sparanliggning som
bestar av sex spar och tre plattformar. En sadan yta bedéms bli cirka 75
meter bred och 600 meter lang. Uppstéllningssparen har endast hanterats
oversiktligt i lokaliseringsutredningen och finns dérfor inte ytterligare
beskrivna i gestaltningsprogrammet.

Station pa huvudbana Station pé bibana Figur 29. Ddr bibanan ldmnar huvudbanan krdvs en planskild kopplingspunkt. (Foto:

Trafikverket)
Plattform 400 m Plattform 400 m
~6km \ ~2,5km

Driftplatsens utbredning ar
cirka 6 km, fran infartsvéaxel
till infartsvaxel.

Driftplatsens utbredning ar
cirka 2,5 km, fran infartsvaxel
till infartsvéaxel.

Figur 25. Driftplatsen for en station pd huvudbana dr mer dn dubbelt sd ldng som for
en station pd bibana.

— E—
[¢] 5 10 15 (m)

Figur 26. Schematisk sektion for station Bords pd bro pd
huvudbana med sex spdr.

Figur 30. Bibanans spdr passerar ver huvudbanans spar. (Foto: Trafikverket)

’—"I':-. — -.\,\’—'-_F\i:- ..:I ~J
| 2 2 | & ) =—
. Y g ) ] e ! —
o — —F . N\ % . = N 7 —
/ o el Lo i P H
L E . T x bl ¥
& | & S| & B &
— I e e b} L= N | P - == P —— { - =)
I " == " e e ——— e =
] %
0 = 10 15 (m) 0 5 10 15 (m)

Figur 27. Schematisk sektion for station Bords pd bro pd
bibana med fyra spdr.

Figur 28. Schematisk sektion for station Bords i bergtunnel med sex spdr. For en mer platsspecifik sektion for
station i bergtunnel under Bords, se Figur 180 i kapitel 7.
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Stationsanlaggningen

Stationerna dr en komplex helhet som innehaller manga olika delar som ANSVARAR FOR FUNKTIONERNA:
olika aktorer ansvarar for. Figur 31 redovisar exempel pa funktioner som kan
behdvas inom en stationsanliggning. Trafikverkets ansvar
N\
INBYGGD PASSAGE OVERSPAR: e,
- INBYGGDA TRAPP- OCH HISSPAKET, RULLTRAPPA : Andra viktiga funktioner som ansvaras ;
\ - PLATS FOR BILJETAUTOMAT/KORTLASARE : for av andra aktérer t.ex:
- SITTPLATSER OCH BELYSNING Branschens ansvar (RKM, Operatérerna)
7 N\ - DYNPARMISOKRTRIE;ZKINFC;RM?TION;[;BRSUPSTNING :
.EX. PRATOR, HOGTALARE, REALTI ISPLAY : =
PLATTFORMSUTRUSTING - FAST SKYLTNING T.EX. HANVISNINGSKYLTAR TLL SPAR M.M. FaStlghetsagarnaS ansvar
LPLATTFORMSTAK y : .
- VANTUTRYMME INKL. UTRUSTNING o Ovrig aktor/kommun
- VADERSKYDD, INKL. UTRUSTNING TSD :

- SITTPLATSER
- BELYSNING
- PLATS FR BILOJETTAUTOMAT

. S

[ ] Kommersiell aktor
"""""" Styrs av TSD (EU:s Tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet)

TATIONSHUS

.

~
.S

ERSATTNINGSTRAFIK MED

{ FORBINDELSE UNDER SPAR: 2 - -MANUELL BILJETTFORSALINING

- INBYGGDA TRAPP- OCH HISSPAKET, RULLTRAPPA Naﬁ#&gh@:ﬁgyg—;ﬁm\gl&l I,\\IAFOR ® Z—TOALETF VARAV MINST EN HANDIKAPPANPASSAD
- PLATS FOR BILJETTAUTOMAT/KORTLASARE . . :(TRV ANSVARAR FOR o EE—BUTIK, RESTAURANG ETC.

- SITTPLATSER OCH BELYSNING ‘CYKELPARKERING o . < ESKYLTNING TILL HALLPLATS) TRV ANSVARAR FOR VISS

- DYNAMISK TRAFIKINFORMATIONSUTRUSTNING, \ : . TRAFIKINFORMATIONSUTRUSTNIN G @

T.EX. PRATOR, HOGTALARE, REALTIDSDISPLAY ~ © [SD] ARy OO N e A : .

- FAST SKYLTNING T.EX. HANVISNINGSKYLTAR TLL SPAR M.M. :
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INFORMATION PA PLATTFORM:
DYNAMISK TAFIKINFORMATIONSUTRUSTNING
FAST SKYLTNING T.EX. STATIONSNAMN, SPARNUMMER,

M.M.
éFORMAﬂONSKNUTPUNm

-DISPLAY FOR REALTIDSINFORMATION
[INTERAKTIV TERMINAL/PRATOR
\‘ -UR
. -HOGTALARE
B -HANVISNINGSSKYLTAR TILL SPAR M.FL. JARNVAGSFUNKTIONER STANGSEL MELLAN SPAR
......................................... 4\ N y L

Figur 31. En station vid en jdrnvdg dr en helhet, med mdnga olika ansvariga aktorer. (Illustration: Trafikverket, 2018)
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6.6 Anlaggningens skala i landskapet

Detta avsnittt beskriver den nya jarnvigsanliggningens storlek i forhallande
till befintliga véigar och jarnviigar inom utredningsomradet.

. TRADSAKRINGSZON 25 m
\FRAN NARMSTA SPARMITT .71

STANGSEL/
BARRIAR

Jarnvégens skala innefattar: 25m

o Jdrnvigsanliggningens bredd, vilket tydliggors i olika principiella . | : | sg
sektioner

—— —
0 5 10 15 (m)

* Dess linjeforing som handlar om radier pa kurvorna och vilken lutning
jarnvigen kan ha. Figur 32. Typsektion av dubbelspdrig jdrnvdg pd bank. Trddsdkringszonen strdcker sig cirka 25 meter fran ndrmsta spdrmitt, skyddsstdngslet dr
2,5 meter hogt.

Den nya dubbelspariga jirnviigsanldggningen kommer att vara lika bred RUSTTILL KUSTEANAN
som andra dubbelspariga jirnviigar som finns i Sverige, till exempel '
Vistkustbanan som gar i véstra delen av utredningsomradet. Se Figur 32 for
illustration av ny dubbelsparig jirnvig pa bank och Figur 33 {or illustration av
Viéstkustbanan.

VASTKUSTBANAN

Inom utredningsomradet finns ocksa ett flertal enkelspariga jarnvigar sasom
Kust till kustbanan, Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan. Dessa jirnvigar

ar smalare (se Kust till kustbanan i Figur 33) och har trafik med ldgre
hastigheter, vilket innebér att de &ven har mindre radier och skarpare kurvor

&in den nya dubbelspériga anléiggningen. Figur 33. Typsektion i Mélndal. Till véinster i bild ses Vistkustbanan, i mitten vig E6/E20 och till hoger Kust till kustbanan.

Vég 27/40, som ir en tvafilig motorvig som gar i ost-vistlig riktning

genom utredningsomradet, har ocksa precis som den nya dubbelspariga
jarnvigen en tridsikringszon lings med vigen. Vigens asfalterade yta ér
bredare #n jirnvigens sparomrade, men bada ger en cirka 50 meter bred
tridsékringszon, se Figur 34. Vig 27/40 har dock mycket skarpare kurvor och
storre lutningar én vad den nya dubbelspariga jdrnviigen kommer kunna ha.

Vid stationsldgen behovs fler spar och hir blir jirnviigen bredare. I jaimforelse VAG 27140

med regementet i Boras ér jirnvigsanliggningens bredd avseviirt mindre dn
lingden pa de stora regementsbyggnaderna, se Figur 35.

Figur 34. Typsektion av vdg 27/40.

GOTEBORGSVAGEN

B8 B EEE § EEE EE3 B0E S T ARPAN

0 5 10  15(m)

Figur 35. Typsektion av jdrnvdg pd bro i Bords.
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2 H 1L k lleri h atei for att I utredningsomradet finns det nagra platser dér det skulle kunna vara
I6'7d UI:vec kl a d €a n! agg[ltl ngs;ype roc h gyn na a?odlzg?splfmgggfaelﬁ ngaroch atgd rder for a aktuellt med landskapsmodellering. En stor del av utredningsomradet &r
dandaskKapsanpassningsatgaraer

hoglinta berg med mindre sprickdalar och héjdvariationer. Dir anldggningen

En landskapsmodellering innebér att topografin i landskapet justeras, ligger i skiirning ir det troligt att skirningens hojd varierar liings med

Jarnvigsanliggningens placering anpassas till landskapets forutsittningar, antingen att jord eller berg tas bort eller att jord eller bergkross tillférs. Val anliggningen. En tinkbar 16sning éir att vissa av de ligre partierna fylls ut.
kanshghgf oc}}.poter{tlal. D et kap aven ﬁn"nas bﬂeho.v av att anpassa och . av dtgiird och hur uppbyggnaden av marken ser ut fir en stor paverkan pa hur Stingslet kan da placeras nirmare anldggningen, vilket ger ett mindre intrang
utforma jarnvigsanliggningen till olika forutsittningar i landskapet, en sa omradet kan komma att utvecklas. En landskapsmodellering kompletteras nir anliggningen ér i drift. En ytterligare effekt av uppfylinad &r minskad
kalla.d 1alclldslka%sinpafsnlng.sla(ltgard. Hlu ra nlaggnllr{lgen utformas i motet med O_.fta megl er_.l anibltlon av en viss utveck!lng av Ve:getatlonen pa eller 1.f)'rr'1radet, bullerspridning. Se Figur 39 for jimforelse av bullerspridning fér bank
omgivande landskap ar en viktig gestaltningsaspext. for att forsgka at'erskaopa en mer naturlig karaktir och/ (?ller s',kapaomoﬂlgheter respektive skirning. Ju storre djup jarnviigens skirning har desto kortare vig
att gynna biologisk mangfald. Ett annat siitt att gynna biologisk mangfald sprids bullret.
LANDSKAPSANPASSNING ar a}.tt anlﬁzlgga hvsmll.]. oer for kénsliga ar’Eer,'tlll exer'npel kan ett stenrose
) anliggas i solbelyst ldge for att gynna krildjur, se Figur 36. ituation dir det k Ktuell d1andsk delleri
Anl3ggningen eller annan &tgérd utformas enligt Trafikverkets Riktlinje En annan situation dar det kan vara aktuellt med landskapsmodelleringar
landskap med utgéngspunkt i de nationella miljmalen och med anpass- art anslu.tmng till b.ebyggeyse. Det kan vara onskvirt att anlagga en vall
ning till landskapets karaktér och funktioner. Landskapsanpassning kan for att m1n§ka det visuella intrycket av jérnvigen. Det v1§uella intrycket Z
vara en anpassning av anlaggningen till terrdngen i omgivande landskap, av anlaggmnggn gar ocksa att anpassa med vegetation. _Vld behov anléggs 'E
men skulle ocksa kunna vara att tillgodose spridningsmdjligheterna for bullerskydd vid bebyggelse, se vidare under nista avsnitt. =
véxter och djur i berért omrade. Z
O
O
I projektet finns féljande gestaltningsavsikter som behandlar denna aspekt: :i
Z
e Anpassa jarnvigsanliggningen vil i landskapet. Jarnvigen kréiver <C
geometrier med begrinsade mojligheter till kurvor i plan och profil. 2]
Inpassning i landskapet ska géras med omsorg. 2
o Utforma jarnvigsanliggningen, exempelvis dess sldntlutningar och =
sidoomraden, med hénsyn till dess omgivning. _ LN ity S (a4
. _ Platsanpassade landskapsmodelle- Stenrdse- mojligt att anldgga inom Angssadd- mojligt att anlagga i anslutning :i:
* Anpassa jirnviigsanldggningen for att reducera paverkan pa ringar och jordval- méjligt att anlagga  trddssakringszon for att gynna till jarnvagen fér att gynna biologisk
mojligheterna att bruka jordbruksmark. inom tradssakringszon eller vigbank biologisk mangfald. mangfald. ';
fér att gynna biologisk mangfald. : : B
e Bibehall eller utveckla ekologiska samband och strak. (Foto: Trafikverket) . ‘,. Stangsel finns kring jarnvagen Lagre plantering inom tradsak-
., ° H ringszonen - kan anldggas som
e Anpassa jirnvigsanldggningen med hénsyn till upplevelsevirden i . . N visuell avskdrmning fér bostader

rekreationsomraden. e eller for att gynna biologisk

mangfald. (Foto: Per Pixel, 2020)

I detta kapitel beskrivs mdjliga atgérder for att hantera dessa
gestaltningsavsikter.

Tradsékringszon

Servicevagar |6per vid behov langs jarnvagen M
Tradsakringszon

Figur 36. Illustration dver dubbelspdrig jarnvdg. Jdrnvdgen inhdgnas av ett stdngsel och vid jdrnvdgen behdvs ofta anslutande servicevdgar. Placering av bullerskydd och sdkerhets-
staket samordnas. Staket ersdtts om mojligt av bullerskydd ddr det forekommer. Ovanliggande bilder visar exempel pd olika typer av landskapsanpassningsdtgdrder.
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Samforlaggning med annan infrastruktur

Da jarnvigsanldggningen ger en stor barriéireffekt om den gar pa

bank eller i skirning kan det vara gynnsamt att samforligga den

med andra barrifrskapande omraden, sasom vig 27/40, langstrickta
verksamhetsomraden eller kraftledningar. Vid samférlédggning kan det
dock uppsta sa kallade mellanomraden, pa grund av jirnvigens stora radier
och byggnadstekniska forutséttningar, se Figur 37. En begriinsad och vél
motiverad anpassning av landskapet i direkt anslutning till anléiggningen
kan vara aktuellt i en sddan typ av mellanomrade beroende pa de behov av
anpassning som finns pa respektive plats. Det kan handla om exempelvis
landskapsmodellering styrkt av motiv for landskapsbild eller atgirder for att
gynna sirskilda arter och en biologisk mangfald.

Figur 37. Illustrationsexempel pd hur en samforldggning med vdg 27/40 och den nya
stambanan kan se ut. Omrddet mellan vdgen och jdrnvdgen skulle kunna vara aktuellt
att landskapsmodellera. Illustrationen kommer frdn Gestaltningsprogrammet for den
tidigare utredningen for strdckan Molnlycke-Bollebygd. (Illustration: Sweco, Trafikver-
ket, 2015)

Bullerskydd

Bullerskyddsatgérder, sasom skirm eller vall, anléiggs for att sikerstélla
god ljudmilj6 i bade bebyggda miljéer och i naturmiljoer som &r kénsliga
for tillkommande buller. Exempel pa bebyggda miljéer som &r kéinsliga
ir: bostider, skolor, vardlokaler med flera. Buller kan é&ven paverka
upplevelsekvaliteten i parker och friluftsomraden. I naturmiljéer kan det
finnas storningskénsliga arter.

Bullerskydd anliggs antingen pa 6mse sidor av jirnvégen, eller pa en sida
av jirnvigen beroende pa behov av bullerdimpande atgérd. T illustrationen
nedan, Figur 39, visas spridning av buller av olika typiska anldggningstyper.
Bullerskydd minskar spridningen av buller, jimfor med Figur 40.

I titbebyggda omraden finns ofta ett behov av att minska jirnvigens intrang
och dér ér det vanligast med bullerskiirm, se Figur 38. Bullerskérmar anvéinds
ocksa pa broar.

Figur 38. Exempel pd bullerskdrm.

Bro éver vatten 640 m bullerspridning
Bro éver land 520 m bullerspridning

=]
(]

Haog bank 430 m bullerspridning
Lag bank 350 m bullerspridning

s
Djup bergskaming 50 m bullerspridning
| | I | I | I >
Om 50m 100 m 200 m 300 m 400 m 500 m 600 m

Figur 39. Illustrationen visar spridning av buller fran jarnvdgsanldggningen utan bullerskydd 6ver ett platt landskap beroende pd anldggningstyp. Avstand till maximal ljudnivd 70
dBA vid tagpassage i 250 km/h.

w - ; o w
pr——
Bro dver vatten med bullerskydd,
75 m bullerspridning.
Bro 6ver land med bullerskydd, | | | | | | I >
65 m bullerspridning.
Om 50m 100m 200m 300 m 400 m 500 m 600 m

Figur 40. Ilustrationen visar spridning av buller fran jarnvdgsanldggningen med bullerskydd over ett platt landskap beroende pd anldggningstyp. Avstand till maximal ljudnivd 70
dBA vid tagpassage i 250 km/h.
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I naturomraden ir det oftast limpligast med bullervallar, da de visuellt kan anpassas och integreras i landskapet.
Bullervallarna kan byggas av massor som uppkommer vid byggnationer och kan tickas av ett jordticke med samma,
eller liknande, jordman som omkringliggande landskap. Ofta utformas bullervallar med en slint med lutningen 1:2 pa
vardera sida om kronet, se Figur 41. En lang rak bullervall kan upplevas som en avvikande form i landskapet, se Figur
42. 1 vissa fall kan det finnas behov av att anpassa yttersidan av bullervallen for att fa en béttre landskapsanpassning
till omgivande landformer och minska det visuella intranget av anliggningen, se Figur 43.

Vid anldggande av flackare slinter pa vallen underlittas ett brukande av marken for skogs- eller jordbruk. Pa
bullervallen kan dven vegetationsskikt anldggas som kan bidra till 6kad biologisk mangfald, se Figur 44 och Figur 45.
Om marken ska brukas som odlingmark behovs ofta dnnu flackare slinter, med lutningsforhallanden upp mot 1:10, se
Figur 48 pa nista sida. En landskapsanpassad bullervall tar i anliggningsskedet mer mark i ansprak och kan utféras
vid krav pa att tillgodose ett angeliget allmént intresse eller genom frivillig 6verenskommelse med fastighetségare.
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Figur 41. Illustration av en grundutformning av bullervall. En vall som anldggs med hdnsyn till visuella aspekter kan med fordel vara
dannu hogre for att délja dven kontaktledningsstolparna som stdr ldngs jarnvdgen. Da stdngsel placeras i en sldnt ovan jdrnvdgen kan
stdngselhojden behéva hdjas med hdnsyn till bland annat vilt.

Figur 42. Principiell 3d-illustration av en grundutformning av bullervall. Klargrént dr bullervall. Vita linjer dr hdjdkurvor i landska-
pet.

Figur 43. Principiell 3d-illustration av en landskapsanpassad bullervall med flackare sldnter som ansluter till befintliga landformer och
lutningar i landskapet. Klargrént dr bullervall. Vita linjer dr héjdkurvor i landskapet.
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Figur 44. Illustration av en bullervall vars yttersida dr ndgot flackare dn grundutformningen. Vid anldggande kommer vdxtligheten pd
vallen att vara ldg, men pd sikt kan den vdxa sig hdg och vallen kan smdlta in i landskapet. Vallen kan exempelvis anvdndas till
skogsbruk.
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Figur 45. Bullervall vars yttersida dr mycket flackare dn grundutformningen. Vid anldggande kommer vdxtligheten pd vallen att vara
ldg, men pd sikt kan den vdxa sig hog och vallen kan smadlta in i landskapet. En flack vall kan exempelvis anvdndas till skogsbruk eller
jordbruk.
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6.7.2 Tryckbank vid odlingsmark

En tryckbank innebir uppliggning av jord pa en sida eller pa 6mse sidor

av jarnvigsbanken for att sikerstilla jairnvigsbankens stabilitet nér
underliggande mark har sémre bérighet, se Figur 47. Inom de utredda
korridorerna behovs tryckbank exempelvis om anldggningen gar pa en hog
bank i dalgangen vid Nolan och Soran. I dalgangen bedrivs det idag jordbruk.

Om jirnvigen anlédggs i anslutning till jordbruksmark foreslas tryckbankarna
utforas med landskapsanpassande atgirder som mojliggor att tryckbanken
brukas for odling, se Figur 48. Tryckbankens uppbyggnad med massor

och lutningar utformas ddirmed bade med hénsyn till jirnvéigsbankens
stabilitet och med hénsyn till jordbruksverksamhet. En landskapsanpassad
tryckbank tar i anldggningsskedet mer mark i ansprak och kan utforas

vid krav pa att tillgodose ett angeléget allméint intresse eller genom

frivillig 6verenskommelse med fastighetsiigare. Slinten innanfor
siikerhetsstéingslet kan ha dngssadd som gynnar pollinering och som bildar
en spridningskorridor for arter knutna till jordbrukslandskapet.

6.7.3 Bank i omrade med torv

Att anldgga jirnviigen genom en torvmark ir produktionstekniskt svarare i
jamforelse med manga andra marktyper. Marken ar sdmre ur sittnings- och
stabilitetssynpunkt. Det medfor dven ofta hantering av stora méingder vatten
néir schaktarbeten utfors i dessa omraden. Befintlig torv behéver oftast gravas
ut vid anldggande av ny jirnvig. Det innebdr att ju hégre jirnvigsbanken

dr, desto storre intrang i torvmarken. Alternativa utformningar vid stora
torvdjup kan vara att torven forstiirks genom palning eller stabiliseras med
tillsatsmedel.

I jarnvigsanlidggningens bank dr markforhallanden annorlunda i jimférelse
med resten av torvomradet. Forutom att jirnvigsbanken dr mer stabil har den
ocksa en stérre genomslédpplighet for vatten vilket ger en mer véldrinerad
situation kring dess niromrade. Dessa férutsittningar kommer att gynna
vissa arter, troligtvis vedartade vixter sasom tall och bjork. Trots detta
kommer vegetationen runt jirnvigsanlidggningen forbli 1ag, eftersom dessa
nirliggande ytor omfattas av tridséikringszonen som avverkas regelbundet.
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Figur 46. Typisk uppbyggnad av en jarnvdgsbank i en torvmark (myrmark).
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Figur 47. Illustration éver grundutformning av tryckbank.

Figur 48. Illustration éver efterstrdvansvdrd utformning av tryckbank vid odlingsmark. Med en utformning av flackare sldnter och matjord pd tryckbanken majliggors att tryckban-
ken brukas for odling.

6.8 Drift och underhall

I detta skede har foljande gestaltningsavsikter avseende driftfragor
formulerats fé6r kommande arbeten:

Anpassa jirnvigsanlidggningen for en hallbar drift 6ver tid. Den nya
anlédggningen dimensioneras for en livslingd pa 120 ar, vilket medfor
hoga krav pa drift och underhall.

De flesta drift- och underhallsfragorna for jairnvigsanliggningen kommer att
hanteras i kommande skede. De gestaltningsaspekter som ér kopplade till
drift och underhall &r placering och utforande av servicetunnlar, skotsel av
jirnvigens bank samt skotsel av tridsdkringszonen. Atgirder for att begriinsa
vandalism och klotter &r viktigt att analysera i fortsatt arbete.

6.8.1 Servicetunnlar

Nir anldggningen gar i tunnel utgor servicetunnlar séker plats vid utrymning
och insatsvig for riddningstjéinsten. I anslutning till tunnelmynningar
behovs uppstillningsplatser for riddningstjansten, vilka utgor utgangspunkt
for brandbekdmpning. Se Figur 13 pa sida 17. Servicetunnlarna anvinds

dven av personal som utfér underhallsarbeten och for placering av tekniska
installationer.

Placering av servicetunnlarnas mynningar ska ske med stor héinsyn till
landskapets kinslighet och potential. Det dr mycket viktigt att visuell
exponering och gestaltning av tunnelmynningen, dess sidoomraden,
vegetation och belysning hanteras i kommande arbete.

6.8.2 Angsvegetation pa slanter och sidoomraden
For att gynna den biologiska mangfalden och ge jarnvigsanliggningen
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en storre landskapsanpassning kan éngsvegetation anliggas pa
jarnvigsanliggningens slinter och sidoomraden. Hur dessa dngsytor ska
skotas rationellt &r en viktig fraga att reda ut i kommande skede. Val av
skotselmetod kan till exempel paverka placering av stingsel och utformning
av dngsytor.

6.8.3 Tradsakringszon

Tradsikringszonen som stricker sig 25 meter fran sparmitt dr den zon som
Trafikverket skoter for att sikerstilla att inga trid faller ner pa sparomradet.
Anpassning av tridsikringszonen kan antingen ske med hénsyn till tekniska
forutsittningar eller till omraden dér det finns speciella intressen, saisom
boendemiljéer eller naturvirden.

Vid hoga bankar och broar kan triidsikringszonen minskas. Behovet av detta
bor analyseras i kommande skede. Att minska tridséikringszonen kan vara
gynnsamt bade ur ett landskapsperspektiv och ur ett driftperspektiv.

Om jirnvigen anliggs i skirning i ett dppet landskap dér det finns risk fér
snodrev kan buskvegetation anldggas inom tradsidkringszonen for att minska
andelen sné pa jarnvagsanliggningen. En sadan buskvegetation fungerar da
som snosiikring. Alternativt kan en vall eller staket anliggas for att forhindra
snodrev.

Vid passage nira boendemiljéer kan det vara aktuellt med ligre
buskvegetation inom tridsidkringszonen for att minska det visuella intranget
av jarnvigsanlidggningen fér nirboende.

I omraden med hoga naturvirden kan &ven tridséikringszonen anpassas for
att bibehalla vissa viirdefulla objekt sasom &ldre triid, hogstubbar och andra
biotoper.



6.9 Byggskede

Anliggandet av jirnvigen paverkar det omgivande landskapet pa flera sitt.
De omkringliggande vigarna far en 6kad méngd byggtrafik och tillfilliga ytor
och vigar behover anldggas. Byggverksamheten och transporter till och fran
anliggningen medfor tillkommande buller.

Alla tillfdlliga atgérder under byggtiden ska bedomas utifran deras paverkan
pa vistelsemiljoer och utblickar. De tillfilliga atgirder som bedéms ha stor
inverkan ska gestaltas av arkitekt eller landskapsarkitekt. Tillfdlliga ytor
som disponeras under byggtiden bor ateranpassas till omgivningen och ska
aterlamnas efter byggtiden.

6.9.1 Bygg- och transportvagar

Arbetet lings strickan kommer att kréva tillfilliga trafikomlidggningar dér
den framtida jarnvigen korsar vigar och dér arbetsvigar ansluter till de
storre viagarna.

Tétbebyggda omraden lings strickan kommer att paverkas av byggtrafik
under byggtiden. Skolmiljéer och téitbebyggda omraden ska om mojligt
undvikas.

En av projektets gestaltningsavsikter &r:

e Gejarnvigsanliggningen en hogre omsorg avseende detaljeringsniva i de
delar som allménheten kommer nira.

Byggstiingsel ska till exempel ha en vil genomtinkt utformning och placering
pa platser dir ménniskor kommer nira jirnviigsbygget.

Projektet ska efterstriiva korta transportstriickor, vilket i sin tur medfor att
koldioxidutsléipp och transportkostnader minskar.

6.9.2 Etableringsytor och upplag

Etableringsytor kommer att krivas lings strickor med bank, skirning, bro
och vid tunnelpaslag. Etableringsytorna ska inrymma bodar, uppstillning av
fordon och maskiner samt materiel. Den nya jirnviigen kommer att generera
stora méngder massor. For att ta hand om dessa kommer krossverksamhet
och mellanupplag skapas. Figur 49 illustrerar hur sadana upplag lagts upp
utmed pagaende arbete for vig E20 vid Vargarda.

Figur 49. Exempelbild som illustrerar mellanupplag av krossmassor som har lagts upp
utmed pdgdende arbete for vdg E20 vid Vargdrda.

6.9.3 Masshantering

Masshantering innebér planering, lagring samt forflyttning av berg- och
jordmassor.

Projektets gestaltningsavsikt avseende masshantering ir féljande:

e Anpassa och utforma jirnvigsanlidggningen for att mojliggéra en hallbar
masshantering som utgar fran landskapets kénslighet och potential.

Hallbar masshantering syftar till att massor uppkomna av anliggningen
ska komma till anvéindning pa ett resurseffektivt, samhéllsekonomiskt och
miljoriktigt sétt.

Hallbar masshantering forutsitter ett aktivt arbete med samspelet mellan
landskapets férutsittningar och anléiggningens utformning. Figur 51

visar en schematisk skiss éver denna relation och de fyra principiella
anldggningstyperna (skérning, bro, tunnel, bank) som i olika landskap

ger helt olika foérutsittningar utifran ett masshanteringsperspektiv.
Ambitionen ir, i den man det dr mojligt, att massor ska ateranvéndas i
anldggningen. Uppbyggnad av jirnvigsbank, servicevigar, bullervallar,
atgiirder for att stirka eller aterstélla strukturer och landformer i landskapet
dr exempel pa atgirder ddr massor kan behovas. Genom att anviinda
massor till landskapsanpassningar och merviirdesskapande atgirder kan
dessutom karaktirsomradenas kénslighet och potential tillgodoses. En
landskapsanpassad bullervall kan till exempel bidra till att buller dimpas i
kénsliga miljéer och att visuella och funktionella viirden hojs.

Genom att hantera masshanteringsfragan i tidiga skeden kan genomtéinkta
val goras. Medvetenhet om de massor som uppkommer vid byggnationen

Anvandning av massor
utifran det projekt dar massorna uppkommer

ANVANDNING i eller pa grund av anldggningen

ANVANDNING med annat tydligt syfte

m@mw/w\r@\v

SKARNING BANK TUNNEL BRO

Figur 51. Schematisk skiss som illustrerar hur massor kan balanseras. Vid anldggande av
skdrning och tunnel uppkommer massor, som kan anvdndas for att anldgga bank. Om
jdrnvdgen gar mycket i skdrning och tunnel relativt bank skapas ett masséverskott.
(Illustration: Trafikverket, 2019 och Ramboll, 2021)

av jarnvigen okar mojligheten att anvinda dem resurseffektivt och se
mojligheter fér anldggningen och landskapets férutsittningar. Anvindning
av massor har inom arbetet for hallbar masshantering kategoriserats enligt
Figur 50. Aven med en ateranvindning av massor i anliggningen kan det
redan nu konstateras att ny stambana Goteborg - Boras kommer att generera
mer massor av framforallt berg och torv dn vad som behovs i anldggandet av
ny stambana. Detta pa grund av de anldggningstyper som krévs for att korsa
det bitvis mycket kuperade landskapet.

ANVANDNING utan eget syfte/
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OANVANDBARA MASSOR
Anliggningen Aterstillining Skydds- och Mervirdes- Annat | projektet * Overlitelse/
kompensations-  skapande Trafikverks- bortskaffning
atgarder atgard* projekt
Konstruktion och Begrédnsad och Aterstillning av Skapa sarskilt Utifran brist eller Kan kréva Sluttdckning av Uppfylinad Tillfaller
landskapsanpassad vél motiverad tillfalligt anvénda utformade miljéer behov fér att stdrka mellanlagring befintlig deponi anpassad till entreprendren
utformning anpassning ytor pa annan plats vdrden landskapet i
av anldggningen av omgivande Andra byggprojekt narliggande Mottagnings-
med dess fasta landskap i direkt omrade anlaggning/deponi
anordningar anslutning till
anlaggningen
P P 7 P W | |
Markstkomst; Markétkomst: Markctkomsg; Maricitiomst: Markatkomst: Markstkomst, Process; Markitkomst: Avtal med
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végriitt Inskréinkt véigrege Nyttiandergite Process: Process: Process: Process: tagare
Process: Process: Process: GP. MKB och GP, MKB och MKB och samrdd GP. MKB och
Jarnvéigsplan,/ Jarnviigsplan, Jarnvéigsplan, samrdd samrdd samrdd
vigplan végplan vdgplan
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Figur 50. Illustration 6ver hur uppkomna massor ska anvdndas enligt principerna for hallbar masshantering. Syftet dr att i forsta hand hantera massorna inom de gréna rutorna,
men inom jdarnvdgsprojektet Géteborg - Bords kommer troligen dven en stor mdngd massor behdva hanteras inom de gul-orange rutorna. (Illustration: Trafikverket, 2019)
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Nedan beskrivs det olika typer av massorna som uppkommer vid anliggandet
av den nya jarnvigen. Kortfattat beskrivs massornas egenskaper och potenti-
ella anvindningsomraden.

Bergkross

Vid anldggande av tunnel och bergskirning genereras bergkross. Bergkross
ar ett byggnadsmaterial. Inom jirnvigsanldggningen kan bergkross
ateranvindas som fyllnadsmassor i jarnvigsbank och till jirnvigens
servicevigar, samt till erforderlig omliggning av korsande viigar. Att
astadkomma massbalans for bergvolymerna bedoms i det kuperade
utredningsomradet ej vara mojligt, mer bergmassor dn vad som kommer till
anviandning beriknas uppkomma i projektet. Detta har dock ett virde for
samhillet i stort, till exempel f6r andra anldggningsarbeten, varfor projektet
maste tillse att samhéllsnyttan blir sa stor som mojlig.

Jordmassor

Jordartsférhallandena skiljer sig at inom utredningsomradet. Pa
héjdomradena finns det torv och morin. I dalgangarna finns storre
jorddjup med isélvssediment, glacial lera och silt samt postglaciala
sediment. Jordmassor anvéinds med fordel till aterstéllning av tillfilliga
ytor men #ven till jirnvigsbank, bullervallar, slintbeklddnad, tryckbankar,
landskapsanpassningar med mera.

Sandiga jordar

I utredningsomradets hoglinta delar forekommer sandig morén och
i dalgangarna sandiga isélvssediment. Sandig jord &r en mager och
niringsfattig jordman, som med foérdel anvinds for slantbeklddnad av
sydvinda sldnter for att gynna vissa kiinsliga arter.

Leriga jordar

Den glaciala leran aterfinns i flacka partier inom utredningsomradet
som till exempel i M6Indalsans dalgang i omradets vistligaste del. Leran
ir bade vattenhallande och rik pa markmineral vilket skapar goda
odlingsforutséttningar. Leran ir séittningsbeniigen och didrav mindre
anvindbar i jirnvigsanldggningen. Leriga massor kan dock komma till
anvindning utanfor jirnvigsanliggningen, till exempel vid tickning av
deponier och bullervallar.

Torv

Torvmarkerna aterfinns som bade kirr och mossar. Torv dr svart att kunna
ateranviinda i anldggningen och en stor del kommer att behova koras bort.
Det finns dock mojligheter att torv kan anviindas inom torvindustrin eller

som energikilla i nagot av regionens kraftvirmeverk.

I den gra faktarutan till hoger beskrivs platser eller situationer som &r
lampliga f6r terrdngmodellering med massor som genereras fran byggnation
av den nya jairnvigsanliggningen.

ATGARDER ELLER PLATSER DAR DET FINNS POTENTIAL ATT ANVANDA
MASSOR SOM UPPKOMMER INOM PROJEKTET

Anvand massor for att landskapsanpassa jarnvagsanlaggningen och
erforderliga vagombyggnader till befintligt landskap och dess landformer.

| bullerkénsliga miljéer sdsom bostads-, rekreations- och fagelomraden
kan bullervallar anldggas med massor som genereras inom projektet.

Nya utsiktsplatser eller pabyggnader for cykel- /skidanliggningar inom
utredningsomradet kan tillfora kvaliteter till landskapet samtidigt som de
kan ta emot stora mangder massor.

Utbyggnadsprojekt med underskott av massor kan ha ett intresse av att
ta emot bergmassor. Utbyggnadsprojekten bor ligga i nérheten av
jarnvagsanlaggningen.

6.10 Resendrsperspektivet i taget

Vid en hastighet av 250 km/h firdas man cirka 70 meter per sekund. For

att fa behallning av en utblick bor den vara i minst tva sekunder. Strickor

pa over 140 meter dér jirnviigen gar pa bro och bank hogt 6ver landskapet
eller genom 6ppna landskap sasom uppodlade dalgangar och sjoar ar
diarmed sérskilt intressanta ur ett resenérsperspektiv. Pa dessa strickor

bor utformningen av eventuella bullerskydd ta hinsyn till siktlinjen fran
reseniirens 6gonhdjd, sa att det omgivande landskapet kan upplevas, se
Figur 52. I de fall da tagtrafiken ndrmar sig en station bromsas taget och
hastigheten blir ligre vilket innebér att mojligheten till en lingre utblick kan
finnas &ven for kortare strickor.

En placering och utformning som gynnar resenirsperspektivet kan dock
ofta medfora mindre 6nskvirda konsekvenser for nidrboende. I enlighet med
projektmalen ska bade landskapets forutsittningar, kinslighet och potential
och resenirsperspektivet tillgodoses. Vid eventuella motstaende intressen
ska upplevelsen av landskapet for boende och besiékare prioriteras framfor
tagresenirens upplevelse av landskapet.
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Figur 52. Typsektion av dubbelsparig jarnvdg pda bank med redovisning av resendrens utblick.
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