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Sammanfattning

Inledning

Gestaltningsprogrammet ingar i lokaliseringsutredningen for en ny
dubbelsparig jairnvig mellan Géteborg och Boras. Gestaltningsprogrammet
sammanfattar det gestaltningsarbete som genomforts i lokaliserings-
utredningen och utgor samtidigt underlag for kommande arbete.

Projektets gestaltningsavsikter, som har tagits fram utifran projektets mal,
ligger tillsammans med den integrerade landskapskaraktirsanalysen (ILKA),
till grund for gestaltningsprogrammet. I ILKA beskrivs landskapets karaktir,
funktion och relationer, men 4ven landskapets kiinslighet och potential for
jarnvigsanlidggningen. Gestaltningsprogrammet utgar éven fran de analyser
som gjorts i lokaliseringsutredningens sociala konsekvensanalys (SKA).

Syfte

Syftet med gestaltningsprogrammet ir att pa ett 6versiktligt vis ssmmanfatta
det gestaltningsarbete som genomforts i lokaliseringsutredningen. Ett

annat syfte med gestaltningsprogrammet ir ett skapa en forstaelse for hur
anliggningen kan komma att se ut och hur mycket plats den tar i ansprak
samt hur den kan komma att paverka omgivningen. Gestaltningsprogrammet
redovisar ett antal platsspecifika atgirder med syfte att passa in anldggningen
i dess omgivning. Ytterligare ett syfte med gestaltningsprogrammet ir att
svara pa vilka korridorer och stationsalternativ som bist lyckas ta till vara
den potential som finns i landskapet samt hur vil kinsligheterna i landskapet
kan hanteras inom korridoren.

Metodik

Lokaliseringsutredningen bedrivs i tva skeden, utrednings- respektive
projekteringsskede. Gestaltningsprogrammet har arbetats fram under
projekteringsskedet. Detaljeringsnivan i gestaltningsprogrammet dr anpassad
till utredningsomradets skala, det tidiga skede som utredningen befinner sig

i samt vad som ir alternativskiljande mellan korridorerna. I senare skeden
kommer gestaltningsarbetet att fordjupas.

I gestaltningsarbetet har ett antal 6vergripande fragestillningar identifierats
och beaktats. Fragestillningarna ror bland annat hur gestaltningen kan
bidra till att uppfylla de uppsatta projektmalen och hur férutsittningarna i
de olika lokaliseringsalternativen ser ut for att vidareutveckla och uppfylla
gestaltningsavsikterna.

Gestaltningsprogrammets disposition

Gestaltningsprogrammet ér till stora delar uppbyggt kring projektets
gestaltningsavsikter som i sin tur tar avstamp i projektmalen. Dessa
presenteras efter den inledande delen som behandlar syfte, metodik och
avgransningar. Dérefter foljer en beskrivning av de olika studerade korridors-
och stationsalternativen. Kapitlet om jarnvigsanliggningen syftar till att
skapa en storre forstaelse for anldggningen; hur den ser ut och hur mycket
plats den tar.

Den platsspecifika gestaltningen har med hjélp av gestaltningsavsikterna
applicerats pa olika omraden lings med strickan. Dérefter ssmmanfattas

korridorerna och slutsatser dras for de olika alternativen. Pa varje striicka
och vid varje stationslédge finns ett eller flera alternativ som pekas ut som
de bista ur ett gestaltningsperspektiv. Avslutningsvis finns ett medskick till
niista skede, som dven det gors med hjilp av projektets gestaltningsavsikter.

Avgransningar

Utredningsomradet stréicker sig fran Almedal i véster och forbi Boras

tétort i Oster. Utredningsomradet beror sex kommuner: Géteborg, Mélndal,
Hirryda, Bollebygd, Mark och Boras. Projektets gestaltningsavsikter har
applicerats i utvalda omraden lings med striickan. Dessa omraden bendmns
i gestaltningsprogrammet for fokusomraden. De utvalda fokusomradena

dr omraden med stora allménna intressen, dér det stélls sérskilda krav pa
gestaltningen och gestaltningsaspekterna r alternativskiljande.

Planerad byggstart for Goteborg-Boras ir 2025-2027. Tidshorisont
(prognosar) for effektbedomningar &r 2040.

Projektets rangordning av alternativ och konsekvensbedémningen av
dess paverkan pa landskapet ingar inte i gestaltningsprogrammet utan
redovisas i lokaliseringsutredningens hallbarhetsbedomning samt
miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Gestaltningsprogrammet behandlar gestaltning pa en oversiktlig

niva. Detaljerad gestaltning hanteras i kommande skeden.
Gestaltningsprogrammet innefattar primért de atgirder som omfattas av
Trafikverkets ansvarsomrade, men atgirderna kan &ven utféras och komma
att bekostas av andra aktorer.

Mal och riktlinjer

Andamal och projektmal for Projekt Goteborg-Boras har tagits fram
med utgangspunkt fran Trafikverkets syfte och dvergripande mal fér nya
stambanor.

Projektmal

Projektmalen stodjer utvecklingen av ett langsiktigt hallbart
transportsystem och planldggningen av den nya jirnvigen kommer att
goras med utgangspunkt fran ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet.
Projektmal har tagits fram inom foljande omraden: Kapacitet och
robusthet, Restider, Stationsligen, Energieffektiva transporter och klimat,
Landskap, Naturresurshushallning, Hilsa och sikerhet, Arkitektur samt
Samhéllsekonomi.

Gestaltningsavsikter

Projektets gestaltningsavsikter har tagits fram utifran projektmalen.

Det finns generella och omradesspecifika gestaltningsavsikter. De

generella gestaltningsavsikterna rér anlidggningen i stort och kopplas

inte till en specifik plats eller ett specifikt omrade. De omradesspecifika
gestaltningsavsikterna ror ddremot sirskilda omraden med olika karaktir,
kinslighet och potential. Det finns omradesspecifika gestaltningsavsikter for
omraden med mojliga stationer, titbebyggda omraden, jordbrukspriglade
omraden, sjoar och skogsomraden.
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Korridorer och stationslagen inom utredningsomradet
Delstracka Almedal-Landvetter flygplats

Stationsliget i M6lndal M1, innebér en station i anslutning till Molndal

C. For stationslige vid Landvetter flygplats finns tre alternativ. L1 innebér
ett stationslige i tunnel under flygplatsterminalen. L7 innebér ocksa en
tunnel under flygplatsen, men stationslédget r placerat 1,2 km Gster om
flygplatsterminalen. L3 innebér en korridor parallellt med flygplatsen i nord-
sydlig riktning och ett stationslige i skiarning.

For striickan fran Almedal till Landvetter flygplats finns fem
utredningskorridorer. Tre utredningskorridorer gar via stationsliget i
Molndal. Korridorerna Mélnlycke och Tulebo mojliggor stationslige L1 och
L7, medan korridor Landvetter Ost endast kan angéra till stationslige L3. Tva
utredningskorridorer, Raka viigen och Raka viigen Ost, har ingen station i
MoIndal utan gér direkt fran Almedal till Landvetter flygplats. Korridor Raka
vigen mojliggor stationslige L1 och L3 och korridor Raka viigen Ost innebir
stationslidge L3.

Delstracka Landvetter flygplats-Boras

For strickan Landvetter flygplats-Boras finns fem utredningskorridorer:
korridorerna Hindas, Hestra, Bollebygd Nord, Olsfors och Bollebygd

Syd. Valet av korridor har betydelse for striickningen genom Boras da alla
korridoralternativ inte kan kombineras med alla stationsldgen.

Delstracka genom Boras
For stationslége i Boras finns sex olika alternativ. Fér samtliga korridorer
redovisas en majlig fortsdttning av korridoren osterut.

Korridor Boras C nordost (B1A) och korridor Boras C sydost (B1C) innebér
stationsldgen i tunnel under befintlig Boras C. Skillnaden mellan B1A och
BIC ér riktningen pa stationen, som beror pa vilka korridorer alternativen
ansluter till.

Korridor Knalleland (B2) innebir ett stationsléige pa bro i Knalleland.
Alternativet innebér anslutande tunnlar at bade vister och Oster.

Korridor Lusharpan (B4) innebér en huvudbana séder om Boras och ett
stationslige pa bibana i anslutning till Lusharpan. Alternativet innebir till
stora delar jarnvig i markplan.

Korridor Osdal (B11B) innebir en huvudbana soder om Boras med en
station vid Osdal. Korridor Osdal/Boras C (B11A) innebir en station for
nationell tagtrafik vid Osdal och en station vid Boras C for den regionala
tagtrafiken. Fran Osdal till Boras C anlédggs dérfor en ny bana parallellt med
Viskadalsbanan.



Jarnvagsanlaggningen

Jarnvigen kommer att inhignas av ett 2,5 meter hogt stingsel och alla
korsningar med jirnviigen kommer att vara planskilda. Det kommer att
finnas en tridsiikringszon runt anliggningen. Intill jirnviigen kommer det att
anliggas teknikhus, master och anslutande servicevigar. For att mojliggora
hastigheter upp till 250 km/h kriivs det att jirnviigen utformas med stora
radier i plan och profil. De stora radierna ger en relativt rak och plan jarnvig.

Den nya jirnvigen kommer att besta av en kombination av
anldggningstyperna bro, bank, skiirning och tunnel. En jimn och

likformig terring minskar behovet av olika anlidggningstyper, vilket ir
ekonomiskt gynnsamt. Vid en mer kuperad terring och vid varierande
grundliggningsforhallanden viixlar anliggningstyperna, vilket r
kostnadsdrivande. Valet av anlidggningstyp och dess utformning styrs av en
sammanvigd bedomning av topografiska, funktionella och tekniska krav.
Vid val av anldggningstyp tas ocksa hiinsyn till olika intresseomraden: krav
betriaffande landskapsanpassning, naturmiljo, kulturmiljo, rekreationsvirden,
markanvindning, barridreffekter, bullerkdnsliga miljoer, naturresurser samt
kommunal och regional planering.

Liksom 6vriga delar av jirnviigsanldggningen styrs utformningen

av stationerna av dimensionerande krav och av platsens geografiska
forutsittningar. Mojliga stationslosningar fir: markforlagd station, nedsénkt
station i ett dppet eller slutet trag, station i bergtunnel eller station pa bro.
Station Moélndal och Landvetter ska dimensioneras for 250 meter langa tag
och station Bordas for 400 meter langa tag. Den nya hoghastighetsjérnviigen
kommer att vara lika bred som andra dubbelspariga jirnvigar som finns i
Sverige, exempelvis Vistkustbanan. Vid stationsligena behovs fler spar och
dér blir jarnvigen bredare.

Jarnvigsanldggningens placering anpassas till landskapets forutséttningar,
kéinslighet och potential. Det kan &ven finnas behov av att anpassa och
utforma jarnvigsanldggningen till olika férutséattningar i landskapet, en sa
kallad landskapsanpassningsatgird. Hur anldggningen anpassas i motet
med omgivande landskap &r en viktig gestaltningsaspekt. Det finns ett antal
gestaltningsavsikter som behandlar detta.

De flesta drifts- och underhallsfragorna for jirnvigsanldggningen kommer att
hanteras i kommande skeden. Gestaltningsaspekter som ir kopplade till drift

och underhall ir till exempel placering och utformning av servicetunnlar och
skotsel av triadsdkringszonen.

Att anldgga en jarnvig paverkar landskapet pa flera sétt, da omkringliggande
vigar far en 6kad mingd byggtrafik och tillfilliga ytor och vigar behover
anliggas. Byggverksamheten och transporter till och fran anliggningen
medfor tillkommande buller. Den nya jirnvigen kommer att generera

stora mingder massor. Masshantering innebér planering, forvaring samt
forflyttning av schakt, berg och jordmassor. Hallbar masshantering syftar
till att massor uppkomna av anldggningen ska komma till anvindning pa ett
resurseffektivt, samhillsekonomiskt och miljoriktigt sétt.

Jarnviigens byggskede, da stora mingder stal och betong anvinds, star for
en stor del av anldggningens klimatpaverkan. De topografiska forhallandena
paverkar anldggningens totala klimatpaverkan, genom att de i stor
utstriickning dr styrande for vilka anldggningstyper som blir aktuella.

Lingre strickor dér jirnviigen gar pa bro och bank genom 6ppna
landskapsrum &r sérskilt intressanta ur ett resenirsperspektiv. Pa dessa
striickor bor utformningen av eventuella bullerskydd ta hinsyn till siktlinjen
fran reseniirens 6gonhojd, sa att det omgivande landskapet kan upplevas.

Platsspecifik gestaltning

Forslag till platsspecifik gestaltning inom korridorerna har delats in i

olika delomraden som técker in ett stérre geografiskt omrade. Inom

varje delomrade finns ett antal fokusomraden som i de fall det dr aktuellt,
dven innefattar stationsalternativen. For varje fokusomrade finns ett
forslag till platsspecifik gestaltning som utgar fran anliggningstypen,
projektets gestaltningsavsikter samt omradets kinslighet och potential.
Gestaltningsforslaget dr 6versiktligt och belyser viktiga aspekter att studera
djupare i kommande skeden.

Totalt beskriver gestaltningsprogrammet 28 stycken fokusomraden.
Foljande fokusomraden beskrivs inom respektive delomrade i
gestaltningsprogrammet:

MaéIndal
Almedal-Lackarebick, Molndals station M1, Rivekirr-Sandbick

Malnlycke

Tulebo, Finnsjon-Benareby, Yxsjons naturreservat, Bjorrod-Buaras

Landvetter flygplats
Stationsalternativ L1, Stationsalternativ L3, Stationsalternativ L7,
Prastmossen

Hindas-Bollebygd
Sundshult, Grandalen, Lunkebicken, Gisslefors, Hestra, Nisslehult-Backa,
Kraktorp

Gesebol-Viared

Norra Gesebol, Sodra Gesebol, Sorans dalgang, Vannasjon, Palsbo-Backabo,
Viared

Boras
Stationsalternativ B1A och B1C, Stationsalternativ B2, Stationsalternativ B4
med bibana och huvudbana, Stationsalternativ B11A, Stationsalternativ B11B
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Slutsatser
Gestaltningsprogrammets slutsatser har framkommit genom att tva av
projektets generella gestaltningsavsikter har stillts som fragor:

e Kan jarnvigsanliggningen inom korridoren utformas sa att den bidrar till
en hog attraktivitet fér resande med tag?

e Kan jirnvigsanliggningen anpassas vil i landskapet? Kan inpassningen
i landskapet géras med omsorg, trots jirnvigens geometrier med
begrinsade mojligheter till kurvor i plan och profil?

Pa strickan mellan Almedal och Landvetter flygplats bedéms
korridor Molnlycke med station vid M6lndals C, M1 station i tunnel
under flygplatsterminalen, L1 som den bésta korridoren ur ett
gestaltningsperspektiv.

Pa strickan mellan Landvetter flygplats och Boras bedéms korridor
Bollebygd Syd som den bista ur ett gestaltningsperspektiv.

Pa striickan genom Boras bedéms korridorerna Boras C syddst och
norddst med stationsalternativen B1A och B1C samt korridor Osdal/
Boras C med stationsalternativ B11A som de bésta alternativen ur ett
gestaltningsperspektiv.

De sammanfattande slutsatserna har legat till grund f6r bedémningen i
projektets hallbarhetsbedomning for de delar som ror landskapskaraktir.
Analys av landskapskaraktir och foreslagna atgérder har &ven anvénts som
grund for bedomningen av miljokonsekvenser avseende Landskap och
bebyggelse i lokaliseringsutredningens miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Fortsatt arbete

Aktuellt gestaltningsprogram kommer att ligga till grund

for gestaltningsarbetet i kommande skeden. I arbetet med
gestaltningsprogrammet for jirnvigsplanen ska bade de generella

och omradesspecifika gestaltningsavsikterna samt de platsspecifika
gestaltningsforslagen fortsittningsvis leda gestaltningsarbetet och fungerar
som ett stod i framarbetande av plan- och profillige for aktuell korridor.

Ett integrerat gestaltningsarbete kommer ge goda forutséttningar for att dels
ta tillvara den potential som finns och ta hinsyn till de kéinsliga omraden
som finns i landskapet. Det integrerade arbetet bor inbegripa aktérer sasom
regionen, kommuner, organisationer, fastighetséigare med flera, men dven
med andra kompetenser inom till exempel naturmiljo, kulturmilj6é och
geoteknik.

)
Z
Z
-
<
L
prd
<
=
=
<C
(V)]




O
Z
prd
=
<C
L
Z
<
p
>
<C
(Vp)

Figur 1. Flygfoto 6ver Rammsjon och delar av Noldns och Sorans dalgang. Till vinster i bild syns Bollebygd och vdg 27/40. (Foto: Per Pixel, 2020)
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