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Lasanvisning:

Detta ar en delleverans av miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande lokaliseringsutredningen for ny
jarnvag mellan Goteborg och Boras, en del av nya stambanor mellan Stockholm-Goteborg/Malma.
Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar miljobedémningsprocessen och innefattar identifiering och
beskrivning av de alternativa korridorernas och stationslagenas miljéopaverkan samt behov av forsiktig-
hets- och skyddsatgarder. Utredningen kommer tillsammans med lokaliseringsutredningen att ligga till
grund for regeringens tillatlighetsprovning.

Miljokonsekvensbeskrivningen bestar av 15 kapitel. For en snabb 6verblick rekommenderas att |dsaren
inleder med Sammanfattningen och dérefter Kapitel 10 Samlad bedémning.

Kapitel 1-3 beskriver projektets bakgrund och syfte, miljobedémningens avgransningar och metod
samt den framtida jarnvagen. Kapitel 1 och 3 samt delar av kapitel 2 6verensstammer med lokalise-
ringsutredningens motsvarande kapitel.

Utredningsomradets forutsattningar redovisas i kapitel 4-7.

| kapitel 8 redovisas de alternativ for korridorer och stationer som finns kvar i detta utredningsskede.
Kapitlet 6verensstammer till stor del med lokaliseringsutrednings kapitel 6.

Projektets paverkan, miljoeffekter och miljokonsekvenser beskrivs for respektive alternativ i kapitel 9.

| kapitel 10 presenteras en samlad bedémning av projektets miljokonsekvenser, inklusive en jamforelse
mellan alternativen.

Genomférda samrad med myndigheter, organisationer och med allméanheten beskrivs kortfattat i
kapitel 11.

Kapitel 12 redovisar det fortsatta arbetet i planlaggningen, miljéfragor att utreda vidare samt vilka
behov som finns av tillstand och anmalningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen avslutas med en redogérelse for sakkunskap hos dem som arbetat med
miljokonsekvensbeskrivningen (kapitel 13). Darefter foljer en ordlista som forklarar vissa ord och
facktermer som anvants (kapitel 14). Sist finns en sammanstalining av referenser (kapitel 15).

Miljokonsekvensbeskrivningen har utéver de tva bilagorna kulturarvsanalys respektive naturvirdes-
inventering, en kartbilaga med resultat fran spridningsberdkningar for buller. | kulturarvsanalysen ana-
lyseras den forhistoriska och historiska landskapsutvecklingen inom utredningsomradet och sarskilt
vardefulla kulturmiljéer och deras kanslighet identifieras. Syftet med en naturvardesinventering ar att
beskriva och vardera naturmiljéer av betydelse for biologisk mangfald inom ett avgransat omrade.

Till lokaliseringsutredningen har det tagits fram en social konsekvensanalys, en landskapskarak-
tarsanalys (ILKA) och ett gestaltningsprogram. Syftet med den sociala konsekvensanalysen ar att
beskriva och bedéma de sociala konsekvenserna av lokaliseringsalternativen. | analysen ingar att sar-
skilt beskriva och bedéma hur de olika lokaliseringsalternativen kan paverka barn och ungas vardagsliv,
rorelsefrihet och tillganglighet.

Syftet med ILKA:n &r att ge en helhetsbild av landskapet. Bedémningen av landskapets kanslighet och
potential ger en forutsattning for lokalisering och en inriktning i gestaltningsarbetet samt bidrar till att
identifiera motiv till landskapsanpassade atgarder.

Syftet med gestaltningsprogrammet &r att skapa en forstaelse for hur anlaggningen kan komma att se
ut, hur mycket plats den tar i ansprak och hur den kan komma att paverka omgivningen.

Det har dven tagits fram en samradsredogorelse for projektet. | samradsredogdrelsen redovisas
synpunkter som inkommit vid samrad och bemétanden av dessa.
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Sammanfattning

Inledning

For att uppna hallbar utveckling maste miljéfragorna vara en naturlig del vid
planering av jirnvigar. Genom att integrera miljobedéomningar i processen
fran tidig planering till genomférande kan miljofragorna lyftas och tas
tillvara. Miljobedomningarna presenteras i en miljokonsekvensbeskrivning
som utgor ett viktigt beslutsunderlag vid framtagande och antagande av
jarnvigsplanen.

Regeringen beslutade i oktober 2020 att den nya jarnvigen

mellan Goteborg-Boras ska tillatlighetsprovas och dérfor tas en
fullstindig miljokonsekvensbeskrivning fram under arbetet med
lokaliseringsutredningen. Miljokonsekvensbeskrivningen har i denna fas
samma utredningsniva som lokaliseringsutredningen.

Bakgrund

Trafikverket har regeringens uppdrag att paboérja utbyggnaden av nya
stambanor mellan Stockholm-Gé6teborg och Stockholm-Malmo, se Figur ii.
Det svenska jarnvigsnitet dr idag hart belastat, vilket leder till att trafiken &r
storningskinslig och har punktlighetsproblem. Det dr ocksa svart att fa tid for
underhallsatgirder. Den hoga belastningen innebir ocksa att tagtrafiken inte
kan utvecklas i takt med den 6kade efterfragan.

Strickan Goteborg-Boras dr en del av en ny stambana mellan Goteborg

och Stockholm och omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig jarnvig for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Den nya jirnviigen dimensioneras
for 250 km/h. Den nya jarnvigen knyter Vistsveriges storsta stider ndrmare
varandra, forbittrar kommunikationerna till Landvetter flygplats och skapar
mojlighet for snabbare tagresor mellan Goteborg och Stockholm.

Planldggningsprocessen

Planeringen av en ny jirnvig regleras av lagen om byggande av jirnvig. En
lokaliseringsutredning ir ett tidigt skede i processen och genomfors nir det
finns flera lokaliseringsalternativ. En viktig del i lokaliseringsutredningen &r
samrad med berorda myndigheter, féreningar och allminhet. Alla inkomna
synpunkter sammanstills och utgor underlag fér utviarderingen och
Trafikverkets stillningstagande om val av lokalisering

Lokaliseringsutredningen ska bidra till att hitta en lokalisering som &r
limplig med hénsyn till att indamalet och projektmalen ska kunna uppnas
med minst intrang och oldgenhet samt utan oskilig kostnad.

Lokaliseringsutredningen med denna tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning kommer att utgéra underlag for regeringens
tillatlighetsprovning,.

Tidigare utredningar och beslut

Tidigare planlaggningsprocesser

For strickan Almedal-Mdolnlycke har det tidigare gjorts en forstudie med
slutrapport ar 2010 samt en lokaliseringsutredning som fardigstilldes ar 2016.
Det har dock inte fattats nagot beslut om lokalisering efter att utredningen
slutfordes.

For striickan Molnlycke-Bollebygd finns en jirnvigsutredning med en
beslutad korridor fran ar 2007. En jirnvigsplan paborjades ar 2015, men
avbrots.

For strickan Bollebygd-Boras har det, pa samma sitt som for strickan
Almedal-Mélnlycke, gjorts en forstudie med slutrapport ar 2007 samt
en lokaliseringsutredning som fardigstilldes ar 2016. Inte heller for
denna stricka har det fattats nagot beslut om val av lokalisering efter att
utredningen slutforts.

Orsaken till att de tidigare planlidggningsprocesserna inte fardigstéilldes var
att Trafikverket beslutade om férutsittningar for den fortsatta planeringen
av hela hoghastighetssystemet (Stockholm-Goteborg/Malmo). Inriktning
om stationsorter och hastigheten pa jarnvigen férindrades da for Goteborg—
Boras. De tidigare utredningarna utgor ett viktigt kunskapsunderlag fér den
nuvarande utredningen.

Samverkan och stéllningstagande Géteborg-Boras

I oktober 2018 tog Trafikverket ett inriktningsbeslut som beskriver hur
Trafikverket ska driva arbetet med nya stambanor fér hoghastighetstag vidare,
det sa kallade positionspapperet (Trafikverket 2018). Inriktningsbeslutet
innebar nya forutsittningar for projekt Géteborg-Boras och Trafikverket
valde dérfor att gora ett omtag for hela strickan Goteborg-Boras i en samlad
lokaliseringsutredning.

For delen Goteborg-Boras pekas Molndal, Landvetter flygplats och Boras

ut som de stationsorter som dr aktuella ur ett nationellt perspektiv. Vidare
anges att ytterligare stationsorter endast kan accepteras om det kan 19sas
utan att medfora oacceptabelt stora storningar for den genomgaende trafiken,
samt om erforderlig medfinansiering finns. I positionspapperet anges att
Goteborg-Boras ska byggas for 250 km/tim med ballasterat spar.

I februari 2019 tog Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen tillsammans
fram ett samverkansdokument med syftet att klargora vilka férutséttningar
som ska giilla for det fortsatta arbetet med Goteborg-Boras nir det

giller stationsorter. Av dokumentet framgick att Trafikverket studerar
stationer i enlighet med positionspapperet, det vill séiga i M6Indal,
Landvetter flygplats och Boras. Andra stationsorter ska provas utifran nya
stambanors dndamal och trafikering. Parterna var ocksa 6verens om att en
atgiirdsvalsstudie for straket Goteborg-Boras ska genomforas (Trafikverket/
Vistra Gotalandsregionen, 2019). Dessutom ska ett underlag for strickan
Jonkoping-Boras tas fram for att kunna bedoma hur denna stricka paverkar
lokaliseringsutredningens val av korridor i Boras.

Regeringsuppdrag

Uppdraget var ett utredningsuppdrag och redovisningen syftar till att ge
regeringen underlag for stiillningstaganden kring fortsatt planering och
finansiering av nya stambanor. Uppdraget redovisades i februari 2021. I
Trafikverkets rapport presenteras fyra utredningsalternativ f6r stambanorna
framtagna for att illustrera skillnader i kostnader, konsekvenser och effekter
(Trafikverket, 2021). Planeringen av Géteborg-Boras fortsitter enligt gillande
nationell plan, se avsnitt 1.1.2, och paverkas inte sa linge Trafikverkets
uppdrag inte féridndras med nya politiska beslut.

Angransande utredningar och projekt

Trafikverket driver flera projekt i Sverige och i regionen som paverkar
utredningsomradet eller den nya jirnvigen Goteborg-Boras. Nedan
belyses tidigare och pagaende utredningar med anknytning till
lokaliseringsutredningen.

Atgardsvalsstudie Straket Kust till kust Géteborg-Boras
Trafikverket arbetar med en atgirdsvalsstudie for straket Kust till kust
Goteborg-Boras i syfte att klarligga vilka atgdrder som kan genomforas lings
befintlig Kust till kustbana for att stiirka straket. Atgirdsvalsstudien kommer
att fardigstillas under varen 2021. Den nya stambanan ir en férutsittning fér
de atgirder som foreslas i atgardsvalsstudien.

Nya stambanor

Den nya jirnvigen Goteborg-Boras ska utgora en del i ett framtida nét av nya
stambanor som ska férbinda Sveriges storstadsregioner. Utéver Goteborg-
Boras planerar Trafikverket i nuléiget for ytterligare tva delar av de framtida
nya stambanorna, Ostlinken och Hissleholm-Lund.

Ovriga lokala och regionala projekt

AVS Viig 40, delen Kallebidcksmotet — Grandalsmotet, AVS Noden Boras, AVS
Linképing-Boras, AVS Varberg-Goteborg, Vistlinken och Uppstillningsspar
Pilekrogen.

Samhillsmal

Transportpolitiska mal, de nationella miljokvalitetsmalen, Agenda 2030
och klimatmal 4r sadana nationella mal som ligger till grund f6r syfte och
overgripande mal for de nya stambanorna.

Syfte och mal for projektet

Trafikverkets mal for nya stambanor utgar fran 6vergripande nationella mal
och hallbarhetsmal enligt Agenda 2030. Trafikverket har fattat beslut om
syfte och 6vergripande mal fér de nya stambanorna.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

)
Z
Z
-
<
L
prd
<
=
=
<C
(V)]

Vi



Andamal och projektmal

Andamal och projektmal for Projekt Géteborg-Boras har tagits fram
med utgangspunkt fran Trafikverkets syfte och 6vergripande mal fér nya
stambanor.

ANDAMALET AR ATT EN NY JARNVAG MELLAN GOTEBORG OCH
BORAS SKA:

. Vara del av nya stambanor mellan Stockholm och Géteborg/
Malmo,

. Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges
jarnvagssystem for att mojliggéra punktliga och effektiva
tagresor fé6r manniskor och naringsliv,

. Ge vasentligt kortare restider med tag mellan Goéteborg och
Boras,

. Genom 6kad tillgénglighet med tag skapa goda
forutsattningar for en stark arbetsmarknadsregion och en
hallbar regional utveckling,

. Genom okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till
forbattrade mojligheter att na internationella noder och
marknader,

. Framja hallbara resor i straket Géteborg-Boras.
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Projektmalen utgar ifran Trafikverkets 6vergripande mal fér nya stambanor,
men ir konkretiserade och projektanpassade for Géteborg-Boras och avser
savil planliggning, byggande som drift. Malen kan 6ver tid behdva anpassas
givet att ny kunskap tillkommer eller om forutsittningarna f6r projektet
fordndras.

KAPACITET OCH ROBUSTHET

*  Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras ska kunna trafikeras av
minst 8 tag per timme och riktning under hogtrafik. Av dessa ska minst
3 vara hoghastighetstag, varav minst 2 ska kunna stanna pa Station
Boras. Aterstaende tag ska vara snabba regionaltag.

*  Resandeutbyte med 400 meter langa tag ska mojliggoras pa Station
Boras.

*  Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska méjliggoras vid alla
stationer.

*  Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95% punktlighet (rattidighet +
5 minuter) mellan Géteborg och Boras.

RESTIDER

*  Den nya jarnvagen ska mojliggéra en restid mellan Stockholm och
Goteborg pa 2 timmar och 5 min med direkttag.

*  Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Géteborg C och
Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via
Vastlanken och stannar vid alla mellanliggande stationer.

VIl MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

STATIONSLAGEN

Stationsldgen pa strackan Géteborg-Boras ska méta ett stort geogra-
fiskt samlat resandeunderlag och/eller mojliggora effektiva byten
mellan tag eller till/fran andra trafikslag.

Stationslagen pa strackan Géteborg-Boras ska vara attraktiva ur ett
hela-resan-perspektiv och stddja en hég efterfragan pa att resa med
tag.

Stationslagen pa strackan Géteborg-Boras ska stddja en langsiktigt
hallbar samhallsutveckling och skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion.

ENERGIEFFEKTIVA TRANSPORTER OCH KLIMAT

Den nya jarnvagen ska bidra till dverflyttning av resor fran fossilbero-
ende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Géteborg-
Boras.

Foér delar av den nya jarnvigen som fardigstélls efter ar 2025 ska
utsldppen av vaxthusgaser fran anldggandet uppna minst 30 %
reduktion jamfort med ar 2015.

For delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2030 ska
utsldppen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 50 %
reduktion jamfort med ar 2015.

For delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2035 ska
utslappen av vaxthusgaser fran anldggandet uppna minst 80 %
reduktion jamfért med ar 2015.

LANDSKAP

Den nya jarnvagen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjanster.

Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt synliggéra landskapets
variation och uppréatthalla eller starka férutsattningarna for att bevara,
anvanda och utveckla etablerade funktioner i landskapet.

Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt ta till vara en mangfald av
kulturhistoriska miljéer och karaktarsdrag f6r att bidra till goda livs-
och boendemiljoer samt att mojligheten att ldsa och uppleva dem i sitt
landskap uppratthalls eller starks.

Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla och utveckla férutsatt-
ningarna fér en mangfald av arter, ekologiska samband och vardefulla
naturmiljéer, samt att funktioner bibehalls eller starks saval invid
jarnvagen som i ett stérre omland.

Den nya jarnvégen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer och
samband av betydelse f6r manniskors sociala valfard och livskvalitet
kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i titorterna.

NATURRESURSHALLNING

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt
hallbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser mojliggors.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt
hallbart resursanviandande av mark och areella naringar (jordbruk,
skogsbruk och vattennaringar) mojliggors.

Den nya jarnviagen ska mojliggéra ett hallbart och effektivt nyttjande av
vardefulla @mnen och material.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall férebyggs
samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas tillvara i sa stor
omfattning som maojligt.

HALSA OCH SAKERHET

Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen ménniska dodas eller skadas
allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen méanniska utsatts for skadligt
buller fran jarnvagen.

Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga amnen inte sprids till
omgivande luft samt mark- och vattenomraden.

ARKITEKTUR

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens férutsatt-
ningar och méanniskors behov, skapa maojligheter f6r och bidra till
attraktiva livsmiljGer.

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens férutsatt-
ningar och méanniskors behov, skapa majligheter for och bidra till en
attraktiv och somlos upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv.

Den nya jarnvagen ska kdannetecknas av en lugn och 6vergripande
ordning och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en hég arkitektonisk ambition
och kvalitet saval i helhet som i detaljer, med plats for banbrytande
arkitektur dar det ar motiverat.

Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna manniskors
sakerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya jarnvagen.

perspektiv.

SAMHALLSEKONOMI

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de samhillseko-
nomiska nyttorna blir sa stora som méjligt sett ur ett langsiktigt
perspektiv.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de samhillseko-
nomiska kostnaderna blir sa laga som majligt sett ur ett langsiktigt
perspektiv.



Avgransningar och metoder

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har tinkbara
lokaliseringsalternativ identifierats, utvirderats och avgréinsats
stegvis, tills en rangordning av kvarvarande alternativ kvarstar.
Miljobedomningsprocessen har varit en del i urvalet av mojliga
lokaliseringsalternativ genom att alternativskiljande milj6aspekter
ingar i lokaliseringsutredningens hallbarhetsbed6mning. Urvalet har
skett da kunskapen om utredningsomradet har 6kat. Alternativ har
bland annat bedomts inte vara mojliga med hénvisning till paverkan
pa riksintresse for naturvard och kulturmiljévard. De alternativ som i
det tidiga urvalet inte bed6mts vara mojliga konsekvensbedoms inte i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Geografisk och tidsmassig avgransning

Utredningsomradet framgar av Figur i och berdr de sex kommunerna
Goteborg, Molndal, Hirryda, Bollebygd, Mark och Boras.

Utredningsomradet dr framtaget sa att alla korridorer fran tidigare
utredningar ska rymmas. Déarutover har omradet vidgats sa att alla tinkbara
korridorer mellan nu aktuella stationer, M6Indal, Landvetter flygplats och
Boras, ska innefattas. Utredningsomradet ska &ven mojliggora att externa
stationsldgen kan provas vid samtliga stationsorter.

En avgrinsande faktor for utredningsomradets utbredning har &ven varit
den maximala ldngd en ny jirnvig mellan Goteborg och Boras kan ha for att
restidsmalet pa 2 timmar och 5 minuter mellan Stockholm och Goéteborg ska
kunna uppnas.

Planerad byggstart for en ny jirnvig mellan Géteborg och Boras dr ar 2025 -
2027 Beriknad byggtid ir cirka 10 ar. I lokaliseringsutredningen och denna
miljokonsekvensbeskrivning med tillhérande underlag anviinds prognosaret
2040 for bedomningar. Forutsittningarna 2040 om jérnvigen inte byggs
beskrivs i det sa kallade nollalternativet.

Tematisk avgransning

Tematisk avgrinsning innefattar en identifiering av de miljoaspekter

och intressen i omradet som behover utredas for att kunna beskriva

viktiga miljokonsekvenser. Genom avgrinsningen identifieras vilka av
miljoaspekterna som kan komma att paverkas betydligt inom ramen f6r
miljobedomningen och dérfor behover ges extra vikt under processen och

i miljokonsekvensbeskrivningen. I Tabell i redovisas miljoaspekterna som
behandlas i denna miljokonsekvensbeskrivning. For miljéaspekter som inte
bed6ms bli paverkade kommer ingen konsekvensbeskrivning att goras.
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Figur i. Utredningsomrddet med studerade korridorer.
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Tabell i. Omfattning och avgrdnsning av miljéaspekter som hanteras i MKB.

Miljoaspekter

Beskrivs i MKB under avsnitt

Omfattning och avgransning

Befolkning och méanniskors hélsa

Buller

Vibrationer

Stomljud

Elektromagnetiska

Luft

Riskomréden och sékerhet

Paverkan pa boendemiljer och kansliga verksamheter som kan beréras av buller.
Berakningar av buller med skyddsatgarder ingdr.

Beddmning av bullerp&verkan i rekreationsomraden hanteras under rekreation- och friluftsliv.
Beddmning av bullerp&verkan pa faglar hanteras under naturmiljo.

Paverkan pa boendemiljoer och kansliga verksamheter som kan beréras av vibrationer.
Berakningar av vibrationer med skyddsatgarder ingar inte.

Paverkan pa boendemiljéer och kansliga verksamheter som kan beréras av stomljud.
Berakningar av vibrationer med skyddsatgarder ingar inte.

Paverkan pa boendemiljoer och verksamheter i anslutning med koppling till elektromagnetiska falt

Paverkan pa miljokvalitetsnormer for relevanta luftféroreningar (PM10 och kvavedioxid). Effekter av forandrat resesatt ingar.
Beddmning med avseende pa PM10 och kvéavedioxid

Kartlaggning av befintliga risk- och skyddsobjekt, bedémning av risker pa individ- och samhallsniva for tredjeman och den fysiska miljon.
Risk fér 6versvamningar vid ett férandrat klimat. Risk for ras och skred beddms hér.

Fokus finns pa risker som kan vara alternativskiljande, generella

risker sdsom arbetsplatsrelaterade olycksrisker inom jarnvagsanlaggningen ingar inte.

Djur- eller véxtarter som ar skyddade
enligt kapitel 8 Miljobalken och biologisk
mangfald i 6vrigt

Naturmiljo

Utpekade riksintressen, Natura 2000, skyddade omraden, 6vergripande ekologiska spridningssamband och funktioner samt omraden av betydelse for biologisk mangfald. Livsmiljder som &r av betydelse for arters bevarande-
varden.

Vardefulla vattenmiljoer bedéms under naturmiljo.

Naturvéardesklass 4 ingar inte.

Avgransning inom naturvardesklass 3

Mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap,
bebyggelse och kulturmiljé

Landskap och bebyggelse

Kulturmiljo

Rekreation- och friluftsliv

Klimat

Fororenade omréden

Karaktarer, funktioner och visuella kvaliteter.

Utpekade riksintressen, skyddade omraden, nyckelobjekt och sammanhangande strukturer och samband i landskapets kulturhistoria fran stenalder till nutid ar fokus.
Detaljerad genomgang av fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ingar inte.

Skyddade omraden samt omraden, strak och delvis utomhusanlaggningar som erbjuder friluftslivs- och rekreationsméjligheter med avseende pa tillganglighet, mangformighet och upplevelser.
Sportfiske och jakt ingar i rekreation- och friluftsliv.
Inomhusanlaggningar ingar ej.

Klimatpaverkan fran den nya jarnvagen i sin helhet och de férvantade utslappen av vaxthusgaser fran materialutvinning, tillverkning, byggande, drift och underhall av planerad anlaggning.

K&nda och potentiellt fororenade omraden och pagéende miljéfarliga verksamheter behandlas 6vergripande.

Hushallning med mark, vatten och den
fysiska miljon i dvrigt

Grundvatten

Ytvatten

Jord- och skogsbruk

Masshantering

Skyddade grundvattenvattenresurser. Grundvattenforekomster.
Enskild vattenforsorjning beskrivs dvergripande.

Skyddade vattenresurser. Ytvattenférekomster och 6versiktlig beskrivning av markavvattningsforetag ingar.
Oversvamningskartering och prognoser for éversvamningsrisker p.g.a. klimatférandringar ingar ej har.
Risk for 6versvamningar hanteras under "riskomraden och sékerhet”.

Vardefulla vattenmiljoer bedoms under naturmiljé.

Omfattar jord- och skogsbruk och féretagsnéaringarna kopplade till detta.

Massor som uppkommer kan nyttjas till jarnvagskonstruktionen, till anlaggningar som hoér till jarnvagen och till atgarder for anlaggningens anpassning till det omgivande landskapet. De kan dven nyttjas till mervardesskapan-
de atgarder i naromradet och till andra externa projekt.
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Bedomningsmetod

Metoden for miljobedomning vid lokalisering av jarnvig bygger pa att
identifiera, beskriva och bedéma direkta och indirekta effekter som den nya
jarnvigen kan ge upphov till.

Miljobedomning dr en process som ska integrera miljoaspekterna i
planeringen sa att en hallbar utveckling frimjas. Den ska ocksa ge mojlighet
till en 6kad insyn for allménhet och organisationer och pa det sittet bidra
till ett breddat kunskapsunderlag. Dokumentet miljokonsekvensbeskrivning
sammanfattar processen och slutsatserna och ir ett viktigt beslutsunderlag i
arbetet med lokaliseringsutredningen.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen identifieras och utvirderas
mojliga alternativ inom utredningsomradet stegvis. Processen for att ta
fram mojliga alternativ har utgatt fran &ndamal, projektmal samt styrande
forutséttningar for den nya jirnviigen mellan Géteborg och Boras. Till

de styrande forutséttningarna hor valet av stationsorter som ska utredas
inom ramen for lokaliseringsutredningen, men &ven krav i form av
dimensionerande hastighet och referenstrafikering. De alternativ som efter
ett forsta urval bedomdes mojliga har utviirderats i tva steg. I ett forsta steg
utvirderades ett flertal olika alternativ utifran hallbarhetsbedémningar
dér alternativens mojlighet att uppna malen inom social, ekologisk och
ekonomisk hallbarhet utgjorde underlag f6r bortval av alternativ. Forslagen
till bortval ingick i det andra samradet hosten 2020. I ett andra steg har
miljobedémningen varit en av sex bedomningsgrunder som samtliga utgjort
underlag for utvirdering och rangordning av kvarvarande alternativ.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska beskriva den nya jiarnviigens paverkan pa
milj6, ménniskors hélsa och hushéllningen med naturresurser bade under
byggskede och driftskede. Miljokonsekvensbeskrivningen ska redovisa vad
som #r viktigt att tinka pa i den fortsatta planeringen for att undvika eller
begrinsa paverkan pa omgivande miljo.

I miljobedémningarna har olika utredningskorridorer och stationsligen
utvirderats utifran virden och kéinslighet for de miljoaspekter som kan vara
aktuella.

Sammanvigningen av omradets virde och kinslighet samt atgirdens
effekt mynnar ut i en bedémning av konsekvensens storlek, fran stor
negativ konsekvens till positiv konsekvens, se Tabell 2. Varje miljéaspekt
konsekvensbeddms var for sig. Slutligen gors en samlad bedémning av de
olika alternativen.

Tabell ii. Sammanvdgning av miljovdrden och kdnslighet samt dtgdrdernas effekt.

I Projektet Goteborg-Boras genomfors dessutom hallbarhetsbedomningar
for att ge kunskap om hur olika lokaliseringsalternativ star sig mot varandra
utifran de tre halbarhetsdimensionerna social, ekologisk och ekonomisk
hallbarhet. Analys av effekter och bedomning av miljokonsekvenser sker
integrerat med dessa hallbarhetsbedomningar.

Den framtida jarnvdagen

De nya stambanorna planeras for persontrafik i hoga hastigheter och

dimensioneras generellt for en storsta tillatna hastighet 320 km/tim. Nagra
strickor, bland annat strickan Géteborg-Boras, dimensioneras for hastighet
250 km/tim. Strickan Goteborg-Boras ska kunna trafikeras med atta tag per
timme och riktning, varav tre hoghastighetstag och fem snabba regionaltag.

De nya stambanorna kommer att avlasta befintligt jirnvigssystem fran snabb
persontrafik. Detta innebir att kapaciteten i jirnviigssystemet okar, frimst
pa Vistra och S6dra stambanan. Den utokade kapaciteten kan anvindas for
savil godstrafik som regional persontrafik. Dessutom 6kar mojligheterna till
forebyggande underhallsatgirder.

De nya stambanorna utformas som ett separerat system gentemot befintligt
omkringliggande jarnvégsnit. I systemets dndar ansluter de nya stambanorna
till befintlig jarnvég, for att angora Stockholm, Goteborg och Lund/Malmé.

Pa de nya stambanorna stélls hogre krav pa teknisk standard betréffande
linjeforing och stabilare banunderbyggnad jaimfort med konventionell
jarnvig. Hoga hastigheter stilller krav pa rakare sparlinjer, vilket innebér
storre kurvradier.

Den nya jarnviigen kommer att besta av en kombination av
anléggningstyperna bro, bank, skéirning och tunnel. En jimn och likformig
terring minskar behovet av olika anléiggningstyper, vilket dr ekonomiskt
gynnsamt. Vid en mer kuperad terriing véixlar anliggningstyperna, vilket
ir kostnadsdrivande. Valet av anldggningstyp styrs av en sammanvégd
bedémning av topografiska, funktionella och tekniska krav.

Stor effekt

Mattlig effekt

Stort miljévarde/kénslighet
Stor negativ konsekvens

Mattligt miljovarde/kanslighet

Litet miljovéarde/kénslighet . — ;
Liten - méttlig negativ
konsekvens

Liten effekt

Positiv effekt

Ingen eller forsumbar effekt

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten - mattlig negativ
konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens Ingen/férsumbar konsekvens

Landskapets forutsattningar

I utredningsomradet finns de tva storre stiderna Molndal och Boras, samt
ett flertal mindre téitorter som omges av landsbygd. Molndal ligger i véstra
delen av utredningsomradet, strax soder om Goteborg. I 6stra delen av
utredningsomradet ligger Boras som ir centralort i Borasregionen.

I utredningsomradet kring Géteborg/Molndal/Héirryda finns omraden

av stort virde for natur och friluftsliv, samtidigt som nérheten till
storstadsregionen gor bostadsomraden i dessa kommuner sérskilt attraktiva.
Terringen ir kuperad och bestar av sjolandskap och 16vskogar med
kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsemiljéer som Gunnebo slott och Rada
siteri. M6Indal har historiskt sett formats efter bland annat de industrier
som funnits lings med Moélndalsan, som exempelvis Kvarnbyn. Mellan
Molndal och Molnlycke samt Gsterut mot Landvetter flygplats finns natur
av vildmarkskaraktir med barrskogar, sumpskogar och vatmarksmiljéer.
Landvetter flygplats upptar ett storre markomrade i 6stra delen av Hiarryda
kommun.

Landskapet inom utredningsomradet domineras av de skogbevixta
hojderna. Generellt sett 4r det barrskog med inslag av 16v. I mer bordiga

och kulturpriglade omraden vixer mer ddellovtriad sasom ek och bok. De
skogbevixta hojderna 6ppnas upp i dalgangarna dér det finns storre jorddjup
och néringsrika jordar som varit gynnsamma for odling. Dalgangarnas
vattendrag och relativt flacka miljo har anvints som kommunikationsstrak
sedan lang tid tillbaka. Exempelvis stricker sig de #ldre, storre vigarna

lings med dalgangarna och aarna anvindes tidigt som flottningsleder inom
skogsbruket.

Osterut mot Bor4s ir terringen fortsatt kuperad och bestar av barrskog i
sprickdalsterring. Markanvindningen ldngs strickningen utgors till storsta
del av skogsbruk.

Jordbruk férekommer i mindre utstrickning inom utredningsomradet, men
soder om Bollebygd och Révlanda finns bredare dalgangar med ett storre
inslag av. Boras ligger i Viskans dalgang i utredningsomradets ostra del,
omgiven av hoglidnta skogsomraden med inslag av jordbruk, samt ett flackare
sjorikt skogslandskap i sydvist.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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Topografi, berggrund och jordarter

Utredningsomradet ligger i den vistsvenska gnejsregionen. Inom
utredningsomradet finns tre dominerande regionala nordsydligt orienterade
deformationszoner.

Marknivan inom omradet varierar fran att ligga nagra meter 6ver havet till att
pa hojderna norr om Boras ligga pa cirka 300 meter 6ver havet, se Figur ii.

Inom de hoglidnta omradena forekommer urberg med inslag av morén av
varierande miktighet. Det finns ett stort antal torvmarker (kirr och mossar)
inom utredningsomradet. T dalgangarna finns en stor variation av jordarter
(lera, silt, sand och grus). Lagerfoljden dr komplex och varierar mellan olika
omraden.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Yt- och grundvatten

Utredningsomradet ber6r fyra huvudavrinningsomraden: Gota dlvs,
Kungsbackaans, Rolfsans och Viskans. Storre vattendrag inom omradet
utgors av Molndalsan, Nolan, S6ran samt Viskan. Inom omradet finns ett
stort antal sjoar, som har olika karaktidrer med avseende pa storlek och djup.

Grundvattentillgangar i bade berggrund och jordlager varierar stort inom
utredningsomradet. Betydande grundvattenmagasin i jordlager finns
framforallt inom de stérre straken med isélvsmaterial som finns i anslutning
till dalgangarna kring Bollebygd (Nolan-Storan) och Boras (Viskan), samt
lings Molndalsans dalgang mellan Landvetter titort och Hindas.
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Figur iii. Landskapets karaktdrsomrdden.

Landskapskaraktar

For att kunna studera landskapets karaktér och identifiera vad som
kénnetecknar ett specifikt omrade samt vad som ér skillnaderna mellan
detta och andra omraden, har en integrerad landskapskaraktirsanalys
tagits fram. Landskapskaraktidrsanalysen ska anvindas som vigledning
for vilka atgiirder som kan forstirka eller forsvaga landskapets karaktérer
och funktioner. Landskapet har delats in i karaktirsomraden som halls
samman av gemensamma egenskaper, forhallanden och beroenden. Inom
utredningsomradet har 23 karaktidrsomraden identifierats, se Figur iii.
Metoden har dven anviints for stadsmiljoer.
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Naturvardesinventering

L. Utredningsomrade
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Figur iv. Kartan visar de naturvdrdesobjekt som identifierats i arbetet med naturvdrdesinventeringen. Inventeringen tdckte aktuella korridorer, samt ndgra tidigare delomrdden som inte ldngre dr aktuella i utredningen.

Naturmiljo

I vistra delen av utredningsomradet samt i omradet kring Boras finns
sj6landskap och inslag av 16vskog. T kulturpriglade omraden som i Storans
dalgang finns naturvirden kopplade till odlingslandskapet som solitéra
ddellovtrad eller dngs- och betesmarker med artrik flora och fauna. Stora
delar av utredningsomradet bestar av natur av mer vildmarkskaraktir med
barrskogar, sumpskogar, mindre sjéar och vatmarksmiljoer. En stor andel av
skogsbestand och vatmarker ér paverkade av skogsbruk. Paverkan medfor att
det finns ont om gammal skog, d6d ved och omraden med lang kontinuitet av
hog luft- och markfuktighet. De fa omraden som finns kvar kan dérfor anses
som sérskilt virdefulla i sammanhanget, d&ven om de hyser mattligt hoga
naturviirden ur ett nationellt perspektiv.

Ett flertal naturreservat och andra skyddade omraden samt flera
riksintresseomraden for naturvard férekommer inom utredningsomradet.

For utredningsomradet har ett flertal utredningar gjorts. Naturcentrum
har gjort en naturvirdesinventering for de olika korridorerna samt fyra

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

delutredningar for specifika platser. Figur iv visar de naturviardesobjekt som
identifierats i arbetet med naturvirdesinventeringen.

Inom utredningsomradet finns inga omraden skyddade enligt Fageldirektivet.
Alla vilda faglar som férekommer regelbundet i Sverige dr skyddade enligt
Artskyddsférordningen. Totalt har cirka 65 fagelarter som betraktas som
kénsligare eller viktigare dn andra observerats i omradet mer &n tillfalligt.
Bland dessa arter finner man bland annat berguv, fiskgjuse, nattskérra,
smalom, pilgrimsfalk, backsvala, rordrom och tjider.

Ekologiska samband i naturmiljon kallas ibland gron infrastruktur och brukar
syfta pa livsmiljéer som har sirskilt viktig funktion for véixter och djur. Under
arbetet med lokaliseringsutredningen har omraden pekats ut med anledning
av att de har sérskild betydelse genom stor artrikedom eller att de ar sdrskilt
viktiga for kénsliga arter eller att de har sdrskild betydelse for kénsliga arters
spridning. Omraden med ekologiska samband syns i Figur v.
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Kulturmiljo

Inom projektet har en kulturarvsanalys tagits fram som ér bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen. Utredningsomradets forhistoriska
kulturlandskap karaktiriseras till stor del av de brukade och uppodlade
dalgangarna med lang kontinuitet och omraden i anslutning till sjéar och
vattendrag. Diaremellan ligger magra skogsomraden som i férhistorisk tid har
brukats i mindre omfattning.

Utpekade riksintressen for kulturmiljovard finns bland annat vid Gunnebo
slott och odlingslandskapet i Storans dalgang. Utpekade byggnadsminnen
finns bland annat i form av Rada séteri och Boras centralstation. I 6vrigt
finns ett stort antal registrerade fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar inom utredningsomradet.

Spar av historiskt jordbrukslandskap finns idag i form av odlingsrésen, fossil
akermark, figator och stenmurar. Gardsbebyggelsen &r frimst koncentrerad
till dalgdngarna, dir odlings- och betesmdgjligheterna varit gynnsamma, i
kombination med bra férutséttningar f6r bosittning och kommunikationer.
Omradet har priiglats starkt av textilindustrin, dér ett stort antal industrier
etablerats pa mindre orter léngs till exempel Viskan och i titorterna Molndal
och Boras. Omradet var ledande inom textil- och konfektionsindustrin fram
till mitten av 1900-talet, och har mycket bevarad industribebyggelse kopplad
till textilindustrins framvéxt.

Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns bade titortsnidra motionsspar, ridleder,
viktiga fiskeomraden med mera pa manga platser. Det finns &ven
rekreationsomraden som ligger utanfor den titortsnéra zonen som &r
viktiga bade lokalt och regionalt. Flera av rekreationsomradena ir utpekade
riksintressen for friluftsliv. Inom utredningsomradet finns manga utpekade
vandrings- och cykelleder.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjinster som identifierats i omradet utgar fran CICES-
klassificeringen (Naturvardsverket, 2017b). Utredningsomradet ar
ytmissigt stort och varierat, vilket gor att en analys av ekosystemtjéinster
behover vara oversiktlig, till exempel utifran landskapstyp. Med

avstamp i indelningen av landskapstyper som presenteras i den
integrerade landskapskaraktirsanalysen (Trafikverket, 2020e) for
utredningsomradet, det vill siga skogsdominerade, jordbrukspriglade, sjo
och bebyggelsedominerade karaktiromraden har de olika forekommande
ekosystemtjinsterna beskrivits. Grad av forlust av ekosystemtjinster har
sedan beskrivits.

Befolkning och markanvandning

Utredningsomradet ir beléget i en folkrik region, men inrymmer &ven
omraden med firre dn 10 invanare per kvadratkilometer. Sett till hela
utredningsomradet ir befolkningstéitheten storst kring Géteborgs
storstadsomrade i viister och Boras i 6ster. Nagot hogre befolkningstithet
finns ocksa i de mindre orterna lings Kust till kustbanan och i trakten kring
Bollebygd. S6der om vig 27/40 och i utredningsomradets norra del, mellan
Bollebygd och Boras, dr befolkningstétheten som ldgst (SCB, 2019)

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Straket mellan Goteborg och Boras ir ett av landets storsta pendlingsstrak.
Pendlingen i straket sker idag huvudsakligen med bil och buss lings vig
27/40. 1 straken finns #ven befintlig jarnvig i form Kust till kustbanan, banan
har dock for lag standard for att mojliggora attraktiv pendling med tag. I
utredningsomradet finns dven Landvetter flygplats, Sveriges nist storsta
flygplats och #ven en stor arbetsplats i regionen.

Kommunal planering

Kommunerna Goéteborg, Molndal, Hirryda och Bollebygd arbetar samtliga
med nya 6versiktsplaner. Géteborgs Stad och Mdélndals stad har gemensamt
tagit fram en fordjupad oversiktsplan (FOP) for Molndalsans dalging
(Goteborgs och Molndals stad, 2016) vars planomrade stricker sig fran
Korsvigen i norr till Ravekirr i soder. Syftet med den gemensamma FOP:en
ar att skapa goda forutsittningar for en langsiktigt hallbar regional struktur.
Den fordjupade Oversiktsplanen beskriver gemensamma strategier och
rekommendationer for markanvindning och stadsmiljo, infrastruktur samt
vatten- och gronstruktur for en hallbar stadsutveckling i Mélndalsans
dalgang i de bada kommunerna. Inom Forsakeromradet, som ir ett tidigare
industriomrade pa den sydostra sidan om Molndalsbro, féreslas i den
fordjupade oversiktsplanen en ny stadsdel med blandad bebyggelse och
service.

Hirryda kommun arbetar med en férdjupad 6versiktsplan for Landvetter
Sodra, som ér det storsta utpekade utvecklingsomradet i Hiarryda kommuns
oversiktsplan OP2012. Landvetter Sédra ir en helt ny stad for 25 000
invanare som ska kopplas samman med befintliga orter som Mélnlycke,
Landvetter och Bjorrod samt Landvetter Airport city och flygplatsen.

Boras Stad har tagit fram en utbyggnadsstrategi med en strukturbild
som pekar ut att stadskéirnan ska fortétas inifran ut, centrumnéra
utvecklingsomraden samt prioriterade strak for utveckling (Boras Stad, 2019)

Infrastruktur

Befintliga jarnvigar inom utredningsomradet ir Vistkustbanan, Kust till
kustbanan, Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan. Vig E6/E20 ir storst med
sina sex korfilt och gar i nord-sydlig riktning genom utredningsomradets
vistra del. Viagen ligger i markplan med sldnter, och korsande viigar gar pa
bro 6ver viigen. Vig 27/40 &r nist storst och stricker sig vist-0stligt genom
hela utredningsomradet. Den ligger mestadels i markplan med sléinter, med
korsande viigar som omvixlande gar pa bro 6ver eller i tunnel under vigen.

Goteborg Landvetter Airport (Landvetter flygplats) édr Sveriges nést storsta
internationella flygplats. Med ett strategiskt ldge 15 kilometer 6ster om
Goteborg, pa viigen till Boras, utgor flygplatsen ett nav for inrikesflyg. Vig
27/40 passerar precis norr om Landvetter flygplats vilket gor att flygplatsen
ldtt nas med buss eller bil, bade fran Goteborg och fran Boras samt 6vriga
samhillen ldngs strickan. Flygplatsen trafikeras av flygbussar bade fran
Goteborg och Boras.

Inom eller i anslutning till utredningsomradet trafikerar tag, stadsbussar,
regionbussar, expressbussar, sjukresor, flygbuss samt sparvagnar. I
utredningsomradet utgors knutpunkterna for region- och expressbussar av
Molndals station, Moélnlycke station, Bollebygd station och Boras resecenter.

Inom utredningsomradet finns i varierande omfattning (mer i och runt
tiatorterna samt Landvetter flygplats) ledningar for 6verforing av vatten och
avlopp, el (0,4-400 kV), opto/tele, Naturgas, samt fjdrrvirme och fjiarrkyla.
Om ledningarna behover flyttas for att kunna bygga jarnvigen dr det generellt
mojligt, men det kan ta upp 5 ar fran beslut till flyttad ledning.

Naturresurser

Inom utredningsomradet finns ett antal allménna vattentikter med
tillhérande vattenskyddsomraden, bade ytvattentikter och grundvattentikter,
som forsorjer Molndal, Hiarryda, Bollebygd och Boras kommuner. Mélndals
huvudvattentikt Radasjon ir dven reservvattentikt for Goteborg.

Inom utredningsomradet ligger totalt 40 markavvattningsforetag.
Molndalsan och Kalleredsbicken i den viistra delen av omradet utgor
exempel pa nagra av dessa.

Da en stor del av utredningsomradet bestar av skogsmark dr skogsbruk

den dominerande areella niringen. Storre sammanhéingande arealer av
jordbruksmark forekommer framférallt i Nolans och Storans dalgang. Inom
utredningsomradet finns flera berg- grus eller torvtikter.

Masshantering

Utbyggnad av en ny jarnviig kommer innebéra en omfattande hantering
av massor. Massornas méingd och kvalitet ir direkt beroende av samspelet
mellan landskapets forutsittningar och jarnvigens lokalisering och
utformning. Med en hallbar masshantering menas att uppkomna massor
anviinds pa ett resurseffektivt, ssmhéllsekonomiskt och miljoriktigt sitt
samtidigt som en god landskapsanpassning astadkoms. For det kriivs

en bred forstaelse for bade utmaningar och moéjligheter som ryms i det
landskap som berors. Massor som uppkommer kan nyttjas till sjilva
jarnvigskonstruktionen, till anliggningar som hor till jirnvigen och till
atgirder for anldggningens anpassning till det omgivande landskapet. De
kan dven nyttjas till mervirdesskapande atgérder i niromradet och till andra
externa projekt.

Hilsa, sikerhet och fororenade omraden

Jarnvig paverkar manniskors hilsa pa flera olika sitt. Utover de barridrer
som skapas i landskapet uppstar bland annat buller, vibrationer och stomljud.
Sikerhetsaspekter som olyckor, 6versvimningar, ras och skred kan ocksa

ha betydelse vid byggnation av jirnvig. Verksamheter i anslutning till
Landvetter flygplats kan nimnas som bade risk- och skyddsobjekt.

Storre delen av utredningsomradet ir redan idag paverkat av buller av olika
slag. Omgivningsbuller av olika typer finns inom utredningsomradet. En stor
spridning av buller sker fran den stora infrastrukturen mellan Géteborg och
Boras. Kust till kustbanan féljer dalgangarna och passerar genom manga av
de mindre titorterna. Vig 27/40 passerar utredningsomradet i huvudsak
genom skogslandskapet och utanfor merparten av titorterna, forutom Boras
dér vig 40 passerar genom staden. Inom titorterna finns kommunala vigar
och olika typer av bullrande verksamheter som bidrar till lokala stérningar.
Utanfor tétorter finns flertalet tiktverksamheter och skjutbanor som avger
buller. Flygbuller fran Landvetter flygplats paverkar stora omraden och

gor att i princip hela omradet mellan Mélndal och Bollebygd saknar helt
tysta omraden (ljudnivaer under 45 dBA).Enstaka utpekade tysta omraden



forekommer dock, exempelvis vid Rambo Mosse. Inom Marks och Bollebygd
kommun finns stérre omraden som i 6versiktsplanen kategoriserade som
”stora opaverkade omraden”.

Pa samma sétt som buller &r vibrationer en storning och hilsoeffekt kopplad
till trafik pa jarnvigen. Den tydligaste konsekvensen dr somnstorningar

i samband med vibrationer under nattetid. Vibrationskéinsliga omraden
finns i huvudsak i dalgangarna. Det dr ocksa i dalgangarna som de flesta
samhillen och titorter finns, och ddrmed koncentrationen av kinsliga
milj6er. Bebyggelsen i Molndalsans dalgang, Landvetter titort, Rivlanda och
Bollebygd ligger till stor del pa 1osa jordarter som lera och sand.

Problem med stérande stomljud uppkommer framforallt i fall da jarnvigen
gar i en bergtunnel under en byggnad. Det kan ocksa forekomma da
jarnvigen gar i markplan i en bergskirning, men stomljudet kan maskeras av
det luftburna bullret.

Luftféroreningar i urban milj6 uppkommer framst fran vigtrafik. Bilavgaser
och slitagepartiklar fran bromsar, vigbeldggning och dubbdick &r nagra
kéllor till luftféroreningar som vigtrafiken ger upphov till. Luftféroreningar
fran jarnvigar uppkommer i betydligt ligre omfattning i jaimforelse med de
som végtrafiken ger upphov till (Trafikverket, 2019g).

Den nya jarnvigens direkta effekter pa luftmiljon bestar framst i
partikelutsldpp som &r storst vid inbromsning och acceleration.
Partikelkoncentrationer i luft ir relativt laga i jairnvigsanldggningens nirhet
och milj6kvalitetsnormerna riskerar inte att 6verskridas mer 4n vildigt lokalt
vid exempelvis tunnelmynningar. Relativt hoga halter av partiklar kan dven
forvintas i 6verbyggda stationslidgen om dessa inte utformas pa ritt sétt.

Jarnvigen kommer att medfora positiva effekter pa luftmiljon genom att
ménniskor viljer att resa med taget istéllet for med bil eller buss som bidrar
till forsdmrad luftkvalitet i bland annat Goteborg och Boras.

De flesta minniskor exponeras idag for elektromagnetiska filt fran elektriska
apparater, kraftledningar, mobiltelefoni och annan tradl6s kommunikation.
Det finns inga sékerstillda hélsorisker med svaga, lagfrekventa
elektromagnetiska filt. Kring jirnvigens stromforande ledningar sprids ett
magnetfilt som dr svagt nir inget tag ir i nirheten, men som dkar under
nagra minuter nér ett tag passerar.

Risk och siikerhet f6r miljo, tredje man och resenirer avser dels hur
jarnvigen kan paverka omgivningen dels hur omgivningen kan paverka
jarnvigen. En olycka i omgivningen kring jirnvigen kan i vérsta fall

dven orsaka paverkan pa tagresenirer i forbipasserande tag och pa
jarnvigsanliggningen. Vid en olycka pa jarnvigen kan den i viirsta fall orsaka
paverkan pa omgivningens skyddsobjekt. Viktiga omgivande skyddsobjekt &r
bland annat kommunala funktioner, riddningstjénst och viktiga forsérjningar
som kraftledningar, vattenverk och transformatorstationer.

Utredningsomradet mellan G6teborg och Boras bestar till stora delar av
oexploaterade omraden som med stor sannolikhet inte dr férorenade, men
det finns flera omraden dér risk fér ménniskors hélsa och miljon ér stor eller
mycket stor pa grund av féroreningar orsakade av pagaende eller tidigare
verksamheter. Framforallt dr det i Mdlndal, vid Landvetter flygplats och i
Boras som fororenade omraden forekommer.

Klimat och energieffektivisering

Nya stambanor ger 6kade méjligheter till hallbara resor och transporter for
maénniskor och gods. Transporter och resor med tag ar bade energieffektivt
och yteffektivt och dr dirfoér en central del i ett mer transporteffektivt
samhiille. Nya stambanor beriiknas ge en éverflyttning av resor med personbil,
lastbil och flyg till jirnvigen.

For jarnvag ligger den storsta delen av dess totala klimatpaverkan under
sjilva byggskedet. De samlade anldggningarna som behovs for en ny
stambana bidrar till klimatpaverkan bland annat genom anvéndning av
material, sirskilt stal och betong eftersom de ger stora vixthusgasutslépp.
Dirmed spelar de topografiska forhallandena en roll for anlidggningens
totala klimatpaverkan genom att de i stor utstrickning dr styrande for vilka
anliggningstyper som blir aktuella.

Byggnadstekniska forutsattningar

Jord, berg, grundvatten och ytvatten paverkar de tekniska forutséttningarna
for byggnation av den nya jirnvégen. Vid dimensionering av anliggning
behover dven hénsyn tas till klimatférindringar. Utredningsomradet
karaktiriseras av en varierande topografi med sprickdalar. Hir finns flertalet
sjOar, vattendrag, och torvomraden som kommer passeras av anldggningen.
Storre delen av omradet som berdrs av jirnviigen utgors av fastmark, men
for en del omraden dir marken utgors av lera och torv kommer geotekniska
atgiirder krévas, framforallt vid M6lndals dalgang blir detta en utmaning.
Anliggandet av bergtunnlar kan pa vissa stéllen férsvaras av otillricklig
bergtiickning, men med avseende pa bergkvalitet, sprickdalar och
deformationszoner sa ér forutsittningarna gynnsamma f6r tunneldrivning.
Bergmassor kommer #ven kunna anvindas till betongtillverkning,
fyllnadsmaterial samt, beroende pa egenskaperna hos bergmassorna, iven till
underballast.

De hydrogeologiska férhallandena inom utredningsomradet varierar, pa en
del stillen kommer detta innebéra tekniska utmaningar vid anldggandet. Pa

grund av klimatférindringar viintas grundvattenforhallanden foréindras.
Likasa vintas arsmedelnederbord 6ka i Vistra Gotaland, framforallt i de
vistra delarna av utredningsomradet. Generellt viintas dven fler tillfillen av
mer intensiv nederboérd i framtiden. Riskomraden f6r 6versvimning finns
exempelvis ldngs Viskan, omraden i Molndalsans dalgang samt genom
Mbolnlycke och Landvetter titort

Risken finns att grundvattentillgangar for vattenférsorjningen

paverkas. Vatmarker och andra omraden som &r kiinsliga for férindrade
grundvattenforhallande kommer att passeras av anldggningen. Vid passager
av ytvattenférekomster behovs atgirder for att skydda anldggningen, for

att bibehalla naturliga flddesforutsittningar, eller for att leda om vatten.
Avledningen och avvattningen av anliiggningen beror pa ett antal faktorer,
exempelvis anldggningstyp, om anldggningen gar ovan eller under mark,
topografi med mera. Riskomraden for 6versvimning finns exempelvis lings
Viskan - genom och séder om Boras -, omraden i Molndalsans dalgang samt
genom Molnlycke och Landvetter titort. I topografiska lagpunkter finns dven
en risk for 6versvimning av anldggningen pa grund av skyfall. I titbebyggda
omraden med hardgjorda ytor 6kar risken for 6versvimning, ytterligare
fortitning kan innebéra en forvirrad 6versvimningssituation.

Fororenat vatten kommer behéva omhindertas och renas bade under bygg-
och driften av anliggningen. Eventuellt kan behov finnas av mer omfattande
rening av naturmark under driften.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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Figur vi. Riksintresse for naturvard, friluftsliv och kulturmiljévard inom och i ndrheten av utredningsomradet.

Overgripande miljoforutsattningar

I utredningsomradet finns flera omraden av riksintresse for friluftsliv,
naturmiljé eller kulturmiljovard, se Figur vi. Det finns dven omraden av
riksintresse for kommunikation och for férsvar. Natura 2000-omraden
riknas ocksa som riksintresse. Det finns 3 Natura 2000-omraden i
utredningsomradet. Naturreservat och vattenskyddsomraden &r andra typer
av omradesskydd enligt miljobalken, se Figur vii. Féljande naturreservat
finns inom utredningsomradet:

e Rya asar, Boras kommun
o Almas, Boras kommun
e Lindasabicken, Boras kommun

e Storsjon, Boras kommun

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Klippan, Hirryda kommun

Risbohult, Hirryda kommun

Gallhalan, Hiirryda kommun

Yxsjon, Hirryda kommun

Radasjons naturreservat, Hirryda och Molndals kommuner

Peppared, Molndals kommun.

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r juridiskt bindande styrmedel med syfte att
skydda ménniskors hilsa och miljon samt att uppfylla krav med anledning
av vart medlemskap i EU. En miljokvalitetsnorm kan gélla hogsta tillatna
halt av ett &mne i luft, mark eller vatten. MKN for ytvatten ir ett réittsligt
verktyg som innebér att vissa kvalitetskrav pa vattnet ska uppnas till en viss
tidpunkt. Alla storre ytvatten (sjOar, vattendrag, kustvatten) dr indelade

i vattenforekomster, vilka klassificeras avseende vattnets nuvarande

status av vattenmyndigheten i respektive vattendistrikt. MKN innebir att
minst god ekologisk status och god kemisk status ska uppnas i samtliga
ytvattenférekomster. Generellt far ingen kvalitetsfaktor paverkas i en sadan
utstrickning att den sidnks dver en klassgriins. For de vattenférekomster

ddr nagon kvalitetsfaktor 4r i den sdmsta klassen far, i normalfallet, ingen
forsimring ske alls. Det finns dven MKN for grundvattenforekomster, dér
grundvattenforekomsterna ska uppvisa god kvantitativ status och god kemisk
status. Totalt finns 62 ytvattenférekomster och 8 grundvattenforekomster i
utredningsomradet.

Andra skyddsformer att ta hinsyn till 4r artskydd och skydd av fornlimningar,
byggnadsminnen och kyrkliga kulturminne.
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Figur vii. Naturreservat, Natura2000-omrdden och vattenskyddsomrdden skyddade enligt 7 kap. miljobalken.

Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den fortsatta planerade utvecklingen inom
utredningsomradet, utan att nya jirnvigen byggs. Ett nollalternativ ska
alltid redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap. 35 § miljobalken).
Nollalternativet ir ett jimforelsealternativ som miljoeffekter och
konsekvenser av projektet ska jamforas mot. Nollalternativet beskriver
forutsittningarna vid ett horisontar (framtida artal) samt den férviintade
utvecklingen av radande milj6férhallanden utan att jirnvigsprojektet
genomfors. Horisontaret ir i detta projekt satt till ar 2040.

Utan forbéttrad tagtrafik mellan Goteborg och Boras kommer huvuddelen
av arbets- och studiependlingen i straket dven i fortséittningen att goras med
bil och buss. Detta medfor att trafiken pa viig 27/40 kommer att 6ka, vilket
innebir 6kad tringsel pa det redan hart belastade vigsystemet i och kring
Goteborg.

Nollalternativet innebér fortsatt utveckling inom utredningsomradet genom
att planerade bostéder och verksamheter samt planerad infrastruktur byggs
ut. Goteborgs- och Borasregionen dr mycket expansiv och stora forindringar
forviintas under perioden fram till ar 2040.

Bland annat viintas en utbyggnad av bostidder och kontor vid Forsaker i
Molndal, utbyggnad av bostidder i och runt Mélnlycke, verksamheter lings
vig 27/40 i Hiarryda kommun, samt en helt ny stad vid Landvetter Sodra.
Hir finns ett mojligt utfall att Landvetter S6dra byggs ut i en forsta etapp
norrifran, oavsett om den nya jirnvéigen byggs, men att fortsatt utbyggnad
langre soderut inte fullf6ljs vid ett nollalternativ. Airport city vid Landvetter
flygplats forvintas byggas ut med kontor, handel och 6vriga verksamheter
enligt planerna fram till ar 2040. Utbyggnad av bostéder forvintas i
anslutning till Bollebygds tétort. Boras Stad planerar for bostéder vid
Gdiisslosa, stadsdelen Hestra, Regementet, Knalleland och Geténgen.

Om samtliga dessa utbyggnadsalternativ genomfors kommer behovet av
transporter att oka.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

)
Z
Z
-
<C
L
prd
<
=
=
<C
(V)]

XIX



XX

O
Z
Z
=
<C
[
prd
<
>
=
<
(V)

R

Utrednmgskorridorer med anlaggningstyper,
samt stationslagen

|:_| Utredningsomrade

SN N

Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp
1 Bank eller skarning

Lang bro

Bergtunnel

Stationslage

| Mellby_—

Ak
Homajon s

L1 Tunnel

ot
Oxsjqn;;-’/. -
N

1]
= St Harsjon

W

Y\
[

7. flygplatsen

%ed ‘ %
o .‘..r* sered B
i Rl
. ¢ 2 %
y ,(?‘( Gri ered £

Delstracka Landvetter flygplats- Boras | :

+ Qofsred ' —
. .< Hvskés
3 Rya uastraﬁhf
“ ‘207 .t b
5 -

-

i i
BaCka st. HQSM y—a

B]dmésen

?"'
2 e -=n=—
i, dshult )

kq'/ﬁ Delstracka genom Boras

Storsjon

_.ardet

Figur viii. Aktuella utredningskorridorer.

Studerade alternativ

Aktuella utredningskorridorer visas i Figur viii.

Delstracka Almedal-Landvetter flygplats

For stationslidge i Molndal kvarstar ett alternativ, M1, med ett stationslige i
anslutning till nuvarande Molndal station.

For stationslége vid Landvetter flygplats har tre alternativ utvirderats. L1
innebir ett stationslége i tunnel under flygplatsterminalen. L7 innebér
ocksa en tunnel under flygplatsen, men stationsléget dr placerat utanfor
tunnelmynningen 1,2 km 6ster om flygplatsterminalen. L3 innebér en
korridor parallellt med flygplatsen i nord-sydlig riktning och ett stationslige
i skdrning.

For strickan fran Almedal till Landvetter flygplats har fem korridoralternativ
utviirderats. Tre utredningskorridorer gar via ett stationsldge i Moélndal:
Korridorerna Molnlycke och Tulebo mojliggor stationsléige L1 och L7,

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

medan korridor Landvetter Ost endast kan angora till stationslige L3. Tva
utredningskorridorer gar direkt fran Almedal till Landvetter flygplats och har
ingen station i Molndal: Korridor Raka viigen mojliggor stationslidge L1 och
L3 och korridor Raka vigen Ost innebir stationslige L3.

Delstracka Landvetter flygplats-Boras

For strickan Landvetter flygplats-Boras har fem korridoralternativ
utviirderats: Hindas, Hestra, Bollebygd Nord, Olsfors och Bollebygd Syd.
Valet av korridor har betydelse for strickningen genom Boras da alla
korridoralternativ inte kan kombineras med alla stationslégen.

Delstracka genom Boras

For delstrickan genom Boras har sex alternativ utvirderats. Boras C nordost
(B1A) och Boras C sydost (B1C) innebér stationslige i tunnel under befintlig
Boras C. Skillnaden mellan stationslidge B1A och B1C ir riktningen pa
tunneln, som beror pa vilka korridoralternativ pa delstrickan Landvetter
flygplats-Boras som stationsalternativen ansluter till. Alternativ Knalleland

(B2) innebir ett stationslidge pa bro i Knalleland, med anslutande tunnlar
visterut och Osterut.

Alternativ Lusharpan (B4) innebir att huvudbanan passerar séder om Boras,
samt att tag som ska stanna i Boras svinger av pa en bibana och stannar vid ett
stationslége vid Lusharpan och sedan fortsétter pa bibanan som ansluter till
huvudbanan igen Gster om Borés.

Alternativ Osdal/Boras C (B11A) innebér en station pa huvudbanan vid Osdal
samt en station vid nuvarande Boras C, som nas via en bibana parallellt

med Viskadalsbanan. Regionaltag som ska fortsétta mot Jonkoping och
hoghastighetstag gor uppehall pa stationen vid Osdal, medan regionaltag
mellan Goteborg och Boras gor uppehall och viinder pa Boras C.

Alternativ Osdal (B11B) med tillhérande korridor innebér en extern station pa
huvudbana vid Osdal, dér samtliga tag som gor uppehall i Boras kommer att
stanna.

For samtliga korridorer redovisas en mojlig fortsittning av korridoren 6sterut.



Samlad bedémning

Nedan redovisas bedomningen av paverkan pa riksintressen, Natura
2000-omraden och artskyddade arter, projektets bidrag till mojligheten
att uppfylla miljokvalitetsmalen, miljokvalitetsnormer samt hur projektet
uppfyller de allménna hinsynsreglerna i miljobalken.

Direfter jaimfors miljokonsekvenserna for de olika korridorerna med
varandra pa respektive delstricka. Denna jaimforelse utgor resultatet av
miljobedomningen och har varit en viktig pusselbit i den sammanvéigda
bedémning som gjorts inom ramen for lokaliseringsutredningen. Slutligen
jamfors miljokonsekvenserna for de sammansatta strickor som bedémts
rimliga i den sammanvigda bedémningen.

Riksintressen och artskydd

Nedan féljer en genomgang av de riksintresseomraden som bedéms kunna bli
berorda av den nya jarnvigen.

Kulturmiljo

De olika alternativa lokaliseringarna beror tva omraden av riksintresse.
Omradena Gunnebo slott och M6lndals kvarnby passeras endast av
alternativ i tunnel. For att undvika paverkan pa dessa riksintressen

gbrs miljoanpassningar som innebir att inga arbetstunnlar eller
uppstillningsplatser far anliggas inom dessa omraden. Ddrmed paverkas inte
virdena i dessa riksintresseomraden.

Friluftsliv

De olika alternativa lokaliseringarna ber6r fem omraden av riksintresse.
Radasjon med Gunnebo passeras av alternativ i tunnel och riksintresset
beddms inte paverkas. Rambo mosse och Harssjon paverkas av okade
bullernivaer dven med vidtagna bullerskyddsatgirder fér korridor Tulebo
om jarnvigen gar i markplan. Detta bedoms fa konsekvenser fér upplevelsen
av naturomradet vid Harssjon da omradet idag inte dr bullerpaverkat. Om
jarnvigen gar i tunnel uppstar inga sadana konsekvenser. Harskogen
berors av alternativen Hindas och Hestra. Omradet passeras i tunnel
forutom en kort passage 6ver vigen mellan Bollebygd och Hindas. Aven
om det ror sig om en ny exploatering sa ir en ny passage dver vigen hir ett
litet ingrepp och bedéms inte orsaka skada pa riksintresset. Alternativen
Hindas och Hestra passerar omedelbart norr om riksintresseomradet
Klippan, medan korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors stricker sig

in i riksintresseomradets sodra del. Aven korridor Bollebygd Syd tangerar
riksintresseomradets sddra spets. Klippan &r ett relativt litet omrade och
Bollebygd Nord respektive Olsfors bedoms kunna skada friluftsvirdena

i omradet. For alternativ Knalleland kommer jarnviigen ut ur tunnel i
kanten av Rya &sar for att sedan na sitt stationsliige pa bro i omradet
Knalleland 6ster om Viskan. Jirnviigen kommer paverka riksintresset vid
tunnelmynningen men det bedéms inte bli skada pa riksintresset som
kvarstar efter byggskedet.

Naturvard

De olika alternativa lokaliseringarna beror fyra omraden av riksintresse.
Omradet Halsjon (annat namn pa Harssjon), med figelarter kinsliga for
bullerstérning, berdrs fysiskt av korridorerna Tulebo och Landvetter Ost.

For bada korridorerna kan jérnviigen ga antingen i tunnel eller i markplan
beroende pa exakt lokalisering. Vid lokalisering i tunnel bedoms riksintresset

inte paverkas. Om jarnvigen istéllet forldggs i markplan gar det &ven med
vidtagna bullerskyddsatgirder inte att utesluta en pataglig skada pa de
viarden som riksintresseomradet avser att skydda for alternativ Tulebo.
Landvetter Ost-korridoren passerar omedelbart norr om riksintresseomradet.
Om jarnvigen forlaggs i markplan ir det viktigt att inte hydrologin paverkas,
da sadan paverkan innebér skada pa riksintresset. Korridorerna Hindas och
Hestra gar strax soder om Risbohult. Omradet bedéms inte paverkas. For
omradet Klippan som beskrivits under rubriken Friluftsliv gar det inte att
utesluta skada pa hydrologiska virden. Bollebygd Syd ér den korridor som

dr ndrmast, men dnda inte i direkt anslutning riksintresseomradet Lygnern
och Storans dalgang. Omradets virden kan paverkas negativt av minskad
eller upphord jordbruks/betesdrift. Bollebygd Syd tar jordbruksmark i
ansprak, men bedéms inte paverka mojligheten till fortsatt jordbruk inom
riksintresseomradet. Bedomningen ir att virdena i riksintresset inte kommer
skadas.

Natura2000

I utredningsomradet finns tre Natura 2000-omraden. Labbera bedéms

inte paverkas vare sig av 6kade bullernivaer eller andra forindringar till
f6ljd av den nya jiarnvigen. Omradet ar beldget norr om samtliga korridorer
och bade korridor Raka viigen och Mdlnlycke passerar Stensjon i tunnel.
Risbohult, som ligger norr om samtliga korridorer och som beskrivits under
rubriken Naturvard, bedoms inte paverkas hydrologiskt. Omradet kommer
heller inte paverkas av stérande buller. Fér Klippan har en fordjupad
delutredning utfoérts under 2020. Mindre hackspett och spillkraka &r typiska
arter for naturtypen taiga som maste bevaras i omradet. Bullerstérning och
mainsklig narvaro kan paverka deras bevarandestatus negativt. Dessutom
kan hydrologisk paverkan pa naturtypen taiga medfora forsamrad
bevarandestatus for naturtypen i omradet. Virdena riskerar att skadas. Detta
innebdr att korridorerna Hindas och Hestra inte kan anlidggas om det finns
nagot annat mojligt alternativ. Aven for korridor Bollebygd Nord finns risk
for paverkan pa de typiska arterna mindre hackspett och spillkraka. T den
korridoren finns méjlighet att forligga jairnvigen lingre s6derut och pa sa
sitt undvika paverkan pa fagelarternas bevarandestatus. Bollebygd Nord
kan utifran Natura 2000 virdena vara ett mojligt alternativ, men forst efter
oversyn av korridorens grénser.

Artskydd

Uppgifter om skyddade arter som fiskgjuse, nattskérra, smalom, storlom,
backsvala och rérdrom har legat till grund for beddmningen av de olika
korridorernas konsekvenser pa naturmiljé. Uppgifter om smalom och
rordrom kan inte redovisas hir da dessa arter omfattas av sekretess.

Det finns fynd av tjader 6ver storre delen av utredningsomradet, men
viktiga spelplatser finns det endast en handfull. Arten bedéms paverka
projektet och fordjupade studier pagar. Ytterligare detaljer om forekomst

av tjdder redovisas inte hir av sekretesskil. For fladdermoss, storre
vattensalamander, hasselsnok och hasselmus bedoms inte arterna
paverka valet av korridor men behov finns att i jirnvigsplaneskedet utreda
placering inom korridor med avseende pa dessa arter. Tre av fyra alternativ
med bro 6ver Nolans dalgang passerar an pa en stricka som hyser den starkt
hotade flodparlmusslan. Risken for permanenta effekter pa bestanden

av flodpéarlmussla bedéms vara liten om brostdd inte placeras i vattenmiljon.
Pilgrimsfalk finns endast pa enstaka stéllen inom utredningsomradet.
Detaljer om férekomst av pilgrimsfalk redovisas inte hir av sekretesskil.
Arten paverkar inte val av korridor. Berguv bedéms inte paverkas av
projektet.

Uppféljning mot miljékvalitetsnormer f6r yt- och grundvatten
Nir jarnvigen byggs kan forindrade vattenfloden uppsta, vattenkvaliteten
kan komma att férdndras och botten, strinder och nidromradet kan férindras.
Effekter pa framfor allt fisk och bottenfauna kan uppkomma av fysiska
fordndringar eller till f61jd av utsldpp av byggdag- och linshallningsvatten

i byggskedet. Dessa forindringar kan ge upphov till effekter pa den
ekologiska och kemiska statusen och dirmed medféra konsekvenser for
miljokvalitetsnormer (MKN) i ytvatten. Statusklassningen bygger pa
bedémning av olika ingdende kvalitetsfaktorer. Om nagon av dessa &r i
simsta klass, far de inte forsimras ytterligare. En sadan kvalitetsfaktor

ar morfologiskt tillstand som beror pa fysiska forindringar. Fysiska
fordndringar eller utslédpp av féroreningar kan leda till att den ekologiska
statusen, eller statusen for en eller flera kvalitetsfaktorer, forsimras. Det kan
ocksa medfora att forutsittningarna for att uppna miljokvalitetsnormen god
ekologisk status dventyras for ber6rd ytvattenférekomst. Detta ér inte tillatet
enligt miljobalken. For grundvatten &r det dels risk for féroreningspaverkan
under byggtiden, dels risk for paverkan pa grund av dimning eller drénering
i anslutning till grundvattenforekomster. Fér samtliga korridorer kan
jarnvigen medfora en forsimring av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand

i Molndalsan (Kalleredsbickens infléde till Liseberg). Eftersom denna
vattenférekomst har en dalig status avseende morfologiskt tillstand innebér
det att jirnvigen kan beh6va undantag fran forsimringsférbudet. Det kan
ocksa medfora att forutsittningarna for att uppna miljokvalitetsnormen
dventyras.

En jirnviig lings korridorerna Mélnlycke, Tulebo eller Landvetter Ost

kan #ven medféra en forsdmring av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand
i Kalleredsbacken och Molndalsan (Kalleredsbickens tillflode till
Stensjon) vid Forsaker. I Kalleredsbécken kan en otillaten forsémring fran
otillfredsstéllande till dalig status uppkomma. I M6lndalsan vid Forsaker,
dér det morfologiska tillstandet har dalig status, ér det inte uteslutet att en
jarnvigsbro kan innebéra en otillaten forsdmring.

Vardering av miljokonsekvenserna for
korridoralternativen
Almedal-Landvetter flygplats

For alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost gar jarnviigen en kort stricka i
Mboélndalsans dalgang innan den gar in i tunnel. I Mélndalsans dalgang dr det
trangt om utrymme med mycket befintliga verksamheter och infrastruktur.
Jarnvigen behover skyddas mot 6versvimningar och skyfall. Genom att
anldggningen klimatanpassas flyttas 6versvimningsproblematiken, vilket
forsdmrar fé6r omraden oster om jarnvigen. Anliggningen forstirker pa sa
séitt 6versvimningsproblematiken i M6lndalsans dalgang framforallt vid
skyfallshindelser och den nya jarnvigen bedoms diarfor ge mattliga till

stora negativa konsekvenser med avseende pa 6versvimningsproblematik.
Ur bullersynpunkt dr det positivt att omraden med manga bostéider

passeras i tunnel istiillet for i markplan. Nér jirnvigen gar i tunnel kan
stomljud uppkomma. Stomljudsdimpande atgirder kommer utforas, sa

att riktvirden for stomljud klaras oavsett val av korridor. Pa grund av
utrymmesbrist krivs antingen en ombyggnation av viig E6/E20 eller ingrepp
i Molndalséan. Det ingrepp som i sa fall kriivs i Molndalsan pa strickan norr
om Lackarebiicksmotet for alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost kan
komma att innebéira omgriivning av afaran och dr mer omfattande én vad
som krivs pa motsvarande stricka for de alternativ som passerar Molndal.
For vattenférekomsten Molndalsan — Kalleredsbéckens utfléde till Liseberg
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ar kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare
forsamring ir inte tillaten enligt regelverket f6r miljokvalitetsnormer

for vatten. Paverkan pa afaran kan komma att kriva avsteg fran icke-
forsamringskravet. Genom att en stor del av strickan &r forlagd i tunnel
undviks konsekvenser for natur- och kulturmiljo vid Gunnebo och Radasjon.
Oster om Molnlycke titort, dir alternativ Raka viigen 6vergar i markplan,
passerar korridoren genom skogsomraden vid Yxsjon med hoga viirden som
livsmiljo for manga arter innan korridoren sa smaningom nar Landvetter
flygplats. Reservatsforeskrifterna for Yxsjons naturreservat ger mojlighet till
jarnvig i markplan i en del av reservatet. Korridoren medger dven utrymme
att passera norr om naturreservatet och dven dir finns hoga naturvirden
knutna till skogsmiljéerna. For naturmiljé bedoms alternativ Raka viigen
sammantaget ge en mattlig till stor negativ konsekvens pa grund av den
paverkan som korridoren har pa virdefulla vattenmilj6er, skogs- och
myromraden.

Alternativen Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost passerar genom
Molndal. For dessa alternativ gar jarnvigen lingsmed nuvarande jirnvig
fran Almedal fram till M6Indal station. Mindre ingrepp i Moélndalsan
kommer att krévas pa strickan Almedal-Molndal, frimst temporira. Som
niamnts ovan kan paverkan pa afaran komma att kréiva avsteg fran icke-
forsamringskravet i regelverket for miljokvalitetsnormer for vatten. De tre
alternativ som passerar genom Molndal ger samtliga mojlighet till positiv
stadsutveckling. Vid Forsaker paverkas kulturhistoriskt intressanta miljoer
och jarnvigen medfor ocksa visst intrang i omvandlingsomradet Forsaker
dér planldggning for bostider och verksamheter pagar. Vid Forsaker
passeras ocksa vattenférekomsten Moélndalsan - Stensjon till ssmmanflédet
med Kélleredsbicken. Aven for denna vattenforekomst ir kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare forsimring &r
otillaten. Kumulativa effekter for vattendraget kan uppsta da géllande

dom for vattenverksamhet finns for atgirder inom Forsakeromradet. Efter
Molndals station passerar jarnvigen vattenféorekomsten Kalleredsbicken
dir omfattande ingrepp i anslutning till bicken behover goras, da
jarnvigen antingen passerar bicken pa bro eller i betongtunnel. En bro

hir medfor paverkan pa vattendragets niromrade och svimplan, medan
alternativet betongtunnel kan ge upphov till omfattande forindringar

av Kalleredsbickens fara, botten, niromrade och svimplan. Aven for
Kalleredsbécken &r kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen
och far inte forsdmras. Mojligheter till anpassningar och skyddsatgirder
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Vattenférekomsterna
Molndalsan och Kalleredsbicken ér kiinsliga for ytterligare ingrepp, da

det kan ge upphov till permanenta fysiska férdndringar i och vid bada
vattendragen vilket innebiér en risk for att deras ekologiska status patagligt
forsimras. Lek- och uppvixtomraden kan tas i ansprak eller férsimras och
mojligheterna till reproduktion for lax och havsoring paverkas negativt.
Planerat uppstillningsspar vid Pilekrogen kan innebéra kumulativa effekter
med avseende pa fysisk paverkan pa Kalleredsbicken. Aven for passagen av
Kalleredsbicken kan paverkan pa vattendraget komma att kriva avsteg fran
icke-forsimringskravet.

For korridorerna Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost kommer den
befintliga bebyggelsen i omradet Révekérr att paverkas i viss man. Vid
Sandbick beror jarnvigen ett omrade med jordbruksmark. Alternativ Tulebo
medfor nagot storre intrang i jordbruksmark én de tva andra alternativen.
Tillsammans med planerade uppstillningsspar i projekt Pilekrogen blir
omradet med jordbruksmark till stor del ianspraktaget i samtliga tre
alternativ.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Efter passagen av Sandbiick gar de tre korridorerna Molnlycke, Tulebo och
Landvetter Ost in i tunnel. For Molnlyckealternativet fortsitter tunneln
till strax 6ster om Molnlycke titort. Oster om Molnlycke titort delar
Molnlyckekorridoren strickning med alternativ Raka vigen. Det innebér
att &ven Molnlyckealternativet ger en mattlig till stor negativ konsekvens
for naturmiljo da strickningen beror skogsomraden med hoga virden som
livsmiljo for manga arter.

Korridor Landvetter Ost gar inte lika 1angt norrut som Mélnlyckekorridoren
och jarnvigen kan ga i markplan vid Harskerods mosse nordost om Harssjon,
strax utanfor riksintresseomrade for naturvard och friluftsliv. Vidare ger
korridoren mdjlighet bade for tunnellige och markplan mellan Mélnlycke
titort och det titortsnira rekreationsomradet vid Finnsjon. Finnsjon dr ocksa
den kommunala huvudvattentikten for Molnlycke. Med jarnvig i markplan
pa den hir delstrickan forvintas stor bullerpaverkan pa naturmiljéer,
omraden for rekreation samt éven fér boendemilj6er. En jarnvig i markplan
forbi Harssjon och Finnsjon blir en barriir mellan Molnlycke titort och
sjobomradena. Detta medfor stor negativ effekt pa omradets virde som
friluftsomrade for savil barn som vuxna och paverkar utvecklingen av
Molnlycke tétort. Jirnvig i markplan titt inpa Finnsjons vattentikt bedoms
kunna ge mattliga till stora negativa konsekvenser da betydande paverkan

pa avrinningsférhallanden kan leda till kortare rinntider for ytavrinning mot
vattentikten som kan leda till 6kad sarbarhet for vattentéikten.

Omradet kring Benareby som &r kulturhistoriskt intressant och som har
landskapsmiéssiga viirden kan i den sddra delen av korridoren passeras i
markplan i alternativen Landvetter Ost och Raka vigen Ost. D4 kiinsligheten
for nya, storskaliga inslag i landskapsbilden ar hog blir den negativa
konsekvensen av en jirnvig i markplan for landskapet stor. Alternativen
Landvetter Ost och Raka vigen Ost ansluter i markplan till flygplatsen pa
dess Ostra sida. Jirnviigen passerar genom de delar av flygplatsomradet dér
de hogsta féroreningshalterna av PFAS-dmnen finns. Dessa dmnen sprids
litt till vatten och r svarsanerade. Bide Landvetter Ost och Raka viigen
Ost bedoms ge mattliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljo

da effekterna av paverkan pa virdefulla vatten- och skogsmiljoer kan bli
langvariga och lokalt stora.

Alternativ Tulebo gar i tunnel fran Sandbick. Dalgangen vid Tulebo kan
passeras i markplan eller i tunnel innan jarnvigen ater maste ga i tunnel
Oster om Tulebo. Inom korridoren finns darfér mojlighet att ga i tunnel
under Harssjon eller att ga i en grundare och kortare tunnel dér jarnvigen
nar markplan i trakten av Tulebo f6r att sedan ater ga ned i tunnel. Omradet
kring Harssjon dr bade riksintresse for friluftsliv och for naturvard.
Alternativet i markplan ligger lingre ifran de kinsligaste naturomradena och
har dédrfor bedémts vara ett mojligt alternativ. Vid férdjupad utredning med
avseende pa paverkan pa naturvirden i riksintresseomradet har det visat sig
att det med jarnvig i markplan genom Tulebo blir en mérkbar bullerpaverkan
pa riksintresseomradet Harssjon-Rambo mosse trots bullerdimpande
atgirder. Harssjon &r en viktig fagelsjo och hyser arter som ir kiinsliga

for bullerstérning. Det gar inte att utesluta att en strickning i markplan
forbi Tulebo patagligt kan skada de virden som riksintresseomradet for
naturvard avser att skydda. Omradet Harssjon-Rambo mosse ir ett planerat
statligt naturreservat och beslut om reservatsbildning vintas under ar

2021. I forslaget till beslut undantas atgirder for anliggande av den nya
jarnvigen under forutsittning att jirnvigen i sig inte motverkar syftet med

reservatet. Vid ett ldge i markplan forbi Tulebo bed6ms det bli stora negativa
konsekvenser for naturmiljon.

Lingre Osterut passerar alternativ Tulebo Benareby i en lite annan strickning
4n Landvetter Ost. Barriireffekter for de boende i Tulebo och Benareby kan
sérskilt paverka barn och ungdomar som ror sig mer till fots eller cyklar i
nirmiljon. Boendemiljoerna vid Tulebo och Benareby ir relativt opaverkade
av buller i nuldget och en jarnvig i markplan hér skulle ge en stor negativ
konsekvens for de boende pa grund av den nya ljudkéllan. Omradet séder om
Bjorrod dr redan exponerat for flygbuller men jirnvig hir innebér ytterligare
paverkan for de boende. Bullerskyddande atgirder kommer vidtas sa att
riktviirdet klaras men ljudnivan kommer bli hogre 4n i dagslédget.

I skogsomradet mellan Benareby och Bjorrodsdalen beror alternativ

Tulebo ett omrade med en hég koncentration av fornlimningar. En jirnvig

i markplan hir bedoms ge stora negativa effekter. Sammantaget bedéms
konsekvensen for kulturmiljo vara mattligt negativ. Det dr inte uteslutet att
det kan finnas liknande fornldmningar pa fler platser i skogsomradet da dessa
omraden historiskt till stor del dr outredda.

Effekten for Landvetter flygplats av stationslédge L1, i tunnel under nuvarande
flygplatsterminal, bedoms vara att tillgéingligheten for resenérerna

stirks. Vidare dr bedomningen att flygplatsens verksamhet inte stors. For
stationslige L3 kan ddremot anpassningar eller skyddsatgiarder behova goras
for att inte paverka flygplatsens verksamhet. Riksintresset for Landvetter
flygplats och riksintresse for Goteborg-Boras, del av ny stambana beror
gemensamma omraden vid Landvetter flygplats. Riksintressena bedéms
kunna samexistera och bidra till gemensamma synergier.

De korridorer som kan kombineras med en station under Landvetter flygplats,
L1 kan &ven kombineras med stationslédge L7. Fér miljéaspekten Landskap

och bebyggelse finns skillnader i bedomning for de bégge stationsalternativen.
Det forhallandevis langa avstandet till terminalbyggnaden i stationsléige

L7 ger en paverkan pa orienterbarheten inom flygplatsomradet. Léiget for
tagstationen stérker inte Landvetter flygplats karaktéir och funktion som en
nationell och regional malpunkt for resande. Effekten av en extern station

kan bli att resande med tag blir begrinsat och fortsatt gynnar bil- och
bussresor till flygplatsen. Stationslige L7 kan eventuellt paverka karaktér

och funktion positivt for det nya utvecklingsomrade som planeras véster om
stationslédget. Den negativa konsekvensen bedoms sammantaget vara liten

till mattlig. Kumulativa effekter kan uppkomma av att det finns kommunala
expansionsplaner for omradet strax vister och nordvist om stationsléige

L7. Station i ldge L7 bedoms som ett séimre alternativ dn L1. Fér Risk och
siikerhet dr konsekvensen for station L7 nagot mindre &n for L1 da L7 har
station i markplan. For 6vriga miljoaspekter saknas nagon sadan hir tydlig
skillnad.

Inom samtliga korridorer kommer stora méngder bergmassor att frigoras vid
anldggning av tunnlar och djupa skirningar. I Figur ix redovisas den totala
méngden uppkomna massor for respektive alternativ och materialtyp.
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Figur ix. Uppkomna massor som inte kan dteranvdndas 1 jarnvdgsanldggningen per
korridor pd delstrdckan Almedal-Landvetter flygplats.

I Mélnlyckekorridoren inklusive L1 uppkommer en stor méngd

bergmassor och en medelstor méngd jordmassor. Endast en mindre andel
av bergmassorna bedéms kunna anviindas som anlidggningsmassor och
endast en mindre andel av jordmassorna bedoms kunna anvéndas direkt i
jarnvigsanliggningen. I korridoren uppkommer minst torvmassor jaimfort
med de 6vriga studerade korridorerna. I alternativet Molnlycke inklusive L7
uppkommer nagot mindre mingder massor én vid stationsléige L1.

Korridor Tulebo, som i hogre utstrickning gar i markplan, ger nagot mindre
méngder bergmassor dn 6vriga korridorer men dér korridoren gar i markplan
uppkommer istéllet jord- och torvmassor. Sett till den totala méngden massor
sa blir denna mingd marginellt storre &n for korridor Molnlycke. Endast

en mindre andel av de uppkomna berg- och jordmassorna bedéms kunna
anvindas direkt i jirnvigsanliggningen.

I Landvetter Ost korridoren uppkommer en mycket stor mingd bergmassor
men endast en mindre andel av bergmassorna bedéms kunna anvindas. I
korridoren uppkommer ocksa en mycket stor mingd jordmassor men endast
en mindre andel av dessa bedoms kunna anvéindas. I korridoren uppkommer
dven en mycket stor mingd torvmassor. Korridor Landvetter Ost medfér
stora dverskott av berg, torv och jordmassor da denna korridor har en lang
strickning runt flygplatsen for att ansluta till stationslige L3. For att rent
tekniskt kunna ansluta till stationsléget krévs langa och djupa skérningar
som inte bara genererar torv och jordmassor utan pa grund av sitt djup éven
kommer att ge stora 6verskott av bergmassor. Bergmassorna som frigors for
att gora stationslége L3 mojligt dr storre dn de bergmassor som frigors for
stationslige L1 och L7.

I Raka viigen Ost korridoren uppkommer dnnu stérre mingd bergmassor dn
for Landvetter Ost men endast en mindre andel av bergmassorna bedoms
kunna anvindas. P4 samma siitt som for korridor Landvetter Ost medfor
dven Raka viigen Ost stora dverskott av berg, torv och jordmassor da dven
denna korridor har en lang striickning runt flygplatsen for att ansluta till
stationslige L3.

For samtliga korridoralternativ finns potential att anvinda uppkomna
bergmassor till jirnvigsanliggningen som anliggningsresurser Det finns
mojliga mottagare av bergmassor vid de stora bergtikterna vid Kallered och
nordost om Landvetter flygplats. Masshanteringen kommer att innebéra
omfattande transporter och kréva flera etableringsplatser.
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Figur x. Klimatbelastning for de olika alternativen. Alternativet med ldgst klimat-paver-
kan anvdnds som jamforelse och dr ddrfor angivet som 0% i diagrammet.

Landvetter Ost dr den korridor tillsammans med korridor Mélnlycke som ger
upphov till 14gst klimatpaverkan under byggskedet. Detta da denna korridor
har relativt korta strickor i bergtunnel, vilket kriiver mindre méngder
klimatbelastande material som betong och stal, till viiggar och tak i tunnlarna,
och mindre transporter av bergmassor. Station L1 har storre klimatpaverkan

i byggskedet, jimfort med station L7. Station L7 ligger i skidrning nagot lingre
Osterut, jimfort med L1 som ligger i bergtunnel under flygplatsen. Detta
avspeglar sig i de tva staplarna Molnlycke + M1 + L1 och Mélnlycke + M1 + L7
i Figur x.

For korridor Tulebo 4r klimatpaverkan fran lastbilstransporter bland de
ldgsta jamfort med 6vriga alternativ vister om Landvetter flygplats. Framst dr
det mindre transporter av bergschakt som ger en ldgre klimatpaverkan.

Korridor Raka vigen ér det alternativ som har absolut storst klimatpaverkan
av korridorerna vister om Landvetter flygplats. En stor anledning till

den hoga klimatpaverkan &r strickningen i Almedal dir omfattande
konstruktioner, saisom betongtunnel och betongtrag, krivs for att hantera de
spar som ska ga dir. Alternativet har dven ldngre strickor med bergtunnel.

Korridor Raka viigen Ost har ligre klimatpaverkan #r korridor Raka vigen,
men hogre dn de andra alternativen vister om Landvetter flygplats. En

stor anledning till den héga klimatpaverkan ar strickningen i Almedal dér
omfattande konstruktioner, sasom betongtunnel och betongtrag, krivs for att
hantera de spar som ska ga dér.

For korridor Tulebo och korridor Landvetter Ost bedoms stora delar

av strickan medfora negativ paverkan pa samtliga kategorier av
ekosystemtjinster. Ssmmantaget bedoms forlusten av ekosystemtjéinster
som stor for dessa korridorer. For ¢vriga korridorer bedoms endast 6stra
delen av respektive korridor medféra negativ paverkan pa ekosystemtjénster.

Sammantaget bed6ms forlusten av ekosystemtjinster som mattlig for
korridorerna Molnlycke, Raka vigen och Raka viigen Ost.

Sammantaget for alla redovisade miljoaspekter ger alternativ Raka viigen,
foljt av Molnlycke, minst negativa konsekvenser for miljon.

Landvetter flygplats-Boras

Korridor Hindas striacker sig fran Landvetter flygplats till omradet vid
Sundshult strax sdder om Hindas och norr om Klippans naturreservat.
Korrridor Hestra stricker sig pa samma sétt som korridor Hindas pa
strickan fran Landvetter flygplats till Sundshult. Pa vigen har korridorerna
passerat i anslutning till flera stora bergtéikter. Korridorerna passerar

dven Hirryda sockencentrum som ir upptaget i Hiarryda kommuns
kulturmiljoprogram. Omradet bestar av Hiirryda sockenkyrka med
omgivande gardsmiljoer, egnahem, en stenvalvsbro och den alderdomliga
vigstrickningen Danseredsliden som &r den gamla landsviigen mellan
Hirryda och Skene. Den dldre vigstrickningen med omgivande agrar
bebyggelse i omradets sédra delar kommer skiiras av eller rivs om jirnviigen
passerar genom omradet. Kulturmiljon fragmenteras och det kulturhistoriska
sammanhangets lésbarhet minskar vilket bedéms ge en mattlig negativ
konsekvens. Korridoren fortsitter strax séder om Risbohults naturreservat
som ocksa #r Natura 2000-omrade. Risbohult dr kéinsligt fér hydrologiska
férdndringar. Bedomningen &r att hydrologin i Natura 2000-omradet inte
kommer att paverkas. Aven Klippans naturreservat, vars norra del dr Natura
2000-omrade, ir kinsligt for hydrologiska forandringar. En férdjupad
utredning kring Klippans Natura 2000-naturtyper visar att en jirnvig i
direkt anslutning till omradets norra del riskerar att skada de viirden som
omradet avser att skydda. For att fa genomf6ra ett projekt som orsakar skada
pa ett Natura 2000-omrade krévs att det inte finns nagon annan ldmplig
16sning. T detta fall finns dock flera alternativa korridorer. Detta innebér

att korridorerna Hindas och Hestra inte kan anliiggas da det finns andra
mojliga alternativ. Omradet vid Klippan dr #ven av riksintresse for naturvard
och friluftsliv. En jirnvég precis norr om Klippan ger dven mattliga till

stora negativa konsekvenser for friluftslivet da den skir av Klippan fran det
vilanviinda motionsomradet i anslutning till Hindasgarden. Passagen s6der
om Hindas ger en mattlig negativ effekt pa saviil landskap som pa omradets
attraktivitet for boende och vistelse och en jirnvig hiir ger mattlig till stor
negativ konsekvens for landskap och bebyggelse. Korridorerna Hindas och
Hestra passerar genom Hirskogen som ir av riksintresse for friluftsliv. T
huvudsak sker passagen i tunnel och jirnvigen bedoms inte patagligt skada
viirdena i riksintresseomradet.

Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors passerar i sodra kanten av
Klippanomradet. Korridorerna passerar séder om Natura2000-omradet,
ber6r naturreservatets sydspets och beror delar av riksintresseomradet.
Bedémningen ir att naturtyperna i Natura 2000-omradet inte paverkas av
den nya jirnvigen. De typiska arterna knutna till naturtypen véstlig taiga
kan komma att paverkas av buller. Pa samma sétt kan de rekreativa viirdena

i reservatet och riksintresseomradet paverkas av buller. Om jirnvigen
placeras i den del av korridoren som beror naturreservatet krévs dispens fran
reservatsbestimmelserna eller upphivande f6r den del av reservatet som tas
i ansprak.

Korridor Bollebygd Syd foljer i huvudsak viig 27/40 fran Landvetter flygplats
och vidare 6sterut, vilket gor att korridoren i stor utstrickning beror
miljoer som redan ar starkt priglade av infrastruktur. Det i sin tur innebér
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att effekterna av en ny jarnvig for manga miljoaspekter blir mindre &n om
jarnvigen byggs i en mer ostérd miljo. Korridor Bollebygd Syd bedéms inte
ge nagon paverkan pa virdena i Natura 2000-omradet Klippan.

Samtliga korridorer passerar Nolans dalgang pa bro. Jordbruksmark
forekommer i dalgangen, med storre sammanhéingande ytor i den bredare
sodra delen. For korridorerna Hindas och Hestra sker passagen relativt
langt norrut dir dalgangens landskapsbild inte &r lika kinslig for nya inslag
som i de centrala delarna i dalgangen. Konsekvensen for landskapsbilden
blir darfor inte lika negativ som for korridorerna Bollebygd Nord och
Olsfors dér bron kommer paverka landskapsbilden. Dessutom passerar
korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors i direkt anslutning till Bollebygds
titort och paverkar genomfoérandet av kommunens pagaende planarbete och
tatortens mojligheter att expandera at norr. Sammantaget for landskap och
bebyggelse bedéms det bli stor negativ konsekvens fér dessa bada korridorer.
I anslutning till Nolans dalgang finns en stérre grundvattenforekomst,
Bollebygd Norra, som riskerar att paverkas av jarnviagsbyggnationen.
Konsekvensen for grundvatten bedoms déarfor bli mattlig till stor negativ. For
alternativen Hindas och Hestra, dir grundvattenstromningen sker i riktning
fran korridorernas passage over Nolans dalgang mot Bollebygds vattentikt,
finns risk fér paverkan framst under byggtiden. Bollebygd Syd passerar bade
Nolans och Sérans dalgang pa broar séder om vig 27/40. Dessa tva broar
forbinds med en striicka i markplan. S6ran har en livskraftig stam av den
hotade arten flodpérlmussla. Dessa musslor ér kinsliga for foriandringar

i vattenkvalitet. Paverkan under byggskedet dr déarfor extra kinsligt. For
korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors kan jordbruket bli paverkat under
byggtiden och placering av brostod kan komma att paverka mojligheten till
effektivt nyttjande av marken. For korridor Bollebygd Syd kommer dven
jordbruksmark att tas i ansprak dér jirnviigen gar i markplan mellan broarna
varfor konsekvensen for jordbruket bedéoms som mer negativ for detta
alternativ.

Oster om Nolans dalging fortsitter korridorerna Hindas och Hestra i
glesbygd norr respektive séder om Gesebols sjo for att sedan aterforenas
Oster om Vatthultssjon. I dessa omraden finns héga naturvirden och viktiga
ekologiska samband riskerar att brytas genom en jarnvigsstrackning,.

En jarnvig i markplan norr om Gesebols sjo skulle bilda en barridr som
paverkar tillgénglighet till natur och sj6ar liksom upplevelsen av orérd natur.
Hindaskorridoren passerar soder om det planerade naturreservatet Palsbo
som bland annat utgér en viktig livsmilj6 for tjadrar. Hestrakorridoren som
passerar soder om Gesebols sjo stricker sig genom ett stort vatmarkskomplex
och dessa omraden &r viktiga for ekologiska samband som riskerar att brytas
om en jirnvig anldggs hir. Sammantaget bedoms bade korridor Hindas och
korridor Hestra ge stora negativa konsekvenser fér naturmiljo. Omradet norr
om Sandared dr ocksa viktigt fér det lokala friluftslivet med manga anlagda
motionsspar och skidspar. En jairnvig i markplan hir kommer paverka skalan
i landskapet och bilda barridrer for boende i omradet. Sammantaget med den
paverkan som uppstar vid Klippanomradet soder om Hindas ger Hindas- och
Hestrakorridorerna mattlig till stor negativ konsekvens for friluftsliv och
rekreation samt f6r landskap och bebyggelse.

Osterut frin Gesebols sjo har alternativ Bollebygd Nord samma strickning
som alternativ Hestra, vilket gor att korridoren stricker sig genom samma
stora vatmarkskomplex som korridor Hestra. Bollebygd Nord bedoms ge
mattliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljo.
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Bollebygd Syd fortsitter efter Bollebygd vidare forbi skid- och
cykelanliggningen vid Bollekollen och beroende pa hur jarnvigen utformas
kan den komma att paverka aktiviteten hér.

I Figur xi redovisas den totala mingden uppkomna massor for respektive
alternativ och materialtyp.
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Figur xi. Uppkomna massor som inte kan dteranvdndas i jdrnvdgsanldggningen per
korridor pd delstrdckan Landvetter flygplats-Bords.

Storst méngd bergmaterial bedéms uppkomma vid alternativ Olsfors, medan
alternativ Hestra uppskattas innebéra minst méngd. Samtliga alternativ
innebir dock en uppkomst av mer bergmassor #n vad som kan omhéndertas
som anlidggningsmassor. Vid alternativen Olsfors och Hindas bedoms

storst méngd bergoverskott uppkomma, f6ljt av alternativen Bollebygd Syd
och Bollebygd Nord som bedéms generera en nagot mindre méngd. Minst
mingd bergoverskott bedoms uppkomma vid alternativ Hestra. Det dr
frimst i passagen 6ver Nolans dalgang med tunnlar bade vister och dster
om planerad bro som stora 6verskott av bergmassor uppstar. Mojligheten

att kunna anvinda uppkomna bergmassor inom anléiggningen bedéms

som relativt god. Overskott av jordmassor uppkommer i hogst grad for
korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd. For Olsfors uppkommer jordmassor
frimst soder om Sorans dalgang diar bedomningen é&r att djupa skédrningar
kan behdévas for att undvika bro 6ver viag 27/40. Storst méngd jordmassor for
Bollebygd Syd uppkommer om man gar i markplan istéllet for i tunnel vid
Hunared, s6der om Bollebygd. Om jarnvigen gar i tunnel eller i markplan
avgors av var i korridoren jarnvigen lokaliseras. Torvmassor uppkommer

i hogst utstrickning fér de nordligaste korridorerna Hindas, Hestra och
Bollebygd Nord da dessa korridoralternativ gar lingre strickor genom
vatmarker.

For samtliga korridoralternativ finns potential att anvinda uppkomna
bergmassor som anldggningsmassor. Det finns méjliga mottagare av
bergmassor vid bergtiikterna vid Landvetter flygplats, Gronered samt
soder om Bollebygd. Bergtikten soder om Bollebygd har dock mindre
mottagningskapacitet och det kan darfor bli aktuellt att &ven kora
bergoverskott till den storre bergtikten vid Ramnaslitt, vister om Boras.
Masshanteringen kommer att innebdra omfattande transporter och kréiva
flera etableringsplatser.

Jorddjupet varierar mycket pa strickan mellan Landvetter flygplats och
Boras. I vistra delen ir jordlagren tunna medan det nirmast Hindas och oster
om Bollebygd forekommer morinlager med viss miktighet. I dalgangarna
kring Bollebygd finns djupa jordlager som dock inte berors nimnvirt av
schakt.

For samtliga korridorer finns potential att anvinda uppkomna jordmassor till
jarnvigsanlidggningen.

Korridor Hindas har relativt korta strickor pa bro och i bergtunnel, vilket 4r
positivt ur klimatsynpunkt da bergtunnlar och broar dr mer klimatbelastande
anldggningstyper dn bank och skiirning pa grund av mingden stal och

betong som krivs. Alternativet har stora mingder torv som innebér langa
transportstrickor med lastbil, men pa grund av att alternativet inte har sa
langa striickor i tunnel, ger det mindre bergmassor att transportera. Detta gor
att den totala klimatpaverkan fran transporter inte ar storre in for Olsfors
och Bollebygd Nord, vilka har mindre méngd torv men mer bergschakt.

Korridor Hestra dr den korridor som tillsammans med korridor Bollebygd
Syd ger upphov till ligst klimatpaverkan i byggskedet. Detta da Hestra har
lagst klimatpaverkan fran bade bergtunnel och jarnvigsbroar, och mindre
transporter. Bollebygd Syd har relativt langa strickor pa bro men det

vigs upp av betydligt kortare strickor i bergtunnel jimfort med de andra
korridorerna.

Korridor Bollebygd Nord ér den korridor som tillsammans med korridor
Olsfors har storst klimatpaverkan i byggskedet. Korridorerna har storst
klimatpaverkan fran bergtunnel. Korridor Bollebygd Nord och korridor
Olsfors har dven relativt 1anga striackor pa jarnviigsbro.
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Figur xii. Klimatbelastning for de olika alternativen. Alternativet med ldgst klimat-
paverkan anvdnds som jamforelse och dr ddrfor angivet som 0% i diagrammet.

Da anléggningen till hog grad foljer vig 27/40 bedoms forlusten av
ekosystemtjinster som mattlig f6r korridor Olsfors. Korridor Bollebygd

Syd foljer vag 27/40 i mycket hog grad och dérfér bedoms forlusten

av ekosystemtjinster som liten. Stora or6rda omraden tas i ansprak i
korridorerna Hindas respektive Hestra vilket gor att ekosystemtjénster lings
hela korridorerna paverkas negativt. Sammantaget bedoms forlusten av
ekosystemtjinster som stor for korridorerna Hindas respektive Hestra. For
korridor Bollebygd Nord bedoms frimst 6stra delen av korridoren medfora



negativ paverkan pa ekosystemtjéinster. Sammantaget bedoms forlusten av
ekosystemtjinster som mattlig fér korridor Bollebygd Nord.

Sammantaget ger alternativ Bollebygd Syd minst konsekvenser fér miljon.
Jarnvigen bedéms inte kunna byggas inom korridorerna Hindas och Hestra
eftersom det skulle riskera skada pa N2000 omradet Klippan.

Genom Boras

I korridor Knalleland nas stationsldget B2 med tunnel visterifran.
Tunnelmynningen placeras i naturreservatet Rya Asar for att na tillriicklig
héjd 6ver Knallelandsomradet. Huvuddelen av naturreservatet passeras

i tunnel och endast en mindre del tas i ansprak for tunnelmynning.
Stérningen kommer vara stor under byggskedet men virdena kommer i stor
utstrickning kunna aterskapas efterat. Det kommer krivas dispens fran
reservatsforeskrifterna eller upphivande av del av reservatet for att kunna
genomf6ra en tunnelmynning inom reservatet. Vid byggarbeten i tunnel
krivs extra stora etableringsytor. Dessa kan eventuellt ocksa behova ligga
inom reservatet. Sammantaget bedéms korridor Knalleland ge stor negativ
konsekvens pa naturmiljo. Reservatet dr dven riksintresse for friluftsliv. Det
ir en liten del av det totala reservatet som tas i ansprak under byggtiden
och friluftsliv kan kanaliseras till andra delar under byggtiden. Ingen
permanent effekt pa riksintresse for friluftsliv bedoms uppsta. Oster om
stationen fortsitter jirnvigen i tunnel under omradet Norrmalm, som dr
ett bostadsomrade med en mycket virdefull karaktir och stor kénslighet
for fordndring. Effekten av anldggningen med bro och tunnelmynning hér
kommer att bli stor. Omradet ir kulturhistoriskt intressant. Konsekvensen
for bebyggelse bedoms bli mattlig till stor negativ och for kulturmiljé mattligt
negativ. Korridoren kommer att passera genom en idag bebyggd miljé med
bade verksamheter och bostiider. Med en jarnvig pa bro genom en bebyggd
milj6 férvintas stor bullerpaverkan och risk for bullerstérning. Bostéiderna
i omradet dr redan idag delvis paverkade av trafikbuller vilket gor att
konsekvensen bedoms som mattlig till stor med avseende pa buller.

Det finns tva korridorer med station under Boras C. Antingen korridor Boras
C inorddst som binds ihop med Bollebygd Syd respektive Olsfors, eller
korridor Boras C syddst som binds ihop med Hindas, Hestra eller Bollebygd
Nord. I huvudsak ger de tva alternativen liknande konsekvenser. Korridor
Boras C nordést paverkar jordbruksmark som korridor Boras C sydost

inte gor. For 6vriga aspekter har de tva varianterna bedémts vara lika nir

det kommer till konsekvenser. I Boras finns kraftigt férorenade omraden
kopplat till tidigare textilindustri, ddribland kemtvittar dir det férekommer
féroreningar som kan félja grundvatten i berg och som ir svara att sanera. En
av de stora fragorna vid den underjordiska stationen dr grundvattenpéaverkan,
dir bedomningen dr mattlig negativ konsekvens och f6r fororenade omraden
liten till mattlig negativ konsekvens. I 6vrigt ar riskfragor kopplade savil

till 6versvimning som till utrymning och trygghet av stor betydelse vid
station i bergtunnel. Konsekvenserna kopplade till 6versvimning bedéms
inte var storre dn for andra stationsligen da anliggningen kommer anliggas
pa ett sitt som gor att 6versvimning undviks. Rutnitsstaden i Boras dr

en fast fornlimning. Overmarksanliggningar som ventilationsschakt och
liknande behover placeras pa ett sitt som minimerar paverkan bade pa
fornlimningen och pa de kulturskyddade byggnader som finns i centrala
Boras. Bedomningen ir att detta dr mojligt, varfor konsekvensen av detta
alternativ dr bedémd som liten till mattligt negativ fér kulturmiljo.

Det finns tre forslag pa stationsléigen som knyter an till en huvudbana séder
som Boras. Korridor Lusharpan med stationslige B4, korridor Osdal/Boras C
med stationsldge B11A samt korridor Osdal med stationslége B11B.

En station pa bibana vid Lusharpan skulle ge mattliga till stora negativa
konsekvenser pa landskap och bebyggelse da detta férslag innebér att man
behover 16sa in bostadsfastigheter i stadsdelen Gota. Bland annat beror
korridoren tva av Boras viktiga kulturmiljéer, Regementsomradet och
landeriet Katrineberg. For kulturmiljé bedéms det bli mattliga till stora
negativa konsekvenser. Jirnvigens passagen i anslutning till det titortsnéra
och vilbesokta rekreationsomradet vid Pickesjon riskerar fragmentera
omradet och skapa en barriir. Visuell paverkan och bullerpaverkan

fran bibanan har en negativ effekt pa rekreationsomradets attraktivitet.
Tillgidngligheten till Pickesjoomradet paverkas negativt da vignitet
behover byggas om pa grund av stationsléget., vilket ger en mattlig negativ
konsekvens for rekreation och friluftsliv for omradet. Sammantaget for
korridoren som helhet bedoms konsekvensen vara liten till mattligt negativ
for rekreation och friluftsliv.

For Osdal/Boras C bedéms konsekvenserna for landskap och bebyggelse samt
kulturmiljo blir mindre &n for Lusharpan. Detsamma giller rekreation och
friluftsliv. For Osdal bedéms konsekvenserna pa landskap och bebyggelse

bli mattlig. Frimst har det att gora med att det blir svart att fa till en
stadsutveckling vid Osdal.

For naturmiljo bedoms alternativ Lusharpan, Osdal/Boras C och Osdal

ge stora negativa konsekvenser vid Osdal. Omradet vid Osdal har
sandmarksmilj6éer ldmpliga for gaddsteklar. Vid anldggande av vig 27 har
kompensationsatgirder vidtagits fér att nyskapa miljoer som férsvann i
samband med vigbygget. For korridor Lusharpan paverkas dven omradet

i anslutning till Pickesjon, varfor det alternativet bedoms vara nagot

simre for naturmiljé. Ur naturmiljésynpunkt kan &ven foljdeffekter som
stadsutveckling i anslutning till station pa huvudbana ge storre paverkan pa
naturvirdena dn vad jirnviigen ensam skapar. Det finns #ven naturvirden
kopplade till sotvattensmiljoerna vid Viskan. Hir gar jairnvigen pa bro

over Viskan. Viskans sediment ar kraftigt fororenade till f6ljd av tidigare
industriverksamheter i Boras. Om arbeten i vatten behover goras hir i
samband med byggnation krivs skyddsatgirder for att begrinsa negativa
effekter, konsekvensen for vattenmiljon bedéms da bli liten till mattligt
negativ. For aspekten fororenade omraden ar det framforallt det faktum att
korridoren gar i anslutning till Brat 6vningsfilt, samt Gisslosa deponi med
risk for spridning av fororeningar som gor att en jarnvig hir kan ge mattliga
till stora negativa konsekvenser.

Samtliga tre alternativ med huvudbana vid Osdal (Lusharpan, Osdal/Boras C
och Osdal) medger att jarnviigen fortsétter i markplan ésterut fran Boras.
Om man viljer att fortsétta ut ur Boras i markplan kan Lindasabéckens
naturreservat komma att beroras pa en lingre stricka, vilket kan ge

negativa effekter pa vattenmiljon och didrmed ge negativa konsekvenser

for flodparlmussla. Aven for korridor Boras C sydost kan Lindasabicken
komma att passeras. Med ritt placering av jirnviigen inom korridorerna kan
naturreservatet undvikas helt.

I Figur xiii nedan redovisas den totala méngden uppkomna massor for
respektive alternativ och materialtyp.

Vid korridor Boras C nordést och korridor Boras C i sydést uppkommer
vildigt stor méngd bergmaterial pa grund av stationen i berg under Boras
och de langa tillhérande tunnlarna. Korridor Knalleland och Lusharpan
genererar nagot mindre mingd bergmaterial, iven om det i dessa alternativ
ocksa kriivs relativt langa bergtunnlar. Vid alternativ Osdal/Boras C

och alternativ Osdal uppkommer minst méingd bergmaterial eftersom
jarnvigslinjen ligger relativt vil anpassad efter terrdngen.
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Figur xiii. Uppkomna massor som inte kan dteranvdndas i jarnvdgsanldggningen per
korridor pd delstrdckan genom Bords.

Ateranvindning av bergmassor i jirnvigsanliggningen dr mest resurseffektivt,
men &r inte alltid majligt till exempel vid anldggning av langa bergtunnlar
som vid flera av alternativen genom Boras. Fér samtliga korridoralternativ
finns potential att anvinda uppkomna bergmassor till jirnvigsanldggningen
som anlidggningsresurser, sasom fyllnadsmassor i jirnvigsbanken,
forstirkningslager, till tillfdlliga vigar samt frostisoleringslager till viig och
jarnviag. Bergtikter finns strax utanfér Boras och de dr mojliga mottagare av
bergmassor. Masshanteringen kommer att inneb#ra omfattande transporter
och kommer att kriva flera etableringsplatser.

For korridorerna Boras C norddést, Boras C sydost, Knalleland och Lusharpan
finns mer bergmassor #n vad som kan anvindas som anliggningsmassor,
medan det for korridor Osdal/Boras C och Osdal i stort sett rader massbalans.
Mest bergoverskott uppkommer for korridor Boras C nordést och

korridor Boras C sydost, medan nagot mindre bergoverskott genereras for
korridorerna Knalleland och Lusharpan.

Vid val av korridorerna Lusharpan och Osdal/Boras C bedoms stérst mangd
jordmaterial uppkomma medan korridorerna Boras C norddst, Boras C
sydost och Osdal genererar nagot mindre mingd jordmaterial. Minst
méingd jordmaterial uppkommer for korridor Knalleland. En stor del av
jordmassorna kommer att kunna anvéindas till jirnviigsanldggningen. For
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korridor Knalleland rader massbalans medan jordoverskott uppkommer for
alternativen Lusharpan och Osdal/Boras C.

Torv forekommer. Alternativ Lusharpan, Osdal/Boras C och Osdal har mest
forekomst av torvmossar medan alternativ Boras C sydost och Knalleland
helt undviker torvpartier.

Korridor Boras C norddst ir tillsammans med korridorerna Boras C sydost
samt Knalleland, det alternativ som ger upphov till storst klimatpaverkan
under byggskedet. Den storsta bidragande faktorn till det &r att de tre
stationsldgena i huvudsak gar i bergtunnel, vilket innebér stora méngder
klimatbelastande material som betong och stal som ldggs pa tunnelviggar
och tak. Tunnlar innebér ocksa stora schaktméngder som kan behova
transporteras langa strickor.

For korridor Knalleland ligger sjélva stationen ovan mark pa tre broar som
bedoms bli cirka 1,4 kilometer langa. Dessa ansluter till kortare betongtunnlar
bade i 6st och viist. Bade betongtunnel och bro dr konstruktioner som medfor
stor klimatpaverkan.

Korridor Lusharpan ger upphov till ligre klimatpaverkan &n korridorerna
Boras C nordost, Boras C sydost och Knalleland, men hogre én alternativ
korridorerna Osdal/Boras C och Osdal. Stationsliget innebér att sjilva
stationen ligger pa en cirka 0,5 kilometer ldng bro pa bibana som kopplas
samman med huvudbanan sydvést och sydést om Boras. Strickningen av
bibanan ligger frimst i markplan pa bank eller i skirning, med nagra kortare
broar och tunnlar. Da storsta delen av alternativet gar i markplan, bidrar det
till den ldgre klimatpaverkan i byggskedet, jimfort med stationsldgen med
strickningar som néstan enbart gar i tunnel.

Korridorerna Osdal/Boras C och Osdal ger upphov till l4gst klimatpaverkan i
byggskedet. Detta kopplat till att de inte har nagra strickor alls i bergtunnel.
Korridorerna har stora méngder torv som behéver transporteras langa
striickor, men pa grund av avsaknaden av tunnlar som ger upphov till
bergschakt som behover transporteras bort, har de totalt sett inda den ldgsta
klimatpaverkan fran lastbilstransporter.

Minskade klimatutslédpp, energianvindning och luftutslipp till {61jd av

fler resande med tag och firre bilresor &r i Boras frimst kopplat till hur
tillgéinglig stationen &r for ménniskor som ska resa. Stationsligena B1A och
BI1C ir placerade centralt i Boras i ett omrade dér befolkningstéitheten ar
hog. Alternativ Osdal/Boras C, med stationslége centralt i Boras for resande
mellan Boras och Goteborg, skapar i ndstan samma utstrickning som B1A
och BIC forutsiittning for 6verflyttningseffekter fran végtransporter till

tag. Skillnaden for detta alternativ dr att resande mot Stockholm maste ta
sig till det externa stationslédget i Osdal. Bada B1A och B1C bedms ha bist
forutsittningar for att i driftskedet bidra till minskade utslépp.

Forlusten av ekosystemtjénster bedoms vara liten f6r korridorerna Boras C
nordést och Boras C sydost och stor fér korridor Knalleland. For korridor
Lusharpan bedoms lokaliseringen néra viig 40 medfora en mattlig forlust

av ekosystemtjinster. Lokaliseringen i anslutning till befintlig infrastruktur
bedoms medféra mattlig forlust av ekosystemtjinster for korridor Osdal/
Boris C. Aven for korridor Osdal bedéms lokaliseringen innebira en méttlig
forlust av ekosystemtjénster, med storst paverkan vid stationslidget vid Osdal.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

140%
120%
100%
80%
60%
40%
20%

0% [ |
)
N
&

Figur xiv. Klimatbelastning for de olika alternativen. Alternativet med ldgst klimat-
paverkan anvdnds som jamforelse och dr ddrfor angivet som 0% i diagrammet.

Sammantaget bedéms korridorna med station i berg under Boras C (Boras
C nordost och Boras C sydost) ge minst konsekvenser for miljon. For 6vriga
korridorer bedéms Osdal/Boras C ge mindre konsekvenser fér miljon 4dn de
andra alternativen.

Tabell iti. Sammanvdgning av miljovdrden och kdnslighet samt dtgdrdernas effekt.

Stor effekt Mattlig effekt

Stort miljovarde/kanslighet Stor negativ konsekvens

Mattligt miljovarde/kanslighet

Liten effekt

Positiv effekt

Ingen eller forsumbar effekt

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten - mattlig negativ
konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten - mattlig negativ
konsekvens

Litet miljovarde/kanslighet

Liten negativ konsekvens Ingen/férsumbar konsekvens

Tabell iv. Skala for masshantering.

Minst méjlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallning

Medelstor mojlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallning

Storst majlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallning

Tabell v. Skala for anldggningens klimatpdverkan.

Alternativet skiljer sig stort fran alternativet med lagst klimatpaver-
kan pa den aktuella strackan

Alternativet skiljer sig fran alternativet med lagst klimatpaverkan pa
den aktuella delstréckan

Skillnaden i klimatpaverkan &r liten men oséker pa grund av
eventuella variationer i strackningen, jamfért med alternativet med
lagst klimatpaverkan

Skillnaden i klimatp&verkan ar forsumbar jamfort med alternativet
med lagst klimatpaverkan p& den aktuella strackan




Tabell vi. Almedal - Landvetter flygplats.

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Kulturmiljo

MolInlycke inkl M1 och L1/L7

Paverkan pé Forsakers bruksomrade.

Rekreation och friluftsliv

Barriarverkan och viss paverkan pa
rekreationsomraden ster om Malnlycke.

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Tulebo inkl M1 och L1/L7

Viss risk for paverkan pa ytvattentakten Finnsjén under

Landvetter Ost inkl M1 och L3

Raka vagen inkl L1/L7

Péverkan pa landskap och bebyggelse oster
om MélInlycke och i Bjérrédsdalen.

Péverkan pa kulturmiljon Lackarebacks gard/
Svejserdalen/Ekekullen.

Barriarverkan och viss paverkan pa
rekreationsomraden dster om Malnlycke.

Raka vigen Ost inkl L3

Barriarverkan och paverkan pa tatortsnara
rekreationsomraden kring Finnsjon och Benareby.

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Elektromagnetiska falt

Risk och sékerhet

Oversvamning

Fororenade omraden

Masshantering

Klimat

Ekosystemtjanster

Korridoren innehaller stor mangd bostéder, forskolor och
skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfélts-
exponeringen.

Forekomst av fororeningar i det historiska industriland-
skapet i MéIndalsans dalgdng samt vid Landvetter
flygplats.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Forekomst av fororeningar i det historiska industriland-
skapet i MéIndalsans dalgdng samt vid Landvetter
flygplats.

Stora delar av strackan bedéms medféra negativ
paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjanster.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Tunnel medfér stérre mangder bergmassor &n vad som
kan nyttjas som anléaggningsmassor. Aven mera
jordmassor uppkommer an vad som kan nyttjas i

anléaggningen.

Korta strackor i bergtunnel ger mindre behov av betong
och stél och mindre transporter av bergmassor.

Stora delar av strackan bedéms medféra negativ
paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjanster.

Korridoren innehaller stor méngd bostader, forskolor och
skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfaltsexpo-
neringen.

Ytvattentakter Finnsjon under byggskede. Forsumbar paverkan under ) Finnsjon under byggskede. Forsumbar paverkan under Finnsjon under byggskede. Forsumbar paverkan under
- bygg- och driftskede. . -
driftskede. driftskede. driftskede.
Grundvatten Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda
grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar.
Jordbruksmark vid Pilekrogen tas i ansprak. Skogsbruks- v g bl V'(.j. Pllgkrogg 0y Tulepo °9h Jordbruksmark vid Pilekrogen tas i ansprék. Skogsbruks- Skogsbruksfastigheter forvantas bibehalla brukbar Skogsbruksfastigheter forvantas bibehalla brukbar
Jordbruk/skogsbruk . N ; a Benareby. Skogsbruk kénsligast i anslutning till ) - : a
fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. ol fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. storlek. storlek.
Ny bullerkalla i flera boendemiljder med liten Ny bullerkalla i flera boendemiljder med liten
Buller o S "~ o S
bullerpaverkan sedan tidigare. bullerpaverkan sedan tidigare.
Vibrationer Paverkan pa ett medelstort antal bostader i Paverkan pa ett medelstort antal bostader i en redan Paverkan pa ett medelstort antal bostader i en redan Inga bostader forvantas paverkas av vibrationer fran Inga bostader forvantas paverkas av vibrationer fran
en redan vibrationsstérd miljo vid Ravekarr. vibrationsstdrd miljd vid Ravekarr. vibrationsstdrd miljo vid Ravekarr. jarnvagen. jarnvagen.
. Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvardet klaras och enbart ett mindre antal bostader
Stomljud u a A a . A A u N
bostader paverkas i driftsskedet. kommer paverkas i ett omrade som idag ar opaverkat.
Luft

Korridoren innehaller stor méngd bostéder, forskolor och
skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfaltsexpo-
neringen.

Lang tunnel. Kortare stracka i tattbebyggt omrade.

Forekomst av fororeningar mellan Almedal och Stensjon
samt vid Landvetter flygplats.

Omfattande konstruktioner, sdsom betongtunnel och
betongtrag, kravs. Alternativet har aven langre strackor
med bergtunnel, vilka kraver storre schakter med
tillhérande lastbilstransporter av massor samt mer
klimatbelastande material.

Lang tunnel. Kortare stracka i tattbebyggt omrade.

Lang tunnel medfor storre mangder bergmassor an vad
som kan nyttjas som anldggningsmassor. Aven mera
jordmassor uppkommer &n vad som an nyttjas i
anléaggningen.
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Tabell vii. Landvetter flygplats - Bords.

Hindas

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Paverkan pa vardefulla skog- och vatmarksomraden,
déribland Klippans naturreservat.

Kulturmiljoé

Rekreation och friluftsliv

Hestra

Paverkan pa vardefulla skog- och vatmarksomraden,
déribland Klippans naturreservat.

P&verkan pa kulturmiljé Harryda sockencentrum.

Bollebygd Nord

Paverkan pa landskap och tat bebyggelse i en
exponerad del av Nolans dalgang, séder om
Gesebol sjo och vid Sandared.

Paverkan pa rekreationsomraden séder om Klippan,
Nolans dalgang, vid Gesebols sjo och Nordtorp.

Olsfors

Paverkan pa landskap och tat bebyggelse i en
exponerad del av Nolans dalgang och i Sérans dalgang.

Paverkan pa rekreationsomraden séder om Klippan,
Nolans dalgang, vid Vannersjon och Viaredssjon.

Bollebygd Syd

Elektromagnetiska falt

Ett fatal bostader utsétts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som forsumbar.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ytvattentakter Paverkan pa Nedsjoarna, framst under byggskede. Paverkan pa Nedsjoarna, framst under byggskede. Forsumbar paverkan pa ytvattentakt Radasjon. Forsumbar paverkan pa ytvattentakt Radasjon. Forsumbar paverkan pa ytvattentakt Radasjon.
Grundvatten
Jordbruk/skoasbruk Flera sma omraden jordbruksmark berors. Skogsbruks- Sméa omraden jordbruksmark berors. Skogsbruks- ngfrvfr:fasr;r?j ajggbﬁgo:;ég;; Isﬁglés?asrj(asl ?aésr:? '?::3 . Paverkan vid Nolans dalgang framst i byggskedet.
9 fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. : gber('jrs 9 9 Flera skogsfastigheter kommer att beréras.
Tidigare opaverkade omraden péverkas Tidigare opaverkade omraden paverkas
Buller ) O ) o
i stor utstrackning. i stor utstrackning.
Vibrationer Inga bostader med vibrationer som 6verstiger riktvardet. | Inga bostader med vibrationer som Overstiger riktvardet. | Inga bostader med vibrationer som dverstiger riktvardet. | Inga bostader med vibrationer som overstiger riktvardet. | Inga bostédder med vibrationer som &verstiger riktvardet.
Stomliud Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal
! bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet.
Luft

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Risk och sékerhet

Lang tunnel samt broar.

Lang tunnel samt broar.

L&ng tunnel samt broar.

Lang tunnel samt broar.

Jarnvag huvudsakligen i markplan.

Oversvamning

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Fororenade omraden

Masshantering

Klimat

Ekosystemtjanster

Stora orérda omraden tas i ansprak, ekosystemtjanster

langs hela korridoren paverkas negativt.
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Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
déar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Korta stréckor i bergtunnel och jarnvagsbro ger mindre
behov av betong och stal och mindre transporter av
bergmassor.

Stora orérda omraden tas i ansprak, ekosystemtjanster
langs hela korridoren paverkas negativt.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dér konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
déar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Stor klimatpaverkan fran l&nga strackor pa bro men
kortare strackor i bergtunnel. Sammantaget ger det
mindre atgang pa klimatbelastande material som betong
och stal.

D4 anlaggningen till mycket hog grad foljer vag 40
bedéms ekosystemtjanster paverkas i liten grad langs
strackan.




Tabell viii. Genom Bords.

Knalleland (B2)

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Kulturmiljo

Boras C nordost (B1A)

Halasjon med hogt naturvarde kan paverkas.

Boras C sydost (B1C)

Lindasabacken med hogsta
naturvarde kan paverkas.

Rekreation och friluftsliv

Péverkan pa omréadet kring centralstation
och Boras stadskarna.

Paverkan pa omradet kring centralstation
och Boras stadskarna.

Péverkan pa en liten den av Rya &sar.

Paverkar inga rekreationsomraden.

Péverkar inga rekreationsomraden.

Lusharpan (B4)

Osdal/Boras C (B11A)

P&verkan pa landskap i Viskans dalgang vid
Osdal och bebyggelse i Funningen. Positivt
med centralt stationslage.

Paverkan pé enstaka fornlamningar.

Osdal (B11B)

Paverkan pa enstaka fornlamningar.

Paverkan pa tatortsnara rekreationsomraden
vid Pickesjon och Gassldsa.

P&verkan pa nagra rekreationsomraden
pa avstand fran bebyggelse.

Paverkan pa nagra rekreationsomraden
pé avstand fran bebyggelse.

Inga vattenskyddsomraden

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Begransade ytor jordbruksmark, men de ingar
i ett sammanhang, Skogsbruk i huvudsak fér
sociala varden.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

P&verkan pé grundvattenforekomsten Borés.

Paverkan pé grundvattenforekomsten Bords.

Paverkan pa grundvattenforekomsten Borés.

Jord- och skogsbruk berors ej.

Begrénsad bullerpaverkan i véstra
delen, resten i tunnel.

Inget 6kat buller tillfors.

Inga bostader med vibrationer som 6verstiger
riktvérdet.

Inga bostader med vibrationer som 6verstiger
riktvardet.

Ytvattentakter for ytvattentakt paverkas.

Grundvatten Ingen grundvattenférekomst berérs.

Jordbruk/skogsbruk Jord- och skogsbruk berdrs ej.

Vibrationer Inga bostader med_vibfationer som overstiger
riktvérdet.

Stomljud

Luft

Elektromagnetiska falt

Korridoren bedéms medfora en liten till mattlig
konsekvens. Bedémningen grundar sig framst
pé den paverkan som sker pa bostader i
anslutning till tunnelpaslag vid Norrmalm. Det
magnetiska faltets utbredning kring jarnvégen
kan dock begrénsas genom skyddsatgarder.

Risk och sakerhet

Langa tunnlar och station pa bro.

Oversvamning

Korridor pa bro och i tunnel med
liten risk for 6versvamning.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och forskolor. Effekten beddms
dock dverallt vara forsumbar.

Korridor i tunnel med liten
risk fér dversvamning.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och forskolor. Effekten bedéms
dock dverallt vara forsumbar.

Jord- och skogsbruk berdrs ej.

Riktvarden klaras efter atgard.

Jord- och skogsbruk berors ej.

Okat buller i anslutning till bostadsomrade.

Riktvarden klaras efter atgard.

Jord- och skogsbruk berdors ej.

Riktvarden klaras efter atgard.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och forskolor. Effekten beddms
dock dverallt vara forsumbar.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Inga bostéader bedéms f& exponering av

elektromagnetisk stralning éver férsumbar niva.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Inga bostader bedéms fa exponering av
elektromagnetisk stralning éver férsumbar niva.

Station pa bro vid Lusharpan
och lang bro vid Osdal.

Station pa lang bro vid Osdal.

Station pa l&ng bro vid Osdal.

Korridor i tunnel med liten
risk for dversvamning.

Fororenade omraden

Forekomst av fororenade omraden
kring Knalleland.

Masshantering

Klimat

Bergtunnel innebar att stora mangder betong
och stél behover anvandas. Tunnel innebéar
ocksé stora schaktmangder kan behéva
transporteras langa strackor.

Ekosystemtjanster

Brolaget medfér stor paverkan pa ekosystem-
tjanster, trots tunnelanslutningar i vaster och
Oster.

Risk for spridning av féroreningar
kring Boras centralstation.

Nagra kortare broar och tunnlar men
Overvagande del gar i markplan, vilket innebor
lagre klimatpaverkan i byggskedet.

Anléggningstypen innebar att endast en
marginell andel ny mark tas i ansprak i
anslutning till Boras flygplats.

Risk for spridning av féroreningar
kring Boras centralstation.

Station forlaggs i tunnel medfor storre
mangder bergmassor an vad som kan nyttjas
som anlaggningsmassor.

Bergtunnel vilket innebar stora mangder
betong och stal behdver anvandas. Tunnel
innebar ocksa stora schaktmangder kan
behdva transporteras.

Anléggningstypen innebar att endast marginell
andel mark tas i ansprak.

Bibanans passage av Viskan samt huvud-
banans passage av mindre vattendrag i
markplan.

Liten konsekvens med avseende pa
Oversvamningsproblematik.

Inga langa strackor i bergtunnel, vilket innebar
mindre mangder betong och stal behévs och
mindre hantering av bergmassorna som
behdéver transporteras bort.
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Lokaliseringsalternativ for hela strackan

Goteborg-Boras

En utvirdering har genomforts for kvarvarande alternativ pa respektive
delstricka utifran bedomningsgrunderna hallbarhetsbed6mning,
miljobedémning, investeringskostnad och acceptans for alternativ. De
sammanvigt bésta alternativen pa respektive delstriicka har direfter
kombinerats ihop till lokaliseringsalternativ for hela strickan Géteborg-
Boras och dessa har dven utvirderats avseende Samhéllsekonomisk nytta och
Projektmalsuppfyllelse.

Delstracka Almedal-Landvetter flygplats
Denna delstricka innehaller ett stationslidge vid Landvetter flygplats och ett
mojligt stationslige i M6lndal.

For strickan mellan Almedal och Landvetter flygplats skiljer sig alternativen
principiellt da alternativen Raka vigen inte passerar Moélndal. En korridor via
Raka vigen bed6ms vara béttre dn korridorer via M6Indal inom vissa aspekter
av hallbarhetsbedémningen, bland annat avseende samhillsekonomiska
nyttor och den nya jarnvigens miljopaverkan. Aven enligt miljobedomningen
bedoms Raka vigen vara det bésta alternativet. En strackning som mojliggor
stationslidge i Molndal bedoms dock erbjuda en mer kapacitetsstark
jarnvigsanliggning samt skapa bittre forutsittningar for regional och lokal
utveckling. Samtliga kommunala och regionala samradsparter férordar ocksa
en strickning som mojliggor en station i Molndal.

For Landvetter flygplats bedoms ett stationslége i tunnel under
flygplatsterminalen (L1) vara det bésta. Anledningen ir att ett centralt
stationslige dr bist ur resandesynpunkt. Ett stationslége i tunnel ger

minst omgivningspaverkan, bidrar till stérst utvecklingsmojligheter av
flygplatsomradet och erbjuder kortast restid. En station i ytlige (1.7)

kostar mindre, men &r simre avseende tillgingligheten till stationen och
mojligheten till framtida utveckling av flygplatsomradet. Ett terminalnira
stationslidge har ocksa hégst acceptans hos berérda kommunala och regionala
samradsparter och Swedavia. Stationsalternativet parallellt med flygplatsen
(L3) medfér, pa grund av skyddsatgirder, en relativt hog kostnad och bedoms
ha negativ paverkan pa flygplatsens framtida utveckling. Det férutsiitter
ocksa en strickning via korridor Landvetter Ost, vilket medfor en storre
miljopaverkan an 6vriga korridorer.

De korridorer som bade passerar ett stationslidge i Molndal och ett
stationslidge under Landvetter flygplats dr korridorerna Mélnlycke och
Tulebo. Av dessa dr korridor Molnlycke ett bittre alternativ bade enligt
hallbarhetsbedomningen och enligt miljobedémningen. Detta pa grund av
att korridor Tulebo innebir en storre paverkan pa landskap och bebyggelse,
naturmilj6 och kulturmilj6. Investeringskostnaden &r likvardig for bada
korridorerna.

Pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats éir det ssmmanfattningsvis
korridor Molnlycke som rangordnas som nummer 1 och korridor Tulebo
som rangordnas som nummer 2, bada i kombination med stationslige M1
vid Mo6lIndals station och stationslidge L1 under flygplatsterminalen vid
Landvetter flygplats.
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Delstracka Landvetter flygplats-Boras
Pa delstriickan mellan Landvetter flygplats och Boras har fem alternativa
korridorer studerats.

Korridor Bollebygd Syd ér det béista alternativet enligt bade
hallbarhetsbedémning och miljobedémning. Detta pa grund av en léigre
paverkan pa bland annat landskap och bebyggelse och en bittre mojlighet
till uppfyllelse av social och ekologisk hallbarhet. Korridor Hestra har den
ldgsta investeringskostnaden, men skillnaden mellan alternativen &r relativt
liten och bedéms inte vara avgorande for vilket alternativ som dr bést pa
delstriickan. Nér dven acceptansen for de olika alternativen hos kommunala
och regionala samradsparter beaktas framstar darfor korridor Bollebygd Syd
som det enda rimliga alternativet pa delstrickan Landvetter flygplats-Borasi.

Delstracka Genom Boras

Pa delstrickan genom Boras har sex alternativ studerats. Alla alternativ gar
dock att inte kombinera med alla korridorer mellan Landvetter flygplats och
Boras.

Alternativ Knalleland innebér ett stationslige i Knalleland (B2). Detta
alternativ gar dock inte att kombinera med korridor Bollebygd Syd och har
inte heller acceptans fran Boras stad. Alternativ Knalleland innebér ocksa
relativt stor omgivningspaverkan pa grund av brolige genom Knalleland samt
paverkan pa naturreservatet Rya asar och bebyggelse i Norrmalm.

Alternativen Boras C nordost (B1A) och Boras C sydost (B1C) innebér

bada stationslége i tunnel under Boras C. Av dessa ér det Boras C sydost
som dr kombinerbart med Bollebygd Syd. Det ir ett bra alternativ enligt
hallbarhetsbedomningen da stationsléget dr centralt. Det ger ocksa
begrinsad miljopaverkan med héinsyn till tunneln och &r det alternativ som
enligt miljobedéomningen ger minst konsekvenser for miljon. Ddremot har
alternativet pa grund av tunneln en sa hog investeringskostnad att det anses
som orimligt att genomfora. Kostnaden ir ungefir dubbelt sa hog som det
alternativ med lagst investeringskostnad, Osdal/Boras C (B11A).

Alternativen Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B) innebir bada ett
stationslige for hoghastighetstag och regionaltag mot Jonkodping vid Osdal.
Alternativ Osdal/Boras C (B11A) innebir dessutom en bibana till Boras C for
regionaltag mot Goéteborg. I alternativ Osdal (B11B) stannar dven regionaltag
mot Goteborg vid Osdal. Hallbarhetsbedomningen visar att enbart ett
externt stationsldge enligt B11B ir negativt med héinsyn till bland annat
regional och lokal utveckling och samhéllsekonomiska nyttor. Alternativ
Osdal/Boras C (B11A) ir bra bade enligt hallbarhetsbedémningen och enligt
miljobedomningen, samtidigt som det har en lag investeringskostnad.

Alternativ Lusharpan med stationslidge B4 pa bibana &r relativt bra bade ur
hallbarhetssynpunkt och miljésynpunkt. I jimforelse med Osdal/Boras C
(B11A) ér det dock nagot simre da stationslédget ligger lingre fran centrum
och miljépaverkan &r stérre i bland annat omradet kring Pickesjon och i Gota.
De kommunala och regionala samradsparterna férordar samtliga ett centralt
stationsalternativ, frimst med hénsyn till regionaltagen.

Pa delstrickan genom Boras dr det sammanfattningsvis alternativ Osdal/
Boras C med stationsléige B11A vid Osdal och Boras C som rangordnas som

nummer 1 och alternativ Lusharpan med stationslige B4 som rangordnas
som nummer 2.

Alternativ for strackan Géteborg-Boras
De biista alternativen for respektive delstriicka har kombinerats ihop till fyra
lokaliseringsalternativ for Goteborg-Boras:

e Mbolnlycke (L1) - Bollebygd Syd - Lusharpan (B4)

e Mbolnlycke (L1) - Bollebygd Syd - Osdal/Boras C (B11A)
e Tulebo (L1) - Bollebygd Syd - Lusharpan (B4)

e Tulebo (L1) - Bollebygd Syd - Osdal/Boras C (B11A)

Miljokonsekvenserna for de olika lokaliseringsalternativen visas i Tabell viii.
Sammantaget dr lokaliseringsalternativ Molnlycke-Bollebygd Syd-Osdal/
Boras C bist ur ett miljobedomningsperspektiv.

Samrad

Den som avser att bygga en jirnvig ska under arbetet med att uppritta en
jarnvigsplan samrada med ldnsstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda
som sirskilt berors. Om jarnvigsplanen har betydelse for kollektivtrafiken
ska samrad #ven ske med berérda regionala kollektivtrafikmyndigheter. T

de fall lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska samrad ocksa ske med 6vriga statliga myndigheter

samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.
Samradskretsen har i det inledande skedet av projektet identifierats utifran
en intressentanalys.

Under perioden 10 mars till 4 maj 2020 genomférdes det forsta samradet
infor linsstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan. Under perioden
14 september till 6 november 2020 genomfordes det andra samradet.
Samradet innefattade lokaliseringsutredning med status samradshandling
med forslag pa mojliga korridorer och stationsléigen fér den nya jirnviigen
och pa alternativ som foreslogs att viljas bort. Samradet skulle dven

skapa en dialog om hur lokaliseringsalternativen kan tillgodose &ndamal
och projektmal. Tillsammans med lokaliseringsutredningen redovisades
miljokonsekvensbeskrivningen innehéllande forutsiittningar i omradet samt
avgransning och metod. Med som bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen
fanns en Kulturarvsanalys. Samradsprocessen sammanstills i en
samradsredogorelse. I samradsredogorelsen finns en sammanfattning av
inkomna synpunkter tillsammans med Trafikverkets svar. For den som

vill lisa synpunkterna i sin helhet finns dessa hos Trafikverket under
drendenummer TRV 2019/1823.

Fortsatt process

Nir lokaliseringsutredningen dr klar, med tillhérande godkéind
miljokonsekvensbeskrivning, stélls den ut for granskning. Granskningen &r
en sista formell fas da synpunkter kan limnas. Efter granskningen kommer
granskningssynpunkterna sammanstillas i ett granskningsutlatande.

I oktober 2020 beslutade regeringen att ny jairnvig mellan Géteborg-
Boras ska tillatlighetsprovas. Tillatlighetsprovningen sker nir



lokaliseringsutredningen fardigstillts. Infor regeringens provning genomfors
en beredningsremiss. Regeringen kommer att bedéma om det med héinsyn
till miljobalkens regler dr mojligt att bygga jarnvigen inklusive de tekniska
atgirder, skydds- och sidkerhetsatgirder samt skadeforebyggande atgéirder
som dr nédvandiga.

Underlaget till tillatlighetsprévningen ska mojliggora en bedomning av
projektets forenlighet med miljobalkens allminna hinsynsregler samt
bestimmelser om miljokvalitetsnormer, Natura 2000 och hushallning med
mark och vattenomraden. Vid risk for pataglig skada pa riksintresse ska den
fragan utredas djupare. Underlaget ska #ven redovisa om alternativen r
forenliga med kommunala planer och de nationella miljokvalitetsmalen.

Om regeringen ger tillatlighet for en korridor ska jarnvigen anliggas inom
den angivna korridoren.

I nésta fas planldggningsprocessen tas planforslag fram. Vid framtagande
av planforslag utreds var och hur jirnvigen ska byggas inom den beslutade
korridoren. For Géteborg-Boras kommer striickan delas upp i flera olika
etapper dér vi tar fram se parata planforslag till jirnvigsplan f6r varje
etapp. I denna fas kommer det att hallas flera samrad och fokus ligger da
pa enskildas intressen. I planforslagen utreds alternativa utformningar och
detaljer for anldggningens utformning, tekniska 16sningar, skyddsatgirder
med mera for att klarligga markbehoven. Aven i denna fas gors
miljokonsekvensbeskrivningar. Sista fasen i planldggningsprocessen &r
faststiillelseprévningen. Nér jarnvigsplanen faststillts och vunnit laga kraft
kan jarnvigen byggas.

Behov av tillstand och anmalningar

Utover den formella hanteringen av jirnvigsprojektet, enligt lagen om
byggande av jirnvig, kommer ett antal andra tillstand och prévningar behova
genomféras innan bygget kan ske. P4 manga platser kommer tillstand att
kravas enligt flera lagrum och aspekter. Det kan till exempel réra sig om
tillstand enligt bade kulturmiljolagen och miljobalken for vissa intrang och
atgirder. En del provningar gors inom jarnviagsplanen.

Miljofragor att utreda vidare

Arbetet i denna utredning har genomférts med det djup som krivs for
att kunna ta stéllning till val av lokaliseringsalternativ. Det fortsatta
arbetet kommer behdova férdjupas inom arkeologi, skyddade arter,
ekologisk kompensation, grundvattenpaverkan i anslutning till tunnlar,
klimatanpassning, gestaltning.

Inom ramen for framtagande av jirnvigsplanen kommer férdjupningar att
goras kring buller, vibrationer och stomljud, markavvattning, paverkan pa
vattenkvalitet.

Sakkunskap som bidragit till

miljokonsekvensbeskrivningen

Vid framtagande av denna milj6konsekvensbeskrivning har specialister
inom ber6rda &mnesomraden deltagit aktivt i rapportskrivning och i
konsekvensbedomningar. Trafikverkets specialister har granskat texter och
bedémningar som konsulten tagit fram.
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Tabell ix. Sammanvdgd miljobedomning.

Osdal/Boras C
(B11A)

Molnlycke Bollebygd Syd

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Kulturmiljo

Molinlycke

Rekreation och friluftsliv

Ytvattentakter

Grundvatten

Jordbruk/skogsbruk

Buller

Vibrationer

Stomljud

Luft

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet

Oversvamning

Fororenade omraden

Masshantering

Klimat

Ekosystemtjanster
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Bollebygd Syd

Lusharpan (B4)

Bollebygd Syd

Osdal/Boras C
(B11A)

Bollebygd Syd

Lusharpan (B4)




