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1. Sammanfattning

Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I bérjan av planliggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Innan lénsstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan ska enskilt berérda, organisationer och myndigheter f& majlighet
att yttra sig.

Lansstyrelsen i Jonkopings lan har med samradsunderlag (daterat 2022-04-21) samt
samradsredogorelse (daterat 2022-07-01) som underlag beslutat att projektet inte bedéms
medfora betydande miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) att utforas utan i stillet tas en miljobeskrivning fram. Denna utférs som en del av
planbeskrivningen.

Den cirka tva mil 14nga strackan mellan Nassjo och Eksjo ar idag oelektrifierad. Trafikverket
ser stora fordelar med att elektrifiera jarnvagsstrackan dé elektrifierade spar skulle
mojliggora framtida trafikering av elektrifierade tag. En elektrifiering av strackan innebar
att en ny funktion permanent tillférs anlaggningen och atgarden kraver darfor att en
jarnvagsplan tas fram.

Elektrifieringen planeras att utforas pa befintlig jairnvagsstriacka samt pa vissa sidospar inne
pé Nassjo och Eksjo trafikplatser. Elektrifieringen sker genom att en sa kallad
kontaktledningsanlidggning byggs liangs strackan. Kontaktledningen héngs upp i utliggare,
cirka 5,5 meter 6ver sparet, som placeras pa stolpar ungefar var 60:e meter. Stolparna ar i
regel placerade drygt 3,35 meter fran sparets mitt langs strackan. Forutom
kontaktledningsstolpar och kontaktledning kommer stolptransformatorer att placeras langs
strackan, med ett maximalt mellanrum pa sex kilometer.

I samband med elektrifieringen kommer korsningar med vigbroar vid Langarum och Lilla
Brevik att slopas. Elskyddsportaler kommer att placeras vid korsningar med vagtrafik,
exempelvis i Ormaryd och Eksj6. Ovriga atgirder som ingar inom ramen for jarnvigsplanen
ar uppforande av bomanldggning av typ ALEX i plankorsning vid Sodsavigen samt att en
sparvixel och ett cirka 200 meter langt sidospar tas bort i Ormaryd. En utfartssignal fran
Nissjo station flyttas cirka 100 meter. Dessutom tillkommer en ny stolpe for franskiljare att
placeras i Nissjo.

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgdngspunkt frén lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan. I aktuellt
projekt har det bedomts att paverkan pa boende och hilsa, natur- och kulturmiljo, paverkan
pa mark och vatten samt klimat respektive upplevelsen av landskapet dr relevant att studera.

D3 en elektrifiering av strickan Nassjo-Eksjo i huvudsak kommer att ske inom befintlig
jarnvagsfastighet kommer konsekvenserna for vatten- och naturvirdesomraden samt
skyddade arter inom utredningsomradet att bli forhallandevis sma. Inga schaktarbeten
planeras i anslutning till vattendrag. Potentiell miljopaverkan hanteras i forsta hand genom
forebyggande &tgarder och i andra hand genom beredskap att vidta riskreducerande
atgarder. Skyddsatgiarder kommer att vidtas under byggtiden for att minimera
miljopaverkan.

Under forutsittning att skyddsatgéarder vidtas ar den sammantagna bedémningen &r att inte
heller kulturmiljon inom jarnvagsplanen paverkas negativt till f61jd av projektet.



De virden som riksintressena for kulturmiljovard vid Brevik (F 48) och i Eksjo (F 50) i Eksjo
kommun avser bedoms inte fi negativa konsekvenser till foljd av projektet.

En elektrifiering av jairnvagsstrackan innebar att kontaktledningar och
kontaktledningsstolpar anldggs inom strandskyddszon i anslutning till befintlig jirnvag.
Detta bedoms dock inte medfora négra negativa konsekvenser for strandskyddsomradenas

syften.

Den bullerberikning som tagits fram visar att projektet innebar att bullerspridning troligtvis
kommer att minska. Utover detta dr dven projektet i linje med Nassjos och Eksjos
kommunala 6versiktsplanering och forviantas leda till mer héllbara och klimatanpassade
transporter.

Arbetet med anlidggningen kommer att innebéra en temporart 6kad forekomst av
arbetsmaskiner. Krav kommer att stillas pa entreprenoren att erforderliga
tillstindsansokningar, anmélningar och dispensansokningar gors och att arbetena utfors i
enlighet med erhallna myndighetsbeslut. Darigenom bedoms att projektets miljépéverkan
under byggtiden minimeras och att inga betydande miljokonsekvenser kommer att uppsta.

Projektet bedoms bidra positivt till de transportpolitiska mélen. Elektrifieringen bidrar till
att fraimja och ge forutsattningar for att fler transporter ska ga via jairnvag med ellok, vilket
leder till mindre belastning pa miljén och 6kad folkhilsa. Okad kapacitet for jirnviigen gor
det mojligt for fler manniskor att nyttja spdrbunden kollektivirafik. Aktuell elektrifiering
tillsammans med andra parallella projekt inom Trafikverket ger ménniskor mgjlighet att
pendla langre strackor och 6kar deras rorlighet. Forkortade restider och ett mer pélitligt
transportsystem innebir battre forutsattningar for arbetspendling.

Jarnvigsplanen bedoms stédja de mal som finns i den regionala transportplanen for
Jonkopings lan. Elektrifieringen bidrar tillsammans med andra planerade och beslutade
atgarder till att forbattra restiden pa befintlig bana och till att skapa forutsattningar for
attraktiva och héllbara person- och godstransporter.

Kostnaden for elektrifieringen av Nissjo-Eksjo berdknas till 202 miljoner kronor och ingér i
regional transportplan Region Jonkopings 1an 2022-2033.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan. I s& fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vég- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sédtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

inkl miljobeskrivning Kungtrande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 2.1-1. Planlaggningsprocessen. Projektet ar nu i fas Granskningshandling.

2.2 Bakgrund

Jarnvagsstrackan mellan Néssjo och Eksjo dr idag oelektrifierad. Med denna anledning
ingar en elektrifiering av jairnvagen mellan Jonképing/Nassjo och Varnamo i den regionala
transportplanen Region Jonkopings 14n 2022-2033.

Den striacka som elektrifieras borjar pa Nassjo bangérd, vid kilometertal 0+33 péa bandel
817, och stréacker sig fram till Eksjé Bangard dar den avslutas vid kilometertal 21+800 pa
bandel 831. Elektrifierade spar skulle spela en viktig roll for att mojliggora framtida
trafikering av elektrifierade tdg. En majlighet att inskaffa moderna tdg med hogre standard
skulle dven attrahera resenirer till att resa mer kollektivt.



En elektrifiering av jirnvigsstrackan innebar att en ny funktion permanent tillfors
anldggningen och atgirden kraver darfor att en jairnvagsplan tas fram.

Aneby:
Jonkoping Huskvama
Odensijo
Tenhuit
Forserum
g Torsvik -
: Nassjo :
p
Elektrifiering av banan
Nassjo—Eksjo
Byarum

Figur 2.2-1. Oversiktskarta éver omradet.

2.3 Tidigare utredningar

e Funktionsutredning Nissj6-Eksjo
Det huvudsakliga syftet med denna forenklade funktionsutredning var att utreda

elektrifiering mellan Nissjo och Eksjo. Den samlade bedomningen visar att
foreslagen elektrifiering uppfyller berord tagoperatorers 6nskemal samt medverkar
till forbattrad miljo.

o Atgirdsvalsstudie Nissjo-Eksjo, elektrifiering
Den atgirdsvalsstudie som tagits fram pekar pa problematiken att banan trafikeras

av dieseldragna godstig med foreslagen atgard att elektrifiera jarnvagen mellan
Nissjo och Eksjo inklusive spar 1 och 2 pa Eksjo station.

2.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har Trafikverket
utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dar majliga forbattringar av transportsystemet
provas stegvis. Se figur 2.3—1.



Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.3-1. Fyrstegsprincipen.

For detta projekt har en analys av fyrstegsprincipen skett i samband med
funktionsutredningen. Enligt analysen ar atgarder enligt steg 1, 2 och 3 ar otillrickliga.

Transporter pa jarnvag ar ett mer héllbart alternativ 4n transporter pa vig och behovet av
transporter kan inte motas med enklare dtgérder. Slutsatsen av analysen ar darfor att storre
ombyggnadsatgarder, enligt steg 4, ar ett 1angsiktigt hallbart alternativ.

2.4 Mal och syfte
2.7.1 Overgripande mal

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vig- och jarnvagsanldggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC-
perspektiv med mélsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i
anliaggningen utfors dven med malsattningen att minska energianvindning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anldggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan utforas
pa ett effektivt, miljomaissigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsédttningen vid
investering ska vara att den sker pé ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt
séitt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

2.7.2 Andamal

Andamalet med elektrifieringen av jirnvigen mellan Nissjo och Eksjo 4r att skapa ett mer
flexibelt och modernt transportsystem. Elektrifieringen bidrar &ven till regional utveckling
och ett miljoanpassat transportsystem. Vidare bidrar ombyggnaden till att nationella och
regionala trafik- och miljomal kan uppnaés.

2.7.3 Projektmal

e Sikerstilla anliaggningens funktionalitet ur ett livscykelperspektiv

e Paverkan pa miljo- och landskapsbild ska begransas

e Hainsyn ska tas till omkringliggande fastighetségare sa att paverkan begriansas
e Hainsyn till arbetsmiljo under entreprenadskedet

e Hainsyn till klimat ska tas vid val av olika tekniska l6sningar och material



2.7.4 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och ldngsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal rorande tillganglighet och ett
hansynsmaél rorande siakerhet, miljé och hilsa.

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen
i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.7.5 Nationella miljomal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmél och 24
etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala mal. De
miljomal som bedoms aktuella for projektet markeras i gront i tabell 2.4.5-1.

Det 6vergripande generationsmalet innebar att lamna 6ver ett samhille dir de stora
miljoproblemen ar 16sta till ndsta generation och det utan att orsaka 6kade miljo- och
hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta méal dr ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och dr vigledande for miljoarbetet pé alla nivaer i samhaéllet. Miljomalen har
hittills f6ljts upp mot 2020. De globala héllbarhetsmaélen i Agenda 2030 tar sikte pa aret
2030. Darfor utgor detta &rtal ndsta héllpunkt for miljomaélen.

Tabell 2.4.5-1 De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Grénmarkerade miljokvalitetsmal bedéms beroras
av projektet.

1. Begransad klimatpaverkan

9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft

10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig férsurning

11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo

12. Levande skogar

5. Skyddade ozonskikt

13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning

15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.7.6 Regionala och lokala mal

Enligt den regionala transportplanen for Jonkopings lan dr malet att forbéttra restiden pa

befintlig bana och att skapa forutséttningar for attraktiva och hallbara person- och

godstransporter.




3. Miljébeskrivning

3.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Jonkopings lan har med samradsunderlag (daterat 2022-04-21) samt
samradsredogorelse (daterat 2022-07-01) som underlag beslutat att projektet inte bedoms
medfora betydande miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) att utforas utan i stillet tas en miljobeskrivning fram. Miljobeskrivningen utfors som
en del av planbeskrivningen, vilket innebéar att miljofragorna hanteras i detta dokument
samt pé plan- och illustrationskartor. I kapitel 4 Forutsdttningar beskrivs de befintliga
forhéllandena och under kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet beskrivs de
miljokonsekvenser som forslaget innebar.

3.2 Avgransningar och metoder

3.2.1 Utrednings- och influensomrade
Utredningsomradet for jairnvagsplanen omfattar strackan mellan trafikplatserna N#ssjo och

Eksj6 och uppskattas till 30 meter vardera sida om sparmitt.

De atgirder som planeras och som medfor behov av ny jirnvigsmark dr omledning av
diken, drinering och forlingning av trummor. Behov av ny jarnvigsmark blir dven aktuellt
for kontaktledningsstolpar och vigar till dessa samt elskyddsportaler vid plankorsningar.

Utmed striackan finns ett antal spar som ocksé ska elektrifieras; spar 1n och 2n i Nissjo samt
spér 1 och 2 i Eksj6. Namnda spar, utéver enkelspar mellan Néssjo-Eksjo, ingar i
utredningsomréadet.

Influensomrédet utgors av det omrade inom vilket miljéeffekter fran de planerade
atgarderna bedoms kunna uppkomma. Influensomréadet utgors dels av de direkta
markansprak som behovs for dtgarderna och jirnviagens omedelbara narmiljo, men breder
sig ocksd langre ut. Hur mycket varierar efter de olika miljévardenas storningskéanslighet
och redovisas inte precist i denna handling.

3.2.2 Tematisk avgréansning

Miljobedomningen har fokuserats till de miljéaspekter som kan anses bli paverkade till foljd
av jarnvagsplanens genomforande. Redovisningen innefattar d&ven en beskrivning av de
miljoeffekter som jarnviagsplanen kan anses medfora. For aktuell jarnvagsplan har foljande
aspekter bedomts vara relevanta att beskriva:

¢ Boende och hilsa

e Upplevelsen av landskapet

e Naturmiljo och skyddade omréden
e  Kulturmiljo

e Péverkan pa mark och vatten

e Klimat

3.2.3 Avgransning i tid

Faststillelseprovning av jairnviagsplanen kommer att ske under 2024. Byggnationen ar
planerad att starta under ar 2025/2026 under forutsittning att jarnvigsplanen vinner laga
kraft.
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4. Forutsattningar

4.1. Jarnvagens funktion och standard

Befintlig bananldggning utgors av en cirka tva mil enkelspéarig jirnvagsstracka, med
tillhorande sidospar Eksjo trafikplats Spar 1 och 2 samt Nissjo trafikplats spar 1n och 2n.
Bananlaggningen tillhor bandel 817 och 831 mellan Nissjo och Hultsfred med trafikstart ar
1874. Banans totalldngd ar 148 kilometer och spéarvidden ar 1435 mm med en hogsta
hastighet pa 110 kilometer/timme. Aktuell stracka bestér av ett oelektrifierat skarvfritt spar
och saknar fjarrblockering. Befintlig bankropp ar smal med mycket vegetation intill sparet.

Figur 4.1-1. Bild dver vegetationen intill sparet.

4.1.1 Vagar och broar

Langs jarnvagsstrackan l6per ett 50-tal allménna och enskilda viagar parallellt med
jarnvégen. Storre korsande vigar dr vag 32 som passerar under jirnvigen i Eksjo, vig 957
genom Ormaryd, vig 954 genom Hunseberg samt vig 40 inne i Nassjo. Jairnvagsstrackan
korsas ocksa av ett antal gdng- och cykelvigar, fraimst inne i Eksjo och i Nissj6, samt atta
plankorsningar.

Strackan beror dven fyra vagbroar och 14 jarnvagsbroar.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Jarnvagstrafik

Persontrafik pé strickan Nassjo-Eksjo trafikeras idag av de sé kallade Krosatégen, vilka ar
dieseldrivna tdg. For narvarande bestir den dimensionerande trafiken av cirka 16
persontag/dygn. Gangtiden for dessa ar cirka 18 minuter med behovsuppehall pa
mellanliggande hallplatser Brinellskolan och Ormaryd. I trafikprognos for ar 2040 forviantas
antalet 6ka till 21 tig per dygn och antalet dieseldriven godstrafik forvantas vara oforandrat.

Godstrafiken pé strackan bestar av tva dieselloksdragna godstag mellan Oskarshamn —
(Eksj6) — Nass;jo.
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4.2.2.

Tabell 4.2.2-1 Trafik for de storre vagarna parallellt med jarnvéagsstrackan.

Vagtrafik

Trafikmingder for de storre korsande vigarna sammanfattas enligt Tabell 4.2.2-1.

Vignummer ADT totaltrafik ‘ Miitar Hastighet
32 4710 2019 90
957 420 2014 40
954 140 2014 70
40 8 230 2018 80
4.2.3. Gang- och cykeltrafik
Trafikmingder pa berort gang- och cykelnit ar okant.
4.2.4. Kollektivtrafik

Forutom trafikeringen pa sjédlva jairnvagsbanan finns tre busslinjer som korsar striackan,
busslinje 321, busslinje 325 samt busslinje 320.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling
4.3.1. Nassjo

Befolkning och néringsliv
Niissjo 4r en centralort i N#ssjo kommun, Jonkdpings lin. Ar 2021 uppgick
befolkningsmingden till cirka 32 000 invanare, dar flest bor i tatorten.

Nissjo ar en jarnvagsknut mellan S6dra stambanan, Jonkopingsbanan, Bockabanan och
jarnvagslinjen mellan Halmstad — Nissjo. I Nassjo finns en centralstation, vilken ocksa ar
den enda plats i Sverige dar jarnvagar fran sex olika hall stralar samman med person- och
godstrafik pa samtliga banor.

Nissjos naringsliv domineras av en stor méangd tra- och verkstadsindustrier.

4.3.2. Eksjo

Befolkning och néringsliv
Eksjo 4r en centralort i Eksjo kommun, Jonkopings lin. Ar 2021 uppgick
befolkningsmingden till cirka 18 000, dér flest bor i tatorten.

I Eksjo6 finns Eksj6 resecentrum med en bangard som har tva huvudspar och ett sidospar
soder om dessa. Fran resecentrumet avgar flera tig dagligen med atta olika trafikerande
linjer.

Inom Eksjé kommun jobbar ménga inom offentlig verksamhet dér den storsta arbetsplatsen
ar Hoglandssjukhuset. Det privata naringslivet i kommunen bestar i huvudsak av smé och
medelstora foretag. Det finns nagra foretag som ar ledande inom sina omréden, till exempel
inom trahus och traféradling, privat vard och hogteknologisk verkstadsindustri.

4.3.3. Kommunala och regionala planer

Oversiktsplan Nassjo kommun
Oversiktsplan for Nissjo kommun antogs av kommunfullmiktige 2023-04-27. 1
oversiktsplanen framgar att goda kommunikationer ar strategiskt viktiga for kommunens
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framtida utveckling. Vag- och jarnvagsinfrastrukturen i kommunen behover utvecklas och
stiarkas. Nissjo kommun har mycket in- och utpendling och strivar efter att uppmuntra och
utveckla det hallbara resandet med olika typer av kollektivtrafik. Kommunen anser att de
sex jarnvagar som strilar samman i staden samtliga bor vara elektrifierade och erbjuda
effektiva pendlingsmojligheter. I 6versiktsplanen betonas dven vikten av att kommunen har
ett vil utbyggt jairnviagsnat mellan Nissjo och Jonkoping. Kommunen vill arbeta for en
elektrifiering av jirnvigen mellan Nissjo och Eksjo.

Inom utredningsomradet finns Aven en fordjupad Gversiktsplan (FOP) for Nissjo Stad som
antogs av kommunfullmaiktige &r 2016. I den fordjupade 6versiktsplanen framgar att Néssjo
har ett unikt ldge nar det giller tillgang till jairnvigsbanor. Kommunens malsattning till ar
2050 4ar att ha fortatat stadskarnan och omvandlat omradet vaster om stationen till ett
omréade med blandad bebyggelse bestdende av sdvil handel som kontor och boende.

Oversiktsplan Eksjé kommun

I 6versiktsplanen for Eksjo kommun, antagen av kommunfullméktige 2022-12-15, anges att
det ar angelaget med en utveckling av jarnvagen mellan Nassjo och Jonkoping. Det framgér
dven att Bockabanan ar en viktig pulsdder genom kommunen och att en stor brist ar att
jarnvagen ar oelektrifierad. En angeldgen dtgird anses darfor vara att strackan elektrifieras,
dels ur miljosynpunkt men framfor allt for att 6ka framkomligheten.

Detaljplaner

Jarnvagen mellan Nissjo och Eksjo beror totalt 10 befintliga detaljplaner, se Tabell 4.3.3.3-
1. En jarnvag eller vag far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller
omréadesbestdmmelse. I praktiken innebéar detta att en vig- eller jirnvagsplan inte kan
faststillas innan kommunen har dndrat sina planer s att de 6verensstimmer med det
planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller omradesbestimmelserna inte
motverkas fir dock mindre avvikelser goras. Se kapitel 9.5 Jarnvdgsmark inom oversikts-
och detaljplan och kapitel 11.2 Overenstimmelse med kommunala planer for bedomning
om Overensstimmelse.

Tabell 4.3.3.3-1 Bertrda detaljplaner Iangs jarnvagsstrackan.

Kommun Detaljplan Beteckning Datum

Nissjo Byggnadsplan Ormaryd 1 1962-02-24
Ormaryds
stationssamhille

Naissjo Nordvistra delen av | Nassjo 46 1945-10-26
Nissjo stad

Nissjo Kv. Maskinen m.m Nissjo 194 1974-07-12

Nassjo Kv. Kuttern m.m Naissjo 206 1976-09-29

Nissjo Erkabo Nissjo 205 1976-05-19
industriomrade

Eksjo Sodra centrumdelen | Detaljplan 103:01 1979-07-06
m.m

Eksjo Stationsomradet Detaljplan 173 2004-01-22
m.m.

Eksjo Stadsplan for Eksjo Detaljplan 2 1922
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Eksjo Nannylund Detaljplan 207 2021-03-16

Eksjo Kv. Lunden Detaljplan 192 2014-11-11

4.4. Landskapet och staden

Det aktuella omradet for uppdraget ar belidget pa det sydsvenska hoglandet, vilket skapar en
kuperad terrang, och ytan ar till storre del skogklidd med dominerande barrskog. Omrédets
berg ar generellt tickta med moran av varierande tjocklek vilket leder till att granskogen
dominerar. Skogslandskapet bestar dven av ménga mindre vatmarker, frimst i form av
myrar med gles tallskog eller sumpskog.

Landskapet ligger 6ver hogsta kustlinjen och berdknas till cirka 100 meter 6ver havet, det
vill saga hogsta kustlinjen. Eksjos odlingsbara moranjordar och darmed gérdar ligger till
stor del hoglant. Den 6ppna odlingsmarken ar smaskalig men dir den existerar leder dess
hoga hojder till en vidstrackt utsikt mot fjarran. Storre delar av odlingsmarken och
hagmarken ar kuperade med bergknallar eller morankullar samt med tét vegetation.

Vidare aterfinns drumliner eller drumlinliknande bildningar i omradet. De har en avlang
valryggsform och varierar i storlek.

Den oversiktliga strukturen i landskapet har en nordvast-sydostlig riktning som formats av
bergsryggar och isilvar. De nutida storre sjoarna stracker sig i samma riktning. Mellan
omradets hojdpartier har isdlvar runnit och omraden med isdlvssediment formats. De
isdlvsavlagringar som skapats har i sydvist format ett storskaligt flackt odlingslandskap.

Landskapet i Néssjo och Eksjo dr paverkat av bebyggelse, verksamheter samt infrastruktur i
form av vigar och jarnvag. Vaster om Eksjo, mot gréiansen till Nissjo, ligger militira
ovningsomraden. I detta omrade, mellan de tva centralorterna, ar terringen mycket kuperad
och nivderna varierar mellan 340 meter 6ver havet till Vixensjoarna med vattenyta pa cirka
215 meter 6ver havet i 6ster. Vidare bestar omradet mellan centralorterna till storre del av
jordarten sandig morin och barrskog. Inslag av 16vskog existerar frimst i syd- och
ostsluttningar. De smaskaliga odlingsmarkerna och hagmarkerna i omradet beklads dven av
lovtrad. Omrédet ar aven rikt pa tradbevixta mindre vitmarker, utover Vixensjoarna i oster
finns det ménga smasjoar. Mellan Nissjo och Eksjo ar bebyggelsen i huvudsak traditionella
mindre gardar.

4.5. Miljo och halsa
45.1. Naturmiljo

Jarnvagsstrackans omgivning bestar huvudsakligen av skogsmark. Skogen utgors mestadels
av tall- och grandominerad blandskog. Sumpskog finns lings delar av strackan. Delar av
strackan omges av 6ppen mark och odlings- och betesmark férekommer i begransad
omfattning. Lovhults naturreservat, enligt figur 4.5.1-1, ar ett kommunalt naturreservat som
ligger cirka 200 meter fran jirnviagen.

15



Krftstorp

¢

\’f
o . ot

% || RUnneryd
. /s Bollebo

S:ta Valborgs

291

.

Figur 4.5.1-1. Lovhults naturreservat markerat med gront (Naturvardsverket, 2022).

Det finns inga naturminnen, riksintressen for naturvérd eller Natura 2000-omraden i
projektets naromrade. Det finns inte heller ndgra utpekade biotopskyddsomraden. Viarden
som omfattas av det generella biotopskyddet forekommer framst i jordbrukslandskapet.
Inom 30 meter fran berord jairnvagsstracka har det identifierats 19 objekt i form av diken,
stenmurar, dkerholmar och ett odlingsrose som omfattas av det generella biotopskyddet. Ett
av dessa objekt ar i ndra anslutning till foreslagna lagen for kontaktledningsstolpar.

Som underlag infor den planerade entreprenaden har en naturvardesinventering pa
forstudieniva utforts inom tva kilometer fran jarnvigen med identifiering av
naturvirdesobjekt pa artniva inom 30 meter fran jirnvagen. Nassjo, Ormaryd och Eksjo
stationsomréden utgor artrika jarnvagsmiljoer med naturvardesklass 3 (pétagligt
naturvirde). Inom 30 meter fran jirnviagen har tio skyddsvarda trad och 13 objekt av
rodlistade vaxtarter identifierats. Darutover forekommer dven rédlistade faglar och insekter
i omradet. Blomsterlupin som 4r en invasiv art har identifierats vid Ormaryd och Eksjo
stationsomréden.

For en sammanstillning av objekt som omfattas av det generella biotopskyddet,
skyddsvirda trad och artrika jarnvagsmiljoer i anslutning till omradet for planerad
entreprenad, samt naturmiljoer dar etableringsytor/upplagsytor/tillfalliga nyttjanderatter
foreslas, se Tabell 6.3.1-1, kapitel 6.3.1 Natur- och kulturmiljo.

45.2. Kulturmiljo

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet som berittar om de
historiska skeenden och processer som lett fram till dagens landskap. Manniskors
livsmonster under olika tider kan foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och
rorelsemonster. Det kan gilla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och
tidsmaissigt spanna over allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer.

Jarnvagsstrackan ar beldgen i en granstrakt med rotter i yngre jarnalder/tidig medeltid och
det har funnits byar och gardar som etablerats under medeltiden. De vanligaste
fornlamningarna inom Jonkdpings 14n ar fossil &kermark, det vill sdga dkermark som har
formats av dldre tiders odlingssystem. I skogsmark ar det vanligt med omraden som rojts pa

16



sten for att mgjliggora odling och bete. Stenarna har lagts i hogar, sa kallade rojningsrésen.
Lamningarna vittnar tillsammans med bebyggelsestrukturen om en ling tradition av
jordbruk i det sméldandska hoglandet.

Tra- och metallindustrin har haft en betydande roll for utvecklingen i lanet. Under
medeltiden borjade bergsmalm brytas i lanet och detta la grunden fér en omfattande jarn-
och metallindustri som fortsatte att utvecklas under 1600-talet och framat. Under slutet av
1800-talet expanderade industriverksamheterna i Jonkopings lin vilket kriavde goda
transportmdjligheter. Anldggandet av jirnvag och jarnvigsstationer i slutet av 1800-talet
gjorde att ett flertal stationssamhallen vaxte fram och utvecklades.

Langs den aktuella jairnvagsstrackan finns ett antal fornlamningar, riksintressen samt 6vriga
kulturhistoriska lamningar och kulturmiljoer inom och i anslutning till jarnvigen, se Tabell
4.5.2-1 och Figur 4.5.2-1till 4.5.2-3. Bedomd paverkan pa kulturmiljon och skyddsatgarder
beskrivs och redovisas i kapitel 5.3. Skyddsdtgdrder och kapitel 6.3.1 Natur- och
kulturmiljé.

Tabell 4.5.2-1. Kénda fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar som berérs av
jarnvagsplanen, ordnade fran vast till 6st langs jarnvagsstrackan.

Avstand fran
jarnvigen (ca

Typ av limning
och skydd

Benamning
(Iimningsnr.)

och beskrivning m)

Fossil dker (L1971:2019)*. Fornldmning, 2 kap. | Nissjo 20
Réjningsroseomrade kulturmiljolagen
bestaende av ca 40
rojningsrosen.
Fossil dker i Norra Solberga | Fornlimning, 2 kap. | Nissjo Overlappar
(L1971:4072)***, kulturmiljolagen jarnviagen
Réjningsroseomrade
bestdende av ca 75
rojningsrosen.
Fossil dker (L1971:4192)*. Fornlamning, 2 kap. | Nissjo 10
Rojningsroseomrade kulturmiljolagen
bestdende av ca 600
rojningsrosen.
Fossil dker (L1971:4206). Ovrig Nassjo 10 (torpet ligger ca
Rojningsroseomrade kulturhistorisk 20 m fran
bestdende av minst 250 lamning, omfattas jarnvagen)
rojningsrésen. Inom inte av det direkta
omradet finns dven uppgifter | skyddeti 2 kap
om ett torp (L1973:8893) kulturmiljélagen
utan antikvarisk bedémning. | men ska visas

hansyn och

forsiktighet
Fossil dker (L1973:8426). Ovrig Nassjo 20
Omréade med réjningsrosen. | kulturhistorisk
Vidare beskrivning saknas. lamning, omfattas

inte av det direkta

skyddet i 2 kap
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kulturmiljolagen
men ska visas
héansyn och
forsiktighet

Fossil ker (L1973:8425).
Omrade med réjningsrosen.
Vidare beskrivning saknas.

Ovrig
kulturhistorisk
ldmning, omfattas
inte av det direkta
skyddet i 2 kap
kulturmiljolagen
men ska visas
héansyn och
forsiktighet

Nissjo

10

Fossil dker (L1973:9100).
Omrade med réjningsrosen.
Vidare beskrivning saknas.

Ovrig
kulturhistorisk
ldmning, omfattas
inte av det direkta
skyddet i 2 kap
kulturmiljolagen
men ska visas
hénsyn och
forsiktighet

Nissjo

Ormaryd, tva lador och en
vandskiva.

Kommunalt utpekat
kulturhistoriskt
vardefull miljo.
Omfattas inte av det
direkta skyddeti 2
kap
kulturmiljolagen
men ska visas
hansyn och
forsiktighet

Nissjo

0-35 (den vistra
ladan ligger direkt
intill jairnvagen,
Ostra ladan och
vandskivan ligger
ca 20 respektive 35
m fran jarnvigen)

Brevik. Riksintresset avser
en bostillsmiljo med
bebyggelse fran 1700- och
1800-talen och
odlingslandskap.

Riksintresse
kulturmiljovard, 3
kap 6 § miljobalken

Eksjé

Direkt intill
jarnviagen

Stensittning (1.1974:7082)*.

Mojlig fornlamning,
ska behandlas som
fornlamning enligt
lansstyrelsen i
Jonkdopings lan.
Omfattas dirmed av
2 kap
kulturmiljolagen

Eksjo

10
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Stenkrets (L1974:5996)**. Fornlamning, 2 kap. | Eksjo 10

kulturmiljolagen
Fornlamningsliknande Ovrig Eksjo 10
lamning (L1974:6620). kulturhistorisk

ldmning, omfattas
inte av det direkta
skyddet i 2 kap
kulturmiljolagen
men ska visas
hansyn och
forsiktighet

Minnesmirke (L1974:7427). | Ovrig Eksjo 25
kulturhistorisk
lamning, omfattas
inte av det direkta
skyddet i 2 kap
kulturmiljolagen
men ska visas
hansyn och
forsiktighet

Stadslager i Eksjo Fornldmning, 2 kap. | Eksjo Overlappar
(L1974:6667)***, kulturmiljolagen jarnviagen

Eksjo. Riksintresset avser Riksintresse Eksjo Overlappar
smastadsmiljon i Eks;jo. kulturmiljovard, 3 jarnviagen
kap 6 § miljobalken

* = Om nagon form av markingrepp eller 6vertackning, tex jordupplag, ska géras narmare an 10 meter
fran denna fornlamning kréavs tillstand enligt kulturmiljélagen. ** = Om nagon form av markingrepp eller
Overtackning, tex jordupplag, ska goras narmare an 60 meter fran denna fornlamning kravs tillstand
enligt kulturmiljolagen. *** = For denna fornlamning kravs inget tillstand enligt kulturmiljclagen om
paverkan endast sker inom nuvarande jarnvagsfastighet.

4.5.2.1 Riksintresse for kulturmiljovard

Vid Brevik (F 48) och i Eksjo6 (F 50) i Eksjo kommun finns tva riksintressen for
kulturmiljovéard. Enligt miljobalkens 3 kap. 6§ ska riksintressen for kulturmiljovarden
skyddas mot dtgirder som patagligt kan skada miljon samt de viarden som kulturmiljon
besitter. Det innebér att det 4dr virdena som legat till grund for utpekandet som riksintresse
som ska skyddas fran att patagligt skadas.

Jarnvagsplanen 6verlappas av riksintresset Eksjo langs en striacka pa cirka 400 meter.
Riksintresset avser smastadsmiljon i Eksjo da staden ar en av Sveriges mest vilbevarade
trastader. Staden speglar stadsbyggandet och dess olika stadsplaneringsideal frdn 1500-
talets slut till 1900-talets tidigare del. Staden priglas av dess dubbla funktion som
handelsstad och frén 1900-talets borjan dess funktion som regementsstad. Byggnaderna
representerar olika tidsperioder och utvecklingen av stadens funktion och expansion.

Vid Brevik angréansar cirka 820 meter av jarnvigen till ett omrade som ar av riksintresse for
kulturmiljovérd. Riksintresset ligger soder om jarnvigen och avser en bostéllsmiljo med
bebyggelse fran 1700- och 1800-talen och odlingslandskap bestidende av dngs- och
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hagmarker med bevarade odlingsrésen i anslutning till gdrden vid sjon Norra Vixen. I
omradet finns ocksa ett fornlamningsbestind bestdende av enstaka bronsildersrésen samt
andra gravar av aldre typ och dldre vagstrackning.

45.2.1. Fornlamningar

Enligt kulturmiljolagen ar det férbjudet att skada fornlimningar. Vid eventuella ingrepp,
upplag eller transporter som beror fornlamningar eller deras naromrade ska tillstdnd sokas
hos Lansstyrelsen.

Fem kénda fornlamningar finns inom 20 meter av jarnvéagen varav tre, en fossil aker i Norra
Solberga (L.1971:4072), stenkrets (L1974:5996) och stadslager i Eksj6 (L1974:6667), ligger
inom eller Gverlappar befintlig jirnvagsfastighet. Norra Solberga ar ett r6jningsréseomrade
bestéende av cirka 75 roéjningsrosen. Rojningsrosen ar glest liggande och enstaka
rojningsrosen ar uppkastade mot markfasta block. Omrédet kring lamningen bestar av flack
skogsmark med &dldre barrskog. Denna typ av fornlimning speglar omrédets 1anga historia
som odlingslandskap.

Fornlamningen i Eksj6 bestar av kulturlager i en miljo av stadskaraktér. Inom grénsen for
fornlamningen ligger den medeltida staden. Staden torde ha grundlagts kring sekelskiftet
1400 och inom fornlamningsomradet har rester av hantverk, 6vergiven bebyggelse och
annan aktivitet patraffats, exempelvis tegel, glas, djurben och dldre stenldggning.
Majoriteten av observationerna hanfors till 1600—1800-talen. Eksjo ar ocksé av riksintresse
for kulturmiljovard.

Ovriga kiinda fornlimningar intill jirnvigen bestér av fossila akrar med
rojningsroseomraden.

4522 Ovrig kulturhistorisk lamning

De lamningar som inte uppfyller alla kriterier for att bedomas som fornlimningar kallas for
ovriga kulturhistoriska lamningar. Dessa omfattas inte av det direkta skyddet i 2 kapitlet i
Kulturmiljolagen men ingar i det som sdgs inledningsvis i lagen. Dar anges att hansyn och
aktsamhet mot kulturmiljon ska visas, samt att den som planerar eller utfor ett arbete ska se
till att skador pa kulturmiljon undviks eller begransas.

Det finns sju stycken kidnda 6vriga kulturhistoriska lamningar inom eller intill
jarnvagsfastigheten, se Tabell 4.5.2-1. De ldimningar som ligger inom jarnvagsfastigheten ar
en stensattning vid km 14+850 (L1974:7082), och en fornlamningsliknande lamning
(L1974:6620) vid km 15+000.

4.5.2.3. Lokalt utpekade objekt

I anslutning till Ormaryds fore detta impregneringsanldaggning finns tva lador och en
vandskiva med kulturhistoriskt varde. Ormaryd ar ett samhélle som vuxit fram kring
jarnvagen och stationen som anlades under 1870-talet. Under borjan av 1900-talet
oppnades jarnvagen mellan Anneberg och Ormaryd som till stor del anlades f6r att mota
transportbehovet till och fran tdndsticksfabriken i den nirbeldgna industriorten Anneberg.

Vindskivan har hort ssmman med den smalspédriga jairnvagen och dven den Ostra ladan som
uppforts mellan 1913 och 1935 har sannolikt hingt samman med frakten av gods till
Anneberg. Den vistra ladan dr uppford mellan 1935 och 1960 och har nyttjats av den lokala
centralforeningen. Kulturmiljon ger en forstaelse for platsens historiska funktion, ett
jarnvagssamhille pa landsbygden som vixte fram i samband med anldggandet av jarnvagen.
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Fundamentet till vindskivan och de tvé ladorna ligger inom en av Nissjé kommun utpekad
miljo med kulturhistoriskt varde. Byggnaderna inom den utpekade miljén har ett
kulturhistoriskt viarde ur ett lokalt och regionalt perspektiv. Objekten saknar dock idag
lagstadgat skydd, de har inte forklarats som byggnadsminne eller uppfyller kraven for att

vara fornldmning. Ladorna och vindskivan anses vara kulturhistoriskt virdefulla och ar en
viktig del i forstaelsen av jarnvagsmiljon i samhallet.
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Figur 4.5.2-3 Kulturmiljgvarden i narheten av jarnvagen, forts. (Lansstyrelsen 2022).

4.5.3. Vattenmiljo

Cirka 1,5 kilometer av jarnvégen ar inom vattenskyddsomrade for Norra och Soédra Vixen.
Dessa sjoar anvands som huvudvattentédkt for Eksjo titort. Cirka en kilometer av jarnvigen
ar inom vattenskyddsomrade for grundvattentidkten vid Ranneslatt. Se figur 4.5.3—1. Det
finns ett vattendrag som korsar jirnviagen inom vattenskyddsomradet fér Norra och Sédra

Vixen och ett vattendrag som korsar jairnviagen inom vattenskyddsomradet for
grundvattentikten vid Ranneslatt.

|

Figur 4.5.3-1. Vattenskyddsomraden markerade med blatt (Naturvardsverket, 2022).
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Berord jarnvagsstracka korsar fyra dar som ar naturvardesklassade: Gisshultadn 6vre
(mattligt naturvarde), Svartdn (mattligt naturviarde), Allmanningsén (hégt naturvarde) och
Torsjoan (mattligt naturviarde). Darutover finns ett antal mindre vattendrag som jarnviagen
korsar.

En stor del av den aktuella jirnvagsstrackan ar inom riksintresse for skyddade vattendrag
enligt 4 kap. miljobalken 6§. Riksintresset avser Eman med tillh6rande kéll- och bifloden
och innebar att vattenkraft samt vattenreglering eller vattenledning for kraftindamal inte
far utforas i Emén med tillhérande kall- och bifloden.

I Tabell 4.5.3-1 redovisas vattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer och som
ar i anslutning till ber6rd jarnvagsstricka.

Tabell 4.5.3-1. Vattenforekomster i anslutning till berdrd jarnvéagsstracka, inklusive statusklassning och
miljokvalitetsnormer.

Grundvattenforekomster Senaste Miljokvalitetsnorm

statusklassning

Eksjo V God kemisk status God kemisk status
God kvantitativ status God kvantitativ status

Lovhultsbacken Mattlig ekologisk status God ekologisk status 2027
Uppnér €j god kemisk God kemisk status
status

Bodn Mattlig ekologisk status God ekologisk status 2027
Uppnaér ej god kemisk God kemisk status
status

Svartin Mittlig ekologisk status God ekologisk status 2039
Uppnar ej god kemisk God kemisk status
status

Allminningsan Mittlig ekologisk status God ekologisk status 2027
Uppnar ej god kemisk God kemisk status
status

Torsjoan Mittlig ekologisk status God ekologisk status 2033
Uppnar ej god kemisk God kemisk status
status

Det finns flera markavvattningsforetag langs jarnvagsstrackan. Ett markavvattningsféretag
ar en samfillighet vars syfte ar att forbattra markavvattningen samt vattenavledningen, ofta
med syfte att erhélla battre odlingsmark. For forandringar av markavvattningsforetag kan
en ny- eller omprovning av befintligt tillstdnd i mark- och miljodomstolen behovas. Mindre
forandringar kan ofta hanteras utan omprévning, men planerade arbeten med elektrifiering
av jarnvagen bedoms inte ha ndgon inverkan pa markavvattningsforetagen.
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Sammanlagt cirka 840 meter av jarnvagsstrackan ar inom eller tangerar strandskyddszon,
se Tabell 6.3.2-1, kapitel 6.3.2 Vattenmiljo.

454, Boendemiljo och hélsa

4.5.4.1 Buller

Elektrifiering av jarnviagen innebar begransade markarbeten under byggtid, nar
kontaktledningsstolparnas betongfundament grivs eller borras ner i marken.
Elektrifieringen kommer att medfora att persontrafiken ersatts med en annan tégtyp, som ar
tystare an de persontag som idag trafikerar strackan.

En bullerberdkning har utforts i projektet. I denna har bullernivierna berdknats fran en
teoretisk punkt 20 meter frén sparmitt och tvd meter 6ver mark. Berdkningarna gjordes for
nulige och planalternativ. Alternativet for nuldge ar baserat pa att diesellok anviands for
samtliga transporter och berikningarna avseende planalternativet dr baserat pa att
jarnvagen elektrifieras mellan Nissjo och Eksjo samt att ellok, s& kallade Re-lok, anvinds for
transporterna samt prognos av trafik for ar 2040.

Uppgifterna som anvints i bullerberdkningen redovisas i Tabell 4.5.4-1.

Tabell 4.5.4-1. Trafikuppgifter som anvants i bullerberékning for nulage respektive med planalternativ.

Antal tag Medelléingd (m) Maxlingd Hastighet
(Arsmedeldygn) (m) (km/h)
Nulige Plan- Nuléige Planalternativ
alternativ
Diesel 1.7 1.7 502 570 Nulage: 100
(godstég) | (1.7/0/0) (1.7/0/0) 560
Framtid:
630
Diesel 16.1 - 56 - 56 110
(persontég) (12.1/3.3/0.7)
Rc (el) - 17.5 - 40 40 110
(12.9/3.6/1)

Atgirdsnivaer enligt Trafikverkets gillande riktlinje “Buller och vibrationer fran trafik pa
vag och jarnvag” (TDOK 2014:1021) har tillampats tillsammans med handledningen (TDOK
2016:0246). Elektrifieringen bedoms inte medfora en visentlig ombyggnad och innebér inte
heller en genomgripande fysisk atgird i infrastrukturen som visentligt 6kat befintliga
bullerstorningar. Darfor tillampas atgardsnivaer for befintlig infrastruktur. Se tabell 4.5.4-2.

Tabell 4.5.4-2. Atgérdsnivaer ldngs befintlig infrastruktur enligt Trafikverkets riktlinje “Buller och
vibrationer fran trafik pa vag och jarnvdg”, TDOK 2014:1021.
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Lokaltyp eller | Ekvivalent ljudnivi, | Ekvivalent Maximal Maximal

omridestyp Legoqn utomhus pé ljudniva, ljudniva, vibrationsniva
uteplats/skolgird Leqagh | - vigd RMS

inomhus inomhus

Bostiider* 65 dBA 40 dBA 55dBA* 0,7 mm/s 3

Skolor (for- 60 dBA 40 dBA 4 55dBA 4.5

och

grundskola)

! Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullerniviin dverskrids pd bostadens alla
befintliga uteplatser.

= Avser trafikiirsmedelnatt (22-06) Atgird vidtas om nivin Lmax 55 dBA fverskrids oftare fiin fem ginger per
natt. Fir jirnviig vidtas dtgéird dven nir Lmax 50 dBA dverskrids fler in fem ginger per natt och om minst en
av dessa stirningshindelser dverskrider Lmax 55 dBA.

3 Avser trafikiirsmedelnatt (22-06) Atgiird vidtas om niviin 0,7 mm/'s iverskrids oftare éin fem glinger per natt.
For jarnviig vidtas dtgiird om niviin 0,4 mm/s Gverskrids fler {in fem glnger per natt och om minst en av dessa
stirningshandelser dverskrider 0,7 mm/s.

4 Avser undervisningsrum samt rum fiir sdmn och vila.

s Avser trafikiirsmedeldag (06-18) Om niviin Gverskrids bir den inte dverskridas oftare fin fem giinger per
timme. Fir viigtrafikbuller giiller itgirdsnivin endast i rum fir sdmn och vila.

4.5.4.2 Elektromagnetiska falt

Det statliga jarnviagsnatet omfattar 12 000 kilometer jarnviag, varav cirka 9 400 kilometer ar
elektrifierade. Elektriciteten overfors till tdget via kontaktledningen cirka fem och en halv
meter ovanfor ralsen. Magnetfaltet fran kontaktledningen ar svagt nir det inte ar négot tag
ar i ndrheten, men det 6kar nir taget passerar. Paverkan fran magnetfalt ir beroende av
styrkan, antalet tigrorelser och avstandet.

Magnetfilt ar ett fenomen som sténdigt forekommer i vart sambhille, till exempel i
anslutning till kraftledningar eller elektriska apparater. Filten &r starkast nira killan men
avtar snabbt i takt med att avstdndet 6kar, vidare ar det starkare magnetfilt vid stark strom.

Strélsdkerhetsmyndigheten har beslutat om rekommenderade referensvirden for
magnetfilt som giller for allmadnheten. For hushallsel pa 50 Hz ar referensvirdet 100
mikrotesla (uT) medan det for jarnvagsel pa 16,7 Hz ar 300 uT. Varden 6ver referensvirdet
uppstar normalt inte néra jarnvagen dar allmidnheten vistas.

For elektromagnetiska falt giller som ett delmal till miljokvalitetsmaélet Sdker stralmiljo att
riskerna med elektromagnetiska falt kontinuerligt ska kartlaggas och nodvandiga atgarder
vidtas i takt med att eventuella risker identifieras. Trafikverket foljer forsiktighetsprincipen
angaende elektromagnetisk stralning och ska darmed planera, projektera och bygga
jarnvagen sa att magnetfalt begriansas. Om atgiarder som minskar exponeringen kan vidtas
till rimliga kostnader stravar Trafikverket efter att reducera de falt som avviker frén vad som
kan anses vara normalt i den aktuella miljon.

4.5.4.3 Barriarverkan

En fysisk barridr tar sig uttryck som ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. En visuell
barridr tar sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man vill se.
Befintlig jairnvag utgor idag en fysisk barriar i landskapet.

4.5.4.4 Klimat

Klimatpaverkan sker vid tillverkning av anlaggningsdelar till &tgdrderna samt vid
produktion. I driftskedet erhalls en klimatvinst nar trafikeringen i hog grad sker
elektrifierat. Krav pa atgarder for att minska vaxthusgasutslapp for att minska
klimatpaverkan kommer att stillas i byggskedet.
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Majoriteten av alla kontaktledningsfundament som etableras langs strickan kommer att
utféras som borrade fundament. Det betyder att ingen schakitning behover goras for dessa
fundament. D4 inte heller ndgra andra storre markarbeten eller atgarder pa sjdlva banan
planeras att utforas, sd bedoms risken for klimatpaverkan i form av 6kade vattenfloden
och/eller 6versvimningsproblematik som férsumbar. Av denna anledning planeras inte
heller for ndgra specifika klimatanpassningar inom ramen for detta projekt. Elektrifieringen
forhindrar dock inte framtida klimatanpassningar i form av exempelvis trumbyten for 6kad
genomledningskapacitet.

4.5.4.5 Hushallning med naturresurser

Skogsmark och jordbruksmark finns langs jarnvagsstrackan. Jarnvigen beror tva
vattenskyddsomréden, se kapitel 4.5.3 Vattenmiljo. Endast mindre ytor for etablering blir
aktuella inom skogsmark, jordbruksmark eller vattenskyddsomréade i direkt anslutning till
jarnvagen. Majoriteten av schakten for fundament till kontaktledningsstolparna kommer att
genomforas inom Trafikverkets jarnvigsmark.

4.6. Riksintressen

Nedan sammanfattas riksintressen som berors av projektet, se dven figur 4.6-1.
Riksintressena har delvis dven beskrivits under respektive berérd miljoaspekt ovan.

Skyddade vattendrag

En stor del av den aktuella jirnvagsstrackan ar inom riksintresse for skyddade vattendrag
enligt 4 kap. miljobalken 6§. Riksintresset avser Emén med tillh6rande kéll- och bifloden
och innebar att vattenkraft samt vattenreglering eller vattenledning for kraftindamal inte
far utforas i Emén med tillhérande kill- och bifloden. Planerad elektrifiering bedoms inte
medfora ndgra negativa konsekvenser for riksintresset.

Kulturmiljovdrd

Vid Brevik angréansar cirka 820 meter av jarnvigen till ett omrade som ar av riksintresse for
kulturmiljovérd (F 48). Riksintresset avser en bostillsmiljo med bebyggelse fran 1700- och
1800-talen och odlingslandskap med odlingsrésen.

I anslutning till Eksjo station ar jirnviagen inom riksintresse for kulturmiljovard (F 50).
Riksintresset avser smastadsmiljon i Eksjo.

Totalférsvaret

Delar av jarnvagsstrackan ar inom riksintresse for totalférsvaret Eksjé skjutfdlt och
kasernomrdde samt Norra filtets 6uningsomrdde, inom paverkansomrade for buller fran
skjutfiltet samt inom omréade med sarskilt behov av hinderfrihet.

Kommunikationer

Jarnvégen ar av riksintresse for kommunikationer, liksom Ostra vigen som korsar
jarnvagen i Ndssjo och Broarpsviagen som korsar jairnvagen i Eks;jo.
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Figur 4.6-1. Riksintressen i anslutning till jarnvagsstrackan (Lansstyrelsen, 2022).

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1 Geologiska och geotekniska forutsattningar

Jarnvagsstrackan gar stéllvis 6ver grundare mossar. Sammantaget for hela striackan
domineras de ytliga jordlagren av sandig morin, férutom kring Eksjo dar jordlagren i stéllet
domineras av isilvssediment. Ndgra mindre torvomraden korsas. Se figur 4.7.1-1. Aven
mindre omraden med ytliga jordarter som avviker fran de dominerade forekommer pé flera
platser, exempelvis i Karrtorv. Jorddjupet varierar langs strickan, frin o meter upp mot 20
meter.

SRt-TR TN

N
A tf5) B - P
_v\\:.‘é'!‘ir" g

=X

Y o N.Vi ¢
\ &l T AV :
Figur 4.7.1-1. Utdrag frdn SGU jordartskarta langs den aktuella strackan. Jarnvagen visas med gratt

streck med korsande mindre streck och gar mellan N&ssjo, Ormaryd och Eksjo. Moran visas med bla
farg, isdlvssediment med grén farg och torv med ljusbrun farg.

4.7.2 Potentiellt fororenad mark

Enligt Lansstyrelsens MIFO-databas finns négra potentiellt fororenade omréden langs
jarnvagsstrackan. MIFO-objekt i anslutning till jarnvigen som potentiellt bedoms kunna
paverka jarnvagsprojektet sammanfattas i Tabell 4.7.2-1 och redovisas pé kartan i figur
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4.7.2-1 och figur 4.7.2-2. Urvalet av dessa sex objekt baseras pa att de ar inom cirka 30
meter fran jairnvagen och inom markomréden som potentiellt skulle kunna berdras av
markingrepp i samband med entreprenaden. Det finns fler MIFO-objekt langs strickan men

dessa har inte bedomts kunna beroras av elektrifieringen eftersom ligger betydligt lagre i
terrdngen an jarnvagen eller for att det inte planeras nagra schaktarbeten i de omradena. Av
objekten i Tabell 4.7.2-1 dr det framst objekt 1 och objekt 2 som bedéms kunna medféra
storst risk for fororening i anslutning till jairnvagen. Jordprovtagning har utforts i anslutning
till objekt 1, objekt 2 och objekt 4/5/6 i samband med den miljotekniska undersékningen
infor entreprenaden. Utifran resultaten kan ingen inverkan fran MIFO-objekten ses pa

fororeningshalterna i jarnvigsanldaggningen. Objekt 3 har MIFO-klass 4 (liten risk) och

ingen schakt planeras i omrédet.

Tabell 4.7.2-1. Sammanfattning av MIFO-objekt langs berdrd jarnvagsstracka.

Objekt-ID Primir bransch Sekundir bransch

153136 Oljedepa 2, stor risk
152980 Verkstadsindustri - med Ytbehandling av metaller 2, stor risk
halogenerade 16sningsmedel elektrolytiska/kemiska processer;
Ytbehandling med lack, farg eller
lim
154234 Skrothantering och 4, liten risk
skrothandel
154144 Ytbehandling med lack, farg Bilvardsanldggning, bilverkstad Ej riskklassad
eller lim samt &kerier
154327 Verkstadsindustri - utan Ej riskklassad
halogenerade 16sningsmedel
Bilvardsanlaggning, Ej riskklassad
154338 bilverkstad samt &kerier

28




Gamlarp
G [ (
i @ N@boda
®
@—— 2
® ®
® 8@@ @ ®® ®
il @ @ @® ® Runneryd
® )
® ® ®
o 1 - l@éissjé
b ®
el e
% @ @ Ingsberg
® 050} o\

Figur 4.7.2-1. MIFO-objekt som beddms potentiellt kunna paverka jarnvagsprojektet. Numrering enligt
tabell 4.7.2-1 (Lansstyrelsen, 2022).
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Figur 4.7.2-2. MIFO-objekt som beddms potentiellt kunna paverka jarnvagsprojektet, forts. Numrering
enligt tabell 4.7.2-1 (Lansstyrelsen, 2022).
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Utifran kontakt med Forsvarsmakten sa ar det nirmaste EBH-objektet som tillhor
Forsvarsmakten cirka 1,8 kilometer fran jarnvagen. Darut6ver har Forsvarsmakten dven
identifierat ett verkstadsobjekt som inte finns med pa EBH-kartan och som ligger cirka 40
meter fran jarnviagen. Provtagningar utforda under 1990-talet visade pé laga
fororeningshalter i omradet. Forsvarsmaktens objekt bedoms siledes inte medfora risk for
fororeningar i anslutning till jirnvagen.

I Ormaryd har det tidigare funnits en impregneringsanlaggning som orsakat hoga
fororeningshalter i marken i omrédet. Fororeningarna utgjordes fraimst av metaller varav
arsenik ar den dominerande fororeningen. Omréadet har undersokt i flera omgéngar, senast
av Sweco som utfort atgardsforberedande undersokningar och efterbehandlingsatgiarder
mellan 2018—-2020. Stora delar av omradet har sanerats men i nigra delar av omradet har
restféroreningar i marken kvarlamnats. Bland annat har fororenad jord kvarlamnats i
anslutning till jairnvigen. I samband med arbetena med elektrifiering av jirnvagen ska
restféroreningar som tillgingliggors vid jarnvagen saneras, i enlighet med forelaggande fran
tillsynsmyndigheten. Detta giller mark i anslutning till sidospéret som ska tas bort.

Utover restfororeningen i Ormaryd bedoms den storsta potentiella killan till f6roreningar i
anslutning till jarnvigen vara jirnviagsverksamheten i sig, di denna kan ha orsakat
fororeningar i jarnvagssparet och i omgivande mark. Fororeningar som kan forvantas kring
jarnvagsspar ar frimst metaller, polycykliska aromatiska kolvateféreningar (PAH:er) och
bekdmpningsmedel. En miljoteknisk markundersékning har utforts infor planerad
elektrifiering av jairnvigen. Prover har tagits dels i anslutning till de MIFO-objekt som
potentiellt bedomts kunna inverka pa fororeningshalterna i jirnvigsomradet, dels i omradet
dar restfororening kvarlamnats i Ormaryd och dels pa utvalda platser dar schakt i samband
med entreprenaden planeras, frimst i vixeln som ska tas bort och i utvalda lagen dar
kontaktledningsfundament planeras. Valet av provpunkter har bland annat gjorts utifrdn
hur den omgivande markanviandningen ar fordelad 1angs jairnvagsstrackan. Bedomningen ar
att fororeningsinnehallet i jirnviagsbanken sannolikt dr jamfoérbart inom omraden med
samma markanviandning. Proverna togs med hjilp av geoteknisk borrbandvagn utrustad
med skruvprovtagare och med anvindning av en spargaende vagn som borrbandvagnen
kunde sta pa. Prover togs generellt som halvmetersvisa samlingsprover ned till maximalt
cirka 1,5 meter djup under markytan. Ett urval av prover skickades till laboratorium for
kemisk analys avseende fororeningsinnehall. Resultaten visar att marken i
undersokningsomradet generellt klassificeras som massor med fororeningshalter som
underskrider riktvardena for mindre kanslig markanviandning (MKM) enligt
Naturvardsverkets generella riktvarden for férorenad mark. Det innebar att i stora delar av
entreprenadomradet kan de undersokta massorna kvarlimnas pa platsen i samband med
entreprenaden. Styrande for fororeningsklassificeringen ar metaller, PAH:er och
bekdmpningsmedlet diuron. Om extern kvittblivning skulle bli aktuell ska massorna
transporteras till godkdnd mottagningsanlaggning utifran fororeningsklassningen.

I sidosparet i Ormaryd har dock diuron péatraffats i halter som 6verskrider MKM, eller i
halter under MKM men som 6verskrider Trafikverkets avgransningsviarden for bedomning
av miljo- och hélsorisker med jordmassor inom Trafikverkets projekt. Diuronhalterna
underskrider dock ett riktviarde framtaget av Tyréns for banvallsmassor. Detta riktvarde
bedoms vara representativt for marken i anslutning till sidosparet i Ormaryd. Om detta
riktvarde kan anvindas platsspecifikt i Ormaryd bedoms att ingen avhjilpandeatgard
géllande uppmaitta diuronhalter i anslutning till sidosparet inte 4r motiverad. Schaktarbeten
som medfor behov av kvittblivning av massor frdn omradet bedéms inte bli aktuellt
eftersom sidosparet kan tas bort genom att rilen kapas och lyfts upp i mindre sektioner. Om
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schaktarbeten med kvittblivningsbehov @nda skulle bli aktuellt inom omrédet ska
overskottsmassorna betraktas som fororenade och transporteras till godkéand
mottagningsanlaggning utifran fororeningsinnehall.

Avhjilpandeatgird bedoms inte heller behovas med hansyn till arsenikhalterna som
orsakats av den tidigare impregneringsverksamheten i omridet. Uppmatta halter av arsenik
i Trafikverkets undersokning i och strax norr om sidosparet underskrider Naturvirdsverkets
nivéer for mindre an ringa risk (MRR) i 38 av 42 prover. I 4 prover ar arsenikhalterna
>KM<MKM (Naturvardsverkets generella riktviarden). Marken i omrédet kommer fortsatt
att vara en del av jairnvagsanlaggningen som motsvarar mindre kinslig markanviandning
(MKM) och inga schaktarbeten planeras i omrédet.

4.7.3 Ledningar

Jarnvégens korsas pa atta stéllen av hogspanningsledningar och i bankroppen finns dven
ledningar for signalsystem. Det finns dven en nyligt forlagd multidukt till optokabel s6der
om jarnvagen langs hela strackan Nassjo — Eksjo.

I 6vrigt finns kraftledningar som inte korsar jirnvagsstrackan men som ar lokaliserade néara
intill eller 16per parallellt med jarnvagssparet.
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5. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Principer for val av kontaktledningsstolparnas placering

Utformningen av kontaktledningsanldggningen och specifikt kontaktledningsstolpars
placering foregés av ett komplext arbete. Hansyn behover tas till tekniska saval som
sidkerhetsaspekter och det gér inte att endast ta hiansyn till en stolpes placering utan
systemet méste ses som en helhet. Vid val av sida och placeringen av
kontaktledningsstolparna har f6ljande aspekter varit styrande:

e Befintlig banas geometri och tekniska hiansyn
e Befintliga byggnader

e Gestaltningshansyn

e Omgivningspaverkan

e Minimerat markansprak

Grundprincipen for konstaktledningsstolparnas placering har varit banans geometri och hur
kurvorna i banan ligger. Aktuell stracka ar byggd efter en édldre standard med en annan
geometri 4n dagens vilket innebar att anpassningar efter detta har fatt goras for att né de
krav och standarder som kréavs. Hansyn har ocksa tagits till befintlig jairnvagsmark dar malet
har varit att gora sa fa nya markansprak som mgjligt och darmed placera stolpar inom
denna. Befintliga byggnader, vigar och broar respektive externa ledningar, trummor med
mera har ocksé varit styrande i valet av placering for att undvika intrdng och péaverkan.

Gestaltning och omgivningspéaverkan har ocksé spelat in dar hansyn har tagits till vardefulla
kultur- och naturmiljoer samt till yt- och grundvatten. Vid berérda naturomraden har
skyddséatgarder tagits fram for att minimera paverkan.

5.2. Elektrifieringens utformning

Befintlig jarnvagsstracka mellan Nassjo och Eksjo ar idag oelektrifierad. Trafikverket ser
stora fordelar med att elektrifiera jarnvagsstrackan dé elektrifierat spar skulle mojliggora
framtida trafikering av elektrifierade tag. Elektrifieringen ska darfor utforas pa befintlig
jarnvag mellan Nissj6 och Eksjo samt pé vissa sidospar inne pa Nassjo och Eksjo
trafikplatser.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt, miljémaéssigt och
kostnadsmassigt lampligast. I tidigare framtagen Funktionsutredning togs beslut om att
elektrifiering ska utformas med sé kallat BT-system (Booster Transformer). Genom denna
teknik, anvénds en speciell sorts transformator for att inte fa storningar i de tele- och
signalkablar som ligger i banvallen.

Elektrifieringen langs jarnvagsstrackan sker genom linjebunden elanldggning, sa kallad
kontaktledningsanldaggning. Kontaktledningssystemet av typen ST 7,1/7,1 kommer att
byggas for strackan och ar en standard for linjer med mattlig hastighet.

Kontaktledningsstolparna kommer att placeras med cirka 60 meters mellanrum och
placeras cirka 3,35 meter fran sparmitt. Kontaktledningsstolparna kommer att placeras pa
vanster sida om spéaret och dess fundament kommer att borras ner. Val av sida har framfor
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allt styrts med hénsyn till befintlig jarnvégsfastighet och att befintlig optokabel finns
placerad p& motsatt sida om sparet. Hinsyn har ocksa tagits till de varden som finns langs
med jarnvagen i sé stor utstrackning som mgjligt. Utover detta, har hansyn dven tagits till
omkringliggande vagtrafik for att minimera paverkan av ditséttning av stolparna.

Forutom kontaktledningsstolpar och kontaktledning, kommer stolpmonterade
sugtransformatorer att placeras med maximalt mellanrum pa 6 kilometer.
Sugtransformatorerna kommer att vara utférda med integrerad oljeuppsamling for att
undvika oljeldckage.

Bérlina J \ Hjalpkraftledning
Konltakt— 5 N — 22kV
ledning S X 3-fas~, 50 Hz
I N\ Aterledare
Kontakttrad N /

Sugtrans-

% = formator
Strom fran eget kraftnat

132kV, 16,7 Hz
Omformarstation

=22 Matningtill
kontaktledning

Figur 5.1-1. Jarnvagens elanlaggning.

Elskyddsportaler kommer att placeras vid korsningar med vagtrafik, se figur 5.1.-2, for att
varna for och forhindra nedrivning av kontaktledningstraden. Dessas placering genererar
permanent markansprak, exempelvis i Ormaryd och i Eks;jo stad. Vid val av placering har
dock hinsyn tagits till omkringliggande vagtrafik for minimal paverkan.
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Figur 5.1-2. Ungefarlig utformning av elskyddsportal.

For att forhindra fotgingare eller annan trafik pa vigbroar 6ver jarnvagen fran att komma i
kontakt med hogspanningstrdd under bron forses broarna langs strackan med
elskyddsskarmar, se figur 5.1-3.

Figur 5.1-3. Exempel p& elskyddsskarm.
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Befintliga korsningar med végbro vid Langarum och Lilla Brevik uppfyller inte krav pa fritt
utrymme enligt géllande regelverk. Dessa kommer darfor att slopas och rittigheter att korsa
foreslas upphivas. Se illustrationskartorna 172731-01-310-005 och 172731-01-310-012. Det
markansprik som behovs for rivningen av broarna framgar av plankartorna 172731-01-310-
006 och 172731-01-310-012. Detta fastlaggs dock slutligt i sarskild lantmateriforrattning.

Ovriga atgirder som ingar inom ramen for jirnvigsplanen ir uppforande av bomanliggning
av typ ALEX i plankorsning vid Soasavagen for att 6ka skyddet samt att en sparvixel och ett
cirka 200 meter langt sidospar tas bort i Ormaryd.

Uto6ver ovan, planeras utfartssignal, som reglerar trafikering ut fran Nassjo station péa linjen
mot Eksjo, att flyttas cirka 100 meter ndrmare Nassjo station och placeras pa en stolpe
intilliggande spar. Aven en ny stolpe for franskiljare kommer att placeras i Niissjo. Ingen av
dessa bada atgarder kommer att paverka jirnviagsplanens markansprak da de utfors pa
Trafikverkets egen fastighet.

Tradsakring kommer att utféras langs striackan for att minska stérningar och skador pa
grund av trad som faller pa spar eller kontaktledningar. Tradsakringen ingéar dock inte i
jarnvagsplanen utan ar ett fristdende nationellt projekt eftersom triadsikring kréavs d4ven om
det inte finns nigon kontaktledning. Det 4r ddrmed inte enbart aktuellt som f6ljd av
elektrifieringen.

5.2.1 Geotekniska atgarder

Kontaktledningsstolparnas fundament kommer pa vissa stéllen att borras ner och pa vissa
stillen att gravas ner, beroende pé typ av kontaktledningsstolpe samt omradets
forutsittningar. Fundamentens nedborrningsdjup anpassas utifran faktiska forhallanden i
varje lage. Nar det giller fundament som kommer att anvindas ldngs partier med
bergskirning maste forstarkningar och skydd utforas sa att eventuella block som faller ned
fran skarningsldgen inte skadar kontaktledningsstolparna.

5.2.2 Bortvalda lésningar

Motstdende sida till den valda sidan for placering av kontaktledningsstolpar har valts bort
pa grund av nagon av foljande orsaker; simre bangeometri eller tekniska forutsattningar,
narhet till befintliga byggnader, gestaltningshinsyn samt storre omgivningspaverkan eller
storre markintrang.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga specifika skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt faststills i planen.

5.4. Skyddsatgarder under byggtiden

Potentiell miljopaverkan hanteras i forsta hand genom forebyggande atgérder och i andra
hand genom beredskap att vidta riskreducerande atgarder. Entreprenoren ska uppritta en
miljoplan for att hantera potentiell miljopaverkan under byggskedet. Om det i samband med
entreprenaden uppstar risk eller misstanke om risk for miljopaverkan som inte tidigare
kunnat forutses ska beredskap finnas for att vidta skyddsatgirder. Beredskap ska dven
finnas for att hantera oforutsedda utslapp till mark eller vatten. Detta hanteras genom en
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beredskapsplan och tydliga instruktioner om kontakt med bestéllaren och vidare med
tillsynsmyndigheten. Uppstéllning, tvattning och service av fordon och arbetsmaskiner ska
utforas pa sddant sitt att omgivningen inte paverkas negativt. Rutiner for hantering av
miljofarligt avfall ska dokumenteras och tydligt kommuniceras.

Lackage av fordonsbrinsle eller olja kan ske i samband med tankning eller vid brott pa
hydraulolje-slangar. Risker for sddana lackage och utslapp hanteras genom
beredskapsrutiner dér fordon och arbetsredskap ska besiktigas infor varje nytt skift. Fordon
och arbetsredskap ska anvianda miljoklassade drivmedel och miljévanliga oljor.
Saneringsutrustning for oljespill frdn fordon/maskiner ska finnas i alla arbetsmaskiner.

Inga grumlande arbeten i vatten far ske.

Etableringsytor och eventuella upplagsytor far inte forekomma inom vattenskyddsomréade,
och inte heller i anslutning till objekt som omfattas av det generella biotopskyddet,
skyddsvirda trad eller kulturvarden, om inte skyddsétgarder vidtas for att sikerstilla att
skyddsobjekten inte riskerar att skadas. Ligena for etableringsytorna ska begrinsas till de
delar av naturvirdesobjekten som inte dr i anslutning till stenrésen, dod ved, spindelort och
fladdermusholkar. Vid eventuella upplagsytor i narheten av skyddsvarda trad ska dessa
hégnas in minst 2 meter utanfor kronans ytterkant.

Det ar forbjudet enligt kulturmiljolagen att skada fornlamningar. Vid eventuella ingrepp,
upplag eller transporter som beror fornlamningar eller deras naromrade ska tillstdnd sokas
hos Lansstyrelsen. Patriffas tidigare icke kidnd fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med
lansstyrelsens kulturmiljoenhet. En 6vrig kulturhistorisk lamning har inte samma lagskydd
som en fornlamning men ska visas hansyn och forsiktighet.

For de fornlamningar dar paverkan sker inom befintlig jairnvagsfastighet kravs inget
tillstdnd enligt kulturmiljolagen. Det giller L1971:4072 Fossil dker i Norra Solberga socken
samt L1974:6667 Stadslager i Eksj6 stad. Om ytterligare markansprak (tillfalligt eller
permanent) i narheten av lamningar, ovanstdende inkluderat, tillkommer i aktuell
jarnvagsplan ska tillstdnd sokas hos lansstyrelsen.

Inga kdnda 6vriga kulturhistoriska lamningar eller fornlimningar ligger inom tillfalliga
nyttjanderatter eller ny jairnvagsmark som tas i anspréak.

Negativ paverkan pa kulturmiljon i Ormaryd undviks genom skyddsatgarder under
byggskedet sisom markering av kulturmiljoobjekten och markavsparrning intill dessa.

Risk for paverkan pa fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som ligger inom
jarnvagsfastigheten eller berors av tillfalliga nyttjanderatter kommer fortsatt att bevakas i
kommande skede. I kommande skede bevakas ocksd huruvida fler lamningar eller andra
kulturmiljoobjekt i anslutning till projektomradet behover skyddas genom markering av
objekten och markavsparrning intill dessa.

Vid eventuell kvittblivning av fororenade massor ska dessa transporteras till godkand
mottagningsanliggning efter att anmélan om efterbehandling enligt 28 § férordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd inldmnats och godkints av
miljokontoret pa berérd kommun. Vid schakt i fororenad mark ska beredskap finnas for att
hantera risken for omfattande ytavrinning vid kraftig nederbord som kan orsaka
fororeningsspridning. Fororenade massor ska inte ateranvindas. Inga upplag eller
mellanlagring av avfall eller fororenade massor far férekomma inom vattenskyddsomréde.
Personal som utfor markarbeten i fororenade omréden ska vidta forsiktighetsatgarder for att
inte riskera att exponeras for fororeningar.
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Inga markarbeten planeras inom omréaden dar invasiva arter noterats. Om det blir aktuellt
med markarbeten inom omréde med invasiv art ska dtgarder vidtas for att forhindra
spridning.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

En fungerande jarnvag 6kar mojligheterna for transporter pa tg och minskar vagtrafiken.
Jarnvagsplanen mojliggor en 6verforing av godstransporter fran viagnatet till jarnvagsnatet.

Kapaciteten for jairnvigstrafiken forbittras genom en elektrifierad bana och jarnviagsplanen
mojliggor dessutom att kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och den
internationella konkurrenskraften kan stirkas. Medborgarnas resor férbattras genom okad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Trafikverkets bedomning ar att jirnvagsplanen kommer att medféra positiva effekter
betraffande trafik och anvindargrupper.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Elektrifieringen 6kar forutsattningarna for robustare och mer flexibla transportlosningar.
Dessutom leder elektrifieringen till mer héllbara och klimatanpassade transporter, vilket
ocksa innebar att varuigare och transportforetag fir mojlighet att nyttja effektiva,
miljovanliga godstransporter pa jarnvag.

Bedomningen ar darfor att elektrifieringen kommer att ha stor positiv betydelse for
lokalsamhalle och regional utveckling.

6.3. Miljo och hélsa
6.3.1 Natur- och kulturmiljo

I Ormaryd och Eksjo har etableringsytor foreslagits inom artrik jarnvigsmiljo med
naturvardesklass 3 (patagligt naturviarde). Enligt naturvirdesinventeringen som utférts som
en skrivbordsstudie sa férekommer stenrésen, samlingar av déd ved, rodlistade arter
(spindelort), naturvardsarter samt figel- och fladdermusholkar inom naturvirdesobjektet i
Ormaryd. I Eksjo stationsomréde har spindelort observerats, men inte inom den foreslagna
etableringsytan. Daremot finns enligt Lansstyrelsens WebbGIS en skyddsvird alm inom
omrédet for etableringsytan och ytterligare en skyddsvird alm i narheten.
Naturvardesobjekten kan riskera att skadas av etableringsytorna och av arbetena med
borttagandet av sidospéaret i Ormaryd. Ligena for etableringsytorna ska begransas till de
delar av naturvirdesobjekten som inte ar i anslutning till stenrésen, dod ved, spindelort och
holkar. Om upplagsytor ska anvindas i ndrheten av skyddsvirda trad sa ska trad inkl.
rotsystem skyddas genom exempelvis inhdgnad (minst 2 meter utanfor kronans ytterkant)
under tiden som arbetena pagar.

Négra ytor for tillfallig nyttjanderatt ar inom naturmark vilket innebar att de kan medfora
ingrepp i naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken. I tabell 6.3.1-1 redovisas objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet, skyddsvirda trad, artrika jairnvagsmiljoer och
kulturmiljoer i anslutning till omrédet for planerad entreprenad och naturmiljoer dar
etableringsytor/upplagsytor/tillfilliga nyttjanderatter féreslas. I tabellen anges dven
paverkan och skyddsatgarder.
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Tabell 6.3.1-1. Generella biotopskydd, skyddsvarda trad, artrika jarnvagsmiljéer och kulturmiljo i
anslutning till omradet for planerad entreprenad och naturmiljoer dar upplagsytor foreslas, samt
paverkan och skyddsatgarder.

Lokalisering Paverkan Skyddsatgird
Fossil aker 831 ca KM Bedoms inte péverkas Inga skyddsatgarder
(L1971:2019), 3+240 - negativt. men behov bevakas
fornldamning 3+410 Inga arbeten eller fort'satt u'nder
etableringsytor planeras projekteringen.
inom 10 meter fran Om nigon form av
fornlamningen. markingrepp eller
overtdackning, tex
jordupplag, ska
gbras narmare ian 10
meter fran denna
fornlamning kravs
tillstand enligt
kulturmiljolagen.
Generellt biotopskydd | 831 KM 5 st. Under forutsittning
- stenmur i 10+800 — kontaktledningsstolpar | att alla arbeten
jordbruksmark 11+100 planeras som niarmast utfors fran sparet
ca 5 m fran stenmuren. | bedoms inga
Under forutsattning att | skyddsatgarder
alla arbeten utfors fran | behovas.
sparet bedoms ingen
péaverkan pa stenmuren
ske.
Naturmiljo — 831 ca KM Upplagsytor foreslas pad | Minimera
vegetationsyta utan 3+990 - vegetationsyta utan utbredningen av
sarskilda naturviarden | 4+020 sirskilda naturviarden. | ytorna. Tillfallig
Naturmiljon bedoms forvaring av
forsvinna lokalt inom fororenade massor
dessa ytor. far endast ske pa
anvisad plats.
Geotextil ska
anvandas pa
upplagsytor for
fororenade massor.
Ytorna ska
aterstallas efter
entreprenad.
Fossil dker i Norra 831 ca KM Inga skyddsatgérder
Solberga 6+500 - men behov bevakas
(L1971:4072), 6+700 fortsatt under
fornlamning projekteringen.
For denna

fornlamning kravs
inget tillstand enligt

39



kulturmiljolagen om
péverkan endast sker
inom befintlig

jarnvagsfastighet.
Fossil aker 831 ca KM Bedoms inte pdverkas Inga skyddsatgarder
(L1971:4192), 6+980 - negativt. men behov bevakas
fornldmning 7+010 fortsatt under
projekteringen.
Om nigon form av
markingrepp eller
overtdckning, tex
jordupplag, ska
goras narmare an 10
meter fran denna
fornlamning kravs
tillstdnd enligt
kulturmiljolagen.
Fossil aker 831 ca KM Bedoms inte péverkas Inga skyddsatgarder
(L1971:4206), 6vrig 9+530 - negativt. men behov bevakas
k"ultu-rhistorisk 9+550 Inga arbeten eller fort'satt u?der
lamning. Inom“ etableringsytor planeras projekteringen.
omradet finns dven . o
. inom 10 meter frén
uppgifter om ett torp Jimningarna.
(L1973:8893) utan
antikvarisk
bedémning
Fossil dker 831 ca KM Bedoms inte paverkas Inga skyddsatgérder
(L1973:8426), Ovrig 10+900 - negativt. men behov bevakas
kulturhistorisk 10+960 fortsatt under
L Inga arbeten eller : .
limning etableringsytor planeras projekteringen.
inom 10 meter fran
lamningarna.
Fossil dker 831 ca KM Under forutsattning att | Inga skyddsétgarder
(L1973:8425), ovrig 11+070 - borrade fundament men behov bevakas
kulturhistorisk 11+090 anvands och alla fortsatt under
lamning arbeten utfors fran projekteringen.
sparet bedoms ingen
péaverkan pé lamningen
ske.
Fossil dker 831 ca KM Bedoms inte paverkas Inga skyddsatgarder
(L1973:9100), Ovrig 11+490 - negativt. men behov bevakas
kulturhistorisk 11+560 fortsatt under
o Inga arbeten eller : .
ldmning projekteringen.

etableringsytor planeras
inom 10 meter fran
lamningen.
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Artrik jarnvagsmiljo 831 ca KM Omrédet har Begrinsa
— Ormaryd 11+700 - naturvirdesklass 3 etableringsytan till
12+200 (pétagligt naturvarde) de delar av
och spindelort naturviardesobjektet
(rodlistad) har som inte 4r i
identifierats inom anslutning till
omrédet. Markarbeten | stenrésen, dod ved,
inom omradet kommer | spindel6rt och
att utféras i samband fladdermusholkar.
med borttagande av
sidospér och en
etableringsyta foreslas
inom omradet.
Naturvirden och arter
riskerar att skadas i
samband med arbetena.
Ormaryd, tva lador 831 ca KM Bedoms inte paverkas Markering av
och en vindskiva, 11+870- negativt. objekten och
kulturhistoriskt 11+950 markavsparrning
vardefull miljo intill dessa for att
undvika dverkan
under byggtid.
Naturmiljo — utan 831 ca KM Tillfallig nyttjanderatt Minimera
sdarskilda naturvirden | 13+760 - foreslas som kan utbredningen av
13+780 medfora ingrepp i ytan. Tillfallig
naturmiljon. forvaring av
fororenade massor
far endast ske pa
anvisad plats.
Geotextil ska
anvandas pa
upplagsytor for
fororenade massor.
Ytorna ska
aterstallas efter
entreprenad.
Brevik, riksintresse 831 ca KM Bedoms inte paverkas
kulturmiljovard 14+400 - negativt.
15+200
Stensittning 831 ca KM Inga etableringsytor Inga skyddsatgérder
(L1974:7082), méjlig | 14+900 planeras i omradet och | men behov bevakas
fornlamning ingen fortsatt under

kontaktledningsstolpe
planeras i anslutning till
fornlamningen. Alla
arbeten i omradet

projekteringen.

Om nigon form av
markingrepp eller

overtdckning, tex

41



planeras inom befintlig
jarnvagsfastighet.

jordupplag, ska
goras narmare an 10
meter fran denna
fornlamning krivs

tillstand enligt
kulturmiljolagen.
Stenkrets 831 ca KM Inga arbeten eller Inga skyddsatgarder
(L1974:5996), 15+100 etableringsytor planeras | men behov bevakas
fornlamning. inom 60 meter fran fortsatt under
I samma liige finns en fornléirr'mingen. Allt projekteringen.
.. arbete i omradet o
fornldmningsliknande ) L Om nagon form av
lamnin planeras inom befintlig markingrepp eller
g N . grepp
(L1974:6620). Ovrig Jarnvagsfastighet. overtackning, tex
kulturhistorisk jordupplag, ska
lamning goras narmare an 60
meter fran denna
fornlamning krivs
tillstand enligt
kulturmiljélagen.
Naturmiljo — utan 831 ca KM Tillfallig nyttjanderatt Minimera
sarskilda naturviarden | 17+380 - foreslas som kan utbredningen av
17+400 medfora ingrepp i ytan. Tillfallig
naturmiljon. forvaring av
fororenade massor
far endast ske pa
anvisad plats.
Geotextil ska
anvandas pa
upplagsytor for
fororenade massor.
Ytorna ska
aterstallas efter
entreprenad.
Minnesmairke 831 ca KM Bedoms inte paverkas Inga skyddsatgarder
(L1974:7427), ovrig 18+180 negativt. men behov bevakas
kulturhistorisk fortsatt under
L Inga arbeten eller : .
lamning etableringsytor planeras projekteringen.
inom 10 meter fran
lamningen.
Naturmilj6é — utan 831 ca KM Tillfallig nyttjanderatt Minimera
sirskilda naturvarden | 18+20 - foreslas som kan utbredningen av
18+50 medfora ingrepp i ytan. Tillfallig

naturmiljon.

forvaring av
fororenade massor
far endast ske pa
anvisad plats.
Geotextil ska
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anvandas pa
upplagsytor for
fororenade massor.
Ytorna ska
terstallas efter
entreprenad.

Stadslager Eksjo

(L1974:6667),
fornlamning

831 ca KM
204960 -
21+410

Bedoms inte pdverkas
negativt.

Inga skyddsatgarder
men behov bevakas
fortsatt under
projekteringen.

For denna
fornlamning kravs
inget tillstand enligt
kulturmiljolagen om
péverkan endast sker
inom befintlig
jarnvagsfastighet.

Eksjo, riksintresse
kulturmiljovard

831 ca KM
21+250 -
21+640

Bedoms inte péverkas
negativt.

Naturmiljo — utan
sarskilda naturvarden

831 ca KM
21+420 -
21+430

Upplagsyta foreslds som
kan medfora ingrepp i
naturmiljon.

Minimera
utbredningen av
ytan. Tillfallig
forvaring av
férorenade massor
far endast ske pa
anvisad plats.
Geotextil ska
anvandas pé
upplagsytor for
fororenade massor.
Ytorna ska
aterstallas efter
entreprenad.

Artrik jarnvagsmiljo -
Eksjo

831 ca KM
21+440 -
21+900

Omrédet har
naturvardesklass 3
(patagligt naturvirde)
och spindelort
(rodlistad) har
identifierats inom
omrédet. En
etableringsyta foreslas
inom omradet.
Naturvarden och arter
riskerar att skadas i
samband med arbetena.

Anpassa
etableringsytan sa
att den inte skadar
identifierade objekt
av spindelort.
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Skyddsvart trad - alm | 831 ca KM En upplagsyta har Om upplagsytan ska
21+440 foreslagits i anslutning | anvédndas s ska

till tradet, vilket kan tradet inkl.

riskera att skada tradet. | rotsystem skyddas
genom exempelvis
inhdgnad (minst 2
meter utanfor
kronans ytterkant)
under tiden som

arbetena pagar.
Skyddsvart trad - alm | 831 ca KM En upplagsyta har Om upplagsytan ska
21+610 foreslagits i anslutning | anviandas s ska
till tradet, vilket kan tradet inkl.

riskera att skada tradet. | rotsystem skyddas
genom exempelvis
inhdgnad (minst 2
meter utanfor
kronans ytterkant)
under tiden som
arbetena pagar.

Inga arbeten kommer att utforas inom betesmarker, vitmarker, myrar, mossar eller
sumpskog i anslutning till jairnvagen.

Schaktmassor i projektet planeras att ateranvindas direkt pa plats, varfor det inte bedoms
bli ndgon betydande masshantering i projektet och paverkan pa naturmiljon blir minimal.
Inga markarbeten planeras inom omraden dar invasiva arter noterats.

Det ar forbjudet enligt kulturmiljolagen att skada fornlimningar. Vid eventuella ingrepp,
upplag eller transporter som beror fornlamningar eller deras naromrade ska tillstdnd sokas
hos Lansstyrelsen.

Det vistra magasinet i Ormaryd (vid km 11+800) med kulturhistoriskt virde ligger intill
sparet som kommer att rivas. Kontaktledningsstolpar anldggs i ndrheten av de bada
magasinen (km 11+790 till km 12+000). Péverkan pa kulturmiljon i Ormaryd undviks
genom skyddsatgiarder under byggskedet sdisom markering av objekten och
markavspirrning intill dessa. Ovrig markanvindning r densamma som idag. Kulturmiljén
vid Ormaryd bedoms inte fa negativa konsekvenser av genomforandet av jarnvagsplanen.
Sammantaget bedoms kulturmiljons spegling av jarnviagen och industrins pragel pa
samhallsutvecklingen fortsatt kunna utldsas.

For de lamningar dar paverkan endast sker inom befintlig jarnvigsfastighet kravs inget
tillstand enligt kulturmiljélagen. Det géller L1971:4072 Fossil dker i Norra Solberga socken
samt L1974:6667 Stadslager i Eksjo stad.

Inga kianda 6vriga kulturhistoriska lamningar eller fornlimningar ligger inom tillfalliga
nyttjanderitter eller ny jairnvagsmark som tas i ansprak. Risk for paverkan pa
fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som ligger inom jarnvagsfastigheten
eller berors av tillfalliga nyttjanderatter kommer fortsatt att bevakas i kommande skede.
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Risk for paverkan pa kulturmiljon ar kopplad till byggtiden och skyddsatgérder blir aktuellt
pé vissa platser, se kapitel 5.4. Skyddsdtgdrder under byggtiden. Under forutsittning att
skyddsétgarder vidtas 4r den sammantagna bedomningen &r att kulturmiljon inte paverkas
negativt till f6ljd av projektet.

De virden som riksintressena for kulturmiljévard avser bedéms inte fa negativa
konsekvenser till f6ljd av projektet, se kapitel 6.3.6 Riksintressen.

6.3.2 Vattenmiljo

Mark- och entreprenadarbeten, transporter med mera inom vattenskyddsomréden ska
utforas pa sddant sitt att de ar forenliga med skyddsforeskrifterna. Ansékan om dispens
fran vattenskyddsforeskrifter eller tillstdnd for markarbeten inom vattenskyddsomradena
bedoms utifran vattenskyddsforeskrifterna inte behovas. Inga schaktarbeten planeras i
anslutning till vattendrag. I och med detta, och under férutsattning att skyddsatgarderna i
kapitel 5.4 Skyddsdatgdrder under byggtiden vidtas, bedoms att projektet inte kommer
medfora ndgra negativa konsekvenser for vattenskyddsomrédena eller for
vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Elektrifieringen av jarnviagen innebar att kontaktledningar och kontaktledningsstolpar

anldggs inom strandskyddszon i anslutning till befintlig jairnvag. Arbetena med elektrifiering
av jarnvagen bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser for strandskyddsomréadenas
syften. Ingrepp inom strandskyddsomréde ingar i jarnviagsplanen. Skal for

strandskyddsdispens innefattar att jairnvigsomradet redan tagits i ansprak pa ett siatt som
gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften, att arbetsomradet genom jarnviagen
ar val avskilt fran omradet narmast strandlinjen och att omradet behover tas i ansprak for

att tillgodose ett angeldget allméant intresse som inte kan tillgodoses utanfér omradet.
Strandskydd inom jarnvagsplanen redovisas i Tabell 6.3.2-1.

Tabell 6.3.2-1. Omraden som omfattas av strandskydd inom jarnvagsplanen, samt paverkan och

skyddsatgarder.
Objekt Lokalisering Paverkan Skyddsatgird
Runnerydsjon | 817 ca KM Elektrifieringen av Ingen dtgird bedoms
0+100 - 0+800 | jirnvagen innebar att behovas. Ingrepp inom
Bick 831 ca KM kontaktledn%ngar och 'stranQS.Ifydd.s‘;omrﬁde
kontaktledningsstolpar | ingar i jarnvigsplanen.
2+800 - 3+240 . o1 o
anldggs inom Skal for
Lovhultsbiacken | 831 ca KM strandskyddszon i strandskyddsdispens
3+600 - 3+700 | anslutning till befintlig | innefattar att
Biick 831 ca KM jéirnvéi'g‘. A.rbetena med jéirr'lvéi.gsomr%det fedan"
4+300 - 4+500 elektrifiering av tagits i ansprak pa ett sitt
jarnvigen bedoms inte som gor att det saknar
Béck 831 ca KM medfora ndgra negativa | betydelse for
5+600 - 5+800 | konsekvenser for strandskyddets syften, att
Biick 831 ca KM strandskyddsomradets | arbetsomradet genom
6+290 - 6+500 syften. jarnviagen ar val avskilt
frdn omrédet narmast
Boén 831 ca KM strandlinjen och att
7+170 - 7+370 omradet behover tas i
Bick 831 ca KM ansprak for att tillgodose
9+100 - 9+300 ett angelaget allmant
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Back 831 ca KM intresse som inte kan
9+870 - 10+70 tillgodoses utanfor
omradet.

Svartan 831 ca KM
11+466 -
11+666

Damm i 831 ca KM
Ormaryd 114500 -
11+560

Gravagolen och | 831 ca KM
back 13+440 -
14+100

Allmanningsan | 831 ca KM
15+540 -
15+740

Allménningsan | 831 ca KM
154540 -
15+740

Barnagolen 831 ca KM
20+100 -
20+340

Torsj6an 831 ca KM
21+150 -
21+350

6.3.3 Boende och hélsa

6.3.3.1 Buller
Den bullerberikning som genomforts visar att dd projektet omfattar forbéttring av befintlig
jarnvagsstracka kommer bullerspridningen att minska jamfort dagslaget.

Ekvivalent ljudniva under 24 timmar ar nagot lagre, cirka 1 dB, efter genomforda atgarder.
Den vanligaste orsaken till buller i nuldget ar relaterat till persontg. Att persontigen byts ut
till mer moderna, och séledes mindre bullriga, tdg kommer att bidra till minskad
bullerspridning. Enligt den bullerberdkning som har genomforts, sker en forbattring pa
omkring 5 dB.

Sammanfattningsvis kommer den férviantade effekten vad géller bullerpaverkan vara positiv
och storningarna bor vara ligre, i synnerhet under nattetid. Detta beror pa att godstrafik
inte forekommer under nattetid samt férbattring av persontagen.

6.3.3.2 Elektromagnetisk stralning

For att minimera det elektromagnetiska féltet fran kontaktledningen samt for att f6rhindra
krypstrommar, som kan orsaka stérningar pa elektrisk utrustning, monteras
sugtransformatorer och aterledning via luftledning. Kontaktledningens magnetfalt
motverkas av dterledningens magnetfalt och faltstyrkan avtar snabbt till nivier som normalt
forekommer i var omgivning. Den ténkta elektrifieringen utfors efter en systemstandard
som Trafikverket har utarbetat, vilket innebér att uppkomsten av elektromagnetiska
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stralningen reduceras till sddana viarden att den understiger de rekommendationer som
faststillts av Stralsdkerhetsmyndigheten.

Inga manniskor kommer att varaktigt vistas i direkt anslutning till anldggningen. Detta gor
att referensviarden kommer att innehéllas utmed jarnvagen. Utmed strickan finns heller
inga narliggande omraden dar méanniskor vistas som riskerar att fi en hojning av
magnetfiltsnivin. Jirnvagsplanen ger alltsd ingen negativ effekt vad giller elektromagnetisk
stralning och ddrmed ingen negativ konsekvens.

6.3.4 Upplevelse av landskapsbilden

Genom att striackningen av banan inte justeras sker endast ett mindre intréng i landskapet.
Generellt behalls siktlinjerna i landskapet genom att de héga stolparna anlaggs med ett
avstand pé cirka 60 meter.

Den nya kontaktledningsanldggningen kommer att innebira nya uppstickande visuellt
element i landskapet. Detta blir tydligast och far storst konsekvenser i ett 6ppet landskap
utan andra uppstickande element. Hir kommer kontaktledningsstolparna att utgéra visuella
inslag i landskapsbilden. Pa langa betraktelseavstand smaélter stolparna dock samman med
omgivningen.

En stor del av banans strickning gir genom skog samt andra 6ppna ytor. Detta landskap
bedoms vara taligt for den forandring som kontaktledningsstolparna och linorna medfér.

I stationsomradena ror sig fler manniskor vilket gor att fler paverkas visuellt av
kontaktledningsanldaggningen. Men genom att stationsomradena redan idag ar paverkade av
infrastruktur och tekniska anordningar blir den sammanlagda paverkan av de nya stolparna
begrinsad.

6.3.5 Hushallning med naturresurser

D4 endast mindre ytor for etablering planeras inom skogsmark, jordbruksmark och inom
vattenskyddsomrade, och d& schaktarbeten kommer att begrinsas till Trafikverkets
jarnvagsmark bedoms att elektrifieringen av jairnvagsstriackan inte kommer att medfora
négra forandringar i hushallningen med naturresurser.

6.3.6 Riksintressen

Projektet bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser for riksintresset for Eman som
skyddat vattendrag, for berérda riksintressen for kommunikationer eller for Totalforsvarets
riksintresse i anslutning till Eksjo6 skjutfalt.

Riksintresset for kulturmiljovard i Eksjo 6verlappar jarnviagsplanen pa en stricka om cirka
400 meter. En del av riksintressets uttryck ar stadens pragel av dess dubbla funktion som
handelsstad och fran 1900-talets borjan som regementsstad. Upplevelsen av stadsbyggandet
och dess olika stadsplaneringsideal fran 1500-talets slut till 1900-talets tidigare del bedoms
inte paverkas negativt av planférslaget. Inga byggnader eller fysiska strukturer inom
riksintresset paverkas. Kulturmiljons helhet och den historiska lasbarheten bedoms
fortsdttningsvis kunna uppfattas.

Riksintresset Brevik ligger soder om berérd jarnvagsstriacka. Planférslaget innebér en viss
visuell storning da kontaktledningsstolparna ar ett tillkommande element i
odlingslandskapet. Odlingslandskapet tillhor riksintresset i Breviks virden. Sammantaget
bedoms dock inte paverkan pa landskapsbilden vara i den omfattning att det bedéms vara
negativt for riksintressets virden. Bostéllsmiljon och fornlamningsbestédndet vid
riksintresset i Brevik kommer inte att beroras av planforslaget. Kulturmiljons helhet och den
historiska lasbarheten bedéms fortsidttningsvis kunna uppfattas.
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De virden som riksintressena for kulturmiljovard avser bedoms sammantaget inte fa
negativa konsekvenser till f6ljd av projektet. Jarnvigen har varit en del av landskapsbilden
och samhallsutvecklingen under en lang tid. Foridndringen av markansprak kommer att vara
forsumbart i anslutning till riksintressena. Arbetsomradet ar i hog grad begransat till
jarnvagsfastigheten.

6.3.7 Klimat

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé viag- och jarnvagsanldggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och
jarnvagssystem.

Under projektering arbetas det aktivt och systematiskt for att minimera utslappen av
klimatgaser fran séval trafiken som fran byggande, drift och underhall av infrastruktur.
Utifran klimatberdkningar identifieras de viktigaste klimataspekterna och l6sningar for att
minska klimatpéverkan och energianviandning i projektet foreslds och implementeras.

Klimatkalkyl har utforts enligt Trafikverkets modell Klimatkalkyl version 7.0. Projektets
klimatpaverkan enligt den senaste klimatkalkylen ar 140 ton koldioxidekvivalenter.

I byggskedet efterstravas att anvinda material med minsta mojliga klimatpaverkan
samtidigt som krav stills pa entreprenorerna att anvinda optimalt basta drivmedel i fordon
och arbetsmaskiner. Massor avses sa langt mojligt att dteranviandas i projektet vilket
minskar klimatpaverkan genom minskade transporter. Stal kraver hog varme och darmed
stor energidtgang vid produktion, vilket ger stor klimatpéverkan per enhet, eftersom
uppvarmningen i regel sker med fossila brianslen. Vid staltillverkning fran malm frigors
dessutom koldioxid i framstallningsprocessen. Genom att vélja stil med en hogre grad av
atervunnet material, kan klimatpaverkan reduceras.

Under driftskedet viantas anlaggningens klimatpéverkan vara mindre. Eftersom elkraft
produceras i Sverige, till stor del med fornybar energi, ar en eldriven jirnvig bra sett utifran
dess klimatpaverkan. Konsekvenserna avseende klimatpéverkan under driftskedet vantas
darfor bli sma.

6.3.8 Ledningar

De hogspanningsledningar som jarnvagen korsar kommer att anpassas och férandras s&
samtliga krav pé sikerhetsavstand uppfylls. Projektet samordnar allt arbete i forhallande till
berorda ledningar och tillser att de skyddas under entreprenad géllande krav och
foreskrifter.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En Samlad Effektbedomning (SEB) har genomforts i jairnvagsplanen. Den ir ett
beslutsunderlag med syfte att utgora stod vid planering, beslut och uppféljning. En atgard ar
enligt metoden l6nsam om de positiva effekterna 6verviger de negativa effekterna. Som ett
maétt pa detta anvinds en si kallad nettonuvardeskvot, det vill siga nettonyttan dividerat
med investeringskostnaden.

I en SEB beskrivs dtgiardernas effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

e Samhillsekonomisk analys: Effekter som virderas monetért och effekter som
bedoms.

e Fordelningsanalys: Hur nyttorna av atgarden fordelar sig pé olika grupper.
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e Transportpolitisk mélanalys: Hur paverkar atgiarden de transportpolitiska méalen
med fokus pa ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet.

Elektrifieringen av jarnviagen mellan Nissjo och Eksjo bidrar till att skapa ett mer flexibelt
och modernt transportsystem. Elektrifieringen bidrar dven till regional utveckling och ett
miljoanpassat transportsystem med minskade utslapp. Vidare bidrar ombyggnaden till att
nationella och regionala trafik- och miljomal kan uppnas. Sammantaget bidrar
jarnvéagsplanens genomforande till samhillsekonomisk héllbarhet pa lang sikt.

Den samhallsekonomiska analysen visar pa att dtgdrden dr olonsam dé nettonuvardeskvoten
har ber#knats till -0,61. Kalkylens storsta nyttopost utgors av minskade utslapp av
vaxthusgaser.

Atgirden bidrar inte till nigra tidsvinster och dérfor blir de monetira effekterna
begrinsade. En stor nytta med elektrifiering dr mdjligheten att kora direkttag mellan
Jonkoping-Eksjo, vilket inte inkluderas i kalkylen. De storsta positiva prissatta effekterna
uppstar i bytet fran diesellok till ellok f6r persontagen.

Inga méalkonflikter av betydelse bedoms uppkomma om projektet genomfors. Utbytet av
dieseldrivna lok mot ellok bidrar till funktionsmalet, hinsynsmalet samt till miljomélen.

6.6. Paverkan under byggtiden

Byggtiden kommer att innebira en temporiart 6kad forekomst av arbetsmaskiner for att
utfora arbetena med elektrifieringen av jarnvéagsstrackan. Detta bidrar till 6kade
transporter, buller, risk for utslapp av drivmedel och olja i samband med arbetena och risk
for spridning av fororeningar fran potentiellt fororenade schaktmassor. Riskerna for skador
pa naturmark, generella biotopskydd och fornlamningar i anslutning till arbetsomradet 6kar
ocksa under byggtiden. Dessa risker kommer att hanteras i enlighet med de skyddsatgarder
som beskrivits i kapitel 5.3 Skyddsdtgdrder. Krav kommer att stillas pa att erforderliga
tillstdndsansokningar, anmilningar och dispensansokningar gors och att arbetena utfors i
enlighet med erhallna myndighetsbeslut. Darigenom bedoms att projektets miljopéverkan
under byggtiden minimeras och att inga betydande miljokonsekvenser kommer att uppsta.

49



7. Samlad beddmning

7.2 Beddmning av dverensstdmmelse och bidrag till de
transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela
landet.

Projektet bedoms bidra positivt till de transportpolitiska mélen. Elektrifieringen bidrar till
att fraimja och ge forutsittningar for att fler transporter ska gé via jairnviag med ellok, vilket
leder till mindre belastning p& miljén och 6kad folkhilsa. Okad kapacitet for jirnvigen gor
det majligt for fler ménniskor att nyttja sparbunden kollektivtrafik. Aktuell elektrifiering
tillsammans med angriansande projekt ger manniskor majlighet att pendla langre strackor
och okar deras rorlighet. Forkortade restider och ett mer palitligt transportsystem innebar
bittre forutsattningar for arbetspendling.

7.3 Overensstammelse med regionala och lokala mal

7.3.2 Regionala mal

Jarnvigsplanen bedoms stédja de mal som finns i den regionala transportplanen for
Jonkopings 1an. Tillsammans med planerade och beslutade atgarder forbattras restiden pa
befintlig bana och elektrifieringen bidrar till att skapa forutsattningar for attraktiva och
héllbara person- och godstransporter.

7.3.3 Lokala mal

Elektrifieringen av banan gér i linje med de kommunala 6versiktsplanerna. Atgirderna
bidrar till en forbattrad jairnvagskommunikation samt en 6kad kapacitet och standard, enligt
onskad inriktning i sdvil Nassjos som Eksjos 6versiktsplaner.

7.4 Sammanfattande konsekvensbeddmning

Trafikverket och lansstyrelsen har i samradsskedet bedomt att projektet inte kommer att
medfora en betydande miljopaverkan. Denna bedomning kvarstér och baseras framst pa att
arbetsomradet i hog grad dr begrinsat till jarnvagsfastigheten. Potentiell miljopaverkan
bedoms framst kunna uppsta kopplat till anvandande av tillfalliga etableringsytor och
eventuellt omlastningsytor for schaktmassor. De aspekter som framst bedéms beroras av
detta ar ianspraktagande av naturmark, arbeten inom vattenskyddsomréde och arbeten i
anslutning till kulturmiljovarden. Ytorna ar begrdnsade i antal och utbredning. Det finns
inga naturreservat, Natura 2000-omraden eller riksintressen f6r naturvard inom eller i
anslutning till projektomradet. Jarnvégen i sig ar av riksintresse for kommunikationer.
Genom de skyddsétgarder som angetts i kapitel 5.4 Skyddsatgdrder under byggtid bed6ms
miljopaverkan kunna minimeras.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmé&nna ha&nsynsregler

Miljobalken ska tillimpas s& att:
¢ mainniskors hélsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter
e virdefulla natur- och kulturmilj6er skyddas och vardas
e den biologiska mangfalden bevaras
e en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e ateranvandning och atervinning samt hushallning frimjas sa att kretslopp uppnas

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundliaggande for
provningen om tillatlighet, tillstand, godkdnnande och dispens: bevisborderegeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret. Projektet
kommer att bedrivas s att miljobalkens allmdnna hansynsregler uppfylls.

Projekteringen och miljoarbetet utfors av erfarna projektorer och handliaggare och foljer
gillande normer och krav. For att minimera paverkan kommer val av alternativa l6sningar
och val av sida for kontaktledningsstolparna genomforas under planeringsprocessens gang.
Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer for byggtiden, bland annat
vid hantering av miljéfarliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och
kemikalier. I forsta hand ska miljovéanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.

Vid behov kommer atgérder att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna. De
huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i jarnviagsplanen och
skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas dar det 4r motiverat och skiligt for att
minska projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat en
skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.
Detta kommer att beaktats vid kommande upphandling och arbeten.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger de fororeningsnivaer
eller storningsnivier som méanniskor kan utséttas for utan fara for oldgenheter av betydelse
eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga oldgenheter.

Bestimmelserna om miljokvalitetsnormer inférdes i och med att miljébalken tradde i kraft
den 1 januari 1999 och finns i 5 kap. miljébalken. Om miljokvalitetsnormerna riskerar att
overskridas ska ett atgardsprogram tas fram for att klara normen. I dagslaget finns
faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt
omgivningsbuller.
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Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal
luftféroreningar. Det 4r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att
miljokvalitetsnormerna foljs, samt att uppritta dtgirdsprogram dé de Gverskrids. Problem
med luftkvalitén harror framst till titbebyggda delar av samhaillet. D3 flertalet diesellok
kommer att bytas ut mot ellok bedoms miljokvalitetsnormerna for luft paverkas positivt
genom detta projekt.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade Vattendirektivet
(200/60/EG), fastslér ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for
ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att
vattenforekomsters status inte fir forsamras. En grundvattenforekomst och fem
ytvattenforekomster (vattendrag) finns i anslutning till berord jarnvagsstracka, se Tabell
4.5.3-1. Inga schaktarbeten planeras i anslutning till vattendragen och utrustning for
omhindertagande av eventuella utslapp frin maskiner ska finnas i entreprenaden. Arbetena
med elektrifieringen kommer dirmed inte att medfora risk att miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomsterna inte kan f6ljas.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk och musselvatten giller
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Nagra sddana berdrs inte av aktuellt
jarnvagsprojekt.

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa
over 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomféra en bullerkartlaggning.
For att en bullerkartliggning for jarnvag ska behova goras, kravs en trafikméngd pa mer &n
30 000 tag per ar. Jarnviagen mellan Néssj6 och Eksjo trafikeras av farre 4n 30 000 tag per
ar och omfattas darfor inte av miljokvalitetsnormerna for buller. Arbetena med
elektrifieringen mellan Nissjo-Eksjo kommer inte att medfora risk att
miljokvalitetsnormerna for buller inte kan foljas.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebira att mark tas i ansprék. Vid utformning av
jarnvigsanlaggningen har utgéngspunkten varit att markanspréken ska bli s& sma som
mojligt utan att paverka jarnvagens funktion, medfora allt for stor padverkan pa miljon eller
orsaka oskaliga kostnader.

Oversiktskartan och de plankartor som hér till jairnvigsplanen redovisar vilken mark som
behovs permanent och vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden.
Ilustrationskartorna som tillhor jarnvagsplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingir i planen och vilka atgérder som
planeras.

SERVICEVAG

VILTSTANGSEL
| ETABLERINGSOMRADEN

&
b)Y

B Jarnvagsmark med dganderatt
Jarnvagsmark med servitutsratt
Jarnvagsmark med tillfalligt nyttjande

Figur 9.1-1 Principskiss for markansprak.

9.1 Jarnvagsmark med &ganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt (J) dr sddan mark som behovs for den slutliga
jarnvagsanlidggningen och som inte kan kombineras med annan markanvandning. Mark tas
iansprak for bland annat de tillkommande kontaktledningsstolparna samt for
skyddsportaler vid plankorsning.

Trafikverket far ratt att tilltrida/ta mark i anspréak till de markomraden som redovisas i
jarnvigsplanens plankartor efter beslut i lantméteriforrittning. Aven ersittningsfragor
regleras vanligen inom ramen for lantmateriforrattning.

Totalt kommer cirka 6 198 m2av marken att tas i ansprak med dganderitt.

9.2 Jarnvagsmark med servitutsréatt (Js)

Permanent markansprak med servitutsritt (Js) avser mark och utrymmen som av olika
anledningar behovs for jairnvigsanliaggningen men som kan kombineras med annan
markanviandning. Ratt att nyttja mark med servitutsratt behovs ofta for att sdkerstélla eller
komma at delar i jairnvagsanlaggningen for underhall och tillsyn. Tilltrade till jairnvagsmark
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med servitutsritt sker efter beslut i lantmiiteriforrittning. Aven ersittningsfrigor regleras
vanligen inom ramen for lantmateriforrattning.

Ytor for ianspréktagande med servitutsratt for jirnvigen utgor cirka 16 298 m2 och omfattar
mark som utgors av vag.

9.3 Jarnvagsmark med tillfallig nyttjanderétt (T)

Under byggtiden behovs mark tillfalligt for bland annat upplag, material och atkomst till
jarnvagsomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas s effektivt som
mojligt. Tillfallig nyttjanderitt ska galla frén byggstart och till 6 manader efter
slutbesiktning. Den mark som tas i ansprak kommer att aterstillas om inte annat avtalas
med fastighetsidgaren.

Totalt kommer cirka 4 337 m2 att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

9.4 Pagaende markanvandning

En summering av anspraken for respektive markanvindning redovisas i tabell 9.4—1 nedan.

Tabell 9.4-1 Ansprak for markanvandning.

Typ av Industri- Industrimark/ Industri- Skogs-
markansprak mark/ gronomrade mark mark

oppen

mark
Aganderitt 50 m2 17 m2 0 m2 6027 m?2 104 m?2
Servitutsratt 0 m2 0 m2 0 m2 0 m2 0 m2
Tillfalligt nyttjande | 23 m2 42 m2 0 m2 4203 m? 69 m2

9.5 Jarnvagsmark inom 6versikts- och detaljplan

Den fysiska planeringen i Nassjo och Eksjo kommuner utgar frén deras
kommunoévergripande 6versiktsplanen, antagen 2023 respektive 2022. En elektrifiering av
jarnvégsstrackan mellan Nissjo och Eksjo 6verensstimmer med bada orternas kommunala
oversiktsplanering dir vikten av strackans betydelse betonas. Projektet r ett steg i att bidra
till att orterna kommer narmare varandra och dirmed kan bilda en funktionell region.

Inom Nissjo kommun berors sammanlagt fem detaljplaner och inom Eksjé kommun berors
sammanlagt fem detaljplaner. I planbeskrivningens bilagor 1 respektive 2 visas en
sammanstillning 6ver de detaljplaner som berérs av jairnvagsplanen.

Av jarnviagsplanens nya markansprak for ny jairnvagsmark med dganderétt ligger 353 m?2
inom planlagt omréde. I jarnvigsplanen anges omréaden for tillfalliga nyttjanderatter som
behovs under byggtiden. Av de tillfalliga nyttjanderatterna ligger totalt 46 m2inom omréden
med detaljplan.
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Trafikverket bedomer att jarnvagsplanens markansprak for ny jairnvigsmark med
aganderitt ar mindre avvikelser som inte motverkar detaljplanernas syfte och ar férenligt
med planernas bestimmelser.
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10. Fortsatt arbete

10.1 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvagsplanen har behov av anmélningar, dispenser och tillstdnd utretts. I
nuldget finns inga identifierade behov av anmaélningar, tillstdnd och dispenser.

Utifrén vattenskyddsforeskrifterna for vattenskyddsomrédena Norra och Sédra Vixen samt
grundvattentikten vid Ranneslatt bedoms att det inte beh6vs ndgon anmélan eller
dispensansokan gillande vattenskydd. Det har i nuliget inte heller identifierats ndgot behov
i projektet av tillstdndsansokan eller anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken. Detta ska fortsatt bevakas, sarskilt kopplat till arbeten i anslutning till
Horegolen.

Samrad och/eller ans6kan om tillstdnd enligt 2 kap kulturmiljolagen ska genomforas vid
behov. Patriffas tidigare icke kind fornldmning, kulturlager eller fynd i samband med
markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lénsstyrelsens
kulturmiljoenhet.

Eventuell efterbehandling av fororenad mark ska anmilas till Miljokontoret i berérd
kommun. Detta hanteras inte inom jarnvigsplanens process.

For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda tillstand.
10.2 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan ir undantagna frin vissa férbud och skyldigheter
enligt miljobalken. Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden for
atgarder inom strandskyddat omréde eller omrade med generellt biotopskydd om de
behandlas i en jarnviagsplan som faststills. Prévning enligt dessa bestimmelser inkluderas i
planens faststillelse. Inom denna jirnvagsplan omfattas Runnerydsjon, Lovhultsbacken,
Boan, Svartdn, damm i Ormaryd (km 11+500 — 11+560), Gravagolen, Allmidnningsan,
Barnagolen och Torsjoan av strandskydd. Sex mindre backar med strandskydd berors ocksa
langs striackan, se kapitel 6.3.2 Vattenmiljo.

Inom och intill jairnvagsplanen forekommer diken, odlingsrosen och stenmurar i
jordbruksmark som omfattas av generellt biotopskydd, se kapitel 6.3.1 Natur- och
kulturmiljé.

For atgarder som innebér en visentlig Andring av naturmiljon krévs ingen separat anmailan
for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i samrad i
planlidggningsprocessen och faststills i en jarnvigsplan. Undantaget giller samtliga
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga jarnviagen och som faststills och ingar i
jarnvagsmark eller omréde for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och
atgirder dr bland annat servicevigar, tridsakring/avverkning samt upplag och
etableringsytor.

10.3 Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosdkring
i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosiakring plan och bygg” for att systematisera
alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att
kvalitetssikra att miljokrav, som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt, utreds
mer i detalj nir det behovs och inarbetas i bygghandlingar och férfragningsunderlag for
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entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att kvalitetssakra att atgarder
och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppritta
en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland
annat skyddsétgarder och forsiktighetsmatt beskrivas. Det kommer dven att beh6vas en mer
detaljerad riskutredning for byggskedet for bedémning av eventuella behov av
riskreducerande atgirder.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Denna jarnvéigsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnviagsplanen. De
sakdgare som berdrs kommer dé att kontaktas och far mdjlighet att lamna synpunkter pa
Andringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa jarnvigsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jairnviagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens oversiktskarta och plankartor.
Beslutet kan innehaélla villkor som maste f6ljas nir jirnvagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att jirnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksé skyldighet om fastighetségare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for jarnvigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantmateriforriattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsdgare i forvidg och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnviagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa planens 6versiktskarta och plankartor framgar vilken mark som berors,
vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas samt hur stora arealer som
berors. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfélligt s& fort jarnvagsplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar
berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvéra for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anliaggningen.
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Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvigsplanen.
11.2 Overensstammelse med kommunala planer

Byggande av jarnvig far inte ske i strid med géillande detaljplaner. Trafikverket bedomer att
jarnvagsplanens markansprak for ny jarnvigsmark med dganderatt ar mindre avvikelser
som inte motverkar detaljplanernas syfte och ar forenligt med planernas bestimmelser.

Jarnvagsplanen beror fem detaljplaner inom Nissjo kommun och fem detaljplaner inom
Eksjo kommun. I planbeskrivningens bilagor 1 och 2 visas en sammanstéllning 6ver de
detaljplaner som berors av jairnvagsplanen.

11.3. Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvagsplanen. Genom
jarnvéagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sirskilt berérda samt
allminheten mdjlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom enheten for juridik och planprévning inom
Trafikverket. Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling
av olika konsulter och entreprenorer.

For genomforande av erforderliga fastighetsregleringar med mera kommer ansékan om
lantmaiteriforrattning att goras vid lantméterimyndigheten.

Trafikverket utfor byggledning och utovar kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket
blir sparinnehavare av anldggningen.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggskedet utsedda
entreprenoren.

11.4. Finansiering

Kostnaden for elektrifieringen av Nissjo-Eksjo berdknas till 202 miljoner kronor och ingar i
regional transportplan Region Jonkopings 1dn 2022-2033.
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