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1 Sammanfattning

Projektet striacker sig mellan pendelparkeringen, i nira anslutning till busshallplatsen vid
vag 27 och hallplats Stakagarden, norr om Kryddvagen i Langhem.

Projektets andamal ar att 0ka trafiksikerheten och tillgingligheten, for oskyddade
trafikanter, langs vag 1676. Projektets mal ar att skapa en trafiksaker gang- och cykelvag
(GC-vig), som bidrar till 6kad arbetspendling och fler barn som gér eller cyklar till skolan.
Projektet har dven som mal att binda samman busshallplatser och pendelparkeringen med
Langhem samt att GC-viagen anlaggs pa en sida av viag 1676 langs hela strackan.

Planerad atgird ar att anlagga en ny GC-vag pa norra sidan av vag 1676. Projektet omfattar
aven breddning av vag 1676, pa motsatt sida av GC-viagen, genom bebyggelseklustret med
tradgédrdar i den norra delen av strackan. I projektet ingar dven rivning av befintlig
belysning och att anldagga gdngforbindelse till busshéallplatsen norr om Kryddvagen.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har den 24 november 2024 fattat beslut om att forslaget till
vagplan inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning inte behover upprittas, i stillet ingar en miljobeskrivning i
denna planbeskrivning.

Viagplanen beror inga utpekade riksintressen eller nagra skyddade naturomréden.
Byggnation av GC-vigen kommer att innebéra att jordbruksmark tas i ansprak,
genomforandet bedoms vara forenligt med miljobalkens hushallningsbestammelser.

Genomforande av vigplanen bedoms forbattra sakerheten for oskyddade trafikanter och
mojligheterna till cykelpendling samt oka tillgangligheten till malpunkter for rekreation och
friluftsliv i ndromréadet.

Fem identifierade naturviardesobjekt kommer att tas i ansprak permanent,
kompensationsatgarder i form av nyplantering av trid kommer att genomforas.
Genomforande av vigplanen innebar inte att ndgra objekt som omfattas av generellt
biotopskydd péaverkas. Inga fridlysta arter har identifierats inom planomradet.

Arkeologiska utredningar har genomforts i omradet. Genomférande av vigplanen innebar
att intrdng i fornlamningar kommer att ske och dirmed kommer ansékan om tillstdnd enligt
kulturmiljolagen att upprattas.

Inga grund- eller ytvattenforekomster ar beldgna i planomradets narhet. Genomférande av
planen innebar dock att diken kommer att behova flyttas och att en vagtrumma kommer att
forlangas.

Vigplanen planeras att skickas in for faststéllelse under hosten 2026. Forutsatt att
vagplanen vinner laga kraft ar planerad byggstart under varen 2028. Byggtiden ar cirka 9
maénader.

Totalkostnaden for projektet berdknas till 35 miljoner kronor i 2025-06 ars prisniva.



Projekten finansieras av regional plan, med 50% medfinansiering frdn Tranemo kommun
med avseende pa bygghandling och produktion av GC-vagen.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en viagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder. I detta fall har lansstyrelsen fattat beslut om att projektet inte medfor
betydande miljopaverkan vilket innebar att en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Projektet befinner sig nu i skede Granskningshandling enligt planlidggningsprocessen.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. forlansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Fral.'l'llagn.[r:lg o pl.anf.orSIag - Kungdrande och granskning Faststillelse
inkl miljcbeskrivning -

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Planlaggningsprocessen (kalla: Trafikverket)



2.2 Bakgrund

Langhem ar en mindre ort i Tranemo kommuns nordvastra del, belidget cirka tre mil sydost
Borés. Langhem ingar i ett omréde som vantas fa 6kad befolkningstiathet. Idag saknas en
saker transportstracka for gang-och cykeltrafikanter som fardas pa aktuell stracka av vag
1676. Enligt framtagen atgirdsvalsstudie kommer det prognostiserade trafikflodet langs vag
1676 att Oka till cirka 1 600 fordon/dygn varav cirka 150 ar tunga fordon utifran en
trafikprognos for ar 204o0.

Mot bakgrund av ovanstdende har Trafikverket beslutat att ta fram en vagplan infor
anlaggandet av en ny GC-vag langs vag 1676, i syfte att oka trafiksikerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter langs vig 1676. Projektet startar vid
pendelparkeringen, i nara anslutning till viag 27, och avslutas vid hallplats Stakagarden, norr
om Kryddviagen i Lainghem. Strackan utgor en viktig lank for pendlare och framfor allt
skolungdom, som behover na busshallplatsen vid vig 27 for att ta sig till skolor i Tranemo
och Boras. Lokaliseringen for den planerade GC-vigen visas i Figur 2.
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Figur 2. Orienteringskarta med aktuell stracka inramad med bld markering.
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2.3 Tidigare utredningar och beslut

En dtgirdsvalsstudie genomfordes under 2019 for viag 27, korsningarna vid Vastergirdet
och Tingaror, Tranemo, daterad 2019-09-14.

Under 2024 tog Trafikverket fram ett samradsunderlag for gang- och cykelvag utmed vag
1676, pa delen mellan vig 27 och Kryddvagen, daterat 2024-09-02.

Den 27 november 2024 tog Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lan beslut om att projektet inte
antas medfora betydande miljopaverkan.

2.4 Fyrstegsprincipen

Figur 3. Fyrstegsprincipen (Kalla: Trafikverket)

Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade ombyggnationer.

Steg 4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.

Samlad bedémning

Atgirder motsvarande steg 1 — 3, enligt fyrstegsprincipen, bedéms inte bidra till
maluppfyllelsen vad avser trafiksikerhet.

Atgirder som krivs for att forbittra sikerheten och uppna projektmalen omfattar atgirder
enligt steg 4 (bygga ny GC-viag mellan pendelparkeringen, i nara anslutning till
busshallplatsen vid vag 27 och hallplats Stakagarden, norr om Kryddvigen i Langhem).

1



2.5 Nationella mal

2.5.1 Transportpolitiska mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt ett funktionsmal och ett
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmal (tillgéanglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal (sdkerhet, miljé och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

2.6 Andamal och projektmal

2.6.1 Andamal

Andamaélet med projektet r att oka trafiksikerheten och tillgéingligheten for oskyddade
trafikanter langs vag 1676.

2.6.2 Projektmal
e Trafiksiker GC-vig, som bidrar till 6kad arbetspendling och fler barn som gér eller
cyklar till skolan.
e Binda samman tidtorten med busshallplatser och mindre trafikerade viagar; binda
samman pendelparkering och busshallplats vid vig 27 med samhallet Lainghem.

e GC-vagen anliggs pa en sida av vig 1676.

2.7 Beskrivning av projektet

Projektet omfattar anldggande av en cirka 2,1 kilometer meter ldng och 2,5 meter bred,
asfaltsbelagd, GC-vag pa norra sidan av vag 1676. GC-vagen striacker sig mellan
pendelparkeringen, i nira anslutning till busshallplatsen vid vig 27 och Kryddvégen i
Langhem, se Figur 4. I kapitel 5.1 - 5.4 redovisas GC-vigens lokalisering och utformning
mer i detalj. Projektet omfattar 4ven breddning av vag 1676, pa motsatt sida av GC-vigen,
pé en striacka av cirka 350 meter genom bebyggelseklustret med triadgéardar i den norra
delen av strackan. I projektet ingér dven rivning av befintlig belysning och att anldgga
gangforbindelse till hallplats Stakagarden, norr om Kryddviagen i Linghem. Belysningen
rivs pa grund av att belysningsstolparna inte uppfyller kraven pa eftergivlighet vid
pakorning. Ingen ny belysning kommer anlidggas av Trafikverket da kraven for belysning
inte uppfylls.

12
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3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an fattade 2024-11-27 beslut om att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet grundar sig i att atgarderna kommer
betyda en begransad paverkan pa befintliga virden samtidigt som de bidrar till forbattrad
trafiksdkerhet langs strackan. Det innebar att ndgon miljokonsekvensbeskrivning inte
behover upprattas utan vigplanens bedomda konsekvenser for manniskors hilsa och for
miljon redovisas i denna planbeskrivning.

Enligt planldggningsprocessen, se avsnitt 2.1, ska en vigplan, som inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan, innehéalla en miljobeskrivning. Det 6vergripande syftet med en
miljobeskrivning ar att miljoaspekterna integreras i planering och beslutsfattande sa att en
héllbar utveckling framjas. Dartill syftar miljobeskrivningen ocksa till att mojliggora en
samlad bedomning av den inverkan som markanviandningen far pa miljon, méanniskors
halsa och hushéllning med mark, vatten och andra resurser.

Kraven pa en miljobeskrivning framgéar av 12 § i vagforordningen (2012:707); en
redovisning av verksamhetens forutsiagbara paverkan pa méanniskors hilsa och miljon.
Vigplanen ska innehélla uppgifter om miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma
att paverkas av den planerade viagen, de forandringar i miljokvalitet som viagplanen kan
medfora och vad dessa forandringar bedoms innebira for ménniskors hilsa och miljon.

I detta projekt utgor miljobeskrivningen en del av planbeskrivningen, vilket innebar att
miljofragorna behandlas i detta dokument. Miljoforutsattningarna redovisas i kapitel 4, och
konsekvenser av vigplanen presenteras i kapitel 6. Overensstimmelsen mellan vigplanen
och miljobalkens allmadnna hansynsregler, gillande miljokvalitetsnormer samt
hushallningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i
kapitel 10.

3.1 Avgransningar

3.1.1 Tematisk avgransning

Miljobeskrivningen har avgrinsats till de miljoaspekter som bedoms paverkas till f61jd av
genomforande av den aktuella vigplanen, foljande miljoaspekter har bedomts relevanta:

e Skyddade omréaden

e Naturresurser

e Mainniskors hilsa och miljo
e Friluftsliv och rekreation

e Naturmiljo

e Vattenmiljo

e Kulturmiljo

e Markfoéroreningar

14



3.1.2 Geografisk avgransning

De geografiska avgransningarna utgors av foreslaget planomrade, se Figur 4, samt
influensomradet. Planomradet utgor ett nytt permanent markansprak, vilket framgar av
plankartorna.

Influensomradet for utbyggnaden utgors av det geografiska omrade som kan komma att
paverkas direkt eller indirekt av den nya anlaggningen. Utbredningen av detta omrade
omfattar de miljoaspekter som riskerar att paverkas av atgarderna och kan variera beroende
pa vilken miljoaspekt som beskrivs. Effekter och konsekvenser beskrivs i kapitel 6.

3.1.3 Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser maste av naturliga skil knytas till en
situation som ligger ett antal ar fram i tiden. I det har fallet har ar 2050 valts som
prognosar. Da forutsitts att projektet ar genomfort och att vagavsnittet varit i drift ndrmare
20 ar.

Den tidsmassiga avgransningen for paverkan under byggtiden begransas till den tid
byggnation pagar, samt tiden direkt efter byggnation. Vagplanen planeras att skickas in for
faststillelse under hosten 2026. Forutsatt att vagplanen vinner laga kraft ar planerad
byggstart under viren 2028. Byggtiden ar cirka 9 manader.

3.2 Bedomningsmetodik

Bedomningen utgar fran de miljoaspekter som avgransats i kapitel 3.1.1.

Vid konsekvensbedomningen beaktas bade det aktuella intressets varde och de forvantade
effekternas omfattning, se Tabell 1. Bedomningen redovisas i en matris med en fyrgradig
skala: stor, méttlig eller liten negativ konsekvens samt ingen eller positiv konsekvens.
Denna skala innebar att varje steg rymmer ett relativt stort intervall, vilket kan gora att
mindre skillnader inte alltid framgéar tydligt. For att fortydliga resultaten kompletteras
bedomningarna alltid med beskrivande texter som innehéller motiveringar till slutsatserna.

I de fall det rader osdkerhet kring intressets varde tillampas forsiktighetsprincipen, vilket
innebar att vardet bedoms som hogt.

Tabell 1. Beddmningsmatris

Miljoaspektens

Paverkan, ingreppets/storningens omfattning

virde
Stor negativ nMeatglt?\: Liten negativ Ingen eller positiv
paverkan °9 paverkan paverkan
paverkan
Hoat varde Stor negativ Stor negativ Maéttlig negativ Ingen eller positiv
9 konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Mattliat varde Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen eller positiv
9 konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
. N Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Lagt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
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3.2.1 Specifika bedomningsgrunder

Mark- och vattenomraden kan pekas ut som riksintressen enligt 3 kap. miljobalken. For
dessa omraden galler att de sa langt som mojligt ska skyddas mot atgarder som patagligt
kan skada dess varden. Begreppet pataglig skada ar centralt for tillampningen av 3 kap.
miljobalken, och med uttrycket utesluts bagatellartad paverkan. Endast sidana atgiarder
asyftas som kan ha en bestdende negativ inverkan pa det aktuella intresset eller som
tillfalligt kan ha mycket stor negativ inverkan pa detta, se prop. 1997/98:45, del 2 s. 30 och

s. 33 samt prop. 1985/86:3 s. 155.

Bedomningen av vad som utgor en pataglig skada ar alltid platsspecifik och knuten till
atgardens art, omfattning och varaktighet.

3.2.2 Naturresurser

Miljobalkens hushéllningsbestammelser syftar till att frimja en sidan anvindning av mark,
vatten och fysisk miljo i 6vrigt som innebar att en fran ekologisk, social, kulturell och
samhéllsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushallning tryggas. Med bestimmelserna ges
mark- och vattenomraden som rymmer resurser, viarden eller foreteelser som ar sarskilt
betydelsefulla i ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa atgiarder. Det innebér att
vardefulla miljoer kan bevaras och mgjligheterna att uppfora anlaggningar som ar viktiga
for Sverige sikras.

De grundlaggande bestimmelserna for hushallning med mark- och vattenomréaden framgar
i 3 kap. miljobalken och de sarskilda bestimmelserna for hushallning med mark och vatten
for vissa omraden i landet i 4 kap. miljobalken.

3.2.3 Osakerheter i bedomningar och metoder

Bedomningarna i detta dokument baseras pa tillgdngligt planeringsunderlag, generella
miljodata och en oversiktlig analys av mgjliga effekter kopplade till projektet. Det finns dock
flera faktorer som medfor osdkerheter:

¢ Begrinsade lokala miljodata: Infor bedomningarna saknades viss information,
sasom provtagning med avseende pa markfororeningar, vilket innebar att vissa
antaganden har gjorts.

e Kvalitativa bedomningar: Bedomningarna bygger i vissa fall pa kvalitativa
antaganden, sarskilt vad géller faktorer som tillgdnglighet och friluftsliv. Sidana
varden kan variera beroende pa anvandargrupper och lokalsamhallets utveckling
over tid.

e Forandringar Over tid: Forutsiattningar som trafikmangder, klimatpaverkan,
bebyggelseutveckling kan forandras, vilket paverkar hur relevanta dagens
bedomningar ar pa langre sikt.
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3.3 Nollalternativ

For att bedoma de konsekvenser som uppstar till f61jd av projektet bedoms paverkan i
forhallande till ett jamforelsealternativ (ett sa kallat nollalternativ). Nollalternativet
beskriver en framtida utveckling och de miljoeffekter som uppstir om den planerade GC-
vagen inte anldggs. Avsikten med nollalternativet ar att ge ett underlag for att kunna viardera
vilken forandring atgdrden medfor ur miljésynpunkt.

Nollalternativet innebar att den planerade GC-viagen utmed vig 1676 mellan
pendelparkeringen, i nara anslutning till busshallplatsen vid vag 277 och Kryddvigen i
Langhem inte anlaggs. I detta scenario kvarstar dagens vagstruktur utan separata ytor for
gaende och cyklister. Den prognostiserade trafikokningen intréaffar dven vid nollalternativet

Ur ett miljoperspektiv medfor nollalternativet bade direkta och indirekta konsekvenser.
Eftersom ingen ny infrastruktur anlaggs tas ingen ytterligare mark i ansprak, vilket innebar
att paverkan pa natur- och kulturmiljo uteblir. Vidare tillkommer inga nya hardgjorda ytor,
vilket innebér att avrinningen i omradet forblir oférandrad.

Samtidigt medfor nollalternativet att trafiksituationen for oskyddade trafikanter inte
forbattras. I avsaknad av en separat GC-vag fortsatter gdende och cyklister att firdas i niara
anslutning till biltrafik, vilket skapar en otrygg trafikmiljo och minskar attraktiviteten for
hallbara fardsitt. Den potentiella minskningen av utslapp av vixthusgaser och
luftféroreningar som ett 6kat cykel- och géngresande skulle kunna bidra till uteblir.

Vidare innebar nollalternativet att inga naturresurser, exempelvis stenmaterial, grus eller
asfaltsravaror, behover tas i ansprak for byggnation, vilket minskar den direkta
resursforbrukningen. Eftersom inget markarbete sker minskar risken for spridning eller
blottlaggning av eventuella markfororeningar i ett nollalternativ.

Sammanfattningsvis innebar nollalternativet att paverkan pa natur- och kulturmiljoer,
vattenmiljo samt markmiljo uteblir. Samtidigt sker ingen forbattring for oskyddade
trafikanter och mgjligheten att skapa forutsattningar for mer miljévanliga
transportalternativ tas inte tillvara.

3.4 Huvudalternativ

Huvudalternativet avseende lokalisering och utformning beskrivs i kapitel 5.1 och 5.2.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 1676 ar den enda végen for trafik med motorfordon sévil som for gang- och
cykeltrafikanter mellan Langhem och Tingaror. Pa den aktuella strackan av vag 1676 ar
vagbredden cirka 6,3 meter och hastighetsbegransningen 70 km/tim, forutom cirka 230
meter innan korsningen med viag 1685 dar den overgar till 50 km/tim.

4.2 Trafik och anvandargrupper
4.2.1 Trafik

Arsmedeldygnstrafiken' lings strickan dr uppmiitt till cirka 1 500 fordon/dygn, varav cirka
60 fordon/dygn utgors av tunga fordon, vid matar 2021. Nagra matetal med avseende pa
gangtrafikanter, cyklister och mopeder finns inte tillgdngligt, men pa grund av strackans
narhet till bebyggelse kan vig 1676 antas trafikeras av oskyddade trafikanter som i nulaget
hanvisas till befintlig vag.

4.2.2 Kollektivtrafik

Det finns tre hallplatser pa strackan som trafikeras av Vasttrafik (busslinjerna 301, 303 och
351):

e Tingaror
¢ Kronogarden

e Stakagirden

Héllplats Tingaror ligger soder om infarten till pendelparkeringen. Hallplats Stakagarden
ligger norr om Kryddvéagen. Hallplatserna Tingaror och Stakagarden ligger utanfor
planomradet och paverkas dirmed inte av vagplanen. Vad géller héllplats Kronogéarden har
Vasttrafik beslutat att den kommer dras in d& den har fa resenarer och att 6vriga hallplatser
kommer kunna nés via den nya GC-vagen.

4.2.3 Trafiksakerhet och olycksstatistik

Oskyddade trafikanter méste i dagslaget ga eller cykla i blandtrafik langs viag 1676 for att ta
sig till olika mélpunkter. I Lainghem samhalle ligger grundskolan Langhemsskolan, som har
cirka 150 elever i rskurs F-6. Ovriga elever, i &rskurs 7-9 samt gymnasieelever, hinvisas till
att ta sig till skolan via skolbuss och maste darmed ta sig till busshéllplatserna via viag 1676,
som idag inte utgor en saker stracka ur trafiksikerhetssynpunkt. Ridskolan, som ligger i
anslutning till den Ostra delen av planomradet, dr dven en viktig malpunkt som genererar att
oskyddade trafikanter ror sig langs strackan.

1 Arsdygnstrafik &r ett medelvarde av trafikméngden under aret, méts i antal fordon per dygn.
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Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan aren 2014—2024 intriffat
tre olyckor pa den aktuella strackan langs viag 1676. En av olyckorna intraffade ar 2018 och
gillde en singelolycka med en cyklist vid korsningen viag 1676 — vag 27. Olyckan
klassificerades som mattlig.

Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden. Vid
analys ska tas i beaktande att alla trafikolyckor inte rapporteras i STRADA, varfor det kan
ha intraffat olyckor som inte syns i statistiken.

4.3 Landskapet och lokalsamhalle

Tatorten Langhem ligger intill vig 1676, cirka 15 kilometer nordost om Tranemo, utefter
jarnvagen Kust-till-kustbanan. Narheten till omradet Torpa-Hofsnis gor Langhem
attraktivt for besokare. Pendlingsavstandet till storre orter och stader, som Ulricehamn,
Borés och Goteborg, gor samhallet till en attraktiv boendeort. Lings vig 1676 forekommer
mindre gardar och bostadshus utspridda pa 6mse sidor om vagen. Ett storre kluster av
bebyggelse ligger i nara anslutning till befintlig vag i den 6stra delen av strackan, strax
innan Langhem samhalle.

Den berorda vagstrackan ar en del av ett dldre vagstrak som knot Langhem till
kommunikationsstraket lings Atradalen. Idag forbinder viigen Linghem till vig 27, som &r
ett av de storre Ost-vastliga vigstraken i trakten.

Landskapet kring vig 1676 karaktiriseras av ett relativt flackt odlingslandskap omsluten av
skogbeklddda partier. Omradet ligger i en del av ett sjorikt sprickdalslandskap, som i den
har delen aven kiannetecknas av dsbildningar av moran. Pa dessa asar, som ar vattendelare,
ligger ofta de dldre vagarna med atféljande bebyggelse. Aktuell striacka ar ett typiskt
exempel pa detta och ligger pa en asbildning med bostadshus och girdar pa 6mse sidor tatt
inpa vigen.

I det omgivande odlingslandskapet forekommer dldre ekar och 16vtrad i kluster i anslutning
till gdrdsmiljoerna. Flertalet gardar langs strackan utgors av hastgdrdar med tillhérande
hagar som 6ppnar upp landskapet. Utmed vigen finns alléer som utgor ytterligare
karaktiarselement i landskapet. Kring alléerna sluter sig landskapet och tradstammarna
skymmer utsikten fran vissa vinklar. For att undersoka hur det befintliga landskapet vid
planomradet kan upplevas och anvindas av oskyddade trafikanter har tva strukturanalyser
gjorts med stod av ILKA (integrerad landskapskaraktirsanalys) (2020:072), se kapitel 4.3.1.

4.3.1 Strukturanalys

I de tva strukturanalyserna undersoks hur landskapets struktur paverkar fotgiangares
respektive cyklisters rorelsemonster langs vag 1676, se Figur 5 respektive Figur 6. Kartorna
visualiserar rorelsestrak, malpunkter, landmérken, utblickar, barridrer samt rumsliga
kvaliteter i det befintliga landskapet och utgor ett underlag for gestaltningen. Analysens
fokus har legat inom planomradet men rorelsestrak, malpunkter och landmarken i
projektets naromrade har ocksa undersokts eftersom dessa kan paverka
landskapsupplevelsen inom planomradet.
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Alla kategorier som undersoks har funnits vara i stort sett desamma for fotgdngare och
cyklister, med undantag for rorelsestraken. Fotgangares och cyklisters rorelsestrak
presenteras diarfor under tva separata underrubriker, medan ovriga kategorier behandlas
gemensamt for de tva grupperna.

Strukturanalyserna baseras pa ett platsbesok dar planomréadet med del av omnejden
besoktes till fots, vilket har gett en direkt forstaelse for landskapets strukturer, kopplingar
och barridrer. For att komplettera den fysiska observationen pa plats har dven digitala
verktyg anvants, fraimst Google Maps och traningsappen Strava. De har bidragit med
information om befintliga gang- och cykelstrak samt vanliga rorelsemonster och
malpunkter, vilket har starkt analysens underlag och bidragit till en mer heltickande bild av
hur platsen anvinds.

Aven om kombinationen av platsbesok och digitala verktyg ger ett brett och anvindbart
underlag for analyserna, finns det vissa svagheter varda att notera. Platsbesoket ger en
personlig 6gonblicksbild av platsens anvindning, och intrycken kan péaverkas av faktorer
som vader, tid pa dygnet eller sasong. De digitala verktygen, sarskilt Strava, bygger pa
anvandardata som framst speglar traningsrelaterade rorelser — vilket innebar att rorelser
hos grupper som inte anviander appen eller vardagliga gangstrak kan saknas. Tillsammans
ger platsbesoket och den digitala undersokningen andé en god helhetsbild, men den bor ses
som ett urval snarare an en fullstandig kartlaggning av alla rorelsemonster, malpunkter,
landmarken, utblickar, barridrer och rumsligheter som finns pa platsen.

4.3.1.1 Fotgdngares rorelsestrak

Fotgangares rorelsestrak 4r markerade med rosa streckade linjer i Figur 5 och visar
etablerade gingfloden vid vig 1676. Oster om viig 1676 finns ett mindre flode frin Linghem
ut mot Gardessjon och Savsjon. Ett av de gangstraken rundar Gardessjon och pa
tillbakavagen mot Linghem gér det genom den norra delen av planomradet pa vag 1676.
Langs den strackan ror sig fotgangare forbi flera bostadshus som de kan svinga av till. De
som bor i husen i det norra planomrédet lir ocksa anvianda vag 1676 for att ta sig till och
fran Langhems centrum. I 6vrigt finns inga patagliga gangfloden pa vag 1676. Narheten till
biltrafiken och avstandet till Linghem gor det mindre inbjudande att rora sig till fots mot
planomradets sodra del, jamfort med den norra delen.

Flest och storst gangstrak i landskapet finns inne i Linghem. Fran Langhem fortsatter flera
mindre gangstrak ut langs skogsvagar i landskapet.
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Figur 5. Strukturanalys ur fotgangares perspektiv vid planomradet langs vag 1676.
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4.3.1.2 Cyklisters rorelsestrak

CyKklisters rorelsestrak ar markerade med rosa streckade linjer i Figur 6 och visar etablerade
cykelfloden vid vag 1676. Langs vag 1676 gar ett stort cykelflode som forbinder Langhem
soderut med tédtorten Svenljunga. Det finns ocksa mer koncentrerad cykeltrafik genom
Langhem centrum och ett strak som leder norrut mot Torpasjon och vidare. Jamfort med
gangtrafiken ror sig cyklister mer pa de storre biltrafikerade vagarna i landskapet. Till
skillnad fran géngtrafiken ror sig cyklister i regel inte pa de mindre skogsviagarna och
stigarna.
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Figur 6. Strukturanalys ur cyklisters perspektiv vid planomradet langs vag 1676.
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4.3.1.3 Rumslighet

De stora rumsligheterna, langs viag 1676, finns dir vigen korsar jordbruksmark. Dar dkrar
angransar till vagen pa bada sidor ror sig fotgangare mitt i ett valdigt rum. Dér en aker
endast angransar vag 1676 pa ena sidan ror sig fotgangare i ytterkanten av ett oppet rum.
Landskapets stora rumsligheter breder ut sig sa langt som dkermarken stracker sig och
ramas in av bebyggelse och skogsridaer.

4.3.1.4 Malpunkter

De ifyllda cirklarna som numrerats i Figur 5 och Figur 6 utméirker centrala malpunkter vid
planomradet. En mindre brun ifylld cirkel indikerar att malpunkten ar en busshéllplats och
en storre morkrosa cirkel indikerar ovriga malpunkter, sdsom servicecenter eller vilbesokta
uppehaéllsplatser. I Tabell 2 anges mer exakt vad varje mélpunkt ar for plats. Rorelsestraken
for fotgangare och cyklister gar forbi flera av landskapets malpunkter. Den storsta
samlingen av malpunkter ligger pa norra sidan av vig 1676 i centrala Langhem.

Tabell 2. Befintliga malpunkter for oskyddade trafikanter inom och vid planomradet vid vag 1676.

Malpunkter

Nr. 1 Busshallplats Tingarér lage D med angransande pendelparkering
Nr. 2 Busshallplats Tingarér lage C

Nr. 3 Busshallplats Tingarér Iage A och B med angransande pendelparkering
Nr. 4 Busshallplats Kronogarden

Nr. 5 Busshallplats Stakagarden

Nr. 6 Forskolan Bikupan

Nr. 7 Busshallplats Langhem

Nr. 8 Stationspark Langhem

Nr. 9 LAnghemskolan med idrottshall

Nr. 10 Park med lekplats

Nr. 11 Savsjons badplats

4.3.1.5 Landmarken

Langhems kyrka har ett torn som syns fran vag 1676 och ar ett landmarke i projektets
naromrade. Kyrktornet fungerar som en visuell referens i landskapet som underlattar
orienteringen.

4.3.1.6 Utblickar

Utblickar langs rorelsestraken ger kontakt med omgivande landskap. De framsta
utblickarna i planomréadet ar kopplade till rumsligheterna langs vigen. Har har betraktaren
utsikt 6ver akrarna bort till de omgivande skogarna. Utblickarna i planomradets sédra del
upplevs mer av cyklister dn av fotgidngare, eftersom de ar fler dn fotgangarna i omradet.
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4.3.1.7 Barriarer

Barridrer sdsom trafikintensiva vagar, tit vegetation eller stingsel begransar oskyddade
trafikanters rorelsefrihet. Inom planomradet finns inga barriarer for oskyddade trafikanter,
annat an biltrafiken pa viag 1676 som begransar framkomligheten for framfor allt
fotgangare.

4.3.1.8 Langsmala rum

Inom planomradet finns det tre langsmala rum. Det forsta, langst soderut, kiannetecknas av
att skogen dar sluter sig titt omkring vag 1676 pa bada sidor. Det andra rummet ligger vid
malpunkt nr. 4. Har vixer tva traddungar tétt intill vagen, en pa vardera sida, foljt av tva
fastigheter. Det tredje och nordligaste ldngsmala rummet langs vag 1676 kantas pa bada
sidor av flera hus med tradgardshackar som mot vetter mot vagen.
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4.4 Kommunala planer

4.4.1 Oversiktsplan

Tranemo kommuns gillande 6versiktsplan vann laga kraft 2024-07-26. I planen identifieras
behovet av en GC-vig mellan samhallet och riksvig 27. Detta for att 0ka sdkerheten till
bussanknytningarna vid vig 27, med syftet att 6ka mojligheten till arbetspendling inom
kommunen.

4.4.2 Detaljplaner

I enlighet med vaglagen (1971:948) far en vag inte byggas om det strider mot detaljplanens
bestammelser. Om syftet med detaljplanen inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Inom planomradet finns en byggnadsplan som kommer péaverkas av vigplanen.

e Byggnadsplan for Linghem, Stakagarden 3:16 m-fl.

Se aven kapitel 11.1.1 for redovisning av vigplanens intrang i byggnadsplanen.

4.5 Miljo och halsa
4.5.1 Skyddade omraden

4.5.1.1 Riksintressen

Riksintresseomraden pekas ut enligt 3 och 4 kap. miljobalken f6r sina nationellt viktiga
varden och kvaliteter. Inom ett riksintresseomrade far atgarder inte vidtas som vasentligt
kan skada omradets identifierade virden eller forsvara omradets nyttjande.

Planomradet sammanfaller inte med ndgot utpekat riksintresseomrade. I planomradets
naromréade finns ett utpekat riksintresse for naturvarden och tva utpekade riksintressen for
kommunikation, se Figur 7.

4.5.1.2 Landskapsbildsskydd

Landskapsbildsskydd ar en dldre skyddsform enligt naturvardslagen. Begreppet finns inte i
miljobalken men beslutade landskapsskyddsomraden géller fortfarande. Skyddet reglerar
bebyggelse, vagar och andra anldggningar som kan ha en negativ effekt pa landskapsbilden.

Viaster om Langhem, cirka 1,5 kilometer nordvist om planomradet, finns Vassgdrden, ett
omrade som omfattas av landskapsbildsskydd (Naturvardsverket, u.d.), se Figur 7.

4.5.1.3 Vattenskyddsomrade

Narmast beldgna vattenskyddsomrade ar Langhem cirka 9oo meter i nordvastlig riktning
fran planomradet (Naturvardsverket, u.d.), se Figur 7.
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Figur 7. Riksintresse, landskapsbildsskydd och vattenskyddsomrade i planomradets narhet.
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4.5.2 Naturresurser

Skogs- och jordbruksmark ar av nationellt intresse, vilket regleras i miljobalkens 3 kapitel.
Dar anges att mark- och vattenomraden ska anviandas for det eller de andamal de ar mest
lampade for med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska
ges sddan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén
synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak. Likasa ska skogsmark
av betydelse for skogsnaringen sa langt mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara ett rationellt skogsbruk. Planomradet utgors delvis av jordbruksmark pa bada sidor
om vag 1676 samt skogsmark, se Figur 8.
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Figur 8. Nuvarande markanvandning inom och i anslutning till planomradet.
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4.5.3 Manniskors halsa och miljo

Idag saknas en siker transportstriacka for gaing-och cykeltrafikanter som fardas pa aktuell
stracka av vag 1676. Strackan utgor en viktig lank for pendlare och framfor allt for
skolungdom som behover na busshallplatsen vid vag 27 for att ta sig till skolor i Tranemo
och Boras. Hastighetsbegransningen langs storre delen av strackan ar 70 km/tim.

4.5.4 Friluftsliv och rekreation

Marken som planeras att tas i ansprak for vagplanen anses idag inte utgora ett omrade for
rekreation eller friluftsliv d& det ligger titt intill vig 1676. Den rekreation som eventuellt kan
utforas inom planomradet ar promenader, 16pning och ridning. Dock finns det malpunkter i
anslutning till aktuell stricka som kan vara av intresse for friluftsliv och rekreation, som
bland annat Langhems Prastgéard, Langhems Ridklubb, sjdarna Gardessjo och Savsjo soder
om planomradet samt riksintresseomradet for naturvard, Vassgdrden. Norr om Langhem
ligger dven Torpa stenhus, som ar ett medeltida slott 6ppet for allmanheten samt Hoffsnés
Herrgard. Vag 1676 leder fran vag 27, forbi Langhem och vidare upp mot dessa malpunkter.

4.5.5 Naturmiljo

En naturvirdesinventering (NVI) genomfordes i filt den 26 augusti 2021 (EnviroPlanning
AB, 2024).

Naturvardesinventeringen har utforts pa faltniva med detaljeringsgrad detalj, med tillaggen

e Naturvardesklass 4

¢ Generella biotopskydd

e Virdeelement — sarskilt skyddsvarda trad
e Detaljerad redovisning av artféorekomst

e Fordjupad artinventering — invasiva arter

Naturvirdesinventeringen omfattade vigplanens utredningsomrade, pa bada sidor langs
den aktuella vagstrackan. GC-vagen har darefter beslutats att forlaggas pa den norra sidan
om vigen. Pa den sodra sidan kommer vigen att breddas langs en stricka om cirka 600
meter for att minimera intrang i tradgardar.

4.5.5.1 Naturvardesobjekt

Vid inventeringen identifierades 14 naturvardesobjekt, av dessa ar fyra beldgna inom
planomradet pa den norra sidan av viagen och ett naturviardesobjekt berors av breddningen
pa den sodra sidan, se Figur gFel! Hittar inte referenskiilla.. Atta naturvirdesobjekt
ligger i anslutning till, men utanfor planomradet.
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Figur 9. Identifierade naturvardesobjekt vid naturvardesinventeringen i férhallande till planomradet.
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Naturvardesobjekt klassificeras enligt foljande:

e Naturvirdesklass 1 Mycket hogt naturvarde
e Naturvardesklass 2 Hogt naturvarde
e Naturvardesklass 3 Patagligt naturvarde

e Naturvardesklass 4 Visst naturviarde

Foljande naturviardesobjekt identifierades inom planomréadet pa norra sidan om vig 1676:
2,7, 8, och 9. Naturvirdesobjekt 10 berors av breddningen av viagen pa den sodra sidan. En
sammanfattande beskrivning av dessa naturvardesobjekt presenteras i Tabell 3.

Tabell 3. Beskrivning, naturvardesklass och eventuellt formellt skydd for de naturvardesobjekt som
identifierats inom planomradet (Uppgifter hdmtade fran NVI - Gang- och cykelvagar i Vast,
Naturvardesinventering Langhem, EnviroPlanning AB, 2024)

Naturvardesobjekt Beskrivning Naturviardesklass Formellt skydd
2. Lévbryn utmed vagen. 3 Nej
7. Aldre grov ek omgiven av 3 Nej

yngre l6nn och rénn och ett
faltskikt med liliekonval;.

8. Aldre lind pa gransen 4 Nej
mellan vagdike och privat
tradgard.

9. Aldre grov ek péa gransen 4 Nej
mellan vagdike och privat
tradgard.

10. Vagdike med slagen 4 Nej
friskang.

De naturvardesobjekt som berors vid genomforande av vagplanen klassificeras med
patagligt (3) och visst (4) naturvarde.

4.5.5.2 Generellt biotopskydd

Vid naturvardesinventeringen identifierades fem objekt som omfattas av generellt
biotopskydd vilket var fyra alléer och en stenmur, se Figur 10. Objekt som omfattas av
generellt biotopskydd A-E motsvarar identifierade naturvirdesobjekt 4, 5, 11, 12 och 14.

Inget av de objekt som omfattas av generellt biotopskydd ar beldgna inom planomradet.
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Figur 10. Identifierade objekt inom planomradet som omfattas av generellt biotopskydd
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4.5.5.3 Skyddsvarda arter

Inga fridlysta arter observerades vid naturviardesinventeringen, diremot observerades tre
rodlistade arter: alm (Ulmus glabra; CR), ask (Fraxinus excelsior; EN) och svinrot
(Scorzonera humilis; NT). Av dessa arter finns svinrot inom planomréadet, se Figur 11.

Rodlistade arter kategoriseras enligt foljande:

e NT Narahotad/missgynnad
e VU Sérbar

e EN Starkt hotad

e CR Akuthotad

Inga skyddsvirda trad observerades inom inventeringsomradet.

4.5.5.4 Invasiva arter

Inom inventeringsomradet patraffades blomsterlupin (tolv platser), kanadensiskt gullris
(tre platser) och parksallat (en plats), se Figur 11. Kanadensiskt gullris férekommer i
inventeringsomradets Ostra del, i ndra anknytning till bostadsomradet och samhillet
Langhem. Blomsterlupin &r lite mer flackvis utspridd 6ver hela omradet, men med en storre
ansamling nara mitten av omradet. Parksallat har patraffats inom naturvardesobjekt 5.
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Figur 11. Identifierade skyddsvarda (rodlistade) och invasiva arter inom planomradet.
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4.5.6 Vattenmiljo

Planomradet ir beliget inom huvudavrinningsomréde 103 Atran och delavrinningsomrade
2786.

4.5.6.1 Grundvatten

Planomradet sammanfaller inte med nagon grundvattenforekomst. Narmaste
grundvattenforekomst ar beldagen cirka 1,6 kilometer fran planomradet (VISS, u.d.).

4.5.6.2 Brunnar

Enligt SGU:s kartvisare Brunnar forekommer en brunn med okind anviandning inom
planomradet, strax norr om viagen (SGU, u.d.). Vid platsbesok kunde konstateras att det ar
en djupborrad brunn beldgen cirka 5,5 meter fran asfaltkanten.

I 6vrigt forekommer energibrunnar inne i Langhem samhalle samt s6der om planomrédet.

Brunnar enligt SGU:s kartvisare presenteras i Figur 12.

4.5.6.3 Ytvatten

Det finns inga ytvattenforekomster inom eller i nara anslutning till planomradet.

I sydostlig riktning, pa ett avstdnd om cirka 800 respektive 1 200 meter, ligger sjoarna
Gardessjo och Savsjo (VISS, u.d.), se Figur 12. Sjoarna ar inte klassade som
ytvattenforekomster, de utgor 6vrigt vatten och omfattas dairmed inte av
miljokvalitetsnormer (MKN). En preliminir vattenforekomst ar beldgen cirka 1,8 kilometer
i nordvastlig riktning frdn planomradet.

Langs med vagstrackan forekommer diken, vissa delar av striackan saknar dock sddana. En
vagtrumma for avledning av dagvatten gar under viag 1676. Vattnet leds norrut i mark och
diken innan det nar recipienten, Gardessjo, syd-sydost om vig 1676.
Markavvattningsforetag finns i planomradets narhet, se Figur 12.
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Figur 12. Ytvatten, batnadsomraden och brunnar i planomradets narhet.
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4.5.7 Kulturmiljo

Planforslaget beror inget utpekat riksintresse for kulturmiljovarden eller ndgra kommunala
bevarandeomraden avseende kulturmiljon.

Inom och i anslutning till det omrade som kommer att tas i anspréak vid genomférande av
vagplanen finns identifierade fornlamningar, mojliga fornlamningar och ovriga
kulturhistoriska lamningar, se Figur 13.
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Figur 13 Kulturlamningar inom planomradet och dess narhet.
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Fornldmningar regleras genom kulturmiljolagen (1988:950) som en nationell angelagenhet
for att skydda och varda kulturmiljon. Fornlimningar dr automatiskt skyddade enligt lag,
vilket innebar att det inte kravs ett beslut for att en fornlamning ska ga under skydd. Det ar
forbjudet att utan tillstand flytta, ta bort, tdcka 6ver eller pa annat sitt dndra eller skada en
fast fornlamning. For detta kravs tillstdnd enligt kulturmiljolagen, ett sddant tillstdnd kan
lamnas av lansstyrelsen under forutsattning att fornlamningen medfor hinder eller
olagenhet som inte star i rimligt forhallande till fornlamningens betydelse.

Ovriga kulturlimningar (OKL) omfattas inte av det direkta skyddet som giller
fornlamningar. Emellertid uttrycks i inledningen till kulturmiljolagen féljande: ”Ansvaret
for kulturmiljon delas av alla. Savil enskilda som myndigheter ska visa hansyn och
aktsamhet mot kulturmiljon. Den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pa
kulturmiljon undviks eller begransas”.

Jonkopings lans museum har genomfort arkeologiska utredningar, steg 1, och steg 2, i
omradet. Utredning enligt steg 1 genomfordes under oktober 2023. Av rapporten framgar
bland annat att planerad GC-vag ar beldgen i ett omrade dar méanniskor verkat fran
stenalder och framét. Det var nir nyodling planerades inom det aktuella omradet, vid 1800-
talets mitt, som lantmaétaren ritade ut da befintliga gravar vilka kom att plockas bort och
plojas ut efter 1860. Trots att de féormodade gravarna har lamnat inga eller mycket svaga
indikationer i marken ar indicierna starka for gravar. Med hansyn taget till
fornlamningsbestandet i vrigt ar det fullt rimligt att tolka indikationerna i
Lagaskifteskartan fran 1860 som forhistoriska gravar. Trots att de idag ar uppl6jda kan det
finnas fynd i och under matjorden samt spar i form av stenpackningar, kantkedjor eller
branda ben och gravgavor. Bortsett fran cirka 300 meter i utredningsomradets sydligaste
del bedoms hela strackningen som mgjligt boplatslage déar det under matjorden kan finnas
spar efter bebyggelse eller aktivitetsytor av forhistorisk eller medeltida karaktar
(Jonkopings lans museum, 2023).

Den arkeologiska utredningen, steg 2, genomfordes under sommaren och hosten 2024. Av
rapporten framgar bland annat att utover sedan tidigare kianda och registrerade gravar av
jarnalderskaraktar patraffades ytterligare fem gravkonstruktioner inom och i anslutning till
utredningsomradet. Utredningen konstaterar att oavsett strackning av den planerade GC-
vagen sa kommer fornldmningar att paverkas (Jonkopings lans museum, 2024).

Arkeologiska forundersokningar kommer att genomforas for alla lamningar som berors av
den planerade GC-vagen och breddningen av vigen.

4.5.8 Markfororeningar

Vagtrafik ar en kalla till spridning av fororening genom avgasutslapp, dicknotning,
nedslitning och korrosion av framfor allt rorliga delar i motorer och transmission och
lackage av petroleumprodukter vilket hamnar i omkringliggande omréaden sa som bland
annat vagdiken och vattendrag.
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Langs de strackor dar den planerade GC-viagen kommer att forlaggas intill befintlig vag
kommer asfalt att behdva rivas. I dldre viagbeldggningar kan det forekomma tjarasfalt eller
PAH-asfalt som ar en asfaltbetong innehallande stenkolstjira som bindemedel eller
vidhiftningsmedel i beldggningar. Denna kan innehalla hoga halter av PAH, vilket ar
cancerframkallande. Efter att anvindningen av stenkolstjara som bindemedel forbjods 1973
anvands i stéllet bitumen som bindemedel. Beldggningen for den dldre delen av vag 1676
har riskklass 1 (storst risk) avseende forekomst av tjarasfalt.

I den sodra delen av det foreslagna planomradet, soder om vag 1676 finns ett potentiellt
fororenat omrade kopplat till tidigare verksamhet som inkluderade drivmedelshantering
(Lansstyrelsen, u.d.), se Fel! Hittar inte referenskalla. och Figur 14.

Tabell 4. Information om potentiellt férorenat omrade i planomradets narhet.

ID, EBH-stodet Riskklass Status Primar bransch Sekundar bransch

156684 Ej klassad Identifiering Drivmedelshantering Bilvardsanlaggning,
bilverkstad och
akeri
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Figur 14. Potentiellt fororenade omraden i anslutning till planomradet och dess naromrade.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1 Geologi och geoteknik

Utmed den aktuella strackningen for GC-vagen ar marken plan och utgors enligt SGU:s
jordartskarta, pa 6mse sidor om befintlig vig, av morin, se Figur 15. Notera att
jordartskartan endast redovisar jordarter ner till ett djup av 0,5 meter. Jordmaktigheten
utmed strackningen har av SGU uppskattats till cirka 5-10 meter i sydvast och 6kande at
nordost till 20-30 meter.

Moran ar oftast ett stabilt och fast lagrat jordmaterial med varierande blandningar av block,
sten, grus, sand och silt. Det bedoms darmed inte kravas nagra geotekniska utredningar for
att kunna projektera den nya GC-vagen.
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4.6.2 Avvattning

Vig 1676 avvattnas idag fran viagen ut pa kringliggande mark. Lings med korta strackor

avleds vagdagvatten via diken innan det tar sig vidare bort fran planomradet. Under vag

1676, i narheten av fastigheten Tranemo Langhem 4:11, finns en trumma som leder

vagdagvatten i nordvastlig riktning, se Figur 16.

Figur 16. FIodesvéagar langs foreslagen strackning (kalla: underlag fran Scalgo Live).

4.6.3 Ledningar

P& aktuell striacka finns bade langsgdende och korsande kablar som kan komma i konflikt

vid genomforandet av vagplanen. Detta kommer att utredas mer i den fortsatta processen.

Kommunen 6nskar att Trafikverket lagger tomror for framtida belysningsledningar.

Lag- och hogspanningsledningar tillhorande Vattenfall

Tele/optokablar tillh6rande Skanova

Ledningar for belysningsstolpar soder strackningen tillhorande Tranemo kommun
Fiber soder om strackningen tillhorande Langhem Landsbygd Fiber

Akerdrineringar ir inte identifierade och kommer utredas vidare i den fortsatta
processen.
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

GC-vagen placeras pa den nordvastra sidan av vag 1676 pa hela strackan och ansluter i
soder till pendelparkeringen, som ligger i anslutning till busshallplatsen vid vag 27. I den
norra delen ansluter GC-vigen till Kryddviagen. Mellan Kryddvagen och hallplats
Stakagarden, norr om Kryddvigen i Langhem, anldggs en gangbana, se Figur 17.

Lokaliseringen av GC-vagen har valts utifran foljande motiv.

e Malpunkter, som till exempel Linghemsskolan och pendelparkeringen samt storre
delen av bostadsbebyggelsen i Linghem, ligger pa den norra sidan av vig 1676. En
ny GC-vag pa den norra sidan av vigen skapar darmed ett homogent strak for gang-
och cykeltrafikanter som slipper korsa viagen for att ta sig till malpunkter, vilket ar
positivt ur trafiksakerhetssynpunkt.

e Samtliga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet och majoriteten av
identifierade naturviardesobjekt dr beldgna lings med den sodra sidan av vig 1676.
En GC-vig utmed den norra sidan innebar darmed att intrang i utpekade objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet kan undvikas helt och dven att paverkan pa
merparten av utpekade naturvardesobjekt kan undvikas.

e Firre ledningar berors da de i huvudsak ar beldagna pa sédra sidan.

5.2 Studerade och bortvalda lokaliseringar

Foljande forslag pa gang- och cykelviagens lokalisering har valts bort.
e GC-viag pa den pa sydostra sidan om vag 1676.

e GC-viag pa den pa nordvistra sidan om vag 1676 mellan pendelparkeringen och
héllplats Kronogarden for att darefter placera GC-viagen péa den syddstra sidan om
vag 1676.

Bada alternativen valdes bort pa grund av att de medfor att fler oskyddade trafikanter
kommer behova korsa vag 1676 for att ta sig till och fran malpunkter samt att de beror fler
ledningar.

5.3 Alternativa utformningar som valts bort

Sektion med GCM-st6d valdes bort pa grund av att det ar ett simre alternativ ur drift- och
underhallssynpunkt dn foreslagna alternativ.
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Figur 17. Gang- och cykelvagens lokalisering och utformning.
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5.4 Val av utformning och gestaltning

Det 6vergripande malet for gestaltningen ar att den nya anldggningen ska smailta in i det
befintliga landskapet. Anldggningen ska aven vara siaker, upplevas trygg och bidra till en
langsiktigt hallbar samhallsutveckling med forbattrade gang- och cykelmojligheter.

5.4.1 Typsektionsomraden

Den nya GC-viagen kommer folja den befintliga dragningen av viag 1676 och laggs pa den
norra sidan av viagen for att anknyta till malpunkterna i centrala Lainghem. Oskyddade
trafikanter fran Lainghems centrum kommer alltsa att kunna rora sig soderut langs den nya
GC-vigen utan att behova korsa vag 1676. Det bidrar till en tryggare trafikmiljo och minskar
risken for konflikter mellan olika trafikslag.

Tva typsektioner anvands i utformningen av GC-vagen langs strackan, se Figur 17Fel!
Hittar inte referenskilla.. I den ena typsektionen skiljs GC-vigen fran vigen med
skiljeremsa och dike, i den andra med kantsten. Grundprincipen ir att dar det finns plats
och vig 1676 kantas av jordbruksmark eller skogsmark kommer utformningen med dike
anvandas. Dar det i stéllet finns hus som angransar till vig 1676 kommer typsektionen med
kantsten anvindas for att minimera vagens yta och pa s sitt minska intrénget i
tradgardarna. Utformningen med de olika typsektionerna beskrivs vidare i kapitel Fel!
Hittar inte referenskiilla. - 5.4.1.2.

5.4.1.1 Skiljeremsa

Typsektionen med skiljeremsa utformas med ett dike mellan GC-vag och vag. Skiljeremsa
med dike anvands vanligtvis i landsbygdsomraden, vilket gor typsektionen till ett passande
alternativ i de delar dar vag 1676 omges av skogs- och jordbruksmark. Den lantliga
kontexten forstiarks av typsektionens utformning, som harmonierar med det omgivande
landskapet.

Utformningen med skiljeremsa gor ocksa att bilar hélls tydligt fysiskt och visuellt atskilda
fran oskyddade trafikanter. Avstadndet gor att risken for konfliktpunkter minskar och att
miljon upplevs som sidkrare av oskyddade trafikanter, jamfort med om GC-végen 1ag tatt
intill vagen. Skiljeremsan anvinds dven som ett gestaltningsgrepp for att anpassa
vagutformningen till det omgivande landskapet.

Genom lag vegetationsbeklddnad, som harmonierar med platsens befintliga vaxtlighet,
skapas ett gront och frodigt intryck. Detta bidrar till att infrastrukturen smalter in i sin
omgivning.

Samtidigt som avstandet pa sa sétt ar en fordel behover skiljeremsans bredd begrénsas for
att inte den nya vagutformningen ska ta upp omkringliggande jordbruksmark eller
skogsbryn i onodan. De nya sldnterna fran GC-vagen utformas darfor med en lutning pé 1:3,
vilket ger tillrackliga forutsiattningar for en distinkt separation mellan kérbana och GC-vag
samt for plantering av ny vegetation. Den valda lutningen bidrar ocksa till att halla
typsektionens bredd nere, i jamforelse med en flackare slant som skulle krava mer markyta.
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Figur 18. Typsektion med skiljeremsa.
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Figur 19. Typsektion vid vagbreddning.

5.4.1.2 Kantsten

Kantsten anvinds vanligtvis i stadsmiljoer. I de omraden dar viag 1676 kantas av bostadshus
och villatradgéardar bidrar anviandningen av kantsten till att forstarka den stadsmaissiga
karaktiaren. Resultatet blir en miljé som i hogre grad liknar en stadsmiljé och som fungerar
som en visuell pAminnelse for biltrafikanter om att manniskor bor i omradet. Typsektionen
ar darmed val anpassad till den bebyggda kontexten.

For att minimera den markyta som den nya GC-vagen upptar anvands typsektionen med
kantsten vid bostadshus i stillet for den med dike. Den nya GC-vigen anlaggs pa den norra
sidan av korbanan men for att intrdnget i de omkringliggande tradgardarna ska fordelas
jamnt mellan bada sidor av viagen utokas viagen inte enbart pa den norra sidan. I stéllet sker
en breddning av korbanan pa den sodra sidan, samtidigt som en utokning ocksa gors pa den
norra sidan dar GC-viagen byggs. Pa sa sitt paverkas tradgardarna pa bade norra och sédra
sidan av vagen i ungefar samma utstrackning. Dar befintliga hackar tas bort kan nya
likvardiga hackar aterplanteras, avseende sluth6jd och art. Pa sa satt begriansas insynen fran
GC-vigen i tradgardarna.
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Typsektionen med kantsten utformas med skyddszoner for att halla biltrafiken atskild fran
oskyddade trafikanter. Aven om kantstenen inte utgér en lika tydlig separation mellan de
olika trafikslagen som ett dike, har den andra fordelar. Utformningen med kantsten gor det
enklare att korsa viagen jamfort med typsektionen med diken. Eftersom kantsten anvinds i
anslutning till bostadshus underlittar den for manniskor att ta sig 6ver viag 1676,exempelvis
for att komma hem till sina bostdder pa den sodra sidan eller for att besoka grannar i
omradet. Busshallplats Kronogarden dras in pa grund av for fa resande sa ingen sarskild
anpassning i typsektionen behover goras for den.

SKYDDSZON 0.4 METER SKYDDSZON 0.5 METER
STODREMSA 0.25 METER \ )
| GC25METER _\ _ | VAG 1676
1
B8 15%
AD

Figur 20. Typsektion med kantsten.

5.4.1.3 Jord och vegetation

Befintlig vegetation i slanterna bevaras dar det ar mojligt, vilket bidrar till att landskapets
karaktar och kontinuitet uppratthalls. Den befintliga vaxtligheten fungerar som en viktig
komponent i platsens visuella identitet och skapar mjuka 6vergangar mellan vagstruktur
och omgivande landskap. Genom att behalla etablerad flora minskar dven behovet av
omfattande jordbearbetning och nyplantering.

Vid nyanldggning av vaxtbaddar efterstriavas en lokalt forankrad losning, dar
avbaningsmassor fran niromradet anvands i forsta hand. For att underlatta framtida
skotsel, sarskilt slatter, rensas grovre material bort innan sadd. Den nya viaxtbdddens djup
ska vara minst 50 mm for att ge tillriacklig etableringsvolym.

Jord fran omraden dar invasiva arter har patraffats ateranviands inte, utan hanteras pa ett
satt som forhindrar vidare spridning. Detta ar en viktig del i att virna om platsens
biologiska viarden och langsiktiga ekologiska funktion.

Sadd sker direkt efter att vaxtbadden fardigstallts, vilket minskar risken for erosion och
ograsetablering. I slinterna anviands sprutsddd med en dngsfréblandning som innehaller
béde gras och orter, dar en mindre andel ettariga arter ger blomning redan forsta aret.
Froblandningen ska ha svensk proveniens och ska vara sammansatt for att ge en varierad
och platsanpassad vegetation med bade ekologiska och estetiska kvaliteter. Bindemedel av
cellulosa anvinds for att stabilisera froet vid sadd, vilket ocksa bidrar till en jaimn etablering.
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Den nya vixtligheten i slanterna har en viktig roll i att mjuka upp infrastrukturen, forstiarka
platsens identitet och skapa ett mer inbdddat och harmoniskt landskapsrum langs GC-
straket.

5.4.2 Utrustning

Maingden utrustning langs vagen, i form av vaganordning och eventuell teknisk anldggning
med tillhorande stolpar, ska anvindas dir det behovs och ha en enkel utformning som tar
liten visuell plats i miljon. Vagutrustningens placering ska samordnas i den mojligaste man
for att forenkla drift och undvika att miljon upplevs som rorig. Vid val av utrustning ska
miljon kring GC-végen tas i beaktande sé att en bra helhet uppnas.

5.4.3 Alternativa utformningar som valts bort

Sektion med GCM-stod valdes bort pa grund av att det ar ett samre alternativ ur drift- och
underhallssynpunkt dn 6vriga alternativ.

5.4.4 Avvattning

Dagvatten fran nya GC-vagens vagyta avrinner naturligt, mot nytt eller befintligt dike.
Marken utmed striackningen ligger pa en as, som framst bestar av grus och sand, vilket
innebar god naturlig infiltrationsforméga. Mellan Kronogarden och Skattagdrden har
Trafikverket en betongtrumma med dimension 500 mm, som gar under vag 1676. Trumman
avvattnar en stor mangd dagvatten fran omraden Oster om vagen. Dagvatten leds via
trumman vidare vasterut, for att nd vitmarken Kronomossen. Mossen ar ett
markavvattningsforetag, men ligger langre visterut och paverkas inte av GC-viagens
anlaggning.

GC-vigen forlaggas pa tva olika satt. En del av strackan laggs utmed vag 1676 atskild med
kantsten, Vid separering med kantsten avvattnas ytvatten pa vigen till brunnar placerade
intill kantstenen. Dar vigen lutas i motsatt riktning, fran kantstenen, avrinner ytvatten pa
samma sétt som idag, till befintliga diken.

Pé resterande del av strackan anlaggs GC-vigen separerad fran vag 1676 med skiljeremsa.
Dar behalls befintligt dike mellan vig 1676 och den nya GC-viagen. Fran pendelparkeringen
vid védg 27 och cirka 300 m in pa vig 1676 sd kommer ett avvattningsdike anlaggas pa GC-
vagens norra sida, vars syfte ar att ta emot dagvatten fran narliggande skogspartier. P4 den
stracka dar vag 1676 foreslas breddas dsterut s kommer dven de befintliga dikena att flyttas
med breddningen 6sterut. Dikesbotten sinks da for att dranera vagterassen, men lutning
och flodesriktning i dikesbotten uppratthalls sa att dagvatten flodar i samma riktning som i
nuléget. Vissa partier utmed denna striacka saknar dock befintligt dike, dar skapas nu 6ppet
dike dar ytvatten avrinner mot vigens oOstra sida.

Inga befintliga avrinningsriktningar kommer dndras, dagvatten avrinner bort fran
viagomradet i samma rinnstrak som tidigare. Befintliga anslutningar mot viag 1676, som
korsas av planerad GC-viag, kommer att forses med nya vagtrummor.
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5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta planeras.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten och trafiksikerheten 6kar for bade gang- och cykeltrafikanter samt
fordonstrafikanter med den nya GC-viagen. Projektet bedoms medfora en positiv
konsekvens.

6.2 Landskapet och lokalsamhalle

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen langs vag 1676 vid Langhem medfor bade positiva
och negativa konsekvenser for landskapet och det lokala samhallet.

Den nya GC-vigen skapar ett sammanhangande gang- och cykelstrak genom Lianghem,
vilket forbattrar mojligheterna till gang- och cykelpendling samt fritids- och turistcykling i
omradet. For boende ldngs strackan innebar projektet en 6kad trygghet och tillginglighet,
da det blir mojligt att rora sig langs vagen pa ett sikrare sitt adn tidigare. Den separerade
GC-vagen minskar risken for konflikter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon,
vilket sarskilt gynnar barn, dldre och andra grupper med sarskilt behov av trygg
infrastruktur. Malpunkter for oskyddade trafikanter langs strackan knyts ihop battre an
tidigare, vilket starker den lokala kopplingen mellan bostader, service och
rekreationsomraden.

I trangre delar skiljs GC-vagen fran vag 1676 med kantsten, vilket ger en tydlig avgransning
utan att skapa hogre visuella barridrer. Det bidra till att fortydliga hur vigen ska anvindas
samtidigt som landskapsrummet behaller sin 6ppna karaktr.

Samtidigt innebar projektet vissa negativa konsekvenser. Den 6kade andelen hardgjorda
ytor paverkar platsens visuella karaktar genom att tidigare grona eller obebyggda ytor
ersitts med asfalt. Detta kan upplevas som en forlust av en del av landskapets kvaliteter,
sarskilt i en lantlig miljo sdsom finns har.

Under byggtiden kan tillfalliga storningar i form av buller, damm och begriansad
framkomlighet forekomma, vilket paverkar bade boende och forbipasserande. Flera
fastigheter langs strackan berors av intréng for att mojliggora dragningen av GC-vagen,
vilket paverkar fastighetsdgarnas upplevelse av sin narmilj6é och kan ge upphov till oro.

Den nya GC-viigen kan ocks leda till 6kad genomfart av cyklister. Aven om manga bostider
ligger péa visst avstand fran vag 1676 och darmed inte forvantas paverkas i nadgon storre
utstrackning, kan forandringen upplevas som storande for de fastigheter som ligger niara
vagen.

Trots vissa negativa konsekvenser bedoms projektet sammantaget medfora en positiv
konsekvens for landskapet och lokalsamhallet, sarskilt med tanke pa forbattrad
trafiksdkerhet, 6kad tillgédnglighet och frimjande av hallbara transportalternativ.
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6.3 Miljo och halsa
6.3.1 Skyddade omraden

6.3.1.1 Riksintressen

Planomradet sammanfaller inte med nédgot utpekat riksintresse. Vagplanen bedoms vara
forenlig med miljobalkens bestimmelser gillande riksintressen.

6.3.1.2 Landskapsbildsskydd

Vassgdarden, omradet som omfattas av landskapsbildsskydd ar beldget pa ett avstand om
cirka 1,5 kilometer frdn planomréadet. Med hansyn till avstadndet och atgidrdens begransade
omfattning bedoms genomférande av viagplanen inte medféra nagon konsekvens for
omradet.

6.3.1.3 Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomrédet Langhem ar belaget pa ett avstdnd om cirka 900 meter fran
planomradet. Da planomradet ligger utanfor vattenskyddsomradet omfattas inte
genomforandet av vagplanen av nagot krav pa dispens fran foreskrifterna for
vattenskyddsomrédet enligt 7 kap. 22 § miljobalken.

6.3.2 Naturresurser

Jordbruksmark forekommer pa bada sidor av vigen. Da det handlar om en befintlig
vagstracka ar den alternativa lokaliseringen for GC-viagen begriansad till endera sidan av
vagen. Genomforande av vigplanen innebar séledes att jordbruksmark kommer att tas i
ansprak. Den sammanlagda ytans storlek ar forhallandevis liten och uppskattas till cirka
1,98 hektar, sammanlagt omfattar planomrédet en yta om cirka 4,04 hektar. Berdkningen ar
baserad pa skikt 6ver Jordbruksverkets blockdatabas (Jordbruksverket, u.d.).
Jordbruksmark kommer adven tillfalligt att tas i ansprak under byggskedet.
Jordbruksmarken fragmenteras inte genom ianspraktagandet och goda forutsittningar
finns for fortsatt brukande av jordbruksmarken som inte berors.

Avverkning kommer att ske i mindre omraden norr om viag 1676. Avverkningen bedoms inte
patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Vagplanen innebar en trafiksdkerhetshojande atgiard pa viag dar oskyddade trafikanter
dagligen firdas. Atgirden bedoms foljaktligen utgora ett visentligt samhallsintresse.
Genomforande av vagplanen bedoms darmed vara forenlig med
hushallningsbestimmelserna i 3 kap. miljobalken.

6.3.3 Manniskors halsa och miljo

GC-viagen kommer att forbattra tillgingligheten och tryggheten for oskyddade trafikanter
genom att gang- och cykeltrafik separeras fran motorfordonstrafik vilket bedoms 6ka
trafiksdkerheten. GC-viagen mojliggor okad anvandning av miljovanliga transportalternativ
vilket pa sikt kan bidra till att minska utslapp av vaxthusgaser och luftféroreningar. Darmed
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bedoms genomférande av vagplanen kunna bidra till minskad klimatpaverkan och
forbattrad luftkvalitet.

Jamfort med nollalternativet bedoms genomforande av vigplanen innebéira en positiv
konsekvens for manniskors hélsa och miljo.

Buller i driftskede ar inte relevant i detta projekt da GC-viagen inte kommer att generera
négot buller i driftskedet och bullersituationen i omradet inte kommer att forandras.

For de bostader som berors av breddning av viag 1676 ar skillnad i ekvivalent ljudniva
mindre dn 1 dB. Bullernivierna ar lagre dn atgardsnivaerna for befintlig infrastruktur, enligt
Handledning, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och Jarnvag, TDOK 2016:0246. Bade
ekvivalent och maximal ljudniva uppfyller dtgirdsnivierna med god marginal (4 dBA eller
mer).

6.3.4 Friluftsliv och rekreation

Marken som planeras att tas i ansprak for vigplanen ligger i anslutning till vig 1676 och kan
dirmed inte anses utgora ett omrade som idag anvands for friluftsliv och rekreation.
Omradets varde for aspekten friluftsliv och rekreation bedoms darfor vara lagt.
Genomforande av vagplanen innebir att transportstrackan mellan Lainghem samhille och
Tingaror blir sakrare for oskyddade trafikanter. Darmed forbattrar vagplanen
forutsattningarna for den typ av rekreation som kan vara aktuell i omréadet, till exempel
promenader och 16pning.

Genomforande av vagplanen forbattrar aven mgjligheterna till cykelpendling langs den
aktuella strackan samt skapar mojligheter for att fler barn ska kunna ga eller cykla till
skolan. Tillgangligheten till malpunkter for rekreation och friluftsliv i omgivningen bedoms
oka till f6]jd av vagplanen.

Jamfort med nollalternativet bedoms genomforande av vigplanen innebéara en positiv
konsekvens for friluftsliv och rekreation.

6.3.5 Naturmiljo

Vid genomford naturvardesinventering patraffades inga fridlysta arter. Identifierade
naturvirdesobjekt klassificerades som hogst med klass 3. Vardet for naturmiljon i
planomradet och bedoms vara lagt.

Genomforande av viagplanen innebar att ytor med fem identifierade naturvardesobjekt
kommer att tas i ansprak permanent. Naturvirdesobjekten har klassningen patagligt
naturvarde (klass 3) och visst naturvirde (klass 4). Ianspraktagandet innebar att omraden
som har forutsattningar for att uppratthélla en kontinuerlig ekologisk funktion som
livsmiljo for naturvardsarter eller enstaka rodlistade arter eller omraden som har en viss
betydelse for biologisk mangfald gar forlorade. Tre av naturvardesobjekten som kommer att
paverkas utgors av trad, tva ekar och en lind. Kompensationsatgird i form av nyplantering
av trad av samma arter kommer att genomforas.
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Vigplanen bedoms kunna genomféras utan att nagra objekt som omfattas av generellt
biotopskydd péaverkas negativt.

Vid naturvardesinventeringen i falt patraffades inga fridlysa arter. Omradet dar svinrot,
(Scorzonera humilis), patraffades kommer att tas i ansprak vid genomférande av viagplanen.
Svinrot ar rodlistad och klassad som NT, niara hotad/missgynnad. Arten ar relativt vanligt
forekommande i lanet enligt de fynd som rapporterats in i Artportalen (SLU, u.d.). Svinrot
forekommer ganska allmént i ratt miljoer i sodra Sverige (SLUT, u.d.). Arten ar en
grasmarksart och limpliga vixtmiljoer bedoms forekomma i niromrédet. Ovriga
skyddsvirda arter som patraffades vid naturviardesinventeringen, alm (Ulmus glabra) och
ask (Scorzonera humilis) har enligt rodlistan klassningen CR, akut hotad, respektive EN,
starkt hotad. Dessa kommer inte att paverkas vid genomférande av vigplanen.

Vid naturvirdesinventeringen patriaffades de invasiva arterna kanadensiskt gullris,
blomsterlupin och parksallat. Hantering kommer att ske i enlighet med Naturvardsverkets
vagledning om bekampning av invasiva arter.

Jamfort med nollalternativet bedoms genomforande av vigplanen innebara en liten negativ
konsekvens for naturmiljon.

6.3.6 Vattenmiljo

Vatten ar en vardefull resurs vars varde bedoms vara hogt. Avstanden till nairmaste
grundvattenforekomst (cirka 1,6 kilometer) samt till nirmaste preliminara
ytvattenforekomst (cirka 1,8 kilometer) ar sa pass ldnga att markarbeten i samband med
genomforande av vigplanen inte bedoms innebira sddan paverkan att nagon
miljokvalitetsnorm inte kan nés.

Grundvattennivan i narliggande brunnar ar enligt SGU:s kartvisare Brunnar mellan tre och
sju meter under markytan (SGU, u.d.). Da schaktarbeten i samband med anldggande av GC-
vagen beriknas till 0,8 meters djup forutsitts schakt se ovan grundvattenytan.

Arbetet kommer att genomforas sa att den brunn, som enligt SGU kartvisare ar beldgen i
anslutning till planomradet, inte skadas.

Vid anlaggning av GC-vagen kommer nya diken att behova anlaggas langs delar av
vagstrackningen mellan GC-vigen och vag 1676. Langs vistra sidan av GC-viagen kommer
ett cirka 300 meter langt avvattningsdike att anldggas fran pendelparkeringen och norrut
for att ta hand om avrinnande vatten fran skogen. Dar breddning av vig 1676 planeras
kommer befintliga diken att flyttas osterut och dikesbotten sidnks for dranering av
vagterrass. Dar diken idag saknas kommer avvattningsdiken att anlaggas.

Under vig 1676 finns en vigtrumma som leder dagvatten i nordvastlig riktning, denna
trumma kommer att forlangas dar viagen breddas. Utloppet kommer att flyttas langre ut
men vattnet kommer fortsatt att ledas i samma riktning.
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En anmilan om vattenverksamhet behéver uppréttas for arbete som ror diken och
vagtrumma. I ett sidant drende kommer eventuellt behov av skyddsatgiarder avseende
arbete i vattenomrade att klarldggas.

Genomforande av vigplanen bedoms inte paverka nagot dikningsforetag.

Jamfort med nollalternativet bedoms genomforande av vagplanen inte innebira nagon
konsekvens for vattenmiljon.

6.3.7 Kulturmiljo

I planomradet eller i dess naromrade finns inget utpekat riksintresse for kulturmiljovarden,
omradet omfattas heller inte av nagot kommunalt kulturmiljoprogram. Dock finns ett
relativt stort antal identifierade lamningar i omradet, bédde fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar. Dessa utgors av gravar av jarnalderkaraktar samt
boplatslamningar. Genom att marken har brukats har lamningar sedan tidigare helt eller
delvis plojts ut. Arkeologisk forundersokning av de lamningar som berors av vigplanen
kommer att genomforas.

Anlaggning av GC-viagen kommer att innebéra irreversibla ingrepp i berérda lamningar och
sdledes en negativ paverkan pa kulturmiljon. Konsekvensen ar svar att bedéoma da
ytterligare information om fornlimningarna kommer att framkomma under planerade
arkeologiska forundersokningar. Genomfoérande av vagplanen kan dock komma att paverka
forstéelsen av sammanhanget och kulturmiljons lasbarhet negativt.

Jamfort med nollalternativet bedoms genomforande av vigplanen medfora en méttligt
negativ konsekvens for kulturmiljon. Bedomningen ar dock gjord med osékerhet kring
berorda lamningars varde.

6.3.8 Markfororeningar

Planomradet utgors av ett omréade vid befintlig vag, marken i omradet ar darmed redan
paverkat av fororeningar fran trafiken. Markmiljons viarde bedoms darfor vara lagt.

Det potentiellt fororenade omradet som utgors av en tidigare verksamhet, en
bilvardsanlaggning dir det forekommit drivmedelhantering. Omradet ar beldget utanfor
planomradet pa den sodra sidan av viagen. Inga markundersokningar bedoms nodvandiga
med anledning av det potentiellt férorenade omradet. Dock kan provtagningar vara
nodvindiga att genomfora langs den aktuella vagstrackan for att kunna avgora hur
schaktmassor ska hanteras.

Det finns en risk att den asfalt som behover rivas bort innehéller PAH:er. Detta kommer att
undersokas och asfalten kommer att hanteras enligt gillande krav.

Genomforande av vagplanen kommer inte innebdra en 6kning av antalet fordon som
innebar risk for spridning av fororeningar och bedéms inte medfora ndgon paverkan pa
markfororeningssituationen. Darmed bedoms viagplanen inte innebira nagon konsekvens
vad géller markféroreningar i omradet.
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6.4 Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Projektet medfor positiva nyttor i form av 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet for
fotgingare och cyklister. Atgiirden ger fiven positiva effekter for barn da de ges mdéjlighet att
pa egen hand kunna ta sig till skolan och for hilsa i form av mojlighet till okad fysisk
aktivitet. Negativa, ej berdknade, effekter ar 6kade kostnader for drift- och underhall,
intrang i landskapet samt paverkan pa kultur- och naturmiljo.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I nuldget har inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser identifierats.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

6.6.1 Manniskors halsa och miljo

Storningar som buller, vibrationer och damning kan uppkomma vid byggnation och kan
upplevas som storande, sirskilt for narboende. Det planerade arbetet kommer innebéara att
trafiken behover regleras vilket kan forlanga tiden for att kora langs strackan.

Forslag till atgarder:
e Informera allmédnheten om tidplaner for arbetet.

e Planera arbetet sa att Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggplatser f6ljs.

6.6.2 Naturmiljo

Genomforande av vigplanen kommer att innebara permanent ianspraktagande av fem
identifierade naturviardesobjekt. Vid naturviardesinventeringen har invasiva arter patraffats,
markarbeten innebaér risk for spridning av dessa arter.

Forslag till atgarder:

e Kompensation i form av nyplantering av trad av samma arter som de trad (tva ekar
och en lind) som utgor naturvardesobjekt och som behover tas ned.

e Sikerstall att hantering av invasiva arter sker i enlighet med Naturvardsverkets
vigledning for bekdmpning.

6.6.3 Kulturmiljo

Omradet i stort ar rikt pa kulturlamningar, markarbeten innebar risk for paverkan pa
tidigare okdnda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Forslag till atgéard:

Om fornldmningar eller andra kulturhistoriska lamningar patraffas i samband med
markarbeten ska arbetena omedelbart avbrytas pa den platsen och Trafikverket kontaktas.
Lansstyrelsen ska kontaktas enligt bestimmelserna i kulturmiljolagen (KML).
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6.6.4 Vattenmiljo

Det finns risk for spill av drivmedel, hydraulolja eller kemikalier till nirliggande yt- och
grundvatten i samband med markarbeten, maskinanviandning och hantering av jordmassor
under byggskedet. I planomradets narhet finns en brunn med okidnd anvandning.

Forslag till atgarder:

e Uppritta en miljoplan med tydliga rutiner for hantering av kemikalier, brinsle,
avfall och jordmassor. Planen bor bland annat ange att branslepéfyllning och
maskinunderhall ska ske pa sarskilt anvisade, invallade platser, att kemikalier
forvaras i invallade behéallare samt att saneringsutrustning finns littillganglig pa
byggarbetsplatsen.

e Om det inte ar tydligt var brunnen ar beldgen s& bor den mirkas ut sé att den inte
skadas under byggskedet.

6.6.5 Markfororeningar

Om fororenat material, exempelvis asfalt innehallande tjira eller andra miljéfarliga &mnen,
inte hanteras korrekt vid schaktning eller rivning finns risk for spridning av fororeningar till
mark och vatten. Da gang- och cykelvigen planeras intill befintlig vag, foreligger risk att
fororenade massor patraffas, sarskilt i vagdiken.

Forslag till atgarder:

e Undersok asfalten med avseende pa PAH-innehall innan rivning for att sékerstilla
att asfalten hanteras enligt géllande krav.

¢ Genomfor provtagning och klassning av schaktmassor, antingen infor schakt eller
som samlingsprov av uppgravda massor. Syftet ar att bedoma mgjlighet till
ateranvandning inom entreprenaden eller behov av transport till godkand
mottagningsanliaggning.
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7 Samlad bedomning

7.1 Transportpolitiska mal

GC-vagen bidrar till att ge fotgdngare och cyklister god tillganglighet till vignitet utmed den
aktuella strackan. GC-vigen ger forutsattningar for att fler ska vilja att cykla i stillet for att
ta bilen eller andra motordrivna fardmedel, vilket leder till mindre belastning pa miljon och
okad folkhalsa. Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska mélen.

7.2 Andamal och projektmal

Andamalet och projektmaélen om 6kad trafiksikerhet och tillginglighet for oskyddade
trafikanter bedoms kunna uppfyllas med planerade atgarder.

I och med att Lainghem binds samman med pendelparkeringen och busshallplatsen vid vag
27 bedoms GC-vigen dven bidra till malet om 6kad arbetspendling och fler barn som géar
eller cyklar till skolan.

Projektmalet om att anldgga GC-vagen pa en sida av vag 1676 uppfylls ocksa.

7.3 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 24
etappmal. Det Overgripande generationsmalet innebar att till nasta generation lamna 6ver
ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och
halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och dr vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhéllet. De nationella
miljokvalitetsmalen presenteras i Tabell 5, de miljokvalitetsmal som ar markerade med fet
stil bedoms aktuella for vigplanen.

Tabell 5. Sveriges 16 miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsmal med fet stil bedéms vara aktuella for
vagplanen.

Begrénsad klimatpaverkan Grundvatten av god kvalitet

Frisk luft Hav i balans samt levande kust och skargard
Bara naturlig foérsurning Myllrande vatmarker

Giftfri miljo Levande skogar

Skyddande ozonskikt Ett rikt odlingslandskap

Saker stralmiljo Storslagen fjallmiljé

Ingen 6vergddning God bebyggd miljo

Levande sjoar och vattendrag Ett rikt véxt- och djurliv
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Begransad klimatpaverkan

GC-vigen forbattrar tillganglighet och trygghet for oskyddade trafikanter vilket innebar
battre mojligheter for cyklister och gangtrafikanter att fardas langs den aktuella strackan.
Genomforande av viagplanen skapar mojligheter for alternativ till biltrafik och darmed ocksa
till minskat utslapp av vaxthusgaser. Vagplanen innebar darfor mojligheter att bidra till
uppfyllande av miljokvalitetsmalet.

Frisk luft

Genom att skapa mojligheter for alternativ till biltratik bedoms vagplanen medfora
mojligheter till minskade utslapp av viaxthusgaser. Vagplanen innebar darfor mojligheter att
bidra till uppfyllande av miljokvalitetsmalet.

Bara naturlig forsurning

Genom att skapa battre majligheter for cykeltrafik langs den aktuella strackan skapas
mojligheter for att minska biltrafik och darmed adven utslapp till luft av forsurande &mnen.
Vagplanen innebar darfor mojligheter att bidra till uppfyllande av miljokvalitetsmalet.

Giftfri miljo
Genom att skapa mojligheter for att ersatta biltrafik med till exempel cykel innebar
genomforande av vigplanen dven mojligheter att minska utslapp till luft och darmed

minskar dven exponeringen av kemiska amnen. Viagplanen innebar darfor mojligheter att
bidra till uppfyllande av miljokvalitetsmaélet.

Ett rikt odlingslandskap

Genomforande av vagplanen innebar att jordbruksmark tas i ansprék. Da den totala ytan,
som ianspraktas, ar forhéllandevis liten bedoms inte vigplanen motverka uppfyllande av
miljokvalitetsmélet pa ett betydande sitt.

God bebyggd miljo

Genomforande av vagplanen innebar att det skapas en sidker och effektiv GC-vag vilket ar en
del av preciseringarna for miljomalet. Vagplanen bidrar darfor till uppfyllande av
miljokvalitetsmalet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Genomforande av vigplanen innebar att omraden dar naturviardsobjekt identifierats
kommer att tas i ansprak vilket kan paverka, bland annat, den grona infrastrukturen
negativt. Vagplanen motverkar dirmed miljokvalitetsméalet men bedoms dock inte paverka
mojligheterna att uppna miljokvalitetsmaélet i stort.

7.4 Samlad konsekvensbeddomning

I Tabell 6 sammanfattas konsekvensbedomningarna fran kapitel 6.
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Tabell 6. Sammanfattning av konsekvensbeddmning.

Aspekt

Konsekvensbedémning

Trafik och anvandargrupper
Landskapet och lokalsamhalle
Miljoaspekt

Positiv konsekvens
Positiv konsekvens

Manniskors halsa och milj¢
Friluftsliv och rekreation
Naturmiljé

Vattenmiljoé

Kulturmiljo

Markféroreningar

Positiv konsekvens

Positiv konsekvens

Liten negativ konsekvens
Ingen konsekvens

Mattligt negativ konsekvens

Ingen konsekvens

Genomforande av vagplanen bedoms inte innebira pataglig skada pa narliggande utpekat
riksintresse for naturvarden eller forsvara utnyttjandet av utpekade riksintressen for

kommunikation.
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8 Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller en dtgard som omfattas av miljobalkens
bestammelser ar skyldiga att f6lja de allmadnna hansynsreglerna vilka aterfinns i
miljobalkens andra kapitel. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att
miljohdnsynen ska 6ka. De krav som stills i de allmédnna hansynsreglerna bedoms uppfyllas
i projektet genom de utredningar och anpassningar som gors under hela projektets gang.
Trafikverket har genom sin planeringsprocess, anvindandet av fyrstegsprincipen, integrerat
milj6arbete samt samradsforfarande beaktat de allménna hansynsreglerna
(bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, hushallnings-och kretslopps-
principen, produktvalsprincipen och rimlighetsavvagningen). Genom Trafikverkets
kompetens inom omradet samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

8.2 Paverkan pa miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvaliteten pa mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att
forebygga eller atgarda miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller
storningsniva som méanniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska
ett atgdrdsprogram tas fram for att kunna klara normen. I dagslaget finns faststallda
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten och
omgivningsbuller.

8.2.1 Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal
luftfororeningar. Det 4r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att
miljokvalitetsnormerna foljs, samt att uppratta atgardsprogram da de 6verskrids. Denna
miljokvalitetsnorm bedoms inte beroras da projektet inte medfér ndgon 6kning av
motorfordonstrafik. Da projektet 6kar trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter bidrar det till mojligheten att vilja andra transportmedel dn bil vilket dr positivt
for luftkvalitén.
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8.2.2 Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett
av antal kvalitetskrav vad galler kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och
kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte
far forsamras. Projektet bedoms inte paverka nagra yt- eller grundvattenforekomster inom
utrednings- eller influensomradet.

8.2.3 Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:1554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten
pa utpekade fisk- och musselvatten. Projektet paverkar inte nagra fisk- eller musselvatten.

8.2.4 Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa
over 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora en bullerkartlaggning och
darefter ta fram och faststilla atgardsprogram for att minska bullerstérningarna. For att en
bullerkartldggning ska behova goras kravs en trafikmangd pa 6ver tre miljoner fordon per
ar, vilket innebér att denna vagplan inte omfattas av denna miljokvalitetsnorm.

8.3 Paverkan pa miljokvalitetsmal

Bedomningen av vagplanens paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen presenteras i
avsnitt 7.2.

8.4 Paverkan pa hushallning med mark- och
vattenomraden

Genomforande av vagplanen innebar att jordbruksmark kommer att tas i ansprék. Av 3 kap.
4 § miljobalken framgar bland annat att jordbruksmark ar av nationell betydelse och endast
far tas i ansprak om det behovs for att tillgodose viasentliga samhillsintressen och att detta
inte kan tillgodoses genom att annan mark tas i ansprak. Av samma lagrum framgar dven
att skogsmark som har betydelse for skogsnaringen skall sa 1angt mojligt skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

D4 det handlar om en befintlig vagstracka ar den alternativa lokaliseringen for GC-viagen
begrinsad till endera sidan av vigen. Jordbruksmark férekommer pa bada sidor av vigen
vilket innebar att oavsett lokalisering kommer jordbruksmark att behova tas i ansprak, det
ror sig dock om en forhallandevis liten yta om cirka 1,98 hektar. Ingreppen i
jordbruksmarken minimeras genom att byggnation sker i anslutning till befintlig vag, i allt
vasentligt i samma strickning. Berérd mark bedoms vara lamplig for vigandamal.

Avverkning kommer att ske i mindre omraden norr om viag 1676. Avverkningen bedéms inte
patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Vagplanen innebar en trafiksdkerhetshojande atgiard pa vag dar oskyddade trafikanter
dagligen firdas. Atgirden bedoms foljaktligen utgora ett viisentligt samhillsintresse.
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Genomforande av vigplanen bedéms darmed vara forenlig med miljobalkens
hushallningsbestaimmelser.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Den mark som berors av vagplanen redovisas i plankartorna 201To201 - 201T0202.
Plankartorna redovisar hela markanspréket for den i vigplanen aktuella utbyggnaden av ny
GC-vig. Plankartorna redovisar dven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna
genomfora utbyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for vaganlaggningen tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak dn vad som behévs
for vagens bestdnd, drift och brukande, samt byggande. I samtliga fall har nyttan med det
permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som
intranget innebar.

Ilustrationskartorna 201Co501 och 201C0502, som hor till vigplanen, fungerar som ett
komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingar i projektet.

Fastighetsigare och rattighetsinnehavare har rtt till ersattning nar mark och utrymme tas i
ansprak.

9.1 Vagratt och vagomrade

Viagratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag
med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ratt att anvinda mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille
bestdimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vaghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet.

Inom omraden med detaljplan dar kommunen ar huvudman for allminna platser, och dar
kommunen tagit marken for allméan plats i ansprak for avsett andamaél, uppkommer ingen
vagritt eller inskrankt vagratt. Kommunen tillhandahéller den mark eller det utrymme som
behovs for viagen.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som behovs for viagens
bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd, belysning, viltstingsel,
busshallplatser med mera. Dessutom ingar en kantremsa i vigomradet, forutom pa
tomtmark. Kantremsan laggs pa bada sidor om vigbreddningen och pa den nordvéstra
sidan om GC-viagen. Kantremsan dr 1 meter bred och behdvs for drift och underhall av
vagen. Pa plankartorna framgar nytt vigomrade som tas i ansprak med stod av vigplanen.
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Véaganordning, till exempel:

(1) belysning /&
{2 viltstangsel K-'
(3 ) kantremsa

'4‘ sléant

SUSSISEE,. W e

Vagrdtt (galler &ven marken under vagen)

A
Y

Vigomrade

A
Y

Figur 21. Vagratt, vagomrade och vaganordning.

9.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vidg markeras med V pa plankartorna. Det tillkommande vagomradet
med fullstandigt marksprak omfattar totalt cirka 12 850 m2. Marktypen bestér av
skogsmark (cirka 3 700 m2), aker/hagmark (cirka 7 050 m2) och annan 6ppen mark (cirka
2100 m?2).

9.1.2 Nytt inskrankt markansprak for vag

Inskrankt vagratt innebar att vaghéallaren inte har full ratt att bestimma 6ver markens
anvandning eller att tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken.
Fastighetsdgaren kan fortsitta att bruka och nyttja omrade med inskrankt vagratt

Inskrankt markansprak for vag anges med Vi pa plankartan tillsammans med l6pnummer.
Vi1: Nytt vigomrade med inskrankt ratt for skotsel av stodmur.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderétt omfattar cirka 30 m2. Marktypen bestéar
av annan oppen mark (cirka 30 m2).

9.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vaganldaggningen behover mark tas i ansprak utéver det permanenta
markanspraket. Marken for byggandet av anldggningen tas tillfalligt i ansprak under en
angiven tidsperiod. Den mark som anvints tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter
till markagaren. Trafikverket bor, sd 1ange det ar ekonomiskt motiverat, forsoka minska
skadan sa langt det gér. Trafikverket ar enligt lag skyldiga att ersatta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna genomféra byggandet av
anlaggningen markeras med T pa plankartorna.
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Den tillfalliga nyttjanderittens syfte och den tid som nyttjanderétten giller i vagplanen
redovisas ocksa pa plankartan/plankartorna.

e Ti1 - Tillfdllig nyttjanderatt for upplag och arbetsomrade. Nyttjanderitten ska gilla
under byggtiden (3 méanader efter slutbesiktning).

e T2 - Tillfallig nyttjanderitt for etableringsyta. Nyttjanderitten ska gilla under
byggtiden (3 manader efter slutbesiktning).

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderétt omfattar cirka 11 900 m2. Marktypen
bestar av skogsmark (cirka 1 470 m2), aker/hagmark (cirka 3 650 m2) och annan 6ppen
mark (cirka 6 780 m2).

9.3 Rattigheter

Réttigheterna redovisas pa plankartorna 201T0201 - 201T0202.

9.3.1 Ledningsratt

Vagplanen beror ledningsritt 1452-575.1 med dndamalet tele vilket medfor att
ledningsomliggningar och skyddsatgiarder kan komma att behova utforas.

9.3.2 Servitut

Officialservitut 1452-2021/16.1, med dndamaélet vag, berors av vagplanen. Officialservitutet
paverkas inte av den planerade utbyggnaden av GC-vagen och kvarstar med oforandrat
andamal dven efter att vagplanen genomforts.

9.3.3 Gemensamhetsanlaggning

Gemensamhetsanldggningen Tranemo Langhem GA:3, med dndamalet vig, berors av
vagplanen. Den planerade utbyggnaden av GC-viagen paverkar inte anldggningens funktion
eller omfattning. Gemensamhetsanldaggningen kvarstar med oforandrat Andamal dven efter
att vagplanen genomforts.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Tillstand och dispenser

For genomforande av vagplanen krivs separata prévningar for vissa atgarder. Nedan listas
de som identifierats i nulaget:

e Det krivs tillstdnd enligt 2 kap. 6 § kulturmiljélag (1988:950) for ingrepp i de
fornlamningar som kommer att paverkas vid genomforande av vagplanen.

e Avseende atgirder i vattenférande diken samt forlingning av vigtrumma behover en
anmalan om vattenverksamhet upprittas enligt 11 kap. 9 a § miljobalken
(1998:808).

¢ Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska tillsynsmyndigheten omedelbart
underrittas i enlighet med 10 kap. 11 § miljobalken (1998:808) och en anmélan om
avhjialpandeatgird enligt 28 § forordning om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd

(1998:899) upprattas.

10.2 Miljouppfoljning

Uppfoljning kommer att goras for att sakerstalla att:
¢ Uppkomna schaktmassor och avfall har hanterats korrekt enligt gillande krav.

e Invasiva arter, i omrade som berdrs av markarbeten, har hanterats i enlighet med
Naturvardsverkets vigledning.

e Mark som tillfalligt tagits i ansprak vid byggnation har aterstillts och att eventuella
markskador har atgirdats.

¢ Foreslagna kompensationsatgiarder har genomforts.

10.3 Gestaltning

I projekteringen kan foljande punkt vara bra att lagga fokus pa for att anldggningen ska bli
som tankt:

e Trid i riskzon for paverkan. Se 6ver om de kan sparas och i sa fall vilken typ av
skydd de behover under byggtiden.

10.4 Drift och underhall

En vilskott vaganliaggning bidrar till att hela landskapet kdnns vil omhandertaget. Darfor
ska utformningen av sidoomréden underlatta skotsel. Det kan exempelvis innebéra att
objekt placeras med tanke pa risk for pdkorning av exempelvis snoplog. Malet med alla ytor
ska vara att skotselbehovet minimeras och att den skotsel som dndé kréavs kan utforas pa ett
rationellt sitt. Pa sa sitt finns storre chanser att anlaggningen dven med tiden haller den
onskade kvaliteten och tankta karaktiren.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan
berorda sakagare och ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsidgare ersittning.

e Vad som utgor allméan vag och viaganordning laggs fast.
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Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvianda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.1.1 Kommunala planer

En vig far inte byggas i strid mot en byggnadsplan. Utgangspunkten ar darfor att vigplanen,
vid ansokan om faststéllelse, ska vara anpassad till eventuella berérda byggnadsplaner.
Alternativt ska byggnadsplanen dndras eller upphévas.

Vagplanen beror en byggnadsplan Stakagarden 3:16 m.fl.

Byggnadsplanen vann laga kraft den 28 mars 1977.

BYGGNADSPLANEKARTAN

GRANSBETECKNINGAR
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—H- —— %~ GALLANDE OMRADESGRANS AVSEDD ATT UTGA

AT —%-—s-=3%  GALLANDE BESTAMMELSEGRANS AVSEDO ATT UTGA
e —  BVGGNADSMARKS- ELLER ANNAN OMRADESGRANS

—_— —  BESTAMMELSEGRANS

il Seviveraeeee GRANSLINJER EJ AVSEDDA ATT FASTSTALLAS
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© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 22. Byggnadsplan Stakagarden 3:16 m. fl.

Intrang

Intrang for vigomrade med vigratt gors i gors i allmén plats vigmark. Berért omrade
redovisas i Figur 22. Avsteget mot gallande byggnadsplan ar cirka 70 m>2.

Trafikverket bedomer att intranget ar forenligt med markanvandningen i géllande
byggnadsplan.
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11.2 Genomforande

Vagplanen planeras att skickas in for faststéllelse under hosten 2026.

Nar vagplanen vunnit laga kraft kommer Trafikverket ta fram ett forfragningsunderlag for

upphandling av en entreprenor som genomfor atgarderna.
Forutsatt att vigplanen vinner laga kraft ar planerad byggstart under varen 2028. Byggtiden

ar cirka 9 ménader.

11.3 Finansiering

Totalkostnaden for projektet berdknas till 35 miljoner kronor i 2025-06 &rs prisniva.

Projekten finansieras av regional plan, med 50% medfinansiering fran Tranemo kommun
med avseende pa bygghandling och produktion av GC-vagen.
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