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Bakgrund och ändamål

2023-04-193

Väg 153 utgör en viktig förbindelse mellan 

Varberg och Värnamo. 

Vägens linjeföring är på flera sträckor kurvig 

och backig.

Vägsträckan vid Svartenbacken orsakar 

framkomlighetsproblem på grund av kraftigt 

motlut. 

Projektets ändamål är att förbättra 

framkomligheten och öka trafiksäkerheten.



Finansiering

2023-04-194

Det huvudsakliga syftet med åtgärderna är att 

förbättra förutsättningarna för näringslivets 

transporter och det har avsatts 103 miljoner 

kronor (prisnivå 2016) till stigningsfält längs 

väg 153 under perioden 2022-2029 i Regional 

plan.



Väg och trafik - nuläge

2023-04-195

Vägbredd:

Väg 153 6,5-7,5 meter

Tillåten hastighet:

Väg 153 70/80 km/h (70 km/h uppför backen, sedan 80 km/h mot Ullared)

Väg 819 70 km/h

Trafik:

Väg 153 4 960 fordon per dygn varav 530 tunga fordon (mätår 2017)

Väg 819 140 fordon per dygn varav 10 tunga fordon (mätår 2017)



Föreslagna åtgärder

2023-04-196



Motiv till vald lösning
Kurvan vid Svarten

En utredning genomfördes i ett tidigare skede för att undersöka möjligheten till att öka 

kurvradien från dagens på radie 130 meter till radie 200 meter genom kurvan. Detta alternativ 

har förkastats på grund av stor påverkan på natur- och vattenmiljö samt det intrång en sådan 

lösning skulle medföra i höjdpartiet på södra sidan. Ett sådant alternativ är också betydligt 

kostsammare jämfört med alternativet att behålla nuvarande kurvradie. Det slutliga valet blev att 

behålla nuvarande kurvradie med mindre justeringar samt siktförbättrande åtgärder.

Val av breddningssida i Svartenbacken

Den tidiga utredningen visar på marginella skillnader mellan att bredda på norra alternativt 

södra sidan, utredningen rekommenderade dock att breddning ska ske på norra sidan. Ur ett 

vägutformningsperspektiv är det fördelaktigare att bredda i innerkurvor då bättre körgeometri 

och siktförhållanden erhålls. Inledningsvis måste breddning ske söderut för att undvika 

påverkan på sjön Svarten, längre fram övergår breddningen till att i huvudsak ske i innerkurva 

på vägens norra sidan för att, av vägutformningskäl, avlutas med breddning på södra sidan. 

2023-04-197



Vägförslaget

2023-04-198

Vägbredd, väg 153:

Körfält 3.25 meter

Vägren 0,75 meter

Total vägbredd Stigningsfält (Svartenbacken) 11,7 meter, (se även typsektionsritningar)

Tillåten hastighet:

Väg 153 70/80 km/h (70 km/h i Svartenkurvan, 80 km/h i Svartenbacken och österut)

Väg 819 70 km/h

Trafik, prognosår 2047:

Väg 153 6 800 fordon per dygn varav 890 tunga fordon

Väg 819 190 fordon per dygn varav 17 tunga fordon



Vägförslaget

2023-04-199

Kurvan vid sjön 

Svarten åtgärdas 

för att förbättra 

sikten vilket ger 

ökad 

trafiksäkerhet.

Vägens 

sidoområden 

åtgärdas för att 

säkerställa trafik-

säkerheten och för 

att skapa en god 

avvattning.



Vägförslaget

2023-04-1910

Väg 819 rätas upp 

för att skapa en 

bättre vinkel mot väg 

153 vilket ökar 

trafiksäkerheten.

De delar av väg 819 

som inte längre 

behövs för allmän 

trafik utgår ur allmänt 

underhåll och 

marken återgår till 

berörd fastighet.



Vägförslaget

2023-04-1911

Skyddsåtgärder vid 

sjön Svarten:

Vägen utformas så att 

vattenavrinning sker 

mot vägdike söder om 

vägen.

Vägen förses med 

högkapacitetsräcke 

längs sjön.



Vägförslaget 2023-04-1912

Stigningsfält:

Vägen breddas med 

ett körfält för att skapa 

möjlighet att köra om 

långsamma fordon, 

vilket ökar 

trafiksäkerheten och 

förbättrar 

framkomligheten.

Vägen breddas 

huvudsakligen på dess 

norra sida.

Vägens sidoområden 

åtgärdas för att 

säkerställa trafik-

säkerheten och för att 

skapa en god 

avvattning.



2023-04-1913

Geologin i området 

domineras av fasta jordlager 

av morän (ljusblått) och ytligt 

berg (rött).  

I början av sträckan 

förekommer ett kort avsnitt 

med isälvsmaterial av sand 

och grus (grönt). 

Vägen går över en mossmark 

på höjden centralt på 

sträckan. På detta avsnitt 

krävs geotekniska 

förstärkningsåtgärder.

Geologi



Landskapet

Vägen omgärdas till stor del av uppvuxen skog, bland 

annat av bokskog. 

Höga bergskärningar i direkt anslutning till vägen.

Stora delar av det aktuella vägrummet upplevs som 

smalt och omslutet. 

Siktlinjerna är överlag korta.

Möjlig utblick vid sjön Svarten.

Efter genomförda åtgärder:

Gestaltningen bidrar till att skapa en enhetlighet i 

vägrummet när det gäller utrustning, diken och 

slänter/sidoområden.

Vegetation och bergskärningar ska omhändertas 

på ett sådant sätt att de även i fortsättningen 

bidrar till en positiv upplevelse av vägrummet. 

De utblickar som finns ska värnas.

Åtgärderna innebär att vägrummet blir mer öppet 

än tidigare vilket är positivt då landskapet blir mer 

överblickbart för den som färdas längs vägen.

2023-04-1914



Kulturmiljö
15

Få forn- och kulturlämningar finns inom utredningsområdet. 

En arkeologisk utredning har genomförts. 

Lämningarna tyder på att området inte varit bebott och brukats i någon större 

omfattning under förhistorisk tid. Från medeltid sker en bebyggelseetablering-

dagens gårdar och odlingsmarker tas i anspråk. 

Intill sjön Svarten, finns en registrerad stenåldersboplats (L1996:6903).

Väster om Kushult, söder om vägen, finns en husgrund efter torpet Kärralycka 

(L2021:6737) som bedömts som fornlämning vid arkeologiska utredningen.

Centralt i området påträffades resterna efter en vägsträcka vilken klassats som 

fornlämning (L2021:6741). Väster om denna finns också rester efter en yngre 

vägsträckning markerad på laga skifteskarta från år 1868 (L2021:6740).

I samband med kung Gustav VI Adolfs Eriksgata 1954 restes en minnessten söder 

om väg 153 (L1997:8847). 

2023-04-19



16

Lämningsnummer Lämningstyp Antikvarisk bedömning Sida av väg 153

L1997:8847 Minnesmärke Övrig kulturhistorisk lämning Söder

L2021:6739 Hägnad Övrig kulturhistorisk lämning Söder

L2021:6740 Färdväg Övrig kulturhistorisk lämning Norr

L2021:6741 Färdväg Fornlämning Norr

L2021:6742 Område med fossil 

åkermark

Övrig kulturhistorisk lämning Norr

L2021:6737 Lägenhetsbebyggelse Fornlämning Söder

L2021:6743 Område med fossil 

åkermark

Övrig kulturhistorisk lämning Söder

L2021:6738 Husgrund historisk tid Övrig kulturhistorisk lämning Söder

2023-04-19



Kulturmiljö

17

Påverkan, effekter och konsekvenser:

Ingen bebyggelse påverkas av föreslaget vägområde. 

Inom planområdet berörs fyra lämningar: ett minnesmärke (L1997:8847), en färdväg (L2021:6740) en fossil åker 

(L2021:6743) och en lägenhetsbebyggelse (L2021:6737).

Lägenhetsbebyggelsen är klassad som fornlämning och är skyddad enligt Kulturmiljölagen. Då lämningen berörs av 

vägplanen krävs ansökan om intrång i fornlämning. 

Övriga lämningar är klassades som övrig kulturhistorisk lämning och omfattas inte av Kulturmiljölagens skydd men 

ska i möjligaste mån bevaras. 

Skyddsåtgärder:

Under arbetet med vägplanen har justeringar gjorts för att minimera påverkan på lämningar i planområdet. 

Kulturmiljön i utredningsområdet i sin helhet bedöms hysa ett lågt kulturhistoriskt värde. Planerade åtgärder bedöms 

ge en måttlig negativ effekt som gör att konsekvensen för kulturmiljön bedöms som små.

2023-04-19



Natur- och vattenmiljö 
18

Områdena runt väg 153 och Svartenbacken omges av höga 

naturvärden. 

I direkt anslutning till vägens norra sida ligger sjön Svarten, som är ett 

utpekat Natura 2000-område. Området har pekats ut för sin förekomst 

av den hotade arten flytsvalting.

Arten är rödlistad som starkt hotad (EN), utpekad i Art- och 

habitatsdirektivet samt fridlyst enligt Artskyddsförordningen.

Svartens huvudsakliga bestånd av flytsvalting växer i anslutning till 

väg 153, men förekommer även med två andra delbestånd – ett i  

närliggande Kalvsjön och det andra i Lillån/Svartån som förbinder 

Svarten och Kalvsjön. Båda sjöarna och vattendraget mellan sjöarna 

ingår i Natura 2000-området. 

Flytsvalting är känslig för vattenkemiska och fysikaliska förändringar 

som utsläpp eller ändringar i strömningar och störningsregimer

2023-04-19
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Natur- och vattenmiljö 

20

Generellt biotopskydd 

I närområdet till vägens södra sida finns två stenmurar med 

generellt biotopskydd i jordbrukslandskap. En mur i västra 

delen av området och den andra i östra delen. 

Delar av bäcken, som även utgör ett naturvärdesobjekt (nr 1), 

går genom ett odlingslandskap och omfattas utöver det 

generella strandskyddet också av det generella biotopskyddet. 

2023-04-19



Natur- och vattenmiljö 

21

Sjön Svarten omfattas av miljökvalitetsnormer (MKN) 

för vatten enligt EU:s vattendirektiv. 

Inom planområdet förekommer två vattendrag med 

utlopp i Svarten:

Vattendraget i väster är en bäck, med påtagligt 
naturvärde, som leder vattnet från Haksjön till Svarten.

Vattendraget i öster är en mindre skogsbäck med 
påtagligt naturvärde. 

Öster om planområdet korsar Lillån/Svartån väg 153. 

Lillån har höga naturvärden, omfattas av MKN för 

vatten och är inkluderad i samma Natura 2000-

område som sjön Svarten. 

2023-04-19



Natur- och vattenmiljö

22

Påverkan, effekter och konsekvenser:

Inga direkta intrång i Natura 2000-området.

Avvattning av vägen utformas likt nuvarande teknik, det vill säga 

via ytlig avrinning till öppna vägdiken som slutligen leds ut i 

Svarten.  

Negativ påverkan kan uppstå under byggskedet via de två 

vattendrag som mynnar ut i Svarten, i samband med 

anläggningsarbeten, omgrävningar och förlängningar av tre 

korsande trummor under väg 153.

För att förbättra sikten i den skarpa kurvan väster om sjön Svarten

behöver viss siktrensning göras i område med högt naturvärde där 

bokskog växer. 

Måttliga konsekvenser på naturmiljön om arbetena kan 

genomföras utan att påverka flytsvaltingen samt då intrånget i 

naturvärdesobjekt med högt naturvärde minimeras. 

2023-04-19



Natur- och vattenmiljö 

23

Skyddsåtgärder allmänt:

Anpassad avverkningstid för skogsridån med hänsyn till fåglars 

häckningsperiod.

De träd (bok) som behöver tas ned ska läggas ut som död ved. Intrånget 

minimeras till ett fåtal vuxna bokträd och huvuddelen av området som 

behöver tas i anspråk utgörs av yngre barrträd.

Skyddsåtgärder under byggtiden:

Arbetet utförs under tid på året då man kan förvänta sig låga flöden i 

vattendragen. Pumpning och dämning av vatten uppströms, för att kunna 

utföra omgrävning i torrhet.

Dagvatten infiltreras i omgivande mark.

Eventuellt spill ska kunna samlas upp, med hjälp av till exempel 

absorbenter eller siltgardiner, innan det når Svarten.

Uppsamling av borrkax vid bergssprängning. 

2023-04-19



Buller och vibrationer

24

Befintlig bostadsbebyggelse ligger på ett sådant 

avstånd från ombyggnaden att skyddsåtgärder 

mot buller och vibrationer inte är aktuellt i detta 

projekt, gällande riktvärden för bostäder 

överskrids inte. 

2023-04-19



Påverkan under byggtid
Tillfällig nyttjanderätt krävs längs hela sträckan för hantering av massor, placering av 

etableringsytor för bodar och uppställning av maskiner.

Skyddsåtgärder ska vidtas så att skador på miljön, beroende på till exempel grumling och spill 

från maskiner, undviks.

Under byggtiden kommer det att vara stor påverkan på framkomlighet för de som färdas 

längs väg 153. 

Att stigningsfältet vid Yttre Hjärtared byggs samtidigt bidrar i hög grad till den stora störningen. 

Att de två delarna byggs samtidigt minskar dock den totala störningen.

Möjligheten att leda om trafiken på annat vägnät för att kunna utföra arbetet utan passerande 

fordonstrafik har undersökts. Att leda om trafiken på annat vägnät har bedömts som ej möjligt på 

grund av stora olägenheter till följd av långa omvägar.  

Utredningar genomförs för att hitta lösningar som minimerar störningen för trafikanterna, till 

exempel hur långa sträckor som behöver trafikregleras etc.

2023-04-1925



Trafik under byggtiden

2023-04-1926

Vägen kommer under hela byggtiden vara öppen för allmän trafik. 

Under byggtiden regleras trafiken förbi arbetsplatsen, minst ett körfält kommer vara 

öppet för trafik, minsta körfältsbredd kommer vara 3,25 meter. 

Vid sprängning invid väg 153 på aktuell sträcka får vägen stängas och trafiken 

stoppas.

Sprängningsarbeten får endast utföras vardag mellan kl. 10:00 och kl. 14:00. 



Planläggningsprocessen och tider

2023-04-1927

Möjlighet finns att lämna synpunkter under hela samrådsprocessen och när planen hålls tillgänglig 

för granskning. 

• Samråd april 2023

• Granskning hösten 2023



Markintrång

2023-04-1928

Kontaktpersoner:

Ingrid Sjöstrand, projektledare

010-123 00 56

Ingrid.sjostrand@trafikverket.se

Ann-Sofi Dalbert, markförhandlare

010-123 48 99

Ann-sofi.dalbert@trafikverket.se

Plankartorna visar de åtgärder som fastställs i vägplanen såsom markåtkomst och 

miljöskyddsåtgärder

Illustrationskartorna visar även enskilda vägar och anslutningar som föreslås stängas.

Illustrationskartorna, Plankartorna samt åtgärdsförslaget gås igenom på mötet.

Både Illustrationskartorna och Plankartorna finns på Trafikverkets webbplats 

https://www.trafikverket.se/vag153-stigningsfalt

mailto:Ingrid.sjostrand@trafikverket.se
mailto:Ann-sofi.dalbert@trafikverket.se


Lämna synpunkter på samrådsmaterialet till 
Trafikverket senast 2023-05-03
ange ärendenummer: TRV 2021/110685

Via brev:

Trafikverket

Ärendemottagningen Investering

Box 810

781 28 BORLÄNGE

eller via e-post till: investeringsprojekt@trafikverket.se

2023-04-1929

mailto:investeringsprojekt@trafikverket.se


Tack för uppmärksamheten

2023-04-1930


