@in
0 TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING
Plan- och miljobeskrivning

Hogsjo vastra, forbigangsspar
Orebro och Vingakers kommun, Orebro och Sédermanlands 14n

Jarnvagsplan

2025-09-15




Trafikverket

Postadress: Rdda Vagen 1, 781 89 Borlange
E-post: trafikverket@trafikverket.se

Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Granskningshandling Hogsjo vastra, foérbigangsspar
Handlingsnummer: 6617-00-025-002

Forfattare: Tyréns AB

Dokumentdatum: 2025-09-15

Arendenummer: TAHS 2024-000871

Atgardsnummer: 11727

Version: 1.0

Kontaktperson: Fredrik Leskinen, Trafikverket

Foto: Tyréns AB, om inget annat anges.



Innehall

1. Sammanfattning..........cocooovoe e 5
2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
PrOJEKIMAN ..o 7
2ABaKGrUNG .. ..o 7
22 ML o 7
2.3 Tidigare UtredniNgar..........ccoooeiiieeee e 9
2.4 AREIN@TIV ... 11
2.5 Planl&ggningSProCESSEN..........ocuouiuiuiiiieieicieiee et 11
2.6 FyrstegSprinCIPEN ... 12
3 MiljBDESKIIVNING ... 13
3.1 LASANVISNING....cuiiiieieieieieeee ettt 13
3.2 Metod och avgransning..........cccccccveviiieicieecececeee e 13
3.3 OSAKEINELEN ... 16
4 FOrutSattNiNgar ...........cooeoeeeeeee e 17
4.1 Jarnvagens funktion och standard ... 17
4.2 Trafik och anvandargrupper ...........ccccoeoivieeeieeeceeeeee e 17
4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling ............cccccoooeieiiiiiccccce, 17
4.4 LandSKapet .........oooiiiiieeee e 19
4.5 Milj6 0Ch h8ISA........c.oiiiiiiii e 20
4.6 Byggnadstekniska forutsattningar...............coccocoeoiiicciiniecc 43
5 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med
MNOTIV. ...t 48
5.1 Val av 1oKaliSering .........ccccceiiiiiiiieeeee e 48
5.2 Val av Utformning ... 48
5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls ..............ccoooovoieiieecee e 50
5.4 Ovriga permanenta skyddsatgarder som inte kan faststéllas ....... 50
6 Effekter och konsekvenser av projektet...............cocoooovoiiiiicicnn 51
6.1 Trafik och anvandargrupper...........ccccooveeieiireeee e 51
6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling.............cccocooeviniicciinns 51
6.3 Milj6 0Ch hAISA ......c.cooviii s 52
6.4 Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)........................ 66
6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser .................. 67

6.6 Paverkan under byggnadstiden ...............cccccoooieccciieiiccccce 67



7 Samlad bedOmNiNg ............coovoiiiceeeee e, 72

7.1 Planens 6verensstammelse med miljokvalitetsmalen....................... 72
7.2 Planens 6verensstammelse med de transportpolitiska malen...... 73
7.3 Planens 6verensstammelse med projektmal, andamal och

[OKAIA MAL ..o 73
7.4 Sammanstallning av effekter och konsekvenser ... 73

8 Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om

hushallning med mark och vattenomraden................cccccccoooviinan. 75
8.1 Miljébalkens allma@nna hansynsregler ... 75
8.2 MiljokvalitetSNOrmMEr ............c.ooveviiiieceeeeeee e 76
8.3 Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden..... 76

9 Markansprak och pagaende markanvandning ..............cccccooceve.... 77
9.1 Ny jarnvagsmark med aganderatt.............ccccooirreiiniicciies 77

10 Fortsatt arbete............oo e 79
10.1 SAKPIOVNINGA ..o 79

11 Genomforande och finanSiering..........cccccocvrnnnseensene, 81
11.1 Formell hantering.........coovoeiiiiicicee e 81
11.2 GENOMFOrANAE. ... 82
T1.3 FINANSIEIING ... 82

A2 KAHIOT ... 83
12.1 Litteraturforteckning............coooooovoveiieeeeecee e 83

12.2 Webbsidor och digitalt underlag ..........ccccoooviiiiiiiicces 83



1 Sammanfattning

Vastra stambanan (VSB), mellan Gnesta och
Hallsberg, ar en knappt 14 mil lang dubbel-
sparstracka med stora kapacitetsproblem.
Infrastrukturen pa VSB har lange saknat
sparkapacitet for att mota marknadens efter-
fragan pa taglagen och tagtrafikens utveckling.
Kapacitetsbristen har resulterat i att person-
och godstég inte kunnat koras i tidslagen som
onskats, och manga tag far langre restider pa
grund av svirigheten att passera mer lang-
samtgéende tag.

Som grund for denna jarnvagsplan ligger
Funktionsutredning — Vastra stambanan —
forbigdngsspar strackan Jarna-Hallsberg Tra-
fikverket 2017/1777. Tre alternativ togs fram:
UA2a, UA2b och UA2c. Bedomningen var att
alternativ UA2a (som innebar forbigdngsspér
pé bade upp- och nedsida) var mest fordelak-
tig, eftersom det innebar 6kad framkomlighet
for godstrafiken i bada riktningarna.

Andamalet med projektet dr att 6ka jarnva-
gens kapacitet och ge tidsvinster for godstran-
sporterna pa Vastra stambanan. Projektmaélen
ar en hogre kapacitet, punktlighet och séker-
het for Véastra stambanan.

Den 30 mars 2025 beslutade Lansstyrelsen i
Orebro lan att jarnvagsplan for Hogsjo vistra,
forbigdngsspar inte kan antas medfora bety-
dande miljopaverkan.

Jarnvagsplanen foreslér tva nya forbigangs-
spar pé varsin sida om befintligt spar. For att
mojliggora for byggtrafik kravs anslutningsva-
gar. Framkomligheten och béarigheten forbatt-
ras pa befintliga skogsvéigar genom breddning,
pébyggnad av ny 6verbyggnad samt komplet-
teras med motesplatser. Avvattning av va-

gar blir battre nar nya viagdiken anlidggs och
vigtrummor byts ut eller forlings. Atgirderna
kraver nytt markansprak. Intrang pé fastighe-
ter genomfors genom servitut.

Bebyggelsen ar gles och ndrmsta bostadshus
ligger 800 meter frén planomrédet vilket be-
doms medfora att utbyggnaden inte paverkar
nagon boendemiljo.

Ombyggnad innebdar att jirnvagsanldggningen
utvidgas och det idag relativt slutna skogs-
landskapet blir mer 6ppet. Forbigangssparen
kommer att medfora att jarnvigen kommer att

skapa en storre barriér dn tidigare. Serviceva-
garna kommer 6ka framkomligheten i skogs-
markerna kring jarnvagen.

Forbigangssparen, upplag och etablering samt
anslutningsviagarna gor intrdng och péverkar
fornlamningar och karaktarsomraden pa ett
flertal stillen. Sammantaget bedéms planera-
de atgirder innebdra sma negativa konsekven-
ser for kulturmiljon. Skyddsatgarder foreslas
for att sakerstilla bevarande av kulturmiljon.

Planomrédet och anslutningsvagar beror flera
vatmarker. Ett nytt spar kommer ga genom

en storre mosse. Ytan som paverkas ar fy-
siskt liten med den hydrologiska paverkan
blir mer utbredd. Naturvardesinventering for
anslutningsvigarna utfordes 2021 och 2024.
En honsfagelinventering av orre och tjader
utfordes under 2025. Denna visar att nyttjan-
det av de aktuella byggvigarna kan goras utan
negativ paverkan pa honsfaglar. Samrad med
Lansstyrelsen i Orebro lan har utforts gallande
honsfaglar och de har gett besked att ingen
artskyddsdispens kravs. En torrtrumma pla-
neras vid vattendraget som gor att medelstora
daggdjur kan passera planskilt forbi jarnvagen.
Flera naturvirdeobjekt paverkas av planfor-
slaget, dessa har enligt inventeringsmetodiken
patagligt samt visst naturvarde, men kommer
till stor del att kvarstd. En brandmur kommer
plockas bort inom hela planomradet, men
delar av den kommer laggas i mindre hogar
langsmed spéret. I flera av naturviardesobjek-
ten férekommer fridlysta arter. Forbud enligt
Artskyddsforordningen beddms inte aktualise-
ras for fridlysta arter. Skyddsatgarder foreslas
for bevaring av naturmiljon.

Det sodra forbigangssparet samt anslutnings-
viagarna kommer paverka befintliga diken

och trummor. Det paverkade diket soder om
jarnvagen behover griavas om. Det omgravda
diket tillhor jarnvagsanlaggningen. Vid atgar-
der sd som breddning, rensning, nya trummor,
schaktslanter och vigmaterial kan grumling
ske inom avrinningsomraden till berérda
diken. Trummor anléggs for att sakerstélla

att naturmarksavrinning kan ske obehindrat.
Planforslaget bedoms innebara sma negativa
konsekvenser for hydrologin. Planforslaget be-
doms inte medfora negativa konsekvenser for
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer.

Planforslaget innebar huvudsaklig avvattning
av jarnvagen i 6ppna diken som medfor mins-
kat avtryck pa resurser i byggskede, skapar en



robust anlaggning och pa langre sikt ar anpas-
sad for ett forandrat klimat. Strategiskt viktiga
anlaggningsdelar placeras utanfor vatten-
omréde vilket minskar sdrbarheten vid hoga
vattenfloden. Utover befintlig bantrumma
anléggs en torrtrumma som ett komplement
till denna. Planforslaget bedoms medféra sma
till méttliga positiva konsekvenser avseende
klimatanpassning.

Begriansad grundvattenavsankning och paver-
kan kommer att ske i bygg- och driftskede i
Ovre Baggmossen via diken och krossmaterial
ijarnvagsunderbyggnad. Vatmarken bedoms
inte paverkas i sin helhet da utbredningen

pa paverkansomradet ar liten. Den samlade
effekten av yt- och grundvattenverksamhet
forvantas bli att naturviarden inom paver-
kansomrédet forsvinner. Grundvattenavsank-
ningen narmast sparet kan orsaka en kom-
paktering av torven vilket 6ver tid minskar
grundvattenbortledningen. I 6vriga omraden
beddms péaverkan pa grundvattennivaer
mycket begransad och inga enskilda eller all-
manna intressen som skulle kunna péaverkas
har identifierats.

Ett par mindre vattendrag omfattas av arbete i
vatten. Projektet bedoms inte paverka strand-
skyddets syften.
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De nya forbigéngssparen, diken och serviceva-
gar tar skogsmark i ansprak. | projekteringen
har hansyn tagits till arronderingen for bruk-
ning av marken.

Det forekommer 14ga halter av férorenade
amnen i jorden i direkt anslutning till sparom-
rade och i banvall. Fororeningar kommer att
behova hanteras vid schaktningsarbeten for
nya spardragningar och for servicevigar.

Befintligt berg fran projektet som uppfyller
stillda kvalitetskrav ateranvands i sa hog grad
som mojligt inom projektet.

Projektmalen och de transportpolitiska malen,
funktionsmalet och hansynsmalet, uppfylls
genom att tillgangligheten, framkomligheten
och trafiksdkerheten blir béttre genom de
planerade atgarderna.

Samrad har genomforts med Lénsstyrelsen

i Orebro och Sédermanland, Orebro och
Vingakers kommuner, berérda ledningségare,
markéagare samt allméanheten.

Se figur 1.1.1 for lokalisering av jarnvégsplan.

= == |okalisering av jarnvagsplan

Figur 1.1.1 Lokalisering av jdrnvégen.
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2 Beskrivning av projek-
tet, dess bakgrund, anda-
mal och projektmal

2.1 Bakgrund

Vastra stambanan (VSB), mellan Gnesta

och Hallsberg (se figur 2.1.1), ar en knappt

14 mil 1dng dubbelsparstracka med stora
kapacitetsproblem. Infrastrukturen pa VSB
har lange saknat sparkapacitet for att méta
marknadens efterfrdgan pa taglagen och
tagtrafikens utveckling. Kapacitetsbristen har
resulterat i att person- och godstag inte kun-
nat koras i tidslagen som onskats, och manga
tag far langre restider pa grund av svarigheten
att passera mer langsamtgdende tag.

2.2 Mal

2.2.1 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att 6ka framkom-
ligheten for godstrafiken i bida riktningarna.
Med nya forbingdngsspar mellan Gnesta och
Hallsberg 6kar jairnvigens kapacitet och ger
tidsvinster for godstransporterna pa VSB. Pro-
jektmalen omfattar en hogre kapacitet, punkt-
lighet och sékerhet for VSB.

Hallsberg

Figur 2.1.1 Vdstra stambanan.

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn
pé vig- och jirnvagsanlaggningarna for att
uppnai en effektiv drift, ett underhéllsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssys-
tem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar
i anldggningen, utfors ur ett LCC-perspektiv
med maélsittning att minimera livscykelkost-
naderna. Alla forandringar i anlaggningen
utfors dven med mélsittningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i
ett livscykelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar
att underhall och felavhjalpning kan utforas
pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljo-
massigt riktigt satt. Malsattningen vid inves-
tering ska vara att den sker pa ett effektivt,
miljémassigt och arbetsmiljomassigt riktigt
séatt. Enkla och standardiserade l6sningar bor
viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Trafikverket arbetar dven for att uppfylla de
transportpolitiska malen som syftar till att
sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och niringslivet.



2.2.2 Regionala mal

Region Sérmland

| Lansplan for regional transportinfrastruktur
for Sodermanlands 1an 2022-2033 (Region
Sérmland, 2022) beskrivs hur Regionen ska
bidra till att uppfylla mal pa saval nationell
som regional niva. Planen tar sin utgangs-
punkt i den Regionala utvecklingsstrategin,
Soérmlandsstrategin samt i Strukturbild
Sormland. Utifran dessa 6vergripande mal har
foljande mal formulerats for Lanstransport-
planen:

e Framjaen odkad tillganglighet i och till
transportsystemet for alla medborgare
med utgédngspunkt i barnens behov

e Bidra till 6kad trafiksékerhet och bibehél-
len funktionalitet i transportsystemet

» Bidratill 6kad andel hallbara transporter
genom att starka gang-, cykel- och kollek-
tivtrafik

e Stodja héllbar utveckling i 1anet genom
att fraimja Sormlands flerkarnighet, starka
utvecklingsstraken samt utveckla attrak-
tiva bytespunkter for 6kat samspel mellan
noder och dess omland

e Stodja hallbar utveckling i 1anet genom
att framja internationell, storregional och
regional tillganglighet och niringslivets
behov av transporter

e Verka for en hallbar, ldngsiktig och effektiv
samhaéllsplanering, i samverkan mellan
stat, region och kommunerna, som utgar
fran fyrstegsprincipen och som beaktar
digitaliseringen i genomforandet av planen

Region Orebro

I Lansplan for regional transportinfrastruktur
i Orebro lin 2022—2033 beskrivs regionens
arbete for en héllbar infrastruktur.

Transportsystemets grundlaggande funktion
ar att tillhandahalla séaker tillganglighet och
framkomlighet for person- och godstranspor-
ter. Funktionerna beskriver ett 6nskat lage i
transportsystemet:

« Tillganglighet till Orebro

« Tillgdnglighet i tvarforbindelser

e Tillganglighet i lanets landsbygder
e Hallbart resande

e Framkomlighet for effektiva godstranspor-
ter

2.2.3 Lokala mal

Vingaker

I Vingékers Oversiktsplan ser kommunen

att utveckling av storre vagar, jairnvagar och
annan infrastruktur ar mycket viktiga for
kommunens utveckling. I Regionférbun-

det Sormland har man ocksa formulerat en
kollektivtrafikvision om att 50 % av arbets-
pendlarresorna sker med kollektivtrafik pa de
storre strdken i och genom lénet ar 2020. Av
visionen framgar dven att det 6kande behovet
av utbildningspendling, ett effektivt framtida
fritidsresande samt resande dven pa kvallstid
och helger ska mojliggoras med kollektivtrafik.

For kommunen ar det angelédget att jarnvags-
strackan Stockholm — Sodertélje — Flen — Ka-
trineholm — Vingaker - Hallsberg/Orebro far
fler tdgstopp i Vingaker. I narheten av jarnvag
ska av miljoskal ny bebyggelse eller fastighets-
bildning &gnas sarskild uppmarksamhet med
hénsyn till buller och vibrationer fran jarnva-
gen.

Orebro

Orebro kommun har som vision att bli “Skan-
dinaviens mest attraktiva medelstora stad”.
Detta uppnas genom att méanniskor trivs och
att foretag och foreningar utvecklas i hela
kommunen. Kommunen har historiskt ut-
vecklats tack vare ett gynnsamt geografiskt
lage och god infrastruktur, och betydelsen av
detta kommer att kvarsta i framtiden. For att
Orebro ska fortsatta utvecklas pa ett positivt
sitt behover dess funktionella samband med
omkringliggande stdrre stader och regioner
starkas. Det innebar att fortsatta infrastruk-
tursatsningar av olika slag behover goras.

Kommunen arbetar nu med att ta fram ett for-
slag till ny 6versiktsplan, vilken ej 4r antagen
annu.



2.3 Tidigare utredningar

Ingen atgirdsvalsstudie har gjorts for pro-
jektet. Atgirden grundar sig fran en tidigare
funktionsutredning — Véastra stambanan

— forbigangsspar strackan Jarna-Hallsberg
Trafikverket 2017/1777, se figur 2.3.1. Syftet
med utredningen var att utifran forslagen
irapporten "Kapacitetsutredning Vastra
stambanan Alvsjo-Hallsberg” avgora vilka
lokaliseringsalternativ som ar lampliga utifran
ett kostnads- och kapacitetsperspektiv. I funk-
tionsutredningen lag fokus pa godstag, utifran
de storsta kapacitetsmassiga bristernas place-
ring. Bedomningen var att forbigangsspar vid
Hogsjo Vastra var ett av de basta alternativen
for att 6ka kapaciteten.

For delstrackan Hogsjo — Véastra jamfordes tre
alternativ. Samtliga alternativ giller ombygg-
nad av dagens linje mellan Kilsmo och Hog-
sjo, mellan cirka kilometertal 167+600 och
168+700 (se figur 2.3.2).

2.3.1 UA2a HoOgsjo vastra, forbigangsspar
upp- och nedsparsidan:

Alternativet innebar att forbigdngsspér an-
laggs pa 6mse sidor om befintliga jarnvagsspar,
vilket medfor cirka 2,2 kilometer spar (se figur
2.3.3). Utover detta anldaggs cirka en kilometer
vag pa 6mse sidor for att mojliggora byggna-
tion och underhall.

2.3.2 UA2b Hogsjo vastra, forbigangsspar
uppsparsidan:

Alternativet innebar att forbigangsspér an-
laggs pa uppsparssidan, vilket medfor cirka 1,1
kilometer spar (se figur 2.3.4). Utover detta
anlaggs cirka en kilometer vég pd norra sidan
for att mojliggora byggnation och underhall.

2.3.3 UA2c HOgsjo vastra, forbigangsspar
nedsparsidan:

Alternativet innebar att forbigangsspar an-
laggs pa nedspérssidan, vilket medfor cirka 1,1
kilometer spar (se figur 2.3.5). Utover detta
anlaggs cirka en kilometer vig pé sodra sidan
for att mojliggora byggnation och underhall.

2.3.4 Bedémning

Bedomningen av alternativen var att UA2a var
mest fordelaktig. Forbigangsspar vid Hog-

sjo Vastra pa bade upp- och nedsparssidan
innebar 6kad framkomlighet for godstrafiken

i bada riktningarna. Pa nedsparssidan ersatter
Hogsjo vastra befintligt forbigdngsspar i Ving-
aker. P& uppsparssidan finns idag inget forbi-
gangsspar pa strackan Hallsberg-Katrineholm
(det ar den langsta strackan pa hela VSB som
inte har en forbigangsstation). Lokaliseringen
innebar att bana hamnar pa hogpunkt vilket
ar fordelaktigt for stannande godstrafik. I den
fortsatta planeringen har dock forslaget UA2a
frangatts nagot for att uppna andrade tekniska
krav, se kap 5.2.
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Orebro

Driftplats med
mellanspéarsférbindelser

Driftplats med
mellanspérsforbindelser
och forbigangsspar

Optimalt omrade for
lokalisering av nytt/nya
forbigangsspar

Hallsberg [
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—

Figur 2.3.2 Lokalisering av driftplatser mellan Hallsberg och Flen. Ldmplig lokalisering fran funktionsutred-
ningen géllande Hégsjé.
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2.4 Alternativ

2.4.1 Planalternativet

Planalternativet foreslar byggnation av tva for-
bigangsspar vister om Hogsjo, pa varsin sida
om befintligt spar. Utover detta anlaggs ser-
vicevigar pa vardera sidan for att majliggora
byggnation och underhall. Ny driftsplats och
nytt relastéllverk ska installeras i samband
med de nya forbigingsspéren. Det behover
dven ske anpassningar och férstarkning av
befintliga skogsvégar in till anldggningen.
Sparomradet ligger i Orebro l4n vister om
Hogsjo, pa gransen mellan Sodermanland och
Orebro lan.

2.4.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintliga jarn-
vagsspar behalls utan ombyggnationer men
med normal drift och underhall. Prognosen
for trafikering ar 2045, pa strackan Katrine-
holm-Hallsberg, ar totalt cirka 148 tag per
dygn. Detta kan jamforas med dagens trafik
som ir cirka 100 tdg per dygn. Prognosen
innebar en 6kning av snabbtég och 6vriga per-
sontig. Aven godstig 6kar nigot. Detta inne-
béar fortsatta problem med att f& fram godstag
i den omfattnings som kravs for framtiden
med Okad trafik bade for gods- och persontég.

2.5 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras
enligt en sérskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvéagsplan. Se figur 2.5.1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur
vagen eller jairnviagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets
storlek, hur manga undersokningar som krévs,
om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar
sedan om projektet kan antas medféra en be-
tydande miljopéaverkan. I s4 fall ska en miljo-
konsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och féreslar forsik-
tighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska
en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berors
kan lamna synpunkter innan Trafikverket

gor den féardig. Nar planen &r faststélld foljer
en overklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta
spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen.
Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organi-
sationer och berdrd allménhet for att Tra-
fikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

inkl miljgbeskrivning

: SAMRAD

----------------------------------------------------

Figur 2.5.1 Planldggningsprocessen.

Sramtagning avplan Chslag 5 Kungoérande och granskning

Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

1
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2.6 Fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen tillampas for att sakerstélla
en god resurshushallning och for att atgarder
ska bidra till en hallbar samhaéllsutveckling, se
figur 2.6.1. Den ar vigledande i Trafikverkets
arbete for att sdkerstilla effektiva och hallbara
I6sningar. Principen gar ut pa att:

e Tankom
e Optimera
e Byggom

e Bygg nytt

Fyrstegsprincipen

Tank om

Algd'rdrfr som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt

Optimera #95
Atgarder som effektivise- Kr;" ¢
rar nyttjandet av befintlig 488
infrastruktur och fordon. [

Figur 2.6.1 Fyrstegsprincipen.

Forsta steget handlar om att 6vervéga dtgarder
som paverkar behovet av transporter och valet
av transport. Det andra steget innebér att ge-
nomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.
Vid behov genomfors det tredje steget som
innebéar begransade ombyggnationer. Det
fjarde steget genomf6rs om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen och betyder
nyinvesteringar och/eller storre ombyggnads-
atgarder.

Aktuell jarnvagsstricka i jarnvagsplanen har
varit &mne for flertalet utredningar och stra-
tegier genom aren. Dessa har lett fram till be-
domningen att det fjarde steget ar nodvandigt
att genomfora for att kunna uppna dndamal
och projektmal.

Bygg om

Begrdnsade ombygg-
nadsatgarder.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och
stdrre ombyggnadsat-
girder



3 Miljobeskrivning

3.1 Lasanvisning

Miljobeskrivningen ingar som en integrerad
del i planbeskrivningen. I miljobeskrivningen
ingar att beskriva de effekter och konsekven-
ser som anlidggande av forbigdngsspar och
servicevagar ger upphov till i ssmband med att
dessa byggs och tas i drift.

e Miljoforutsattningar beskrivs i kapitel 4
under avsnitt 4.5 Milj6 och halsa.

e Motiv till vald lokalisering samt bortvalda
alternativ beskrivs i kapitel 5 under avsnitt
5.1 Val av lokalisering.

e Skyddsatgarder beskrivs i kapitel 5 och 6,
avsnitt 5.3 Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt som faststills samt 5.4 Ovriga
permanenta skyddsatgarder som inte kan
faststallas samt 6.6.1 Skyddsatgarder un-
der byggskedet.

e Effekter och konsekvenser beskrivs i
kapitel 6 under avsnitt 6.3 Miljo och hélsa
samt 6.5 Indirekta och samverkande ef-
fekter och konsekvenser.

e Paverkan under byggnadstiden beskrivs
under avsnitt 6.6.

e Ensamlad bedomning av projektets effek-
ter och konsekvenser gors i kapitel 7.

e Ikapitel 8 framgar projektets 6verens-
stammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark
och vattenomréden.

3.2 Metod och avgransning

3.2.1 Metod och kompetens

Bedomningen av miljokonsekvenser och effek-
ter utgar fran de planerade forbigangsspéaren
och servicevigarnas lokalisering och utform-
ning samt omgivningens forutsattningar och
varden. For varje aspekt redovisas inarbetade
skyddsétgarder vid behov. Effekter och konse-
kvenser dr bedomda under forutsittning att de
ijarnvéagsplanen inarbetade skyddsatgarderna
genomfors. Detta géaller skyddsatgarder som
redovisas pa plankarta och faststills enligt
kapitel 5.3 samt 6vriga permanenta skyddsét-
girder som inte kan faststillas i kapitel 5.4.

I arbetet med vagarnas utformning har ut-
redningar, inventeringar och analyser utgjort
underlag till miljobeskrivningen.

Information om natur- och kulturviarden har
inhadmtats i form av objektsbeskrivningar

och kartskikt fran Lansstyrelserna i Soder-
manlands och Orebro lin, Naturvardsverket,
Jordbruksverket, Skogsstyrelsen och Riksan-
tikvarieimbetet. Information om vattendragen
har hamtats fran VISS (VattenInformations-
System Sverige). Andra killor som anviants

ar SLU Artportalen, Artdatabanken, avstim-
ningar och samrad med lansstyrelsen samt
Eskilstuna kommun. Trafikverket har dven
tagit hansyn till information fran samrad med
allménhet och organisationer. Beddmningar
av konsekvenser och effekter har utforts av
sakkunniga inom Tyréns AB.

Samtliga killor redovisas i killforteckningen i
kapitel 12.
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3.2.2 Beddomningsmetodik

Péverkan definieras hiar som en férandring av
miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller
storningar som exempelvis buller och visuella
eller kulturella forandringar. Effekten dr om-
fattningen eller graden av paverkan. Om det ar
mojligt beskrivs det kvantitativt. Konsekven-
sen ar effektens, eller flera effekters, betydelse
for olika intressen, sdsom méanniskors halsa
och vilbefinnande, landskapets kulturhisto-
riska virden eller den biologiska méngfalden.

Inom flera miljoaspekter gors virdebedom-
ningar, exempelvis kan ett naturmiljéomrade
ha ett hogt virde medan ett annat omrade har
ett lagt varde ur naturmiljosynpunkt. En mil-
joaspekt med stort varde, stor paverkan och
stor effekt medfor stora konsekvenser. Vir-
deskalorna relateras till bedémningsgrunder
eller jamforelseviarden for varje miljoaspekt.
Det kan vara kemiska eller biologiska méatt
som belyser féroreningssituationen i mark
eller status i ett vattendrag, men ocksd matt
pa den biologiska mangfalden och hur den
paverkas av jordbruk, skogsbruk eller andra
fysiska ingrepp. Jamforelsevarden mojliggor
en bedomning om uppmatta viarden ar laga el-
ler héga jamfort med genomsnittet for landet
eller med ursprungliga nivaer.

Aspsatter,”~

Sigfridsboda

Slattfallet

Herrefallet

Tovekalr

\ Slangbacken/

3 Bt-ﬂc:‘-_;;-ﬂet

3.2.3 Plan- och influensomraden

Den geografiska avgransningen for projektet
ar i forsta hand det planomrade som péverkas
genom fysiskt intrang av jarnvag och servi-
cevigar, inklusive tillfilliga nyttjanderétter,
byggvagar och annat intrdng under byggtiden.
For vissa miljoaspekter, som till exempel vilt-
fragor, buller eller utslépp till vatten, behover
ett storre, sa kallat influensomréde, studeras
och tas hansyn till. Influensomradets omfatt-
ning varierar beroende pa vilken miljoaspekt
som avses. Buller som exempel, kan spridas
ldng vig om det inte hindras av bullerddm-
pande faktorer i terrangen. I figur 3.2.1 syns
jarnvagsplanens omfattning.

(Koltorp

Perstorp

Nydal

Hasselbasken

== Anslutningsvag for byggtrafik - Syd
== Anslutningsvéag for byggtrafik - Nord
B Jarvagsanlaggning

0 400 800 1200 1600 2000
Meter

Figur 3.2.1 Jdrnvagsplanens omfattning.



3.2.4 Miljobeskrivningens avgransning i tid
Miljobeskrivningens bedomning av effekter
och konsekvenser avser prognosar 2040 vilket
overensstimmer med Trafikverkets framtida
trafikprognoser. Byggstart planeras till ar
2027.

3.2.5 Avgransning av miljdaspekter

I samrad med myndigheter och allménhet
samt under arbetet med projektet har vissa
aspekter fatt en mer betydande och central
roll pa grund av dess paverkan pad manniskor
och milj6. Miljobeskrivningen omfattar de
mest relevanta aspekterna som projektet kan
forutsittas paverka, bade i positiv och negativ
riktning. Detta géller framfor allt:

e Naturmiljo, biologisk mangfald och skyd-
dade arter — i ndaromrédet finns naturvar-
den, skyddsvarda arter och biotoper att ta
hansyn till.

¢ Yt- och grundvatten — ytvatten och
grundvatten dr viktiga aspekter att beakta
da arbeten med fyllning, schaktning och
trummor planeras.

e Kulturmilj6 — intill jirnvagen finns kul-
turhistoriska lamningar, bland annat med
jarnvagsanknytning, att ta hansyn till.

e Befolkning och halsa — planomradet ligger
langt fran boende men under byggtiden
ar aspekten mer betydelsefull, framfoér allt
vid planering av tunga transporter under
byggtiden.

e Rekreation och friluftsliv — skogsomrade-
na har ett rekreationsvéarde for boende och
jagare i naromradet som maste beaktas.

e Fororenad mark — eventuell spridningsrisk
fran markfororeningar i befintlig banvall
maste utredas.

e Klimatpaverkan — projektets klimatpaver-
kan ar viktig att beakta i projekteringen
och vid val av material och metoder.

e Klimatanpassning - projektet maste ta
hojd for framtida klimatpaverkan sa att
anldggningen inte medverkar till forsam-
rad avrinning och Gversvamningar.

e Risk och sikerhet — framkomlighet for
raddningsfordon samt risker i samband
med tillfalliga vagtransporter under bygg-
tiden samt transporter med farligt gods pa
jarnvagen maste ingé i projekteringen.

e Transporter, masshantering, logistik och
massatervinning ar viktiga aspekter att be-
akta under byggtiden da transportavstan-
den ar langa till och fran projektomradet.

Utslapp till luft av partiklar, forsurande och
overgodande dmnen behandlas inte inom en
egen rubrik utan ingar i avsnitt om miljokva-
litetsnormer och miljomal. De nya forbigangs-
sparen och serviceviagar bedoms inte paverka
luftutslappen under drifttiden.

Buller och vibrationer ingar under aspekten
befolkning och hilsa och beskrivs endast
under byggtiden lings de anslutningsvagar
som behovs for att na arbetsplatsen. Narmaste
bostad ligger pé ett avstand av 800 meter fran
jarnvagen vilket innebér att graden av stor-
ning fran tagtrafiken vid detta avstand ar lag.
Inga riktvarden for buller 6verskrids vid detta
avstand enligt bullerberikningar som utforts
inom ramen for andra projekt efter vastra
stambanan. Inget behov av skyddsatgéarder
finns.

Eftersom avstandet ar stort till boende utreds
inte effekter och konsekvenser av elektromag-
netiska falt vidare i miljobeskrivningen. P4 ett
avstand av 800 meter dr konsekvenserna av
elektromagnetiska falt fran jarnvagen forsum-
bara. Som jamforelse brukar man i jarnvags-
sammanhang rekommendera att bostader
laggs pa ett avstand av minst tjugo meter frén
jarnvagens kontaktledning for att undvika
storning fran jarnvagens magnetfalt.
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3.3 Osakerheter

Osikerheter i beskrivningar och bedomningar
beskrivs i forsta hand under respektive aspekt.
Generellt giller att det finns en viss osdkerhet
i konsekvensbeskrivningen for byggskedet,
eftersom val av och utférande av byggmetoder
inte ar helt kdnda. Osdkerheter finns ocksa
kopplat till trafikprognoser som paverkar be-
rakningar och uppskattningar av buller, risker
och klimatpaverkan med mera.

For klimatkalkylen har version 6.0 anvénts.
Berédkningarna i klimatkalkylen bygger pa
schablonvirden vilket ger vissa osdkerheter.
Det finns dven osidkerheter kopplat till méng-
der och materialval i tidiga skeden.

I projektet har naturviardesinventering enligt
svensk standard (SS 199000:2014 och SIS-TR
199001:2014 och SS 199000:2023 och SIS-TR
199001:2023 ) genomforts. Inventeringen ar
genomford med tillval och detaljeringsgrad
enligt tabell 3.3.1.

Nivan detalj och tilldgget naturviardesklass 4
innebir att naturvarden eftersoks pa den mest
noggranna niva som standarden anger. Ofta
besoks ett omrade endast vid ett tillfalle vid
en naturvardesinventering vilket kan innebara
att vissa arter missas for att det ar fel tid pa
sasongen. Men eftersom beddmningsgrunden
“art” kombineras med bedémningsgrunden
“biotop” kan 4nda en sdker naturvirdesbed6m-
ning goras i de flesta fall. Om osdkerheter
finns i bedomningen sa anges det att bedom-
ningen ar preliminar.

Tabell 3.3.1 Tabellen redovisar med vilken svensk standard, detaljeringsgrad och med vilka tillagg som de
olika naturvérdesinventeringarna utférts med.

Inventering Svensk Detal- Tillagg Generella Detaljerad Invasiva, Skydds-
standard je- naturvardes- biotop- artredo- frammande varda

rings- klass 4 skydd visning arter trad
grad

Naturvardesinventering SS Detalj Ja Ja Ja Nej Nej

Hogsjo 2019. 199000:2014

Naturvardesinventering SS Detalj Ja Ja Ja Ja Ja

Hogsjo 2021A 199000:2014

Naturvardesinventering SS Medel Ja Nej Ja Ja Ja

Hogsj6 2021B, etablerings- 199000:2014

ytor och anslutningsvagar

Naturvardesinventering SS Medel Ja Nej Ja Ja Nej
Hogsjo 2023, signalkiosker 199000:2014

och férbigangspar

Kompletterande NVI 2024, SS Medel Nej Ja Ja Ja Ja
tillfartsvagar och 199000:2023

motesplatser.




4 Forutsattningar

4.1 Jarnvagens funktion och stan-
dard

Véstra stambanan trafikeras idag av saval
snabbtag med fa uppehall, som regionaltag
och godstag med lagre medelhastighet. Snabb-
tagen kan i vissa lagen kora om de ldngsam-
mare regionaltagen i samband med uppehall
pa de storre stationerna. Godstagen har idag
samre mojlighet att komma fram da de oftast
tvingas sté pa ett forbigdngsspar i skogen och
vanta pa bade snabbtag och regiontdg. Ett sitt
att forbattra mojligheterna for godstrafiken att
komma fram nagot snabbare ir att bygga fler
forbigangsplatser vilket innebar att godstagen
kan komma négot lingre mellan varje gang de
blir omkorda av ett snabbare tig. Dessa forbi-
gangsplatser bor da helst placeras s att gods-
tagen kan accelerera sa snabbt som mojligt
och vara tillrackligt langa for att ett 750 meter
langt godstag ska fa plats med viss marginal.

Prognosen for trafikering ar 2045, pa strackan
Katrineholm-Hallsberg, &r totalt cirka 148 tag
per dygn. Detta kan jamféras med dagens
trafik som ar cirka 100 tag per dygn. Progno-
sen innebar en 6kning av snabbtag och dvriga
persontig. Aven godstag 6kar nagot.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Befintliga vagar finns pa bada sidor av sparen
i véstra dnden av projektet. Pa sodra sidan
ansluter befintlig grusvig till Trafikverkets vig
567, pa norra sidan ansluter grusvagar till Yx-
torp i norr och Hogsjo station i 6ster. Dessa ar
enskilda grusviagar och anviands bland annat
som genomfartsvag till arbetsplatser i H6gsjo.
Grusvigarna nyttjas dven for skogsbruk, jakt,
bér- och svampplockning och av bestkare till
naturreservatet Perstorpsskogen. Befintliga
skogsbilviagars bredd ar cirka tre meter och
det existerar knappt nagra vagdiken langs
strackorna. Motesplatser finns inte pa sddra
sidan och enstaka pa norra sidan.

4.3 Lokalsamhdlle och regional
utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

Bebyggelsen i naromradet ar gles. Det finns
enstaka smahusbebyggelse, varav ndrmaste
bostad pa 6ver 800 meters avstind. Narmaste
tatorter ar Hogsjo som ligger cirka 3,5 kilome-
ter soder om planomradet, och Kilsmo som
ligger cirka 4,5 kilometer vister om planom-
radet.

Orebro kommun

I Orebro l4n finns tolv kommuner dir den
storsta &r Orebro kommun. De senaste tio
aren har Orebro kommuns befolkning 6kat
med nistan 22 000 personer. Vid utgdngen
av 2019 hade Orebro kommun cirka 155 000
invanare och till &r 2029 beridknas antalet
invanare 6ka med cirka 30 000 (Orebro kom-
mun, 2017).

Vingékers kommun

Vingakers kommun ligger i S6dermanland
och har cirka 9 000 invénare, varav strax
over 800 bor i Hogsjo. Vingdkers kommun,
liksom H6gsjo, har sedan borjan av 1990-ta-
let haft en svag befolkningsutveckling. Enligt
befolkningsprognosen kommer antalet aldre i
Vingakers kommun att 6ka under en langre tid
framover (Vingdkers kommun, 2010). Sedan
ar 2 000 har befolkningen i kommunen mins-
kat med 87 personer eller 0,9 procent (Fore-
tagarna, 2018), men med cirka 100 personer

i Hogsjo (Vingakers kommun, 2014). Den
genomsnittliga aldern i kommunen &r 44 ar
(Vingakers kommun, 2020).
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4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Orebro kommun

Naringslivet préaglas av méngfald och bredd
och Orebro #r inte beroende av en domine-
rande niringsgren. Har finns cirka 13 000
foretag och liksom i hela landet &r majoriteten
av dessa foretag sma. Tillverkningsindustrin
ar betydande och ger grund for en bred och vil
utvecklad tjanstenaring. Handel, media och
kommunikation, IT, beséksnaring samt as-
sistans, vard- och omsorgssektorn dr omraden
dir det sker en stark expansion. P& Orebro
universitet studerar och arbetar cirka 17 000
studenter och 1200 anstillda.

Moten och logistik &ar tva branscher som har
goda forutsattningar att attrahera fler foretag
till regionen. Orebroregionen rankas som ett
av Sveriges framsta logistiklagen pé grund av
det centrala laget i landet, viktiga jarnvags-
punkter, landets fjarde storsta fraktflygplats
och i Orebro méts E18 och E20, som forbinder
staden med Oslo, Géteborg, och Stockholm
(Orebro kommun, 2015).

© |drottsplats O Matvarubutik

O Restaurang == Anslutningsvag for byggtrafik - Syd
@ Skola ==Anslutningsvéag for byggtrafik - Nord
@ Tillverkning tréatunnor B8 Jarnvagsanléaggning

O Papperstillverkning

© Bensinstation

Vingakers kommun

Cirka 2 200 personer bade bor och arbetar

i Vingékers kommun. 900 personer pendlar
till kommunen f6r att jobba och cirka 1 700
pendlar till en annan kommun for att jobba
(Vingakers kommun, 2020). I kommunen
finns cirka 700 registrerade foretag som
tillsammans genererar runt 2000 arbetstillfal-
len (Vingakers kommun, u.a.), vilket innebar
att smaforetagen skapar flest jobb. Det finns
flertalet branscher som till exempel jordbruk,
textilindustri, handel, kultur, tillverkningsin-
dustri, besoksnaring, specialpedagogik, vard &
omsorg med mera. Jimfort med Gvriga landet
har Vingéker storre offentlig tjansteverksam-
het och kommunen &r den storsta arbetsgiva-
ren med ca 700 anstéllda (Vingdkers kommun,
ud)

4.3.3 Malpunkter och service

I Hogsjo finns matvarubutik, bensinstation,
restaurang, for- och grundskola, idrottsplats
samt ett fital tillverkningsforetag. I Kilsmo
finns for- och grundskola samt idrottsplats.
Busshéllplats finns i Kilsmo for linje 723 i
Lanstrafiken Orebro. Se figur 4.3.1.

Skala: 1:55 000

[ 500 1000 1500 2000 2500
Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.3.1 Mélpunkter.



4.3.4 Tillganglighet

Langs Vastra stambanan gar person- och
godstrafik, men strackan mellan Gnesta och
Hallsberg har stora kapacitetsproblem. Detta
resulterar i att person- och godstag inte kun-
nat koras i tidslagen som onskats, och manga
tag far stora tidspéaslag pa grund av forbigang-
ar med andra tdg. Pa de enskilda grusvigarna
kan méanniskor rora sig i omradet. Den enda
passagemojligheten Gver jairnvagen ar i anslut-
ning till fore detta Hogsjo station.

4.3.5 Kommunala planer

Orebro kommun

Den gillande 6versiktsplanen (2018) i Orebro
kommun redovisar inga miljovarden eller
andra landskapsvarden vid planomradet att ta
hénsyn till, utéver jirnvagen. Planen omfat-
tar inte heller nagon bebyggelse intill befintlig
jarnvag eller ges ndgon specifik markanvand-
ning inom planomradet for jarnvéagsplanen. I
kommunens utvecklingsstrategi nimns inte
omrédet. Orebro kommun arbetar med att ta
fram ett forslag till en ny 6versiktsplan. Under
perioden januari—april 2025 var 6versiktspla-
nen ute pa samrad.

Vingakers kommun

Den gillande 6versiktsplanen i Vingdkers
kommun (2010) namner inte det berorda om-
radet som ett omrade dar det finns storre mil-
jovirden eller andra landskapsvirden som till
exempel foreslagna LIS-omraden (omraden
for landsbygdsutveckling i strandnira ldgen).
Vingakers kommun arbetar med att ta fram en
ny oversiktsplan. Ett forslag till 6versiktsplan
2035 har tagits fram och stilldes ut for gransk-
ning under perioden mars-maj 2025. Varken
befintliga eller foreslagna LIS-omraden omfat-
tar ndgon bebyggelse intill befintlig jirnvig
och nagon specifik markanvandning pekas
inte ut inom planomradet for jairnvagsplanen.

4.4 Landskapet

Omrédet bestar av ett 14tt kuperat skogsland-
skap. Pa vissa stillen finns berg i dagen, se
figur 4.4.1. Jirnvagen korsas av ett vatmarks-
omrade med angransande sumpskogar. Ut-
blickarna ar fa, forutom ldngs med jarnvigen
och 6ver vatmarken. I 6vrigt 4r marken sluten.
Stenmurar/brandmurar finns pa vardera sida
av jarnvagen och utgor landmarken.

Figur 4.4.1 Omréadet kring jarnvédgen bestar av ett latt kuperat skogslandskap. Péa vissa stéllen finns berg i
dagen.
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4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Boendemilj6é och befolkning

Det finns inga boende i narhet till planomra-
det. Narmast liggande bostadshus ligger cirka
800 meter fran planomradet. Omréadet ligger
ensligt och utgor inget vanligt besoksmal for
manniskor.

4.5.2 Barriarer

Jarnvagen utgor en tydlig fysisk barridr i
vast-0stlig riktning genom skogslandskapet.
Strackan inom planomradet ar inte stangslad
i dagsléget.

4.5.3 Kulturmiljo

Omréde av riksintresse for kulturmiljovard
Hogsjo (D23) ar ett brukssamhille med dess
omland som ligger pa den norra sidan om
Hogsjosjon. Riksintresseomradet omfattar
en stor del av de marker som ligger cirka 2
kilometer séder om jarnvagen. Riksintressets
vardekdrnor bedoms inte paverkas av projek-
tet och behandlas darfor inte vidare i denna
planbeskrivning.

Kulturlandskapet karakteriseras till stor del av
utmarkskaraktir. Jarnvigen anlades genom
omrédet 1862. Den hiradsekonomiska kartan
gjordes 1864-1867 och den redovisar landska-
pet efter jarnvégens tillkomst. Linsgransen
mellan Orebro lin i viister och S6dermanland i
Oster gar genom landskapsavsnittet och darfor
redovisas i karta mark och bebyggelse pa na-
got olika sitt. Se figur 4.5.1.
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Vid tiden for framtagande av den hiaradseko-
nomiska kartan inom Orebro lan, fanns kring
Sigfridsboda, vaster om planomradet, ett
storre sammanhingande odlingslandskap. En
stor andel torpbebyggelse redovisas pa kartan
och bade norr och séder om jarnvigen. Lings
den slingrande véagen norr om Sigfridsboda
banvaktarstuga, visar haradskartan att det
vid denna tid fanns ett flertal torp; Emme-
torpslund, Sorberg, Sorstugan, Gustavsberg,
Kolartorpet med flera. Torp fanns dven séder
om Sigfridsboda med namnen Motorp, Ny-
bygget, Herrefallet med flera. Haradskartan
anger Jtp efter dessa torpnamn vilket visar att
de var jordetorp vilket innebar att torparna
gjorde dagsverk pa en huvudgard. Aven pa
Sédermanlandssidan finns flera torp pa bada
sidor om jarnvigen, men har saknas infor-
mation om torpens verksamhet. Avstdndet

till Hogsjo brukssamhalle ar endast nagra
kilometer och torpen kan ha haft ett samband
med brukssamhillets verksamhet. Flera av
torpen i omradet &r i dag registrerade i Riks-
antikvarieAmbetes Kulturmiljoregister (KMR)

Kommunikationshistoriska lamningar finns
invid jarnvégen. Intill jarnvagen Gster om
Sigfridsboda, 1ag Sigfridsboda banvaktar-
stuga. Pa platsen finns en informationsskylt.
Bebyggelselamningen efter Sigfridsboda
banvaktarstuga ar dven registrerad i KMR,
(L2020:2528). 1 kilometer Gster om denna, 1ag
tidigare Krigsbergs banvaktarstuga, idag finns
dar endast utgors av husgrunder. Krigsbergs
banvaktarstuga ar ej registrerad i KMR.

N
e
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Figur 4.5.1 Utsnitt ur hdradsekonomiska kartan 1864-1867. Kartan redovisar jarnvégens strédckning samt
platsen for tva banvaktarstugor invid jérnvdgen (utmarkerade med cirklar). Sigfridsboda banvaktarstuga i
véster och Krigsberg banvaktarstuga i éster. Ldmningar efter ett sentida torp finns omedelbart séder om

planomradet.



Ett platsbesok pa denna plats gjordes hdsten
2020 i samband med en naturvirdesinven-
tering. Ett separat PM for banvaktarstugan
har utarbetats i projektet (Trafikverket 2020)
Ingen tydlig husgrund eller ndgot spismursro-
se kunde identifieras men skarvor av taktegel
samt enstaka storre stenblock vilka kan ha
ingatt i byggnadens konstruktion observera-
des. Inom platsen for banvaktarstugan fanns
vegetation bestdende av havdgynnade arter
vilka antyder odling eller bete kan ha férekom-
mit kring stugan. Vid stugan vaxer kulturvax-
ter i form av en grov ask, syren, bestand av
ormbunkar samt spar av en hick i bestand av
sibirisk artbuske. Vixtligheten kring stugan
berittar om den omsorg de boende visat sitt
bostille. Krigsbergs banvaktarstuga var san-
nolikt i drift fram till 1922.

Krigsbergs banvaktarstuga redovisas med de
ovriga registrerade lamningar pa kulturmiljo-
kartan.

I borjan av ar 1875 beslutade SJ att anlagga

en station vid Hogsjo. Inom platsen finns idag
nagra byggnader men det &r inte kant om de
tillhor den gamla stationsmiljon. Se figur 4.5.2.

Parallellt med jarnvégen loper pa 6mse sidor
en kraftig stenmur vilken har fungerat som
gnistskydd och antas vara samtida med jarn-
viagen. Vid platsen for Krigsbergs banvaktar-
stuga har stenmuren en stérre 6ppning mot
jarnvagen.

BRSPS 0 N o
Figur 4.5.2 H6gsjé station uppférdes 1875. Hér ett
foto frédn 1930-talet som &r hdmtat fran Digitalt
museum.

Omedelbart séder om jarnvigen finns i KMR
tvé registrerade lamningar; L1980:1313 och
L1980:1312. Dessa beskrivs som stensétt-
ningsliknande respektive hogliknande 1am-
ning och har den antikvariska statusen 6vrig
kulturhistorisk lamning. Enligt beskrivningen
i KMR utgors bdda av mjukt material samt att
de ligger i omedelbar anslutning till ett om-
rade med sentida fossil &kermark. En notering
att de skulle kunna utgéra dumhdgar anges
aven i beskrivningen. I figur 4.5.3 visas en av
lamningarna.

Figur 4.5.3 Ld&mningen har en mjukt vélvd profil, i KMR har I&mningen erhallit den antikvariska statusen
ovrig kulturhistorisk Id&mning.



P& den sodra sidan om jarnviagen och ome-
delbart norr om garden Knutstorp, visar
1950-talets ekonomiska karta platsen for tre
soldattorp; Al6 soldattorp, Mene soldattorp
samt Knutsstorps soldattorp. Platsnamnen &r
fortfarande aktuella och de berattar om en tid
nér forsvaret byggdes upp kring indelta solda-
ter dir varje by ansvarade for att upplata gard
och mark till soldaten.

Pa garden Knutstorp patraffades i samband
med gravning i en grustikt tre stenyxor samt
en larbensformad sten som i fornlamnings-
beskrivningen tolkas kunna var en slipsten
(L1983:6079). Inga Gvriga fynd ar registrerade
med fynden kan indikera en boplats inom nér-
omradet. Limningen har status 6vrig kultur-
historisk lamning.

Landskapet pa 6mse sidor om jarnvigen har
endast ett fatal registrerade lamningar i KMR.
Den dominerande antikvariska bedomningen
ar ovrig kulturhistorisk ldmning och tva ar be-
démda som mgjlig fornlamning vilket innebar
att lansstyrelsen bedémer lamningens status.

Tabell 4.5.1 Registrerade fornldmningar enligt KMR.

I tabellen nedan redovisas de registrerade
lamningar som ligger i anslutning till, eller i
narhet av en i projektet planerad strickning
for anslutningsvég se tabell 4.5.1, figur 4.5.4
och figur 4.5.5.

Lansstyrelsen har i tidigare yttrande betonat
att landskapsavsnittet kan innehalla ytterli-
gare limningar i form av skogsbrukslamningar
och forhistoriska lamningar. Lansstyrelsen
kan darfor komma att fatta beslut om att en
arkeologisk utredning enligt KML ska genom-
foras for att faststilla om det finns dnnu €j
registrerade forn- och/eller kulturldmningar.
En eventuell arkeologisk utredning kan aven
innefatta 6vriga markomréaden som kommer
att tas i ansprak sdsom anslutningsvéagar, eta-
bleringsytor och upplag.

Lamnings id

L1980:1313

L1980:1312

L1980:1851

L1980:1951

L2020:2034

L2020:2528

L1983:3562
1L1983:3628
L1982:8295

1L1983:2631

L1983:2834

L1983:6079

Léamningstyp

Stensattningsliknan-
de ldmning

Hégliknande 1amning

Stensattning

Lagenhetsbebyg-
gelse

Kolningsanlaggning

Lagenhetsbebyg-
gelse

Kolningsanlaggning
R&jningsrose
Husgrund, historisk
tid

Fossil aker,
parcellindelad
Husgrund, historisk

tid

Fyndplats

Antikvarisk
beddémning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Méjlig fornlamnning

Majlig fornlamnning

Ovrig kulturhistorisk
lamning
Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning
Ovrig kulturhistorisk
ldmning
Ovrig kulturhistorisk
ldmning
Méjlig fornlamnning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Kommentar Lage Centrumkoordinat
SweRef 991500
invid sentida fossil Ca 20 m S om bef X 1854748 Y
akermark, jarnvag och Oster 6549883,8
dumphdg? om byggvag.
invid sentida fossil Ca 30 m S om bef X 1854934 Y
akermark, jarnvag och oster 6549882, 3
dumphdg? om byggvag.
Ligger pa kron av Ca 30 m 6ster om 185809,2
berghall anslutningsvag 6548940,3
Bebyggelselam- Pa 6mse sidor om 186991,3
ningar, sentida anslutningsvag 6550260,7
torpstalle "Nybygget”
Kolbotten Ca 45 m norr om 187038,9
anslutningsvag 6550372,7
Sigfridsboda Omedelbart norr 186267,4
banvaktarstuga om jv och inom 6549933,3
Skyltad av plats for upplag
Skogsstyrelsen. och etablering.
Kolbotten Omedelbart norr 189561,7
om anslutningsvag 6548895,9
Odlings-/ réjnings- Omedelbart séder 189913,4
rose omrade om anslutningsvég 6549831,6
Vid garden Perstorp Ca 50 m norr om 190572,2
anslutningsvag 6549379,2
Omedelbar norr 191697,7
och 6ster om 6548927,6
anslutningsvag
Husgrund och Ca 50 m vasterom  191605,7
kallargrop anslutningsvag vid 6548785,5/
garden Nydal 191619,1
6548726,8
Tre stenyxor samt Fyndplatsen ar X 1919259 Y
en larbensformad angiven inom 6547818,7

sten, trol slipsten,
patraffades i
grustakt 1932.

garden Knutstorp

22




) i L :
e
33:6673

5 “'E Bt : ‘ .Ki.n;n:

e z*!‘--f-ﬂl N
N L
N L1983:6727

11983:6747
.
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Figur 4.5.4 Registrerade fornldmningar enligt KMR samt Idge fér Krigsbergs banvaktarstuga.

O Banvaktarstuga B Placering teknikhus
= Forbigangsspar [ Upplag av brandmur Skala: 17 000
== Anslutningsvag for byggtrafik - Syd [ITillfallig nyttjanderatt N
==Anslutningsvéag for byggtrafik - Nord B8 Skog och historia yta

[ Fornlamning yta A
- Sewlcevag 0 80 160 240 320 M)oMeﬁel
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Figur 4.5.5 Registrerade fornldmningar enligt KMR samt lage fér Krigsbergs banvaktarstuga kring jérnvdgsanlégg-
ningen.
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4.5.4 Naturmiljo, biologisk mangfald och
skyddade arter

Cirka en kilometer nordvast om planomrédet
finns ett riksintresse for naturvard, Him-
mersmossen och Fagelkarret. Objektet ar ett
komplex av flera vardefulla myrtyper, karr
och mossar, se figur 4.5.6. Dessutom finns

ett rikt fgelliv i omradet med bland annat
orrspel. Tjader och orre finns dven noterade

i Artportalen vid Perstorpsskogens natur-
reservat och vaster om naturreservatet bland
annat vid Skdnevigen dir anslutningsviagen
for byggtrafik norr ar beldgen. Det finns

aven registrerade fynd av orre och tjader vid
Korsmon och anslutningsvig for byggtrafik
soder, se figur 4.5.6. Arterna som visas pa
kartan ar fran ren 2004-2024 och for faglar
visas bara for de med hackningsindicier. Bara
fynd med en noggrannhet pd minst 500 meter
visas. En honsfagelinventering utférdes under
2025 (Tyréns 2025) och bade orre och tjader
noterades i omradet. Ett vargrevir finns i land-
skapet mellan Perstorpsskogen och Kilsmo.
Fynd av vargspillning har gjorts i projektets
naromrade strax dster om Perstorpsmossens

N GVRE BAGGMOSSEN|™ %

4

Spillkraka VT s
Bividk Ao '
Tallita s

2 fi"“":t- O Herrefallet Korsmon
O, N 72 F

O Artportalen 2004-2024 =] Vatmarksinventeringen

22 Naturreservat Anslutningsvég for byggtrafik - Nord

[ Anslutningsvég till teknikhus

Inventeringsstracka 2019 N

[ sumpskogar Riksintresse for naturvard MB3kap6 [] Jamvagsanlaggning
[ZA Biotopskydd == Jarnvag
Naturvérden Anslutningsvég for byggtrafik - Syd

Inventeringsstracka 2020
Inventeringsstracka 2021 -

naturreservat och oster om Stormossen (Na-
turvardsverket 2025).

4.5.4.1 Naturvardesinventering inom
planférslaget, Orebro kommun

Inom planomradet och i dess naromrade
finns flera hydrologiskt kansliga omraden som
bestér av vatmarker och sumpskogar enligt
information fran Lansstyrelsens geodatabas.
Inom Orebro kommun har det utforts en
naturvirdesinventering under 2019 (Ecocom
2019). Overgripande beskrivet bestar inven-
teringsomrédet av skogsmark och avverkade
skogsbestand samt vatmark och sumpskog.
Vétmarken utgors av Ovre baggmossen samt
en sumpskog som har identifierats av Skogs-
styrelsen. Sumpskogen ar starkt paverkad av
jarnvégen och dikning.

Allmént beskrivet bestar inventeringsomra-
det av till stora delar blandskog med inslag
av blotare partier och hillmarker. Langs hela
jarnvagsstrackan loper en cirka 15 meter bred
avverkningskorridor dar sly av bjork och gran
borjat etableras. I inventeringsomradets mitt

Inventeringsstracka 2023
Inventeringsstracka 2024
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Figur 4.5.6 Figuren redovisar kdnda naturvérden och arter fran Artportalen kring jadrnvdgsanldggning-

en och anslutningsvégar for byggtrafik.



Tabell 4.5.2 Tabellen redovisar de naturvdrdesobjekt som identifierats vid inventeringen 2019 med informa-
tion om till exempel deras naturvérdesklass och biotoptyp.

ID Naturtyp Biotop Biotopvarde Artvarde Naturvardesklass
X Infrastruktur och bebyggd mark Solbelyst jarnvagsvall Visst Obetydligt 4
2 Skog och trad Igenvéxningsmark Visst Obetydligt 4
3 Myr Fuktig igenvaxningsmark Obetydligt Visst 4
4 Skog och trad Hallmarkstallskog Visst Obetydligt 4
5 Myr Mosse Patagligt Visst 3
6 Skog och trad Tallsumpskog Visst Obetydligt 4
7 Skog och trad Hallmarkstallskog Visst Obetydligt 4
8 Skog och trad Blandsumpskog Visst Visst 3
9 Skog och trad Blandsumpskog Visst Visst 3
[0 Skog och trad Halvéppen blandskog Visst Visst 3
1 Myr Vatmark Visst Visst 3
12 Skog och trad Blandsumpskog Visst Obetydligt 4
13 Berg och sten Stenmur Visst Obetydligt 4

[ = e s =

Naturvirdesobjekt 2019 Upplag av brandmur [ Anslutningsvég for byggtrafik - Nord ~ @iv

N
) . @ TRAFIKVERKET A

|| Klass 4 - visst naturvérde [ Tillfallig nyttjanderitt, etableringsytor === Forbigangsspar
* Naturvdrdsarter I Servicevig J Sumpskogar P T T . A

[ 1nventeringsomréde NVI 2019 [ Anslutningsvég for byggtrafik - Syd 7010 utford avverkning skog

Figur 4.5.7 Figuren redovisar naturvédrdesobjekten och deras naturvédrdesklass samt identifierade natur-
vardsarter i den véstra delen av inventeringsomradet 2019.
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Naturvirdesobjekt 2019 [ 1nventeringsomr&de NVI 2019 | Sumpskogar v
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Figur 4.5.8 Figuren redovisar naturvdrdesobjekten och deras naturvérdesklass samt identifierade
naturvardsarter i den mellersta delen av inventeringsomradet 201g.
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Figur 4.5.9 Figuren redovisar naturvdrdesobjekten och deras naturvérdesklass samt identifierade
naturvardsarter i den Gstra delen av inventeringsomradet 2019.



finns delar av Ovre baggmossen, en mosse
som fortsétter utanfor inventeringsomréadet.
Pa bagge sidor om jarnvégen loper en dldre
stenmur som bitvis ar tétt igenvuxen av sly.

Under inventeringen identifierades 13 na-
turvardesobjekt, av vilka fem naturvardes-
objekt erholl naturvirdesklass 3. Ovriga atta
naturvardesobjekt erholl naturviardesklass 4.
Naturvardesobjektens naturvardesklass och
biotoptyp med mera redovisas i tabell 4.5.2.
P& kartor i figurerna 4.5.7-4.5.9 redovisas
resultatet av naturvirdesinventeringen.

Tolv naturvardsarter inom kategorin rodlis-
tad, signalart eller skyddad art patraffades vid
inventeringen. Under faltinventeringen iden-
tifierades dven forekomster av den invasiva
arten blomsterlupin. De arter som patraffades
var flacknycklar (signalart, fridlyst), gok (frid-
lyst), mattlummer (fridlyst, habitatdirektivet),
notskrika (fridlyst), brandticka (rédlistad NT,
signalart), ullvitmossa (Habitatdirektivet),
gulvit renlav (Habitatdirektivet), prastkrage,
skallra sp (signalart), brudbrod (signalart), ask
(rodlistad EN). Naturvardsarterna ar spridda
over omradet och talrikast ar flacknycklar som
forekommer ldngs med hela striackan, se figur

4.5.7-4.5.9.

4.5.4.2 Naturvédrdesinventering fér anslut-
ningsvégar, teknikhus och etableringsytor,
Orebro- och Vingékers kommuner, Orebro-
och Sédermanlands lén

NVI 2021

Under sommaren 2021 utfordes en naturvar-
desinventering for att identifiera eventuella
naturviarden som kan paverkas vid planerade
etableringsytor samt breddning och arbe-
ten for anslutningsvigar (Tyréns 2021B). I
landskapet kring anslutningsviagarna och
etableringsytorna finns flera vatmarker som
ar med i lansstyrelsens vatmarksinventering
samt dven sumpskogar som ar identifierade
av Skogsstyrelsen. Denna inventering beror
en av de storre vatmarkerna/sumpskogarna
som heter Stormosssen. Anslutningsviagen
passerar rakt 6ver denna eftersom den foljer
befintlig vag. Vatmarksobjektet/sumpskogen
N Ovre Baggmossen berors av forbigangs-
spéaren och redovisas i NVI Ecocom 2019.Vid
utsok i Artportalen identifierades naturvards-
arter i niromradet till anslutningsvigarna, se
figur 4.5.6. Dessa arter ar exempelvis spill-
kraka och silversmygare och bada ar rodlis-
tade i kategorin NT (Missgynnad. Vid utsok

i Artportalen ar 2021 kom med anledning av
en bugg inte inrapporterade fynd av orre och
tjader med. Detta uppmarksammades ar 2024
och ett omtag gjordes angaende forekomsten
av orre och tjader. Det finns fynd av orre och
tjader registrerade i Artportalen mellan aren
2002-2024. Dessa ligger inom ett potentiellt
storningsavstand fran de anslutningsviagar

for byggtrafik som inventerades ar 2021, se
figur 4.5.6. Dessa fynd diskuteras vidare under
kapitlet "paverkan under byggnadstiden”.

Tjugoen naturviardesobjekt har identifierats
vid inventeringen, se figur 4.5.10-4.5.12. Fyra
objekt har bedomts till naturvardesklass 2.
Sexton objekt har bedomts till naturviardes-
klass 3. Ett objekt som ar en dldre tall har
bedomts till naturvardesklass 4. Inga na-
turvardesobjekt med naturvirdesklass 1 har
identifierats. Naturviardesobjektens naturvar-
desklass och biotoptyp med mera redovisas i
tabell 4.5.3 NVI 2021.

Sju naturvardsarter inom kategorin rodlistad,
signalart/indikatorart, typisk art Natura 2000
eller Tyréns egna naturvardsart pétraffades
under inventeringen. Aven ett bestind med
den invasiva arten blomsterlupin patraffades.
Blomsterlupin vixer nira vigen som ska bred-
das (Tyréns 2021B). De arter som péatraffades
var bockrot (indikatorart), gréafibbla (Tyréns
naturvardsart), jungfrulin (indikatorart, typisk
art Natura 2000), smultron (Tyréns natur-
vardsart), tallticka (signalart, typisk art Natura
2000), tjarblomster (typisk art Natura 2000),
varbrodd (Tyréns naturvardsart).

NVI 2023

Sommaren 2023 utférdes en kompletterande
naturviardesinventering for teknikhus som
placeras i andarna av den nya driftplatsen for
forbigangssparen. Inventering utfordes dven
for tillkommande servicevagar till teknikhu-
sen samt en vindplan vid en av teknikhusen
(Tyréns 2023).

Totalt avgransades sex naturviardesobjekt
(NVO) inom omradet, se figur 4.5.13 och
4.5.14 . Tre objekt har bedomts till naturvar-
desklass 3 (Patagligt naturvirde) och tre ob-
jekt har bedomts till naturvardesklass 4 (Visst
naturvirde), Naturviardesobjektens naturvar-
desklass och biotoptyp med mera redovisas i
tabell 4.5.4 NVI 2023.
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Tabell 4.5.3 Tabellen redovisar de naturvdrdesobjekt som identifierats vid inventeringen 2021B med
information om till exempel deras naturvdrdesklass och biotoptyp.

ID Naturtyp

1 Skog och trad

2 Skog och trad

3 Skog och trad

4 Skog och trad

5 Skog och trad

6 Skog och trad

7 Skog och trad

8 Skog och trad

9 Skog och trad

10 Skog och trad

11 Skog och trad

12 Skog och trad

13 Infrastruktur och bebyggd
mark

14 Skog och trad

15 Skog och trad

16 Skog och trad

17 Skog och trad

18 Infrastruktur och bebyggd
mark

19 Skog och trad

20 Infrastruktur och bebyggd
mark

21 Infrastruktur och bebyggd
mark

Biotop

Aldre tall
Aldre tall
Aldre bjérkar
Aldre tall
Aldre tall
Aldre tall
Gammal ek
Gammal tall
Aldre asp
Aldre rénn
Aldre I6vtrad och torraka
Aldre tall
Artrik vagkant

Tallbevuxen myr
Tallbevuxen myr
Talldunge

Tallbevuxen myr
Métesplats med artrik flora

Tallbevuxen myr
Vandplan med artrik flora

Artrik jarnvagsbank och
naromrade

Biotopvarde

Patagligt
Patagligt
Patagligt
Patagligt
Patagligt
Patagligt
Hogt

Visst

Patagligt
Patagligt
Patagligt
Patagligt
Visst
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Figur 4.5.10 Figuren redovisar naturvdrdesobjekten och deras naturvérdesklass i den véstra delen av

inventeringsomradet for anslutningsvagar och etableringsytor 2021B.
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Figur 4.5.11 Figuren redovisar naturvdrdesobjekten och deras naturvérdesklass samt identifie-
rade naturvardsarter i den mellersta delen av inventeringsomréadet fér anslutningsvégar och
etableringsytor 2021B.
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rade naturvardsarter i den Gstra delen av inventeringsomradet fér anslutningsvégar och
etableringsytor 2021B.
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Tolv naturvardsarter inom kategorin indi-
katorarter, signalarter, signalarter skog och

fridlysta arter pétraffades under inventeringen.

De arter som patraffades var blodrot (indika-
torart/signalart) , blasippa (signalart skog),
bockrot (indikatorart/signalart), flicknycklar
(fridlyst, signalart skog), gulmara (indika-
torart/signalart), gokart (indikatorart), hum-
leblomster (indikatorart), jungfrulin (indi-
katorart/signalart), ormbar (signalart skog),
revlummer (fridlyst), tjarblomster (indika-
torart), dkervadd (indikatorart).

NVI 2024

Sommaren 2024 utférdes en naturviardesin-
ventering med syftet att f& dokumentation av
naturmiljon och férekommande alléer langs
med de vigar som kommer anvindas som
anslutningsvagar for byggtrafik under byggna-
tionen av forbigangssparet (Tyréns 2024).

En forstudie som omfattar en buffertzon pa
cirka ca 2 km fran inventeringsomradena
utfordes se figur 4.5.6. Inom forstudien har
framst olika sumpskogs- och vatmarksom-
raden avgransats av Skogsstyrelsen. Endast
ett fatal avgransade objekt angrinsar till det
inventeringsomradet. Langs den Gstra inven-
teringsstrackan har Skogsstyrelsen avgransat
ett omrade med naturviarde som angransar till
inventeringsomradet, detta omrade kategori-
seras som alsumpskog/l6vskog. Naturvards-
verket har langs samma stricka avgransat
naturreservat Perstorpsskogen vars sodra
kantlinje angransar till inventeringsomradet.

Ett antal rapporteringar om fagelobservatio-
ner har gjorts till Artportalen, flera rodlistade
arter, bland annat havsorn och spillkraka.

Aven tjider och orre har rapporterats inom
buffertzonen bland annat vid anslutningsvagar
for byggtrafik bade i norr och séder. Flera rap-
porter har dven gjorts for invasiva arter, bland
annat forekommer fagelarter som kanadagas,
men dven karlviaxter som blomsterlupin.

Naturvirdesinventeringen identifierade 12
naturvirdesbiotoper, se figur 4.5.15 och 4.5.20.
Tio av objekten har bedomts till naturvirdes-
klass 3 och tvé av dem till klass 2. Naturvér-
desobjektens naturvirdesklass och biotoptyp
med mera redovisas i tabell 4.5.5 NVI 2024.

Sexton naturvardsarter inom kategorin indi-
katorarter, signalarter, signalarter skog och
fridlysta arter patréaffades under inventeringen.
De arter som péatraffades var, backnejlika
(indikatorart), bockrot (indikatorart), farg-
kulla (indikatorart), akervadd (indikatorart),
svinrot (rodlistad NT, indikatorart), jungfrulin
(indikatorart/signalart), dkta johannesort
(indikatorart/signalart), strutbriken (signalart
skog), akta johannesort (indikatorart), grén-
vit nattviol (fridlyst), gulmara (indikatorart),
darrgras (indikatorart), Tvablad (fridlyst),
flacknycklar (fridlyst), gokart (indikatorart),
gulmara (indikatorart).

4.5.4.3 Naturvéardesinventering éster om
planférslaget, Orebro och Vingékers
kommuner.

I projektets tidiga skede var det aktuellt att
anligga serviceviagar dven Oster om nuvarande
planforslag, med 6vervigande del i S6derman-
land, i Vingékers kommun. Med anledning

av detta utfordes en naturvirdesinventering
under 2020. (Tyréns 2021A). Nedan redovisas
resultatet. Inga av dessa naturviardesobjekt
paverkas av planforslaget.

Tabell 4.5.4 Tabellen redovisar de naturvédrdesobjekt som identifierats vid inventeringen 2023 med
information om till exempel deras naturvdrdesklass och biotoptyp.

ID Naturtyp Biotop
Infrastruktur och bebyggd

1 mark Ruderatmark

2 Skog och trad Lévdunge

3 Igenvaxningsmark Oppen grasmark

4 Igenvaxningsmark Oppen gréasmark
Infrastruktur och bebyggd

5 mark Ruderatmark

6 Vattendrag Vattendrag

Biotopvirde Artvarde Naturvardesklass
Visst Patagligt 3
Visst Obetydligt 4
Visst Patagligt 3
Visst Obetydligt 4
Obetydligt Visst 4
Patagligt Visst 3
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Figur 4.5.13 Figuren redovisar kompletterande naturvadrdesinventeringen 2023 med inventerings-
omradet, naturvédrdesobjekt NVO1 - NVO4 samt deras naturvérdesklass.
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Figur 4.5.14 Figuren redovisar kompletterande naturvérdesinventeringen 2023 med inventerings-
omradet, naturvdrdesobjekt NVO5 - NVO6 samt deras naturvérdesklass.
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Inom planomradet och i dess ndromrade finns
flera hydrologiskt kénsliga omréden. Tidigare
registrerade vatmarker och sumpskogar fran
lansstyrelsen geodatabas redovisas i figur
4.5.8. I den nordvistra delen av inventerings-
omradet stracker sig Stormossen in i planom-
radet. Vid en utsokning av naturvardsarter
fran Artportalen med en buffert pa 500 meter
fran dren 1980-2020 patriffades inga ytterli-
gare inrapporterade fynd 4n de som redovisas
ifigur 4.5.8.

Vid besoket for naturviardesinventeringen var
tradsakringsszonen nyrojd och det lag rikligt
med sly kvar pd marken. Utanfor tradsak-
ringszonen dominerar produktionspraglad
skog i olika aldrar. Langs med strackan
forekommer inslag av fuktigare skogsmark/
vatmarker som har bedomts ha naturviarden.
Ett glest inslag av dldre trad finns och en dldre
tall vixer inom planomradet (cirka 150-200
ar gammal). Bada sidor av jarnviagen utgors
av en torr sandig banvall som i olika grad ar
bevuxen med sly. P4 banvallen, pa bakslanter
mot jirnvagen samt i ndiromradet finns det
en allmén férekomst av havdgynnade arter.
Négra vattendrag/diken som rinner under
jarnvagen forekommer.

Vid naturvardesinventeringen identifierades
tretton naturviardesobjekt inom omrédet, se
figur 4.5.21 och 4.5.22. Ett objekt har bedomts
till naturvardesklass 2, en gammal tall cirka
150—200 ar gammal. Tva objekt har bedomts
till naturviardesklass 3, en tallrismosse och
aven jarnvagens banvall med naromrade har
beddmts till klass 3. Tio objekt har bedomts
till naturvirdesklass 4 och bestar frimst av
sumpskogar samt ett aspbestand, ett stenrose
samt brandmurar. Brandmurar finns pa bada
sidor om sparet men ar sammanslagna till ett
naturvirdesobjekt. Brandmuren forekommer
pé en langre stracka soder om sparet 4n norr
om det. Naturviardesobjektens naturvirdes-
klass biotoptyp med mera redovisas i tabell

4.5.6.

Sjutton naturvardsarter inom kategorin rodlis-
tad, signalart, indikatorart, typiska art Natura
2000, och skyddad art patriffades vid invente-
ringen. Under faltinventeringen identifierades
aven forekomster av den invasiva arten bloms-
terlupin. De naturvardsarter som patraffades
var blasippa (signalart, fridlyst), blasuga (ty-
pisk art, indikatorart), bockrot (indikatorart),
flacknycklar ( fridlyst, indikatorart), jungfrulin
(typisk art, indikatorart), knagras (typisk

art, indikatorart), liten blaklocka (typisk art),
prastkrage (typisk art, indikatorart), Revlum-
mer (fridlyst), scharlakansvaxskivling (rodlis-
tad NT), smultron (indikatorart), snok (frid-
lyst), stor bléklocka (typisk art, indikatorart),
svinrot (typiska art, indikatorart, rodlistad
NT), tjarblomster (typiska art), vaxskivling sp
(indikatorart).



Tabell 4.5.5 Tabellen redovisar de naturvardesobjekt som identifierats vid inventeringen 2024 med informa-
tion om till exempel deras naturvérdesklass och biotoptyp.

ID Naturtyp Biotop Biotopvarde Artvarde Naturvardesklass
1 Antropogen terrester miljé Artrik vagkant Patagligt Patagligt &
2 Antropogen terrester miljé Artrik vagkant Patagligt Patagligt 3
3 Vattendrag Dike Patagligt Visst 3
4 Antropogen terrester miljé Artrik vagkant Patagligt Patagligt 3
5 Antropogen terrester miljé Artrik vagkant Visst Patagligt 3
6 Naturlig grasmark Igenvéxningsmark Patagligt Patagligt 3
7 Trad Gammalt jattetrad Patagligt Patagligt 2
8 Trad Gammalt jattetrad Patagligt Patagligt 2
9 Trad Allé med aldre trad Patagligt Patagligt 3
10 Trad Allé med aldre trad Patagligt Patagligt 3
11 Trad Allé med aldre trad Patagligt Patagligt 3
12 Trad Allé med aldre trad Patagligt Patagligt 3

Tabell 4.5.6 Tabellen redovisar de naturvérdesobjekt som identifierats vid inventeringen 2021A med
information om till exempel deras naturvdrdesklass och biotoptyp.

ID Naturtyp Biotop Biotopvarde Artvarde Naturvardesklass
1 Skog och trad Aspbestand Visst Obetydligt 4
2 Skog och trad Tallsumpskog Visst Obetydligt 4
3 Myr Tallrismosse Patagligt Visst B8
4 Skog och trad Blandsumpskog Visst Obetydligt 4
5 Infrastruktur och Banvall och intilligande mark Visst Patagligt 3
bebyggd mark
6 Skog och trad Blandsumpskog Visst Obetydligt 4
7 Skog och trad Lévsumpskog Visst Obetydligt 4
8 Skog och trad Blandsumpskog Visst Obetydligt 4
9 Skog och trad Blandsumpskog Visst Obetydligt 4
10 Skog och trad Blandsumpskog Visst Obetydligt 4
11 Berg och sten Stenrdse Visst Obetydligt 4
12 Skog och trad Gammal tall Hogt Obetydligt 2
13 Berg och sten Stenmur Visst Obetydligt 4
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Figur 4.5.15 Figuren redovisar kompletterande naturvérdesinventeringen 2024 med inventerings-
omradet, naturvdrdesobjekt N7 - N9 samt deras naturvérdesklass.
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Figur 4.5.16 Figuren redovisar kompletterande naturvérdesinventeringen 2024 med inventerings-
omradet, naturvdrdesobjekt N1o och N11 samt deras naturvadrdesklass.
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Figur 4.5.17 Figuren redovisar kompletterande naturvérdesinventeringen 2024 med inventerings-
omradet, naturvdrdesobjekt N1 och N12 samt deras naturvérdesklass.
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Figur 4.5.18 Figuren redovisar kompletterande naturvdrdesinventeringen 2024 med inventerings-
omradet, naturvdrdesobjekt N2 - N4 samt deras naturvérdesklass.
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Figur 4.5.19 Figuren redovisar kompletterande naturvdrdesinventeringen 2024 med inventerings-
omradet, naturvdrdesobjekt N5 samt dess naturvérdesklass.
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Figur 4.5.20 Figuren redovisar kompletterande naturvédrdesinventeringen 2024 med inventerings-
omréadet, naturvdrdesobjekt N6 samt dess naturvdrdesklass.
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Figur 4.5.21 Figuren redovisar naturvédrdesobjekten och deras naturvérdesklass i den véstra
delen av inventeringsomréadet fér kompletterande NVI 2021A.
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Figur 4.5.22 Figuren redovisar naturvérdesobjekten och deras naturvédrdesklass i den 6stra
delen av inventeringsomréadet fér kompletterande NVI 2021A.
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4.5.5 Ytvatten

Planomradet ligger i Norra Ostersjons vatten-
distrikt och ligger pé en topografisk vattende-
lare. Den vistra delen av planomréadet avvatt-
nas bade diffust till omgivande mark norrut
och till ett mindre langsgdende jarnviagsdike
som ligger uppstroms Sundsbrograven som
ar ett dike som l6per tvirs genom Fagelkérret,
se figur 4.5.23. Avstandet fran planomradet
till Fagelkarret via diket ar cirka 1,3 kilometer.
Den 6stra delen av planomrédet avvattnas till
ett gravt dike som korsar genom Stormossen

vilket ligger inom Ho6gsjons avrinningsomréde.

Hogsjon ligger cirka 7,5 kilometer nedstréms
och sydost om planomradet.

Inga markavvattningsforetag berors direkt
eller indirekt av den planerade anldggningen
men Ovre Baggmossen avvattnas via tv
gravda diken sdder om jarnvagsanlaggningen.
De tvé dikena gar huvudsakligen i utkanten pa
mossen och sammanstrélar strax uppstroms
en trumma under jarnvagen vid kilometertal
168+117.

© Brunn Forbigangsspar Delavi 9
——VISS Vattendrag - dvrigt vatten [T Sumpskogar
= Nya trummor [ Servicevag
= Befintliga trummor

== Anslutningsvag for byggtrafik - Nord [ Tillféllig nyttjanderatt

Figur 4.5.23 Vatten.

En del av det vistra diket genom mossen gar
parallellt med sparen och ligger inom den be-
fintliga jairnvagsfastigheten. Dike bed6ms vara
ett sa kallat bankettdike, vilket ar en form av
bandike som anldggs nir jirnvagen gar genom
myr- eller mossmark. Ett bankettdike tillhor
jarnvigsanlidggningen och anliggs en bit ifrdn
jarnvégen nir banvallen dr grundlagd direkt
pa torv, vilket den #dr genom Ovre Baggmos-
sen. Forutom att sikra drénering av jairnviagen
genomleder diket #ven naturvatten fran Ovre
Baggmossen och den omgivande skogsmar-
ken. Diket finns upptaget pa den ekonomiska
kartan frén 1950, se figur 4.5.24.

4den utmed jarnvag

[Instangt omrade Skala: 1:10 000

1Mot dster

B Placering teknikhus [1Vaster mot vandplan

== Anslutningsvag for byggtrafik - Syd EH Upplag av brandmur 1 Ovre Baggmossen mot jarnvagen A

N
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan




Figur 4.5.24 Utdrag ur den ekonomiska kartan fran 1955 som visar att det langsgaende diket frén véstra till
bstra sidan av Ovre Baggmossen ligger inom jérnvégsfastigheten (akt nr. H6gsjé J133-9Fgi56, © Lantmé-
teriet).

4.5.6 Grundvatten

Enligt jordartskartan samt jorddjupskartan
fran Sveriges geologiska undersokning (SGU)
utgors omradet av mycket berg i dagen och
tunna jordlager, huvudsakligen 0—5 meter
djupa lager. Jordarterna utgors framst av
morin och mossetorv. Aven svallgrus och
kérrtorv forekommer, i den nordvistra delen
respektive mitt i planomréadet. I sydost, cirka
en kilometer fran foreslagen anslutning av
forbigangsspar, dterfinns en dsbildning av
isdlvssediment, som gransar till befintlig spa-
ranldggning. Grundvatten i berort omrade ut-
gors framst av ytnira grundvatten i mossmark,
exempelvis Ovre Baggmossen, dir det flodar

i nordostlig riktning, samt i sprickzoner/-sys-
tem i berggrunden. Detta styrs av de rddande
geologiska férhallandena langs berord stracka
presenteras, se figur 4.5.25 och 4.5.26. Vid
befintlig banvall sker avvattning via diken och
trummor, dirmed uppstér en lokal paverkan
intill denna.

I det aktuella planomréadets omedelbara néar-
het finns inga utpekade skyddsobjekt, forutom
Ovre Baggmossen som ingar i vatmarksin-
venteringen, benamning TogF9102 i enlighet
med data hamtad fran Lantmateriets Geoda-
taportal. Narmaste grundvattenforekomster
aterfinns cirka 3 kilometer vaster och sydost
om planerade forbigangsspar. Riksintresse
fagelkarret ligger cirka 1 kilometer nordvist
om projekterat dubbelspar. Narmaste brunn
ligger knappt 500 meter norr om jarnvégen,
enligt SGUs brunnarkiv. Perstorpmossens
naturreservat ligger knappt 3,5 kilometer Gster
och Tomsingen naturreservat aterfinns 4 kilo-
meter sydost om projekterat sparomréade.
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Figur 4.5.25 SGUs jordartskarta.
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Figur 4.5.26 SGUs jordartskarta.



4.5.7 Rekreation och friluftsliv

Det finns inga riksintressen for friluftslivet
som beror planomradet, inte heller finns
nagra andra utpekade virden, eller anlagg-
ningar for rekreation och friluftsliv i omradet.
Informationstavlan vid Sigfridsboda fore detta
banvaktarstuga indikerar att detta kan an-

tas vara ett besdksmal for lokalbefolkningen.
Grusvigar finns bade norr och séder om
jarnvagssparet och leder genom skogsmarken.
Aven stigar finns i omradet. Skogsmarkerna

kan antas nyttjas for bar- och svampplockning.

4.5.8 Strandskydd

Det generella strandskyddet omfattar bade
land och vatten 100 meter frén strandlinjen
vid normalt medelvattenstind. Detta galler
hav, sjoar och vattendrag. Gravda diken om-
fattas inte. Lansstyrelsen kan utdka strand-
skyddet upp till 300 meter, om det behdvs

for att sakerstalla ndgot av strandskyddets
syften. Syftet med strandskyddet ar att trygga
forutsattningarna for att langsiktigt trygga all-
méanhetens tillgang till strandomréden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet.

= Vattendrag

== Anslutningsvag for byggtrafik - Syd

== Anslutningsvag for byggtrafik - Nord

B Jarnvagsanlaggning
Strandskydd

Figur 4.5.27 Strandskydd.

Dispens fran strandskyddet kan ges om det
finns sdrskilda skal enligt 7 kap. miljobalken.

Befintlig jairnvag korsar ett mindre vattendrag
som omfattas av generellt strandskydd pé 100
meter. Planerade anslutningsvagar passe-

rar o6ver tre mindre vattendrag och gér nara
ytterligare nigra vattendrag eller diken, se
figur 4.5.27. Inga utokade strandskydd finns.
Forbud mot atgard inom strandskyddsomrade
géller inte for jarnvig enligt faststilld jarn-
vagsplan. Ingen strandskyddsdispens kravs
darfor for berorda vattendrag som hanteras i
jarnvégsplanen. Diaremot kan strandskydds-
dispens bli aktuellt for anslutningsviagar som
ligger utanfor den faststallda planens omrade.

4.5.9 Naturresurser

I landskapet kring planomradet finns stora
sammanhé&ngande enheter med brukad skogs-
mark. Mindre omraden med 6ppen mark finns
i anslutning till bebyggelsen langs planerade
anslutningsvagar. Ingen kind information

har framkommit om virdefulla mineral eller
andra resurser inom omradet for projektet.

Skala: 1:35 000
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4.5.10 Férorenad mark

Aktuellt planomrade ar belaget langt fran
narmaste bebyggelse. Enligt Lansstyrelsens
databas Over potentiella och faststéllda foro-
renade omraden kan det konstateras att inga
av dessa finns inom eller i direkt anslutning
till det aktuella arbetsomradet. Det narmaste
registrerade objektet ar belédget cirka 4,5
kilometer fran det aktuella arbetsomradet. Se
figur 4.5.28.

Jarnvagsverksamhet ar att betrakta som
potentiell fororenande verksamhet, eftersom
det kan forekomma diffusa utslapp till banvall
och narliggande mark i form av till exempel
tungmetaller, PAH, petroleumé@mnen samt
pesticider som kan ha anvints for att halla
sparet fritt frdn vegetation. Om féroreningar
har paverkat banvallen och nirliggande mark-
omraden finns det dven en risk for spridning
till narliggande vattendrag, bade avseende
ytvatten och sediment.

8
& R

De nu genomforda undersokningarna, vilka
redovisas i PM Markmiljo, indikerar att det f6-
rekommer laga halter av fororenande &mnen

i jorden i direkt anslutning till sparomrade
och i banvall. Framst ror det sig om en diffus
fororening i form av metaller och PAH i halter
over Naturvardsverkets riktvardesniva for KM
(kanslig markanvandning), men PAH fore-
kommer aven i halter 6ver Naturvardsverkets
generella riktvardesniva for MKM (mindre
kinslig markanvandning). Féroreningar har
framst analyserats i ytliga jordlager, som mest
ner till tvd meter under markytan men med
huvudvikt pa nivin 0-1 meter under markytan.
Detta medfor att det finns vissa osidkerhe-

ter gallande djupare liggande jordlager. Det
beddms dock som osannolikt att djupare lig-
gande jordlager skulle uppvisa hogre halter an
ytliga, baserat pa verksamhetshistoriken.

Teckenférklaring

EBH-stodet

HEcocee

Gris ©

Figur 4.5.28 Oversiktskarta éver Lénsstyrelsens faststéllda/potentiellt fsrorenade omréden i nérheten av
unders6kningsomradet. Aktuellt undersékningsomrade markerat med svart.



4.5.11 Klimatpaverkan

Transport med tag ar positivt ur klimatsyn-
punkt och ger lagre koldioxidutslapp jamfort
med andra trafikslag. Att utveckla jairnvagen
bidrar till att de nationella miljomalen for
begriansad klimatpaverkan uppfylls.

4.5.12 Klimatanpassning

I den vistra delen av planomradet utgor idag
jarnvagen och berg i dagen en hydrologisk
barridr. Detta har lett till vattenansamlingar i
instangda omraden, med bristande dréanering
som f6ljd och spar av inre sdttningar och ero-
sion i jarnvagsbanken. Med ett férandrat kli-
mat kommer nederbérden oka vilket innebar
okad risk for fortgaende och mer omfattande
problem med jarnvigens dranering. Det kan
dven konstateras att den befintliga bantrum-
man ar ddmd vilket medfor att den har en
minskad flodeskapacitet. Jairnvigen ar saledes
sarbar pa denna stracka och inte anpassad for
ett forandrat klimat.

4.5.13 Transporter och farligt gods

Véstra stambanan trafikeras av snabba per-
sontag och av langsammare godstag. Godsta-
gen har idag sémre mdojlighet att komma fram
da de oftast tvingas st pa ett forbigangsspar
i skogen och vénta pd bade snabbtag och

regiontag. Vissa av de godstag som trafike-
rar vistra stambanan innehéller farligt gods.
Enligt Nationella vigdatabasen (NVDB) finns
inga végar i narheten som tillater transporter
av farligt gods. Bebyggelsen ldngs med aktuell
stracka ar gles och narmsta bostadshus ligger
pa relativt stort avstand.

4.6 Byggnadstekniska forutsatt-
ningar

4.6.1 Geotekniska forutsattningar

Omradet langs med jarnvagsstriackan bestar
till storsta delen av byggnadstekniskt goda
forhéllanden av fastare mark och ytnira berg
samt berg i dagen. P4 mitten av strickan
finns ett omride med ndgot samre forutsatt-
ningar dar mossetorv forekommer overst i
jordlagerfoljen.

Enligt jordartskartan finns fyra olika geologis-
ka omréden av morin, bergpartier, mossetorv
och sand/grus langs strackan, se figur 4.5.15
och 4.5.16. De geologiska indelningarna enligt
jordartskartan stimmer bra 6verens med de
forutsattningar som den geotekniska faltun-
dersokningen visar. I tabell 4.6.1 redovisas en
oversiktlig indelning av strackans geotekniska
forutsattningar fran ost till vast.

Tabell 4.6.1 Sammanstélining av geotekniska forutséttningar mellan km 167 + 6oo till km 169 + 100.

Km Beskrivning

167+600 till 167+900 jarnvagen byggdes.

167+900 till 168+100

168+100 till 168+300 gyttja i torven.

Bestar av ett mordnomrade med grunda jorddjup < ca 5 m. Fran markytan férekommer i vissa punkter ett
tunt lager mulljord ovanpa en moranjord och i andra punkter, framférallt intill och i sparomradet, dverlagras
moranen av en fylining med en méaktighet mellan 1 - 3 m. Moranjorden varierar i innehall precis som
fyllningen av sand, grus och silt. Fyliningen férmodas besta delvis av narliggande naturligt material fran nar

Bergparti med ytligt berg och berg i dagen med varierande jorddjup < ca 3 m. Jorden bestar till storsta del
av mulljord men ocksa av friktionsjord av sandig silt och grusig sand.

Omrade dar dversta jordlagret bestar av varierande maktighet av torv. Torvens maktighet varierar mellan ca
1 till 4 m djup och underlagras av ett tunnare lager silt med underliggande fast lagrad friktionsjord.
Friktionsjorden under torven tycks ha en lag hydraulisk konduktivitet vilket tyder pa en tat och fast lagrad
jord med mycket finjordsinnehall, sannolikt en morénjord. Vid sondering och utvardering &r denna
friktionsjord mycket fast till fast lagrad. Torven ar till storsta del hogférmultnad men aven lagférmultnad- till
mellantorv forekommer i de 6versta delen av jordprofilen. Det férekommer aven enstaka skikt och lager av

168+300 till 168+600

168+600 till 169+100

Bergparti likt det tidigare med ytlig bergéveryta och berg i dagen. Jorddjupet uppskattas upptill ca 3 m och
bestar av varierad friktionsjord av fylining, sand, silt och grus. | vissa punkter férekommer aven ett tunt lager
mulljord eller torv.

Omrade till storsta del av friktionsjord med varierande innehall av sand, grus och silt. Tunt lager av torv och/
eller mulljord férekommer ocksa men aven fylining i framférallt punkter utforda i eller intill sparomradet.
Fyliningen bestar av sand, grus och silt.
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Jorddjupet langst med strackan varierar lokalt
mellan borrpunkter med nagra meter i skill-
nad, storst ar jorddjupen i mossen med djup
upp till cirka 10 - 12 meter. Forutom omradet
vid mossen forekommer relativt grunda jord-
djup langs med strackan.

Anslutningsvigarna till jairnvagsstrackan be-
stér till storsta del av skogsmark med vegeta-
tion som tall och gran, men dven storre andel
block kan observeras. Marken antas besta
till storsta del av blockrik sandig moran med
narvaro av berg i dagen och troligen relativt
ytnara berg. P4 den norra sidan férekommer
undantagsvis ett mindre omréde med torv. I
detta omrade forekommer dven nagot hogre
befintliga vigbankar, vilket byggnadstekniskt
ansags som en risk i stabilitetssynpunkt och
valdes darfor att utredas vidare. Efter ut-

— Strukturlinjer "I Diabas
—Forbigéngsspar 9 Granodiorit

== Anslutningsvag for byggtrafik - Syd B Servicevag
==Anslutningsvag for byggtrafik - Nord B8 Placering teknikhus
B Hallar [ Upplag av brandmur
@ 1Inmétt berg i dagen I Tilifallig nyttjanderatt

forda sonderingar och jordprovtagningar kan
antas att torvmaktigheten i omradet ar ringa
med underliggande fasta jordar och risk for
stabilitetsbrott foreligger darfor inte. Anslut-
ningsvigarna forviantas darfor besta av goda
byggnadstekniska egenskaper infor fortsatt
projektering.

4.6.2 Bergtekniska forutsattningar

Inom omradet férekommer mycket berg i da-
gen, framst i vastra och stra delen av under-

sokningsomradet med ett torvomrade emellan.

Omradet ar kuperat men ser man till stamba-
nans niva idag ar berghéllarna generellt ldga
(>2 meter).

Den dominerande bergarten i omradet ar
granodiorit med varierande omvandlingsgrad
och 1ag vittringsgrad. Norr om planomradet
forekommer en gang av diabas enligt Berg-
grundskartan, SGU. Se figur 4.6.1.

Skala: 1:7 000
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Figur 4.6.1 Berggrund.



Den dominerande sprickvidden i de karterade
héllarna ar “ganska vid” (2,5-10 millimeter)
men sprickvidden ar kraftigt varierande. Ana-
lyser visar pa god kvalité hos bergmaterialet
och inga bergforstarkningar bedoms nodvan-
diga eftersom sléantvinkeln ar flack, slanten
laga och glidplanen brant staende.

De kemiska analyserna visar en nigot forhojd
svavelhalt pa 519 och 982 mg/kg TS, vilket
beror pa enstaka sulfidférande mineral och ar
inte representativt for hela bergvolymen. Sul-
fidhalten bedoms inte utgéra nagot nagon risk
for miljopaverkan eller paverka hur bergmate-
rialet kan anvindas.

4.6.3 Ledningar och servitut

Befintlig jirnvagsanldggning inrymmer
stolpar, kontaktledningar och elkraftanlagg-
ning. I viastra dnden av planomradet finns en
hjalpkrafttransformator. I den Gstra dnden av
planomréadet finns teknisk utrustning for jarn-
vagens drift i form av teknikbyggnad, kiosk
samt teknikskap.

Inga ledningar ligger inom planomradet, men
det finns ledningar som korsar anslutningsva-
garna. Dessa utgors av starkstrom-, fiber- och
teleledningar och &r bade luft- och markfor-
lagda.

Utmed jarnvagsstrackan finns ett tradsak-
ringsservitut. Detta ger Trafikverket ratt att
inom ett avstdnd av 20 meter frdn narmsta
ral, pa vardera sida om jarnvéagen, halla fritt
fran trad och buskar (skotselgata), samt ratt
att utanfor skotselgata filla de trad som vid
fall kan utgora fara for sparanlaggningen eller
jarnvagsdriften (kantzon). Se figur 4.6.2 for
ledningar.

Ledningsagare som har ledningar i
narheten

Vattenfall har ledningsratt for starkstrom i
nirheten av omradet. Vattenfall dger hogspan-
ningsledning el, Skanova &dger tele (koppar-
ledningar) och IP Only ager fiber. Trafikverket
ager jarnvagsanldaggningens utrustning. Trad-
sikringsservitutet ar till forméan for Trafikver-
ket.

Sundstugan

— GlobalConnect
—IP-Only
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Figur 4.6.2 Ledningar.
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4.6.4 Avvattning

Jarnvagen bildar idag en barriar for vatten
som annars hade avrunnit fran séder till norr.
Lings det aktuella planomradet finns i huvud-
sak fyra delavrinningsomraden pa sédra sidan
om jarnvigen, se figur 4.6.3. De befintliga
stenmurar som loper langs med jarnviagen
utgor aven dessa barridrer i landskapet dar
vatten lokalt blir stdende.

Utford dikesinventering visar sammantaget
att det inom planomréadet 6verlag inte finns
négra sammanhéngande jarnvigsdiken som
avleder vatten fran jarnviagen. Pa norra sidan
lutar marken generellt bort frén jarnvigen
men pa sodra sidan bildar berg i dagen
instingda omriden utmed jarnvagen. Detta
har lett till vattenansamlingar i instingda
omraden, med bristande dranering som

foljd och spér av inre sdttningar och erosion

Del

== Anslutningsvag for byggtrafik - Nord [ Tillfallig nyttjanderatt

Figur 4.6.3 Avvattning.

ningsomréden utmed jarnvag

ijarnvigsbanken. Vid faltbesok har mindre
slukhél observerats i banans 6verbyggnad. I
den punkt som jarnvigen och vindplanen i
planomréadets vistra del mots bildar dessa en
barriar som troligtvis medfor lokalt forhojda
vattennivaer och stdende vatten.

Avrinningsomradet uppstroms trumman vid
km 168+117 ar cirka 0,57 kvadratkilometer
stort och bestar till stor del av vatmark (Ovre
Baggmossen) och tallskog samt dven i mindre
omfattning berg i dagen eller hallmark. Ban-
trumman som avvattnar jirnvigen samt mos-
sen bedoms vara i bra skick, inga rostskador,
hél eller sattningar har observerats. Trots att
medelflodet ar litet (cirka 5 liter/sekund) och
trumman ar vl dimensionerad har det obser-
verats stdende vatten upp- och nedstréms och
dven i trumman. Detta beror pa flera faktorer
sasom bakfall och eftersatt underhall i diket
nedstroms, relativt stor langslutning pa trum-
man och pa den generellt sett flacka terrangen.
Vétmarksliknande vaxtlighet finns bade runt
trumman, samt en bit upp- och nedstréms.
Kring trummans in- och utlopp har erosions-
skydd anlagts i form av grovre krossmaterial.

——VISS Vattendrag - 6vrigt vatten [ Sumpskogar [IInstangt omréde Skala: 1:10 000
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Det finns ytterligare en trumma vid kilome-
tertal 168+108. Denna har dock gjutits igen
och &r inte langre i bruk. I samband med detta
gravdes en mindre del av diket om for att an-
sluta till trumman vid kilometertal 168+117.

De 0Ostra delarna av planomrédet avvattnas
mer diffust via mindre diken eller bara genom
infiltration och grundvattenstromning. Har
aterfinns instdngda omréden stéllvis dven pa
jarnvagens norra sida.

I projektet ingar dven ett antal anslutningsva-
gar pa jarnvagens norra och sodra sida vilka
ska rustas upp och breddas. Anslutningsva-
gen pa sodra sidan passerar ett antal mindre
diken eller 1agstrak i terrdngen och totalt sju
mindre trummor. I slutet pa anslutningsvégen,
dir jarnvagens servicevag tar vid, finns en
befintlig vandplats dér en cirka 35 meter lang
betongtrumma passerar vars inlopp nyligen
gravts fram d& den varit igensatt. Trumman
bedoms trots detta vara i gott skick. Avrin-
ningsomradet till trumman ar cirka 0,27
kvadratkilometer och trumman har berdknats
vara underdimensionerad for det naturmarks-
vatten som avrinner till trumman. Detta vat-
ten avleds vidare mot jarnvigsdiken i vaster
vilka i sin tur avrinner i riktning mot Fagel-
kirret, se figur 4.5.13.

Anslutningsvigar pa norra sidan om jarnva-
gen passerar flera diken samt ett antal mindre
bifloden eller 1agstrak i terrdngen dar vatten
passerar under viagarna. Flera av trummorna
sammanfaller med Stormossen men obser-
vationer i falt har visat att trummorna inte ar
placerade i lagpunkter och vigen utgor idag
en hydrologisk barriar. Totalt finns det cirka
34 trummor langs den norra vigstrackan i
varierande storlekar, varav de flesta anses
vara i daligt skick med deformationsskador
eller med trumégon som ar helt eller delvis
igenviixta eller ligger under marknivi. Aven
anslutande vig- och naturdiken ar déligt ren-
sade vilket medfor att vatten blir stiende och
att vagen har bristande dranering.
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5 Den planerade jarnva-
gens lokalisering och ut-
formning med motiv

5.1 Val av lokalisering

I borjan av arbetet med jarnvagsplanen har
tva alternativa lagen studerats. Dessa ldgen
var lokaliserade cirka 1,1 kilometer Oster res-
pektive vister om vald placering. Det konsta-
terades tidigt att bada alternativen var mycket
daliga ur kapacitetshojande synpunkt, framst
kopplat till att befintlig bana lutar for mycket
pé dessa delstrickor, se figur 5.1.1. Alternati-
ven har darfor avforts i ett tidigt skede av pro-
cessen. Det ar inte heller mojligt att forskjuta
motessparen en kortare stracka, for da kom-
mer sparvéxlar att hamna i en kurva.

Placeringen av nya forbigangsspar ar bland
annat kopplat till avstand i forhallande till
narliggande driftplatser, banans profil samt
naturvirden, kulturvarden med mera. Nya
sparvaxlar maste placeras pa rakspar.

5.1.1 Motiv till vald lokalisering

Foreslagen placering av forbigangsspar ar
relativt optimal, kopplat till avstand till nar-
liggande driftplatser. Sparvixlar hamnar pa
rakspar vilket ar ett krav. Nya forbigdngsspar
kommer att ligga i en hogpunkt i befintlig ba-
nas profil, vilket ar bra ur kapacitetssynpunkt
da godstag far upp hastigheten pa kortare tid
med hjalp av nedf6rslutning.

Profil hojdskala = 10 x lingdskala
8 %o 8 %o

—— S

Horisontalkurvor

Km 175+000
Km 1744000
Km 173+000
Km 172+000
Km 171+000
Km 170+000

5.2 Val av utformning

Léagen for nya spar ar relativt lika med UA2a,
en tidigare funktionsutredning "Vastra
stambanan — forbigdngsspar strackan Jarna-
Hallsberg Trafikverket 2017/1777”, med vissa
forandringar kopplat till andrade tekniska
krav. Bland annat har kraven for hastigheter
inya forbigadngsspar siankts fran 100 km/tim
till 80 km/tim vilket har medfort att omradet
som tas i ansprak for de nya spar blir nagot
mindre, se figur 5.2.1. Totalt foreslas cirka 2,2
kilometer spar, det vill sidga cirka 1,1 kilometer
pa varder sida befintlig jarnvag.

De nya forbigangssparen kommer att av-
vattnas i 6ppna diken lings med banan. En
viss avvattning kommer dven att ske i kross-
materialet i jirnvigens underbyggnad i Ovre
baggmossen. Avvattning i 6ppna diken ar en
klimatbesparande atgiard och ger 4ven en mer
robust anlaggning som ar latt att underhalla.
Avvattning i draneringsledningar har stude-
rats men valdes bort bade av kostnadsméssiga
och miljomaéssiga skal. Dels hade det 6kat
resurs- och materialatgdngen och det hade lett
till mer dranering pa storre djup vilket hade
det kunnat fa negativa effekter pa grundvat-
tennivaerna langs jairnvagen.

Placeringen av teknikhusytorna har valts
utanfor vattenomradet Ovre Baggmossen,

dar jarnvagen gar pa bank. Vid teknikhusen
planeras dven byggnation av stiangsel, stings-
lingen avser mojlighet till forvaring och skydd
av material och maskiner under driftskedet.
Stangsel kommer att ha en hojd om tva meter
over ralsens 6verkant.

Planomréade

Km 168+000 |

Km 169+000
Km 167+000
Km 166+000
Km 165+000
Km 164+000

Kilsmo

5.1.1 Profil delstrdcka Kilsmo - Hégsjé.

Hégs jo
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Figur 5.2.1 Schematisk bild 6ver férbigdngsspéren.

Det befintliga diket genom Ovre Baggmossen,
som ligger parallellt utmed sparen pa sodra
sidan, gravs om och placeras mellan nytt spar
och servicevig. Bankdikets djup, bottenbredd
och placering medfor att det kommer ha mot-
svarande funktion som dagens dike.

Bantrumman, som avvattnar jarnvagens sodra
sida och Ovre Baggmossen, har anlagts med
motsvarande niva som befintlig trumma och
med tillracklig dimension for att avleda ett
50-4rsflode under odamda forhéllanden. En
torrtrumma for smavilt kommer att anldggas
strax 6ver medelvattenstind Gster om
bantrumman.

Motiv till val av utformning

Utformning av anldggningen ar relativt hart
styrd av tekniska krav som till exempel hin-
derfria sparlangder som paverkar hur langa
tdg som kan motas, sparvaxlar maste ligga i
rakspéar och ska vara dtkomliga via serviceva-
gar for att kunna utféra underhallsatgarder.
Befintlig banas horisontalkurva i omradet har
aven medfort att det inte finns s& manga alter-
nativa utformningar for de nya motessparen.

Ytor for teknikbyggnader har placerats for att
minimera intring i biotopobjekt 8 samt Ovre
Baggmossen. Placeringen ar dven lamplig av
byggnadstekniska skal eftersom det minskar
behov av utskiftning av torv och minskar
intranget i diket genom mossen. Placeringen
forenklar dven jarnvagens avvattning samt
minskar risken for negativa konsekvenser vid
hogvattenfloden vilket sammantaget ger en
mer robust och klimatanpassad anléaggning.

Torrtrumman ger en extra sikerhet for att
kunna avleda mycket vatten vid hoga floden
aven under damda forhallanden, utifall att den
vattenforande trumman sitter igen eller att
diket nedstroms vixer igen. Torrtrumman er-
sétter behovet av ytterligare en vattenforande

bantrumma och far darmed dubbla funktioner.
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5.3 Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt som redovisas pa plan-
karta och faststalls

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovi-
sas pa plankarta och faststélls. | detta projekt
avses utformning av vattenférande trummor i
naturliga diken si att de inte utgor vandrings-
hinder och placering av sméadjurspassage.

5.4 Ovriga permanenta skyddsat-
garder som inte kan faststallas

Forutom skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som visas pa plankarta och faststills kommer
nedan redovisade skyddsatgirder och forsik-
tighetsmatt att vidtas. Skyddsatgarder och
krav som avses utforas, bade tillfalliga under
byggtiden och permanenta skyddsétgarder,
kommer att dokumenteras i Trafikverkets
dokument Miljosakring Plan och Bygg. Genom
dokumentationen ges mojlighet att sakerstalla
att kraven och skyddsétgarderna foljer projek-
tet tills anlaggningen ar fardigbyggd. Skydds-
atgiarder under byggtiden redovisas i kapitel
6.6 Paverkan under byggtiden.

e Naturvirden skyddas fran intréng i sa hog
grad som mojligt. Vid hydrologiskt kans-
liga naturviarden gors anpassningar for att
forhindra dranering dar det &r mojligt.

e Dikning gors endast med syfte att avvattna
ban- och vigkroppar. Schakt av torv och
fyllning inom vattenomrade begrénsas i
den mén det ar maojligt, t.ex. genom anpas-
sad grundlaggning av servicevag sa att den
kan ske utan utskiftning av torv. Material
i serviceviagarnas grund anpassas dven vid
Ovre baggmossen for att géra den nigot
titare, t.ex. i form av teranviandning av
lokal moran och darmed begrénsa grund-
vattenbortledning- och paverkan mot
soder och norr.

» Sektionen och sirskilt djupet pd omgravt
bankdike genom Ovre Baggmossen styrs
for att inte leda bort mer vatten fran Ovre
Baggmossen dn rensning av befintligt ban-
kettdike hade medfort.

Stenar fran rivna stenmurar laggs upp pa
anvisad plats i mindre hogar dar ytliga
stenar vinds med lavpavixt sida uppat.
Resterande stenar laggs upp inom plane-
rade etableringsomraden eller i anslutning
till dessa. Syftet med denna atgard ar att
bevara naturmiljon.



6 Effekter och konse-
kvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Kapaciteten l&ngs Véastra stambanan okar i
och med foreslagna atgarder och ger tidsvin-
ster for godstransporterna. Nar kapaciteten
okar, okar dven forutsiattningarna for punkt-
ligheten eftersom det finns mer plats for tigen
pa sparet. Sakerheten liangs jarnviagen ckar
med fler forbigdngsspar dar tg kan motas.

Framkomligheten och barigheten pa anslut-
ningsvagar forbattras for kommande byggtra-
fik och fastighetsagare lings viagarna. Viagen
breddas till minst 3,0 meter och férstarks med
pabyggnad av ny 6verbyggnad samt komplet-
teras med motesplatser. Avvattning av vagar
blir battre nar nya vagdiken anlédggs och vag-
trummor byts ut eller forlangs. Framkomlig-
heten 6kas med breddokningar i snidva kurvor
med horisontalradie mindre dn 50 meter och

== Anslutningsvég for byggtrafik - Syd
== Anslutningsvég for byggtrafik - Nord
B Jamvagsanlaggning

nya motesplatser anlaggs pa lampligt avstand
siktmissigt. Atgirderna genomfors for att si-
kerstilla kvalitén pa grusvigarna som kommer
att paverkas under byggtiden.

Liangden pa anslutningsvagar ar cirka 3
kilometer (anslutningsvig Syd) samt cirka 9
kilometer (anslutningsvig Nord), se figur 6.1.1
Anslutningsvigar for beskrivning av de anslut-
ningsvagar som paverkas.

6.2 Lokalsamhalle och regional
utveckling

6.2.1 Befolkning och bebyggelse

Bebyggelsen ar gles och ndrmsta bostadshus
ligger 800 meter fran planomradet, dock
kommer skogsvigar anviandas under byggti-
den. Med grund i detta bedéms planforslaget
sammantaget innebdra mycket sma negativa
eller inga konsekvenser pa befolkning och
bebyggelse.

Skala: 1:35 000
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Figur 6.1.1 Anslutningsvégar.
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6.2.2 Naringsliv och sysselsattning

Pendlingsmojligheter férbattras, liksom
godstrafik, i och med de nya férbigdngsspa-
ren. Med en uttkad infrastruktur framjas
regionforstoring. Atgirden bidrar till béttre
forutsattningar for naringslivsutveckling samt
tillgang till arbetsmarknad och utbildning.
Skog som idag anvénds till skogsbruk tas i
ansprak for jarnvagen och tillfalliga nyttjande-
rattsytor.

Sammantaget bedéms planférslaget innebéara
mattliga positiva konsekvenser pa naringsliv
och sysselsattning.

6.2.3 Malpunkter och service

Det finns inga mélpunkter i eller i ndrheten av
planomradet. Sammantaget bedéms atgarder
ijarnvagsplan inte innebéra stérningar pa
malpunkter.

I nollalternativet sker ingen férandring for
malpunkter jamfort med idag. Inga konse-
kvenser uppstar.

6.2.4 Tillganglighet

Planforslaget bedoms ha en liten paverkan

pa lokal niva, men konsekvenserna for till-
gangligheten i sin helhet samt for regional och
nationell utveckling bedéms positiv. De nya
forbigangssparen innebar att strackan far en
utokad kapacitet for person- och godstrafik,
vilket har en positiv effekt pa lokal, regional
och nationell utveckling. Nir kapaciteten
okar, okar dven tillgingligheten eftersom

fler manniskor kan ta del av infrastrukturen.
Forstarkningsatgirder pa anslutningsviagarna
forbattrar mojligheten att anvianda vagarna.

Sammantaget bedéms planférslaget innebéara
mattliga positiva konsekvenser pa tillganglig-
het.

6.2.5 Kommunala planer

Det finns inga aktuella (eller pagaende) planer,
utpekade strategiska lagen eller virden i
omrédet, varken hos Orebro eller Vingakers
kommun.

Sammantaget bedéms planforslaget inte inne-
bara nagon stérning pa kommunala planer
och dess intentioner.

6.3 Miljo och halsa

Beskrivningen av effekter och konsekvenser
tar hansyn till att foreslagna skyddsatgarder
enligt kapitel 5.3 och 5.4 utfors, det vill siga
skyddsatgiarder som redovisas pa plankarta
och faststills samt 6vriga permanenta skydds-
atgarder. Kompensationsatgarder ingar inte i
beddmningen eftersom de inte kan garanteras
att de genomfors.

6.3.1 Boendemiljo

De planerade forbigéngsspéren och servi-
ceviagarna kommer att ligga pa relativt stort
avsténd frin bostadsbebyggelse och gér inget
intr&ng p& tomtmark. Atgirderna i jarnvigs-
plan har sma effekter pd boendemilj6 eftersom
det endast finns ett fital bostadshus i ndrom-
ridet. Det uppstir ingen betydande paverkan
av buller eller vibrationer under drifttiden. De
negativa konsekvenserna blir mycket sma.

I nollalternativet sker ingen forandring for
boendemiljo och befolkning jamfort med idag.
Inga konsekvenser uppstér.

6.3.2 Barriarer

Byggnation av de tva forbigdngssparen kom-
mer att medfora att jirnviagen kommer att
skapa en storre barriar an tidigare. Det ar dock
inte s& manga manniskor som ror sig i om-
radet idag. De nya servicevagarna pé vardera
sida av sparet kommer dock att 6ka framkom-
ligheten i skogsmarkerna kring jairnvéagen.

Sammantaget bedoms planerade atgarder
innebédra smé negativa konsekvenser pa bar-
ridrer.

I nollalternativet fortsatter de tva befintliga
jarnvagsspdren att utgora barriarer, men inga
forandringar sker pa barriarer jamfort med
idag. Inga konsekvenser uppstar.



6.3.3 Kulturmiljo

Sa langt som mojligt ska paverkan pa fornlam-
ningar och kulturmiljélamningar undvikas i
projektet. Lansstyrelsen kan komma att fatta
beslut om arkeologisk utredning enligt Kultur-
miljolagen (KML) vilket innebar att kunska-
pen om forekomsten av forn- och kulturmiljo-
lamningar kan komma att foérdjupas.

Stora markomraden i den Gstra delen avses
att anviandas for upplag och etablering. Yta
for upplag/etablering har placerats inom
platsen for Sigfridsboda banvaktarstuga
(L2020:2528). Bebyggelselamningen har den
antikvariska statusen Ovrig kulturhistorisk
lamning och platsen har en informations-
skylt. Forbigéngssparet innebar dven intrang
ildmningar efter Krigsbergs banvaktarstuga.
Effekten av intranget blir att varden tillho-

rande den jarnvagshistoriska miljon utraderas.

Forbigangssparet bedéms innebara mattligt
negativa for kulturmiljon.

I projektet avses till stor del det befintliga
vagnatet att anvindas vilket innebar att va-
gar forstarks, breddas samt att métesplatser
anlaggs. Mellan Sigfridsboda och Sérberg
avses inledningsvis en dldre vig att nyttjas
som anslutningsvig. Vigen ar utritad pa
héaradskartan. Breddning, férstarkning, dik-
ning och kurvritning sker vilket, innebar
paverkan pa ett dldre kommunikationsstrak i
kulturlandskapet. Genom att undvika bredd-
ning vid torpet Nybygget (L.1980:1951) kan ett
direkt intrang i lamningen. Genom att nyttja
den aldre vigen som anslutningsvag for-
andras vagstrackningens historiska karaktar

i kulturlandskapet nagot men de negativa
konsekvenserna av vagatgarderna bedoms bli
sma genom att hansyn sa langt som mojligt
avses att tas.

Inom Ovriga stracka dar vagatgarder avses

att utforas finns ett flertal registrerade lam-
ningar varav den 6vervagande delen har den
antikvariska statusen ovrig kulturhistorisk
lamning. Majoriteten av lamningarna ligger pa
ett avstand fran markpaverkan inga negativa
konsekvenser bedoms uppsta.

Lansstyrelsen kan komma att fatta beslut
enligt Kulturmiljélagen for att faststalla status
pé de mojliga fornlamningar som finns inom
paverkansomradet liksom for att utreda om
annu ej registrerade fornlamningar finns inom
omradet.

Alla fornlamningar ar skyddade enligt Kul-
turmiljolagen. Om kulturlager, fynd eller
anldggningar patriffas ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med Lénsstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Planerade atgarder innebar sammantaget att
de negativa konsekvenserna av bedéms bli
sméa- mattliga for kulturmiljon.

I nollalternativet sker ingen markpéverkan
som innebér intrang i registrerade lamningar
eller forandring av det dldre vignatets struk-
tur i kulturlandskapet. Inga konsekvenser
uppstar.
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6.3.4 Naturmilj6, biologisk mangfald och
skyddade arter

Riksintresset for naturviard, Himmersmossen
och Fagelkarret, berdrs inte av planerade at-
garder eftersom det ligger pa ett stort avstand
fran projektet.

Lansstyrelsen i Orebro har tagit fram en re-
gional handlingsplan for att langsiktigt kunna
bevara och utveckla gron infrastruktur. Till
handlingsplanen finns kartor och underlag for
planeringsarbete, som kan anvindas for att
inkludera gron infrastruktur i olika typer av
planeringsarbete som rér som fér mark- och
vattenanvindning Lansstyrelsens webkarta
gron infrastruktur 2021). Vid studier av

detta underlag ar det framst viardetrakten
Myllrande vatmarker som har koppling till
planomradet (en vardetrakt ar ett landskaps-
avsnitt med flera vardekarnor av till exempel
biotopen vatmarker). Flera storre vatmar-

ker finns kring planomrédet och jairnviagen
kommer dven utokas med ett spar genom en
storre mosse, Ovre Baggmossen. Det finns
aven flera mindre vatmarker inom planforsla-
get som paverkas men som inte dr med som
vardetrakt. Ytan av de vitmarker som péa-
verkas fysiskt ar liten, men den hydrologiska
paverkan blir sannolikt ndgot mer utbredd.
Det finns inte mojlighet att undvika dessa vat-
marker eftersom forbigdngssparen ska byggas
vid befintligt jirnvagsspar. Arealen vatmarker
kommer att minska négot och kvaliteten pa
delar av den vatmark som blir kvar kom-

mer att forsimras med avseende pa naturlig
hydrologi. Beddmningen ar att planforslaget
kommer att ge en liten negativ konsekvens for
vardetrakten.

Vid cirka km 168+110 planeras en torrtrum-
ma vid vattendraget som gor att medelstora
daggdjur kan passera planskilt forbi jairnva-
gen utan att gi i sjilva vattendraget. Atgéirden
kommer ge positiva konsekvenser eftersom
det kommer att skapa en planskild saker pas-
sage for medelstora daggdjur, nagot som inte
finns idag. Inga 6vriga atgarder gors for att
minska barridreffekter for djurlivet.

For att bygga anldggningen behdvs anslut-
ningsvagar och etableringsytor. Anslut-
ningsvagarna loper huvudsakligen genom
ett landskap préglat av modernt skogsbruk.
I figur 4.5.6 redovisas anslutningsvagarna
och tidigare kinda naturvirden. I Oster, vid
Nydal, passerar anslutningsviag Nord nara

naturreservatet Perstorpsskogen. Strax véster
om detta ligger Perstorpsmossen som ar
registrerad som sumpskog och vatmark. Cirka
500 meter sydost om Sorberg passerar anslut-
ningsvig Nord ytterligare ett storre omrade
som &r registrerat som viatmark och sumpskog,
Stormossen. Anslutningsvig Syd passerar inte
nagra tidigare kdnda naturvirden.

Totalt paverkas elva naturvirdesobjekt av
planforslaget, exklusive paverkan av anslut-
ningsvagar och etableringsytor. Fyra av dem
har patagligt naturvirde, naturviardesklass 3,
och sju har visst naturvirde, naturviardesklass
4. For flertalet naturvirdesobjekt kommer
delar av dem att kvarstd. Naturvirdesobjekt
nummer 13 bestér av en brandmur och denna
kommer att plockas bort inom hela planom-
rédet. Delar av den kommer dock att 1aggas
tillbaka i mindre hdgar langs med spéaret i
ytterkant av tradsdkringszonen. Detta som en
dtgird for att bevara naturvirden knutna till
brandmuren som till exempel 6vervintrings-
platser for grod- och kraldjur.

I flera av naturviardesobjekten forekommer
fridlysta arter. Den vanligaste ar flacknycklar,
men dven mattlummer forekommer. Arterna
gulvit renlav och ullvitmossa ar identifierad

i ett par av objekten och de 4r med i Art- och
habitatdirektivets bilaga 5. Planforslaget
bedoms inte paverka arternas population i
betydande omfattning varken pé lokal, eller
regional nivd. Bedomningen ar att ingen dis-
pens fran artskyddsférordningen behovs.

Nedan redovisas vilka naturviardesobjekt som
paverkas, sammanfattning om deras naturvar-
den, planerade skyddsatgarder samt bedémd
konsekvens av planforslaget per naturvardes-
objekt.

I kapitel 4.5 redovisas naturviardena i tabeller
och pa kartor.



6.3.4.1 Naturvédrdesobjekt som péverkas
av planférslaget, NVI 2019

Nedan redovisas de naturviardesobjekt som
paverkas av planforslaget. Objekten beskrivs
och graden av paverkan samt bedomd effekt
och konsekvens redovisas. Aven eventuella
skyddsatgirder redovisas.

Naturvéardesobjekt 2: Igenvéxningsmark,
naturvérdesklass 4

Objektet ar en fuktig igenvaxningsmark. I
objektet forekommer barande och blommande
buskar. De fridlysta naturvardsarterna flack-
nycklar (riklig forekomst) samt &ven mattlum-
mer forekommer.

Objektet kommer att forsvinna i sin helhet pa
grund av anlidggningens utbredning.

Inga skyddsatgarder foreslas.

Objektet har visst naturvirde. Effekten be-
doms vara stor eftersom hela objektet forsvin-
ner. Vid sammanvagning av objektets virde
och effekten pa det bedoms konsekvensen av
planforslaget vara mattlig negativ.

Naturvérdesobjekt 3: Fuktig igenvéxnings-
mark, naturvérdesklass 4

Objektet ar en fuktig igenvaxningsmark. I
objektet forekommer blommande buskar,
dod ved samt den fridlysta naturvirdsarten
flicknycklar i riklig mangd. Hydrologin ar
péverkad.

Objektet kommer att forsvinna i sin helhet pa
grund av anlidggningens utbredning.

Inga skyddsatgarder foreslas.

Objektet har visst naturvirde. Effekten be-
doms vara stor eftersom hela objektet forsvin-
ner. Vid sammanvigning av objektets viarde
och effekten pa det bedoms konsekvensen av
planforslaget vara mattlig negativ.

Naturvérdesobjekt 4: Hallmarkstallskog,
naturvardesklass 4

Objektet ar en hallmarkstallskog med rik
forekomst av dod ved som ar solbelyst. Na-
turvardsarten gulvit renlav som ar med i
Art- habitatdirektivets bilaga 5 forekommer i
omradet.

En mindre del av omradets norra del kommer
att paverkas av anlaggningen samt tradsak-
ringszonen.

Som skyddsatgird flyttas forekommande dod
ved in i omrédet innan avverkning samt att
trad som avverkas lamnas som dod ved i kvar-
varande del av omradet.

Objektet har visst naturvirde. Effekten
bedoms vara liten eftersom en liten del av
naturvirdena forsvinner. Vid sammanvéagning
av objektets viarde och effekten pa det bedéms
konsekvensen av planforslaget vara liten-
mattlig negativ.

Naturvérdesobjekt 5: Mosse, naturvédrdes-
klass 3

Obijektet &r en mosse som stracker sig langt
utanfor planomradet séder om sparet. Mossen
ar dominerande 6ppen med glest inslag av
trad. Hydrologin ar paverkad av omgivande
dikning. Forekommande naturvardsarter

iar den fridlysta arten flacknycklar samt
ullvitmossa som ar med i habitatdirektivets
bilaga 5.

De delar av omradet som ligger narmast
spéaret kommer att férsvinna pa grund av
anldggningen. Den hydrologiska péverkan
riskerar att minska omradets naturvirden.
Den hydrogeologiska utredningen visar att en
avsiankning pa 0,3 m kommer att ske cirka 15
meter fran dikeskronen. Delar av det invente-
rade omréddet kommer darmed att paverkas av
grundvattenavsiankning. Hela det inventerade
omradet kommer diarmed att paverkas.

Som skyddsatgard marks arbetsomradet och
granser upp si att naturvirden utanfor arbets-
omradet inte paverkas. Inga 6vriga skyddsat-
garder foreslds. Paverkan av ny bantrumma
och omgravning av bandiket bedoms vara
acceptabel och inte kriva sirskilda skyddséat-
garder.
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Objektet har pétagligt naturvirde. Effekten
bedoms utifrdn att hela det avgransade ob-
jekts naturviarden inom inventeringsomréadet
forsvinner men att det finns en storre areal
kvar med liknande viarden utanfor invente-
ringsomradet. Effekten bedoms darmed bli
liten. Vid sammanvigning av objektets virde
och effekten pa det bedéms konsekvensen av
planforslaget vara liten-méttlig negativ.

Konsekvensen av planforslaget bedéms vara
liten-mattlig negativ.

Naturvérdesobjekt 6: Tallsumpskog,
naturvardesklass 4

Objektet ar en tallsumpskog som stracker sig
langt utanfor planomradet soder om sparet.

Hydrologin ar paverkad av omgivande dikning.

Tradskiktet ar olikaldrigt men gamla trad
saknas. Omradets virden ligger i den fuktiga
miljon samt varierad tradélder som visar pa
viss ordordhet.

De delar av omradet som ligger narmast
spéaret kommer att férsvinna pa grund av
anldggningen. Den hydrologiska péverkan
riskerar att minska omradets naturvirden.
Den hydrogeologiska utredningen visar att en
avsiankning pa 0,3 m kommer att ske cirka 15
meter fran dikeskronen. Delar av det invente-
rade omréddet kommer darmed att paverkas av
grundvattenavsankning.

Som skyddsatgard marks arbetsomradet

och grianser upp si att naturviarden utanfor
arbetsomradet inte paverkas. Inga 6vriga
skyddséatgarder foreslas. Paverkan av ny
bantrumma och omgravning av bandiket be-
doms vara acceptabel och inte kriva sirskilda
skyddsatgarder.

Objektet har visst naturvarde. Effekten be-
doms utifrén att hela det avgransade objekts
naturvirden inom inventeringsomradet
forsvinner men att det finns en storre areal
kvar med liknande virden utanfor invente-
ringsomradet. Effekten bedoms darmed bli
liten. Vid sammanvigning av objektets varde
och effekten pa det bedéms konsekvensen av
planforslaget vara liten-mattlig negativ med
overvikt mot liten.

Naturvérdesobjekt 7. Héllmarkstallskog,
naturvérdesklass 4

Objektet ar en hallmarkstallskog med glest
tradskikt som &r olikaldrigt och det forekom-
mer senvuxna tallar och dod ved.

Knappt hilften av omradet kommer att tas
bort i och med tillkomsten av anldggningen.

Som skyddsatgard flyttas forekommande dod
ved in i omrédet innan avverkning samt att
trad som avverkas lamnas som dod ved i kvar-
varande del av omradet.

Objektet har visst naturvirde. Effekten be-
doms vara méttlig eftersom knappt hélften av
objektets naturviarden forsvinner. Vid sam-
manvigning av objektets virde och effekten
pa det bedoms konsekvensen av planforslaget
vara liten-mattlig negativ.

Naturvérdesobjekt 8: Blandsumpskog,
naturvéardesklass 3

Obijektet ar en blandsumpskog. Omradet ar
blott med 6ppna vattenspeglar och fuktiga
miljoer. Det finns blommande trdd och buskar
i omradet. Forekommande naturvardsart ar
den fridlysta arten flacknycklar som har en
livskraftig population i objektet.

En ny trumma som korsar angriansande servi-
ceviag kommer att anldggas och avvattningen
av nytt bandike kommer att drénera objektet.
Hela objektet bedoms fa en utbredd paverkan
av drianering.

Som skyddsatgard markera omradets granser
sa att omradet uppmarksammas i byggskedet
och skador undviks.

Objektet har patagligt naturvirde. Effekten be-
doms vara stor eftersom en stor del av omra-
det kommer att draneras. Vid sammanvagning
av objektets virde och effekten pa det bedoms
konsekvensen av planforslaget vara méttlig
negativ.



Naturvérdesobjekt 10: Halvéppen bland-
skog, naturvérdesklass 3

Objektet ar en halvoppen blandskog med in-
slag av havdgynnad flora. I naturviardesobjek-
tet finns en sparrgrening ask. Naturviardena ar
knutna till asken, dod ved och blockig terrang.
I omradet forekommer naturvardsarterna
brandticka, rhinantus sp och brudbrod.

Drygt hilften av omradet kommer att tas bort
i och med tillkomsten av anldggningen. Den
gamla asken kommer att behva kapas ner till
en hogstubbe for att den inte ska riskera att
skada anlaggningen.

Som skyddsatgird lamnas dod ved kvar i det
omradet av de 16vtrad som avverkas. Granar
med en stamdiameter under tva decimeter
kan avverkas och transporteras bort. Minime-
ra arbetsomradet sd att det inte blir korskador
inom naturvirdesobjektet i onédan, mirk upp
granser innan arbete paborjas. Dod ved som
ligger inom arbetsomradet ska flyttas innan
arbete paborijas.

Den gamla asken har hoga naturviarden och
dessa ska bevaras i storsta mdjliga mén. En
hogstubbe som ar tre meter hog med utsta-
ende grenar fran huvudstammen sparas om
mojligt med cirka en meter langa grenar.
Delar av asken som tas bort ldggs solexponerat
utanfor arbetsomradet.

Objektet har patagligt naturvirde. Effekten be-
doms vara stor eftersom drygt halva objektets
naturvirden forsvinner. Vid sammanvéagning
av objektets viarde och effekten pa det bedéms
konsekvensen av planforslaget vara méttlig-
stor negativ. Den negativa konsekvensen for-
starks av att den gamla asken inte kan undvika
paverkan utan behover blir en hogstubbe.

Naturvérdesobjekt 11: Vatmark, naturvér-
desklass 3

Objektet ar en vaitmark som ar tradbevuxen.

I faltskiktet véxer starr och smalbladiga grés.
Naturvirdena ar knutna till fuktiga miljo med
blommande buskar och brynmiljéer. Fore-
kommande naturvardsart ar den fridlysta
arten flacknycklar som har en livskraftig popu-
lation i objektet.

De delar av omradet som ligger narmast
sparet kommer att férsvinna pa grund av
anldaggningen. Den hydrologiska paverkan
riskerar att minska omradets naturviarden.
Den hydrogeologiska utredningen visar att en
avsankning pa 0,3 m kommer att ske cirka 20
meter fran dikeskronen. Delar av det invente-
rade omrédet kommer darmed att paverkas av
grundvattenavsankning.

Som skyddsatgard marks arbetsomradet och
granser upp sa att naturvirden utanfor arbets-
omradet inte paverkas. Inga ovriga skyddsat-
garder foreslas. Paverkan av ny bantrumma
och omgravning av bandiket bedéms vara
acceptabel och inte kriva sirskilda skyddsat-
garder.

Objektet har patagligt naturvirde. Effekten
bedoms utifran att hela det avgransade ob-
jekts naturvirden inom inventeringsomradet
forsvinner men att det finns en storre areal
kvar med liknande virden utanfor invente-
ringsomradet. Effekten bedoms darmed bli
liten. Vid sammanviagning av objektets varde
och effekten pa det bedoms konsekvensen av
planforslaget vara liten-mattlig negativ.

Naturvérdesobjekt 12: Blandsumpskog,
naturvérdesklass 4

Objektet &r en blandsumpskog med spar-
samt faltskikt och det finns tecken pa tidvis
oversvamning. Naturviardena ar knutna till
den fuktiga miljon, dod ved, skrymslen och
lampligt habitat for groddjur. Naturvardsarter
saknas.

Knappt en tredjedel av omréadet paverkas
fysiskt av anldggningen. De virden som lig-
ger narmast sparet kommer att forsvinna pa
grund av anldggningen och den hydrologiska
paverkan riskerar att minska omradets na-
turvarden. Den hydrogeologiska utredningen
visar att en avsdnkning pa 0,3 m kommer att
ske cirka 20 meter fran dikeskronen. Delar av
det inventerade omradet kommer darmed att
paverkas av grundvattenavsiankning.

Som skyddsatgard marks arbetsomradet och
granser upp sa att naturvirden utanfor arbets-
omradet inte paverkas. Inga ovriga skyddsat-
garder foreslas. Paverkan av ny bantrumma
och omgravning av bandiket bedéms vara
acceptabel och inte kriva sirskilda skyddsat-
garder.
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Objektet har visst naturvirde. Effekten
bedoms utifrén att delar av det avgransade
objekts naturviarden inom inventeringsomra-
det paverkas av ett forhéllandevis mindre djup
av grundvattensdnkningen. Det finns dven en
storre areal kvar med liknande viarden utanfor
inventeringsomradet. Effekten bedoms déar-
med bli liten. Vid sammanvigning av objektets
varde och effekten pa det bedoms konsekven-
sen av planforslaget vara liten negativ.

Naturvérdesobjekt 13: stenmur, naturvér-
desklass 4

Objektet ar en gammal stenmur/brandmur
som forekommer pa bade norra och sédra
sidan av befintligt spar och pa en storre del

av strackan. Muren &r delvis solexponerad

och med skrymslen och vrar. Stenmuren kan
fungera som boplats och 6vervintringsplats for
bade grod-och kraldjur samt insekter. Natur-
vardsarter som forekommer vid stenmuren ar
de fridlysta arterna mattlummer och flack-
nycklar.

Hela stenmuren pé béda sidor av befintlig
jarnvag kommer att behova tas bort pa grund
av anldggningen.

Som skyddsatgard kommer sex stenhogar med
matten cirka B2 x L10 x Hi, att placeras ut pa

varje sida om spéaret och spritt 1angs med detta.

De stenar som laggs i dessa hogar kommer att
placeras sa att den sida som lag utat i muren
ligger utat i de nya hogarna. De stenar som
inte placeras i dessa hogar laggs i storre hégar
i anslutning till etableringsomradena i vaster.

Objektet har visst naturvarde. Effekten be-
doms vara mattlig eftersom hela objektet tas
bort men att stenarna 4nda kommer att vara
kvar langs jairnvagsomradet antingen som
mindre stenhdgar eller pa en stérre upplags-
plats. Det blir en stor stérning men som till
stor del kan aterhamta sig genom atgéarder.
Vid sammanvigning av objektets viarde och
effekten pa det bedoms konsekvensen av plan-
forslaget vara liten-maéttlig negativ. Skydds-
atgarden bidrar mycket till att minska den
negativa konsekvensen.

6.3.4.2 Naturvardesobjekt som paverkas
av etableringsytor och anslutningsvagar,
NVI 2021

Nedan redovisas de naturviardesobjekt som
paverkas av etableringsytor och anslut-
ningsvagar. Objekten beskrivs och graden av
paverkan samt bedomd effekt och konsekvens
redovisas. Aven eventuella skyddsatgirder
redovisas.

Naturvéardesobjekt 8: Gammal tall, natur-
véardesklass 4

Objektet ar en tall med stamdiametern 0,5
meter. Tradet har ganska grova grenar, en
tatvuxen topp i kronan och grov barkstruktur
vilket tyder pa att tradet borjar bli gammalt.
Tradet ar sannolikt sparat som frétall och
vaxer cirka 3,5 meter fran befintlig vag och i
utkanten av ett etableringsomrade for projek-
tet.

Tradet kommer eventuellt behova avverkas
vid anlaggandet av etableringsyta.

Som skyddsatgéard 1amnas det avverkade tra-
det som dod ved i ndromradet, garna solexpo-
nerat och nira vagen.

Objektet har visst naturvarde. Effekten
beddms vara stor eftersom tradet tas bort.

Vid sammanvégning av objektets viarde och
effekten pa det bedoms konsekvensen av plan-
forslaget vara liten-maéttligt negativ. Skydds-
atgirden bidrar till att minska den negativa
konsekvensen.

Naturvérdesobjekt 9: Aldre asp, naturvér-
desklass 3

Objektet ar en asp med stamdiametern 0,6
meter. Tradet har grov barkstruktur vilket
tyder pa att tradet borjar bli gammalt. Aspen
vaxer i utkanten av ett hygge och ar solexpone-
rad. Aspen vixer cirka fyra meter fran befintlig
vag.

Tradet kommer behova eventuellt avverkas
vid anlaggandet av etableringsyta.

Som skyddsatgiard lamnas det avverkade tra-
det som dod ved i ndiromradet, garna solexpo-
nerat.



Objektet har patagligt naturvirde. Effekten
beddms vara stor eftersom tradet tas bort. Vid
sammanvagning av objektets varde och effek-
ten pa det bedoms konsekvensen av planfor-
slaget vara mattligt negativ. Skyddsatgarden
bidrar till att minska den negativa konsekven-
sen.

Naturvérdesobjekt 13, Artrika vdgkanter
naturvérdesklass 3

Objektet ar en striacka pa cirka 500 m med art-
rik vigkant som striacker sig pa bada sidor av
skogsbilvigen. Vagens kanter ar grusiga och
dar vaxer lite vegetation men tamligen rikligt
med konkurrenssvaga och havdgynnade arter
som jungfrulin, varbrodd, smultron och bock-
rot. Sarskilt talrikt &r det med jungfrulin.

Som skyddsatgird tas 10-20 centimeter av det
oversta markskiktet bort, sparas och laggs &t
sidan. Den breddade viagens vagkant aterstalls
med de sparade massorna for att aterskapa
naturvirdena. I forsta hand laggs massorna pa
innerslant om det &r mojligt, i andra hand pa
ytterslant.

Objektet har patagligt naturvirde. Effekten
beddms vara liten eftersom mindre delar av
den totala paverkas. Vid ssmmanvigning av
objektets virde och effekten pa det bedoms
konsekvensen av planforslaget vara liten-
mattligt negativ. Skyddsatgarden bidrar till att
minska den negativa konsekvensen.

Naturvéardesobjekt 18, Artrika vagkanter
naturvérdesklass 3

Objektet ar en motesplats vid skogsbilvigen
som har en rik flora. Marken ar torr och mager
och gynnar konkurrenssvaga vixter. I omradet
vaxer rikligt med jungfrulin tillsammans med
bockrot, smultron och varbrodd.

Som skyddsatgird tas 10-20 cm av det 6versta
markskiktet bort, sparas och laggs at sidan. |
etableringsomradets ytterkant laggs dessa

massor tillbaka for att aterskapa naturviardena.

Objektet har patagligt naturvarde. Effekten
beddms vara liten eftersom mindre delar av
den totala paverkas. Vid ssmmanvigning av
objektets viarde och effekten pa det bedoms
konsekvensen av planforslaget vara liten-

mattligt negativ. Skyddsatgiarden bidrar till att
minska den negativa konsekvensen.

Naturvérdesobjekt 20, Vandplan med
artrik flora naturvérdesklass 3

Objektet ar en 6ppen grusad yta som ar viand-
plan invid jarnvagen. P4 vindplanen véxer

en hiavdgynnad torrmarksflora allmant med
arter som bockrot, smultron, grafibbla och
tjarblomster. Bockrot dr den hivdgynnade

art som har hogst frekvens i omradet. Delvis
forekommer 6ppet grus men lagvuxen vegeta-
tion tacker storre delar.

Som skyddsatgard tas det 6versta jordlagret i
omradet dar schaktning utférs omhand, 10-20
centimeter av det 6versta skiktet och laggs at
sidan. Efter avslutat arbete ldggs dessa massor
tillbaka for att aterskapa naturviardena.

Objektet har patagligt naturvarde. Effekten
bedoms som liten i och med att omradet gar
att aterstalla inom en kortare tidsperiod samt
att en liten del berors av schakt. Vid samman-
vagning av objektets virde och effekten pa det
bedoms konsekvensen av planforslaget vara
liten negativ. Skyddsatgarden bidrar mycket
till att minska den negativa konsekvensen.

6.3.4.3 Naturvardesobjekt som paverkas
av planforslaget, NVI 2023

Naturvérdesobjekt nr: NVO1 Ruderatmark,
Naturvérdesklass 3

Objektet ar en vandplats for en grusvig med
Oppen torr grasmark fran vigrenen ner mot
banvallen vid jarnvigen. I vigrenen vid vand-
platsen och langs vigen vixer en relativt rik,
blommande flora. Dar véxer arter som bockrot,
gokart och gulmara. Naturviardena ar knutna
till blottad, solbelyst sand och jord samt fo-
rekomst av stenar och block erbjuder miljoer
gynnsamma fér en mangd olika artgrupper
exempelvis vixter och insekter.

En liten del av omradet kommer att paverkas
av permanent markansprak men storre del
kommer att nyttjas tillfalligt och paverkar
naturvardena negativt.

Som skyddsatgard tas 10-20 centimeter av det
oversta jordskiktet och laggs at sidan. Efter
avslutat arbete laggs dessa massor tillbaka for
att aterskapa naturvirdena.
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Objektet har ett patagligt naturvarde. Effekten
bedoms utifran att storre delar av omradet
paverkas och bedoms darmed vara stor. Vid
sammanvagning av objektets varde och ef-
fekten bedoms konsekvensen av planforslaget
vara mattlig.

Naturvéardesobjekt nr: NVO2 Lévdunge,
Naturvérdesklass 4

Objektet ar en 16vdunge med medelalders

trad av bjork, klibbal, hassel och enstaka
exemplar av ronn. Det dr en bitvis nagot fuktig
miljé med mossbekladda block och klen déd
ved. I omradet finns viardearter som blodrot
och ormbar. Naturvirdena ar knutna till viss
artrikedom och miljéer som gynnar biologisk
mangfald och exempelvis silg och higg som
gynnar insektslivet tidigt pa varen.

En liten del av omréadet kommer att paverkas
av permanent markansprak men en relativt
stor del kommer att nyttjas tillfalligt och pa-
verkar naturviardena negativt.

Som skyddsatgard méarks arbetsomradet och
granser upp sa att naturvirdena utanfor ar-
betsomradet inte paverkas. Trad som avverkas
laggs med fordel upp som faunadepa i lamp-
ligt naromrade.

Objektet har ett visst naturviarde. Effekten be-
doms utifrén att en relativt stor del av omradet
paverkas och bedoms vara mattlig. Vid sam-
manvigning av objektets viarde och effekten
bedoms konsekvensen av planforslaget vara
liten-maéttlig.

Naturvérdesobjekt nr: NVO3 Oppen
grasmark, Naturvardesklass 3

Objektet ar en 6ppen, hagmarksliknande gras-
mark med hasselbuketter och andra buskage
(t.ex. hallon och higg) samt nagra 6verstan-
dare av framst bjork och tall som skapar en
varierande miljo. Naturvirdena ar knutna till
enstaka fallna trad med rotvéltor, torrakor och
solbelyst dod ved i olika nedbrytningsstadier
bidrar till variationen och flertalet haligheter
och farska gnag aterfinns pa dessa element.
Jord- och sandblottor forekommer. Vardearter
som aterfinns ar bland annat bockrot, tjar-
blomster och blodrot.

Inga skyddsatgarder foreslas.

Objektet har ett patagligt naturvirde. Effekten
beddms utifran att en liten del av omradet
paverkas tillfalligt och bedoms vara liten. Vid
sammanvagning av objektets varde och ef-
fekten bedoms konsekvensen av planforslaget
vara liten.

Naturvérdesobjekt nr: NVO4 Oppen
grasmark, Naturvardesklass 4

Objektet &r en Oppen grasyta dar sand- och
jordytor rivits upp och blottats, formodligen
pa grund av stora, tunga maskiner som
framforts pa ytan. Naturvardena ar knutna

till att omradet ligger varmt och skyddat fran
vind, det tillsammans med sandytor skapar
gynnsam miljo for ett stort antal arter av
insekter. En del klen dod ved och stubbar med
insektsgnag forekommer.

Inga skyddsatgarder forslas.

Objektet har ett visst naturvirde. Effekten be-
doms utifrén att en liten del av omradet paver-
kas och bedoms vara liten. Vid sammanvag-
ning av objektets varde och effekten bedoms
konsekvensen av planforslaget vara liten.

Naturvéardesobjekt nr: NVOs5 Ruderatmark,
Naturvérdesklass 4

Objektet ar en vandplats for pd en grusvag
med 6ppen, torr grasmark i vagrenen. Dar
vaxer bland annat jungfrulin, gokart, blasippa
och bockrot. Enstaka torraka med insektsgnag
forekommer i vagkanten. Langs vigrenen
forekommer dven blottade sand- och jordytor
vilket skapar trivsamma miljoer for en rad
olika insekter. Naturviardena dr knutna till
miljoer for flora och insektsliv.

Som skyddsatgard tas 10-20 centimeter av det
oversta jordskiktet och laggs at sidan. Efter
avslutat arbete ldggs dessa massor tillbaka for
att aterskapa naturvirdena.

Objektet har ett visst naturviarde. Effekten
bedoms utifran att en liten del av omradet
péaverkas permanent med en stor del tillfalligt.
Effekten bedoms utifran detta vara mattlig.
Vid sammanvigning av objektets virde och ef-
fekten bedéms konsekvensen av planforslaget
vara liten-mattlig.



6.3.4.4 Naturvardesobjekt som paverkas
av planforslaget, NVI 2024

Naturvérdesobjekt nr: N1 Artrik végkant,
Naturvérdesklass 3

Objektet ar en artrik vagkant pa bada sidor
av en mindre asfalterad vig. Floran ar rela-
tivt hogvaxt och visar pa viss naringspaver-
kan men ar gynnad av havd. Naturviardena
ar knutna till en artrik flora med arter som
backnejlika, bockrot, fargkulla och dkervadd.

Miljon gynnar insektslivet, till exempel fjarilar.

Som skyddsatgard tas 10-20 centimeter av det
oversta jordskiktet och laggs at sidan. Efter
avslutat arbete ldggs dessa massor tillbaka for
att aterskapa naturviardena.

Objektet har ett patagligt naturvirde. Effekten
bedoms utifrén att en liten del av omréadet
paverkas vid anldggande av en métesplats.
Effekten bedoms utifran detta vara liten. Vid
sammanvagning av objektets virde och ef-
fekten bedoms konsekvensen av planforslaget
vara liten-mattlig.

Naturvérdesobjekt nr: N2 Artrik védgkant,
Naturvérdesklass 3

Objektet ar en artrik vigkant med grusiga,
solbelysta sandblottor. Sandytorna ligger i
soderldge med sparsam skuggning av trad.
Stora delar av ytan dr torrare medan delar av
strackan ar fuktigare i vigdiket. Naturviardena
ar knutna till en artrik flora med arter som
svinrot, bockrot och jungfrulin. Naturviarden
finns dven knutna till ett rikt insektsliv.

Som skyddsatgard tas 10-20 centimeter av det
oversta jordskiktet och laggs it sidan. Efter
avslutat arbete ldggs dessa massor tillbaka for
att aterskapa naturvirdena.

Objektet har ett patagligt naturvirde. Effekten
bedoms utifrén att en liten del av omrédet
paverkas vid anldggande av en métesplats.
Effekten bedoms utifran detta vara liten. Vid
sammanvagning av objektets virde och ef-
fekten bedéms konsekvensen av planforslaget
vara liten-mattlig.

Naturvérdesobjekt nr: N4 Artrik végkant,
Naturvérdesklass 3

Objektet ar en artrik vigkant med flertalet
stenrésen och murar samt sandblottor langs
grusvigen. Floran ar relativt lagvaxt och visar
péa viss naringspaverkan men ar dven gynnad
av havd. Naturviardena ar knutna till en artrik
flora med arter som dkta johannesort, bockrot
och den fridlysta gronvita nattviolen. Stenmu-
rar och résen ar bland annat gynnsamma fér
overvintrande grod- och kraldjur och sméavilt.
Sandytorna ligger solbeldget vilket gynnar en
mangd gravande insekter som nyttjar 6ppna
sandblottor for fortplantning och skydd.

Inga skyddsatgarder foreslas.

Objektet har ett patagligt naturvarde. Effek-
ten bedoms utifrén att en liten del av om-
radet paverkas vid motesplats dar befintligt
viagkors grusas. Effekten bedoms utifrén detta
vara liten. Vid sammanvigning av objektets
virde och effekten bedéms konsekvensen av
planforslaget vara liten.

Naturvardesobjekt nr: N6 Artrik vagkant,
Naturvérdesklass 3

Objektet ar en artrik vigkant langs grusig,
sandig skogsvig. Ytan skiljer sig fran dvriga
artrika viagkanter som noterats i inventeringen

genom att ha en mer naturligt formad struktur.

Omradets naturviarden ar knutna till tecken pa
tidigare bete med tanke pa enbuskar, blottade
block och sten, myrstack, havdgynnade arter

som gulmara, bockrot, jungfrulin och darrgrés.

Strax utanfor inventeringsomradet vixer dven
flera enar och hasselbuketter.

Inga skyddsatgarder foreslas.

Objektet har ett patagligt naturvarde. Effekten
bedoms utifrén att en liten del av omradet
paverkas av att en trumma under vigen ska
bytas ut. Effekten bedoms utifran detta vara
liten. Vid sammanvégning av objektets varde
och effekten bedéms konsekvensen av planfor-
slaget vara liten.
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6.3.4.5 Fridlysta arter

Vid naturvardesinventeringen har frimst
flacknycklar men dven gronvit nattviol och
tvablad péatriffats. Vid planeringen av atgar-
der har paverkan pé dessa kunnat undvikas.
Inga motesplatser kommer att anldggas vid
dessa och schaktarbeten for rensning av
diken paverkar inte viaxterna. Den tillkom-
mande jairnvigsanldggningen ger en mycket
liten forandring i for tjader, orre och varg och
de bedoms dirmed inte paverkas negativt.
Forbud enligt Artskyddsférordningen bedéms
inte aktualiseras for fridlysta arter.

6.3.4.6 Biotopskyddade objekt, alléer

Vid naturvirdesinventeringen har fyra alléer
noterats och de har bedomts till naturvar-
desklass 3. Dessa vixer langs med anslut-
ningsvagarna for byggtrafik till norr. Inga
motesplatser kommer att anlaggas sa att trad
i alléerna behover avverkas. Vagarna kom-
mer att forstarkas men detta kommer inte att
paverka traden. For att skydda traden under
forstarkningen av viagen och aterstéllning efter
byggtrafiken ar 6ver behover en tradskydds-
plan tas fram. Vissa av traden i alléerna har
grenar som hanger ner sa att de inte blir en
frihdjd pa mer dn ca 4 m. For att det ska vara
en frih6jd pa 4,5 meter, for den byggtrafik som
kommer att trafikera vigen, kommer vissa
trad att behova beskiras. Att beskira tradens
grenar bedoms vara en skyddsatgard som inte
kraver biotopskyddsdispens. Beskarningen
ska goras av arborist sa att traden beskérs pa
ett korrekt satt.

6.3.4.7 Sammanvéagd bedémning for
naturmiljé

Sammantaget beddms planférslaget innebéara
mattliga negativa konsekvenser. Bedémningen
grundas péa att den de bedémda konse-
kvenserna for paverkade naturvardesobjekt
overviagande ar liten-mattliga eller mattliga
for objekten. Sammanfattningsvis bedoms ne-
gativ paverkan pa den biologiska méngfalden
dirmed vara méttlig for planforslaget. Bedom-
ningen ar att ingen dispens fran artskyddsfor-
ordningen behovs for fridlysta arter.

For nollalternativet blir det ingen konsekvens
eftersom alla naturviardesobjekt kommer att
vara kvar.

6.3.5 Ytvatten

6.3.5.1 Hydrologi kring
Jjarnvégsanléggningen

Utifran inmétning och observationer i falt har
det kunnat konstateras att befintligt 1angsga-
ende dike pa sodra sida jarnvigen genom Ovre
Baggmossen har bakfall pa tva delstrackor och
en generellt sett igenvaxt tviarsektion. Utford
naturvardesinventering beskriver biotoperna
inom mossen som hydrologiskt paverkade
eftersom mossen &r utdikad. Detta bekréftas
av utforda matningar av vattennivan i mos-
sen som visar att diket fortfarande har en viss
avledande funktion efter nederbord.

Intrang kommer att ske i det befintliga ban-
kettdiket genom mossen vid anldggning av det
sodra forbigadngssparet vilket medfor att diket
behover gravas om. Som beskrivs i kapitel 5.1
kommer utformning sévil som placering av di-
ket att likna dagens dike. Det omgréavda diket
anpassas mot det befintliga diket uppstroms
planomradet och den nya bantrumman vilken
anldggs pa motsvarande niva som dagens
trumma. Dikesbottnens lutning mot bantrum-
man over hela strickan kommer saledes vara
oforandrad. Skillnaden i ett kort perspektiv ar
att dikets bakfall och igenvixta sektion kom-
mer att byggas bort vilket medfor att vatten
kommer avledas snabbare och mer effektivt
efter nederbord. Efter utbyggnad kommer

det inte heller att finnas storre vattenspeglar
stdende langs med jairnviagen som idag. Diket
tillhor jarnvagsanlaggningen och har en viktig
funktion for att sékerstalla stambanans dré-
nering genom Ovre Baggmossen vilken har ett
stort varde som riksintresse.

Planforslaget medfor dven en forbattring av
avvattning langs med banan vilket minskar
risken for sattningsskador som annars kan fa
stora negativa konsekvenser pé jairnviagen och
omgivande miljo. Planforslaget samt anlag-
gande av lingsgdende serviceviag medfor dock
att jarnvagens befintliga paverkan pa den
naturliga hydrologin befasts och forstarks.
Sammantaget bedéms planférslaget innebéara
mattligt positiva konsekvenser for hydrologin
kring jarnvagsanlaggningen.

Eftersom det finns ett bristfilligt underhall av
dagens dike bedoms rensning vara nodvandig
for att sakerstélla stambanans drénering, oav-
sett om utbyggnaden kommer till stand eller
inte. Denna rensning bor innebéara liknande
forandring av de hydrologiska férhallandena



som omgravningen till f6ljd av planforslaget
foranleder. Med grund av detta bedoms dven
nollalternativet foranleda méttligt positiva
konsekvenser for hydrologin jamfért med
nulaget.

6.3.5.2 Hydrologi kring
anslutningsvégarna

Anslutningsviagarna korsar flera diken. Dar-
utover finns ett storre antal vigtrummor som
avleder bifloden eller mindre vattenforande
lagstrak i terrdngen under vagarna. Flera
trummor och diken har vaxtlighet i vattnets
rinnvag, i anslutning till trummor, vilket hin-
drar vattnets passage och har en dimmande
effekt. Dessa planeras att rensas och vid behov
aven gravas ur. Flera av trummorna star
damda eller har deformationsskador. Dessa
bedomdes vara i sa daligt skick att de planeras
att antingen bytas ut eller forlangas.

Den norra anslutningsvigen har identifierats
vara en befintlig hydrologisk barriar inom
avrinningsomradet till Stormossen. Av denna
anledning planeras for anlaggande av tre vag-
trummor i lokala ldgpunkter utmed végen for
att sakerstalla att naturmarksavrinning kan
ske obehindrat. Detta ar positivt i perspekti-
vet for att minska vagens negativa paverkan
pa hydrologin och forbéttra vagens stabilitet.
For att sékra trummornas funktion kommer
rensning ske i diken i anslutning till férlangda,
utbytta eller nya trummor. Eftersom vigarna
anvands i liten utstrackning har de ett mindre
varde men effekten av planforslaget bedoms
bli betydande for att aterstalla omradets
hydrologiska balans samt vigens framtida
stabilitet och livslingd. Sammantaget bedoms
planforslaget medfora sma positiva konse-
kvenser for hydrologin och vigens stabilitet.

I nollalternativet bedéms vagen fortsatt utgora
en hydrologisk barridr och det finns en risk for
skador pa berorda vattenomraden, vilket kan
ske vid skador orsakade av dalig vagstabilitet
eller 6verbelastning av befintliga trummor.
Sammantaget bedoms nollalternativet med-
fora smé negativa konsekvenser for hydrologin
och vigens stabilitet.

6.3.6 Grundvatten

Mojliga effekter pa grundvattnet i jordlagren
aterfinns i Ovre Baggmossen dir dikesbotten
vid utloppet véantas bli dimensionerande. I
ovriga planomréadet kommer projekterade di-
ken/utlopp stundtals att ligga under befintlig
grundvattenniva sdder om jarnvagen i vastra
och ostra planomradet. Grundvattenbortled-
ning kommer saledes att ske. | 6stra planom-
radet blir paverkansomradet < 5 m vid 0,3 m
avsiankning. I den vistra delen av planomradet
sinks befintligt utlopp 0,2 m. Den storsta
mojliga avsankningen blir dirmed 0,2 m nér-
mast diket. Den avsdnkning som kommer att
uppsta i 6stra och vastra planomradet bedoms
som mycket begransad och inga enskilda

eller allménna intressen som skulle kunna
péverkas har identifierats. Undantagsregeln
bedéms darmed som tillampbar i dessa delar.
Grundvattennivaer i berggrunden bedoms inte
paverkas.

I Ovre Baggmossen kommer en hydraulisk
gradient kommer uppsta in mot diket och
krossmaterialet i jirnvigens underbyggnad
nar arbetena ar fardigstdllda. Grundvatten
kommer séledes att bortledas direkt via dike
och krossmaterialet till utloppet nedstréoms.
Paverkan forviantas ske pa grundvattenni-
vaerna i torv-jordlagren och bedémt paver-
kansomréde for en avsiankning pa 0,3 meter
uppgar till cirka 15 meter i soder och 20 meter
inorr, matt frin de omgriavda dikena. Det
omgravda dikets avledningskapacitet och dra-
neringsniva ar utformat for att motsvara det
befintliga diket vid en framtida rensning. Den
grundvattenpaverkan som uppstar till foljd

av omgravningen hade darfor varit liknande
det befintliga dikets paverkan vid en rensning.
Ytterligare grundvattenbortledning forviantas
diaremot via krossmaterialet som ligger under
dikesbottens drianerande niva. Viss osiker-
het forekommer i den indata som anviands i
grundvattenmodellen och grundvattenbortled-
ning bor ddrmed tas med i tillstindsprovning-
en for vattenverksamhet.

Ovre Baggmossen, vilken riknas som en
vatmark, bedoms inte paverkas som helhet
av den avsankning som uppstar till foljd av
grundvattenbortledningen. Paverkan sker i
anslutning till naturvardesobjekt 5, 6 och 11
vilka till stor del forsvinner av planerad ytvat-
tenverksamhet. Dessa dr i dagsldget hydrolo-
giskt paverkade och har darmed begriansade
mojligheter att uppna héga naturviarden. Den
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samlade effekten av yt- och grundvattenverk-
samhet forvintas bli att naturvirden inom
paverkansomrédet forsvinner. Det finns en
storre areal kvar utanfor paverkansomrédet
med liknande viarden. Effekten bedoms dér-
med bli liten. Vid sammanvigning av objektets
varde och effekten pa det bedoms konsekven-
sen av vattenverksamheten vara liten-mattligt
negativ.

Grundvattensdnkningen narmast sparet kan
orsaka en kompaktering av torven vilket 6ver
tid minskar grundvattenbortledningen.

Fagelkarret, brunnar enligt SGU brunnsarkiv
och ovriga utpekade skyddsomraden bedoms
inte paverkas av grundvattensankningen.

6.3.7 Rekreation och friluftsliv

I samband med byggnation av forbigangsspar
och serviceviagar kommer jarnviagsanlagg-
ningen att utvidgas och det idag relativt slutna
skogslandskapet kommer att bli mer 6ppet.
Forstarkningséatgarder pa anslutningsviagarna
och de tillkommande servicevagarna kom-
mer att 6ka framkomligheten for friluftslivet i
omradet kring jairnvagen.

Sammantaget bedéms planerade atgarder i
jarnvagsplan for utbyggnad av métesstatio-
nen innebéra smé positiva konsekvenser pa
rekreation- och friluftsliv och darmed positiva
konsekvenser for majligheten till vistelse i
omradet.

I nollalternativet sker ingen forandring for re-
kreation och friluftsliv jamfért med idag. Inga
konsekvenser uppstar.

6.3.8 Strandskydd

De nya forbigéngssparen och servicevigarna
breddar intranget i strandskyddat omrade
kring ett mindre vattendrag som korsar
jarnvagen idag. Vattendraget utgors har av ett
mindre vattendrag utan héga naturviarden och
betydelse for allmanhetens tillgang.

Breddning av anslutningsvigarna med for-
langning samt rensning av trummor innebar
ocksé intréng pa var sida i strandskyddade
omraden. Korsande vattendrag och diken som
berors av sddana arbeten &r ett par vattendrag
Ost och nordost om Stormossen. Diken som
rinner mot Sigridsbodakarren vid Nybygget,
ett dike vid vagkorsningen Klastorpatdppan,

som inte korsar anslutningsvigarna men
ligger inom strandskyddat omrade, samt ett
vattendrag som passerar norr om uppstéall-
ningsplatsen for teknikhuset i norr. Aven
dessa vattendrag saknar hoga naturviarden och
betydelse for allmanhetens tillgang.

Oppet vatten i landskapet utgor alltid en kva-
litet for vaxter och djur men projektets intrang
bedoms inte paverka syftet med strandskyd-
det, det vill sdga att bevara goda livsvillkor for
djur- och vaxtliv.

Slutsatsen ar att projektet inte paverkar
strandskyddets syften att langsiktigt trygga
allméanhetens tillgang till strandomraden och
att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxt-
livet. De negativa effekterna av utbyggnaden
enligt planforslaget blir sma for strandskyddet.
Eftersom hiansyn dven tagits till avsaknaden av
storre naturvirden som paverkas, blir konse-
kvenserna smé negativa eller tom obefintliga.

Inget strandskydd péaverkas i nollalternativet
och darmed uppstar inga konsekvenser.

6.3.9 Naturresurser

De nya forbigédngssparen, diken och service-
vagar tar skogsmark i ansprak. I projekte-
ringen har hansyn tagits till arronderingen for
brukande av marken. Kvarvarande skogsmark
ska fortfarande vara mojlig att komma &t och
bruka. Ingen jordbruksmark berors.

Sammantaget bedéms intrdngen ge sma ef-
fekter pa skogsmarken, och jordbruksmarken
paverkas inte 6verhuvudtaget. Eftersom det
ar sma markomraden som paverkas och ef-
fekterna ar smé, bedoms konsekvenserna blir
sma negativa.

I nollalternativet sker inga intrang i jordbruks-
och skogsmark och inga konsekvenser uppstar.

6.3.10 Férorenad mark

Planalternativet for de nya forbigangssparen
innebar att markarbeten omfattande bland
annat schaktning genomfors inom det aktu-
ella omrédet. Vid schaktningsarbeten for nya
spardragningar och for serviceviagar inom
omradet kommer att medfora masshantering
av potentiellt fororenad mark.

Efter genomfort byggande av anldggningen
enligt planférslaget kommer férorenade



massor att ha avlagsnats fran platsen. Detta
innebar att den belastningen som idag fore-
kommer fran férorenad jord pa narliggande
mark- och vattenomraden minskar. I och

med att fororeningsnivierna idag ar relativt
laga och belastningen darmed ar lag bedéms
planerade atgirder i jairnvagsplan ha sméa
positiva effekter pa fororeningsnivan i marken
och ddrmed ge sma positiva konsekvenser for
marken och omgivningen.

I nollalternativet genomfors inga atgarder
inom omradet. Fororeningsnivaer i mark
kvarstéar. I och med att framst laga halter av
fororening har pétraffats inom ramen for
den nu genomférda undersdkningen bedéms
nollalternativet inte innebéra nagra negativa
konsekvenser for marken och omgivningen
avseende fororenad mark.

6.3.11 Klimatpaverkan

Att utveckla jarnvagen ger en positiv klimatef-
fekt i stort da det framjar resandet med tag.
Placeringen av forbigdngssparen ar valda
utifrdn mojlig teknisk 16sning for tag att starta
och stanna pa. Forutsattningarna for att redu-
cera projektets klimatpaverkan ar begriansade
i och med att lokaliseringen ar bestamd.

Lokaliseringen av forbigangssparen bidrar till
langa transporter av material och avfall under
bade bygg- och driftskedet. Lokaliseringen
bidrar dven till 1anga transporter vid underhall
i driftskedet och ett robust system projekteras
for att minimera underhallsbehovet vilket ger
en 6kad materialatgang i byggskedet, men
aven en forlangd livslangd.

En stor del av projektets klimatpaverkan &ar
fran stalet i de nya rilerna. Aven masshan-
teringen har en stor inverkan pé projektets
klimatpéverkan da transport av massor inne-
bér koldioxidutsldpp. Massbalans ar en viktig
del for att reducera projektets klimatpaverkan
och minska transportstrackorna. Att minska
méangden stal och optimera masshanteringen,
och ddrmed minska konsekvenserna for pro-
jektets paverkan pé klimatet, skulle ge positiva
effekter pa projektets klimatpaverkan.

En klimatkalkyl har tagits fram i tidigare
skede, samradsunderlag, och uppdateras i
detta skede for att folja upp projektets klimat-
paverkan och inarbetade klimatreducerande
atgarder.

6.3.12 Klimatanpassning

Jarnvagens befintliga avvattning har konsta-
terats vara bristfallig vilket lett till stdende
vatten mot jairnvagen och risk for inre erosion,
processer som Over tid och i ett forandrat
klimat troligtvis kommer att forvarras utan
atgard.

Planforslaget innebér att anldggningen kom-
mer vara mer motstandskraftig och robust for
ett férandrat klimat. Anlaggningen kommer
kunna hantera pl6tslig intensiv nederbord
pa ett battre sétt an idag eftersom instangda
omraden byggs bort och féreslagna 6ppna
diken har storre flodeskapacitet och ar
mindre sarbara for bristande underhall pa
lang sikt. Oppna diken ar mycket mindre
sarbara for igenfrysning och aterkommande
nollgenomgéngar, vilka forviantas oka i ett
forandrat klimat, &n trummor och ledningar.

Genom att placera strategiskt viktiga anlagg-
ningsdelar utanfor vattenomrade minskar
sarbarheten for hoga vattenfloden och nivaer
under framtida nederbordsrika vinterhalvar.
Valet medfor att risken for storre skador pa
jarnvéagen, som ar ett riksintresse, samt omgi-
vande natur- och vattenmiljé minskar. Aven
risken for personskador minskar. Effekten av
planforslaget kommer medféra en mer stabil
och framtidssdkrad jairnviagsanliaggning med
langre livslingd. Med grund i Vastra stam-
banans viarde samt effekten som fas genom
anlaggningens utformning samt placering och
avvattning av strategiska anlaggningsdelar be-
doms planforslaget medfora méttligt positiva
konsekvenser avseende klimatanpassning.

I nollalternativet medfor dagens bristfilliga
avvattning, vilket skapas av den kuperade ter-
rangen, risker for jarnvigens stabilitet. Detta
kommer att forvarras i ett framtida forandrat
klimat med fler och mer intensiv nederbord.
Sammantaget bedoms nollalternativet med-
fora okad risk for jirnvagens stabilitet och risk
for olyckor vilket innebar mattligt negativa
konsekvenser avseende klimatanpassning.

6.3.13 Transporter och farligt gods

De nya forbigangssparen forbattrar
mojligheterna for godstrafiken att komma
fram snabbare eftersom det innebar att gods-
tagen kan komma négot lingre mellan varje
gang de blir omkorda av ett snabbare tag. For-
bigangsplatser placeras sa att godstagen kan
accelerera sa snabbt som mojligt och har en
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sddan langd att godstdg uppemot 750 meter
far plats.

Med de nya forbigadngsspéren finns mojlighet
att oka jarnvagstrafiken pa VSB. Detta innebar
sannolikt att &ven mangden farligt gods som
transporteras pa strackan okar, vilket kan
medftra en okad risk for olyckor.

Planforslaget bedéms sammantaget medfdra
stora positiva effekter pa mojligheten for

fler och sikrare transporter av olika slag och
diarmed positiva konsekvenser generellt for
trafikeringen av och sikerheten pa banan.

I nollalternativet sker ingen utbyggnad av spa-
ren och godstagen far fortsatt samre méjlighet
att komma fram eftersom de tvingas vénta

pa bade snabbtag och regiontdg. Anvindning
av tag till godstransporter kommer darutom
troligtvis 6ka i framtiden. Nollalternativet
bedoms darmed innebara mattliga eller stora
negativa effekter for kapaciteten for transpor-
ter av gods langs strickan, och ddrmed nega-
tiva konsekvenser generellt for trafikeringen
av och sikerheten pa banan.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

En samhallsekonomisk bedomningen utgar
fran nettonuvardeskvot (NNK), vilket ar en
berdkning av hur mycket en investering ger
tillbaka per satsad krona. Ett positivt NNK
innebar att en investering ar samhallsekono-
miskt l1onsam. Bedomningen for denna atgard
ar att den ar klart samhéllsekonomiskt l6nsam
med en nettonuvardeskvot inklusive drift och
underhall (NNK-idu) pé 1,29, alltsi att varje
investerad krona ger en samhillsekonomisk
nytta pa 1,29 kronor. De storsta nyttorna och
den 6vervildigande majoriteten av atgardens
sammanlagda nytta ar nytta for resenérer och
persontransportforetag. Detta ar rimligt da
forbigangsspar innebar en mojlighet sarskilt
for snabbtag att passera langsammare godstag.
Atgirden skapar nyttor bade nationellt och
lokalt genom att Vistra stambanan ar en viktig
lank vars 6kade kapacitet kan nyttjas bade i
intra- och interregionala resor, bade for per-
son- och godstrafik. Atgirden bedoms gynna
alla reseniarer oavsett alder.

Vad galler hallbar transportforsorjning be-
doms atgarden bidra till ekologisk hallbarhet

i och med att attraktiviteten for tagtrafiken,
som ar ett energisnalt transportslag, 6kar,
medan konsekvenserna for miljo och landskap
ar sma. Atgirden bedoms bidra till samhalls-
ekonomisk hallbarhet genom ett mer effektivt
transportsystem da stérningar minskar och
kapaciteten forbattras pa en bana som ar
viktig lokalt, regionalt och nationellt. Tillgang-
ligheten i trafiken Okar for alla, sarskilt for
personer som inte kan vilja andra transport-
slag, samtidigt som 6verflyttning fran bil- till
tagtrafik antas leda till 6kad trafiksdkerhet och
okad fysisk aktivitet. Detta innebér att atgar-
den bedoms bidra till social hallbarhet.

Vad géller de transportpolitiska méalen be-
doms atgarden bidra till bade funktionsmalet
och hansynsmalet. For funktionsmalet ar det
sarskilt tillforlitlighet och tillganglighet som
atgarden bedéms bidra till. For hansynsmalet
ar det sarskilt hilsa och trafiksdkerhet som far
positiva effekter av atgiarden. Det ska tillag-
gas att det finns en mindre, negativ paverkan
pa klimat i och med utslapp i samband med
anldaggande, men atgarden innebéir en positiv
effekt for klimat da overflyttning fran bil- till
tagtrafik antas innebéra en energieffektivare
transport. Eftersom ingrepp gors i landskapet
finns dven dar en mindre, negativ effekt.



Sammantaget ar nyttorna klart storre an
kostnaderna fran ett samhallsekonomiskt per-
spektiv, och dtgirden ar samhallsekonomiskt
I6nsam.

6.5 Indirekta och samverkande
effekter och konsekvenser

Planomradet ligger ensligt belaget pa en plats
dir inga andra verksamheter pagar. Inga
pagéende verksamheter i omgivningen finns
som kan medfdra en stérre sammanlagd kon-
sekvensbild.

Trafikverket har ett vilande projekt som
hanterar viltstingsling 1angs striackan. Om
detta i framtiden genomférs kan det komma
att pdverka omradets barriareffekt eftersom
viltstangsel hindrar djur frin att passera 6ver
jarnvagen.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Den totala byggtiden beridknas bli knappt tva
ar fran att arbetena startar till att trafiken
kopplas in pa de nya sparen. Byggstart for
jarnvagsanlaggningen ar planerad till 2027.
De olika arbetena utfors troligtvis etappvis for
att pa smidigaste satt 16sa trafikering och verk-
samheter i omradet och hantera massbalan-
sen. | en inledande etapp utfors férberedande
arbeten for att fa atkomst till marken som ska
byggas. Anslutningsvigar och etableringsytor
iordningstalls och forstérks.

Ingdende arbetsmoment ar bland annat avba-
ning av jord, spriangning av berg, schaktarbe-
ten for grundlaggning, fyllning, anldggande av
diken for avvattning av banvall, uppbyggnad
av banvall och anslutande vagar, forlangning
av befintliga trummor, uppbyggnad av service-
och anslutningsvigar samt anliggande av ytor
for teknikbyggnad. De nya forbigangssparen
anlaggs parallellt med de befintliga huvudspa-
ren.

Risken for arbeten i fororenad jord ar liten

i detta projekt men kan uppsté vid mindre
schakter i befintlig banvall for vaxlar. Detta
kan innebara risker att fororeningar sprids via
hantering, lagring och transport om inte fo-

reslagna skyddsatgéarder vidtas (se vidare kap.
6.3.10 Fororenad mark). Byggande av den nya
jarnvagsanlaggningen med viaganslutningar
innebar stora behov av material och massfor-
flyttningar. En god massbalans, resurssnal
teknik och atervinning efterstravas i projek-
tet. Val av produkter och material gors med
hénsyn till miljon. Ateranviindning av schakt-
massor ur fororeningssynpunkt kommer att
hanteras i samrad med tillsynsmyndigheten
och kan kriava anmaélan eller tillstindsansokan.
En stridvan i projektet ar att utnyttja befintligt
berg i s& hog grad som méjligt. Det berg som
spriangs for de nya sparen bedéms vara av
sddan kvalitet att det kan anvindas till under-
byggnad av banvallar och vigar.

Byggnationerna sker langt fran boende, i ett
omrade dar manniskor inte uppehaller sig i
normala fall. Storningar fran maskiner och
transportfordon i form av buller, vibrationer
och damning inom arbetsplatsen paverkar
inte allménheten. Daremot kan transporter av
massor, byggmaterial, maskiner och personal
pa anslutande vagar till och frén arbetsom-
radet vara storande for boende i anslutning
till dessa vigar sdsom vid Sorberg, Nytorp,
Klastorp, Perstorp, Nydal och Knutstorp. De
kan dven utgora en 6kad sakerhetsrisk i de

fall tunga transporter gar néara gardsbebyg-
gelsen. Transporterna medfor aven okad trafik
genom Hogsjo langs vagarna 567 och 566. Det
ar darfor viktigt att na ut med information om
planerade atgarder med tidplan till de som bor
langs anslutningsvigarna. Se figur 6.1.1.

Placering av tillfalliga upplag, arbetsomrade
och etableringsytor, sa kallade ytor for tillfal-
ligt nyttjande, har lokaliserats till platser med
lagre skyddsvarden dér sa varit majligt, exem-
pelvis pa avverkad mark. Ménga naturvirden
ligger i anslutning till befintlig jirnvag och ar
svara att undvika intrang i. Tillfalligt nyttjan-
de av mark ska, med vissa undantag, dterstil-
las men avverkning och korskador ar svara
att aterstilla pa kort sikt. Naturviardesobjekt
tillhorande klass 3 ar exempel pa omraden
som, om mojligt, bor undvikas eller minimera
intrang i. Tillfalligt nyttjande av mark for eta-
bleringsytor redovisas i figur 6.6.1.
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Vid breddning och forstarkning av skogsbilva-
gar, som anvands som anslutningsvégar for
byggtrafik, kan mindre intrang behdva goras i
forekommande natur- och kulturvarden. Detta
kan i flertalet fall undvikas genom att anpassa
breddningsatgarderna till att bara omfatta en
sida av viagen. For den norra anslutningsvigen
for byggtrafik kommer forutom forstarkning
motesplatser att anlaggas bade for bilar och
lastbilar. En bebyggelselamning vid Nytorpet
omfattar bada sidor av vigen vilket medfor

att ingen breddning foreslas har. Breddning
och forstarkning ger upphov till sér i ytskikten
narmast vagen vilket kan ge fula synintryck
tills de blottade ytorna vixer igen eller aterfar
patina. Tva naturvirdesklassade trad nummer
8 och 9, klass 3 och 4, (NVI 2021B) som vaxer
i anslutning till etableringsytorna kommer
eventuellt att behova avverkas. Tva natur-
vardesobjekt (nummer 13 och 18) med na-
turvardesklass 3, motesplats med artrik flora
och artrik vagkant, kommer att paverkas vid
forstarkning av vag och motesplats. Skyddsat-
garder for att minska negativ paverkan kom-

mer att utforas. Vid Sorberg vixer en gammal
ek med hogt naturvirde (naturvirdesobjekt 7
NVI 2021B). For denna kommer skyddsétgar-
der att vidtas vid forstarkning av vagen. Tillfal-
ligt nyttjande under byggtiden kommer for
NVI utford 2023 att paverka tva naturvardes-
objekt med naturvirdesklass 3 och tre objekt
med naturvirdesklass 4. Naturvirdesobjekten
ar av biotoptyperna ruderatmark, I6vdunge
och 6ppen grasmark. Tillfalligt nyttjande
under byggtiden kommer for NVI utford 2024
att paverka fem objekt samtliga med naturvar-
desklass 3. Naturviardesobjekten ar samtliga
av biotoptyperna artrik vigkant.

Péverkan pa naturmiljo, kulturmilj6 och vat-
tendrag blir begransad om féreslagna skydds-
atgarder vidtas. Trots det kommer markytor
med forna och vaxtlighet att rivas upp och
skogsmark avverkas i jungfrulig mark. Djurli-
vet i omgivningen kommer generellt att paver-
kas. Storningen ar begransad och 6vergaende,
varfor paverkan bedoms bli liten.

s TYRENS
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Figur 6.6.1 Figuren visar tillfallig nyttjianderétt for etableringsytor samt nérliggande natur- och kulturvérden.



Byggtrafik kommer att ske pa anslutningsva-
gar bade fran sodra sidan av jirnvagen och
norra sidan. Fran den sodra sidan kan bygg-
trafiken komma att ledas pa allmén vag fran
Hogsjo via Korsmonvigen (567) och sedan
norrut pa enskild vag till jarnvagen, alternativt
fran Kilsmo i véster. Till den norra sidan kom-
mer byggtrafiken att g via enskild vag Oster
om Hogsjo fran Knutstorp och vidare norrut
till sédra delen av Perstorpsskogen naturreser-
vat och sedan vister ut, for att slutligen svianga
av soder ut mot jairnvagen. All byggtrafik kom-
mer att ga pa befintliga vagar.

Byggtrafiken kommer pégé under hela en-
treprenadstiden (planerat till ungefar aug ar
2027 till hosten ar 2029). Trafiken kommer
besta av tunga lastbilstransporter och person-
bilstrafik. En hel del byggtrafik planeras vid
langhelgerna pé vararna samt enstaka helger
pé sommar och host da det vid dessa tillfallen
ar mojligt for tagtrafiken att stingas av. Under
ar 2027 kommer 16pande arbeten ske under
nétter, ungefar vid pask och framat.

Den honsfégelinventering av orre och tjader
som utfordes under 2025 (Tyréns 2025) visar
att nyttjandet av aktuella byggvégar kan goras
utan negativ paverkan pa honsfaglar. Samrad
med Lansstyrelsen i Orebro lan har utforts
gallande honsfaglar och de har gett besked att
ingen artskyddsdispens kravs. Det vargrevir
som finns i landskapet bedoms inte paverkas

i betydande omfattning av det arbete som ska
utforas men individer kommer sannolikt und-
vika omraden dir det pagar bullrande arbete
och trafik. Forbud enligt Artskyddsférordning-
en beddms inte aktualiseras for fridlysta arter.

Vid arbeten i och vid vattendrag, vatmarker
och diken finns risk for grumling och skador
pé strandmiljoer med paverkan pé flora och
fauna i anslutning till dessa om inte skydds-
atgarder vidtas. Paverkan bedoms bli begran-
sad och mycket lokal da vattendragen ar sma
och saknar hoga naturvarden. Diken langs
foreslagen anslutningsvig, soder om jarnva-
gen, avvattnas mot riksintresset Fagelkarret.
Eftersom avstandet ar stort och arbetena sker i
mindre diken som leds mot mindre vattendrag
bedoms eventuella partiklar avsittas i dikena
och inte paverka riksintresset da arbetena fo-
reslas utforas under ldgvattensasong. Forsik-
tighet bor 4nd& gilla hantering av kemikalier
och drivmedel.

I byggskedet kommer schakt for utskiftning av
torv inom vattenomradet Ovre Baggmossen
samt fyllning for anldggande av jirnvagsbank
och servicevig att utforas. Arbetet inom Ovre
Baggmossen kommer under byggskedet med-
fora att det sker tillfallig grumling och frigo-
rande av humuspartiklar i diket. Utskiftning
bedoms kunna ske under grundvattenytan
utan lanshallning. Pdverkan bedoms samman-
taget bli begransad och lokal da diket &r litet
och saknar hoga naturvarden.

Uppschaktade torvmassor fran Ovre Bagg-
mossen kommer att laggas upp tillfalligt pa
upplagsytorna innan de antingen ateranviands
i projektet eller transporteras vidare till slutlig
mottagare. Massorna kommer avge partiklar
och humushaltigt material och har en viss
forsurande potential. Torven kan vid syresatt-
ning dven avge tidigare fastlagda metaller.
Eftersom inga forsurningskénsliga miljoer
patraffats i narheten och miljoprovtagning har
visat pa ett mycket 1dgt metallinnehall i torven
bedoms inga sérskilda skyddsatgarder kravas.
Avstandet till riksintresset Fagelkarret ar dess-
utom langt och avsittning av urlakat material
bedoms ske i mindre diken utan ndmnvirda
naturvarden.

Paverkan pé grundvattennivier omgivningen
forvantas ske nir arbetena med dikesomgrav-
ning och anldggandet av krossmaterial i jarn-
viagsunderbyggnaden ar fardigstéllda.

Sammantaget bedéms stérningarna fran ar-
betsomradet bli mycket sma eftersom omradet
ligger i skogsmark, relativt 1angt fran bebyg-
gelse och mark dar ménniskor vistas. Bygg-
trafik med tunga transporter langs foreslagna
anslutningsvigar kan ge upphov till storningar
vid passage av bostadshus i mindre byar. For
boende ir de negativa effekterna begransade i
tiden men kan upplevas som mattligt negativa
under tiden de pagar.

Tillfalliga skador pa naturmiljon ar mer
bestaende och tar langre tid for aterhamtning,
sdsom avverkning, korskador och utfyllda
ytor. Genom att de sker i ett mindre kansligt
landskap bedoms de negativa effekterna som
smé och konsekvenserna for naturmiljon som
overgéende.

Se figur 6.6.2 for tillfalligt nyttjande i forhél-
lande till naturviarden och kulturlamningar.
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6.6.1 Forslag till skyddsatgarder under  Tillfalligt nyttjande undviks inom omra-
byggskedet den med hoga natur- eller kulturviarden.

Nedan forslagna skyddsatgarder och forsiktig-

hetsmatt dokumenteras i projektets miljosak- ~ * Kvarvarande skogsmark ska vara dtkomlig
ring. for fortsatt brukande. Planerade serviceva-
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Kulturlamningar i anslutning till arbets-
omrade och anslutningsvagar skyddas
genom stangsling for att undvika skador.
Inget intrang i dessa ska behova goras om
planerad projektering foljs. Noggrannare
inmatningar kan behovas da befintliga
inmatningar kan vara gamla och utférda
med dalig noggrannhet. Inmatningar
utfors av arkeolog och i samrad med lans-
styrelsen.

De delar av stenmurarna som kan behal-
las ska sparas och skyddas mot pakorning
under byggtiden.

Banvaktarstugan vid Sigfridsboda samt
narmaste omgivning skyddas mot intrang
under byggtiden. Etablering undviks i
nirheten av banvaktarstugan.

Om fynd, kulturlager eller anlaggningar
patriffas i samband med schaktning, ska
arbetet omedelbart avbrytas och kontakt
tas med lansstyrelsen.

Om péverkan sker pa bebyggelselamningar
med antikvariatisk status "mgjlig fornlam-
ning” ska kontakt tas med lansstyrelsen.

For att minimera risk for intrang pa
kulturlamningar foreslas att eventuella
breddnings- och forstarkningsatgarder pa
anslutningsviagar forskjuts at motsatt sida
av vagen for att undvika péverkan pa kul-
turlamningarna kolbotten (L1983:3562)
och réjningsrose, omrade, L1983:3628.

FoOr att minimera intrdng pa bebyggelse-
lamningar och sentida torpstille "Nybyg-
get” (L1980:1951) har projekterats for att
undvika breddning vid detta vigavsnitt.

Naturvirden (exempelvis objekt 5, 8, 10
och 11) samt skyddsvarda trad som kan
sparas marks ut under byggtiden for att
undvika korskador och intréng.

Jordbruksmark nira anslutningsvagar
marks ut och skyddas under byggtiden.

gar ska kunna anvindas av markégaren.
Anslutningsvagar aterstalls.

Den ildre asken som utgjort vardtrad vid
den fore detta banvaktarstugan Krigslida
sparas som en hogstubbe i den langd som
ar mojlig utan att den utgor en potentiell

risk for kontaktledningen. Askens grenar
och toppen av stammen laggs som fauna-
depd i naromradet.

I naturvardesobjekt 4, 7 och 10 (NVI 2019)
foreslés att trad som avverkas ldimnas som
dod ved i kvarvarande del av omradet
samt att forekommande dod ved flyttas in i
detta omréde innan avverkning.

De trad som har naturviardesklassats 2021
och ska avverkas ldimnas som dod ved i
naromrédet. Det giller objekt 8, 9, 10 och
11.

De artrika omraden som identifierades vid
naturvirdesinventeringen 2021, vigkant
(nr 13), motesplats (nr 18), och viandplan
(nr 20), som paverkas av schaktarbete ska
aterstallas genom att massor med frébank
laggs tillbaka.

Skyddsétgarder ska vidtas vid arbeten med
avvattning/trummor for de vitmarksom-
raden som identifierades vid naturvardes-
inventeringen 2021, nr, 14, 15,16, 17 och
19. Arbetet ska utforas si att inga trad ska-
das. Trummorna ska inte laggas djupare
an befintlig dikesbotten for att forhindra
markavvattning.

For naturviardesobjekt NVOo1 och NVOo5
(NVI 2023) tas 10-20 ¢cm av jorden i art-
rika omrédena tillvara for att sedan laggas
tillbaka i ytskiktet. For naturvardesobjekt
NVOo02 mirks arbetsomrédet och grianser
upp sa att naturviarden utanfor arbetsom-
ridet inte paverkas. Trad som avverkas
laggs med fordel upp som faunadepa i
lampligt naromrade.



For naturviardesobjekt N1, N2, (NVI 2024)
tas 10-20 cm av jorden i artrika omra-
dena tillvara for att sedan laggas tillbaka i
ytskiktet.

For de alléer som forekommer langs med
anslutande byggvagar N9, N10, N11 och
N12 (NVI 2024) tas en tradskyddsplan
fram for att skydda traden under tiden
vagen dtgardas. Beskdrning ska ske av
arborist.

En tradskyddsplan tas fram for natur-
vardesklassade trad N7, N8, (NVI 2024).
Beskirning ska ske av arborist.

Ytterligare sju skyddsvarda trad, som inte
ar med i alléer eller dr naturvardesklas-
sade, ska ingé i tradskyddsplanen. Dessa
redovisas i bilaga 3 till NVI 2024 utan Id-
nr. Beskédrning ska ske av arborist.

Vid trummor ldngs anslutningsvéigar som
ska atgirdas inom naturviarde har omrade
for tillfalligt nyttjande minskats for att
undvika onodigt intrang i naturvirdena.

Arbeten med maskiner och upplag undviks
i vattenomraden och i strandmiljéer. Om
arbeten i och vid vattendrag och diken
méste utforas bor dtgiarder vidtas for att
minimera grumling och hindra grumlande
partiklar fran att spridas nedstréms ett
vattendrag. Dessa arbeten utférs om moj-
ligt vid tidpunkt med lagvatten.

For upplags- och etableringsytor som av-
vattnas via diken som avleds mot Fagel-
karret bor stéllas hogre krav avseende
anvandning av miljoklassad hydraulolja
och liknande for att undvika péverkan pa
riksintresset for naturmiljo.

Forekomsten av den invasiva arten lupin
mats in sa att massor innehallande frén
fran vixten kan hanteras separat for att
undvika spridning. Forslagsvis laggs dessa
massor pé stort djup i ny banvall, eventu-
ellt med geotextil ovanpa.

Befintliga avbaningsmassor dteranvands
och vegetation sparas i sa stor utstrack-
ning som mojligt for att bevara landskaps-
karaktéaren och landskapsbilden (férutom
massor med invasiva arter enligt ovan).

Ateranvindning av massor bor efterstrivas
inom projektet for att minimera transport
av massor. Inom omréden med kanslig
markanvandning (omraden med &dkermark
eller i narheten av vattendrag) ska inga
massor med halter 6ver Naturvardsverkets
riktvirden for KM ateranvindas.

I samband med schaktning i anslutning till
befintligt spar behover planerade Gver-
skottsmassor provtas och klassas infor
schaktning.

Upplaggning av férorenade massor vid
mellanlagring och transport laggs pa tatt
underlag.

Kontroll av grundvattennivaer bor ske i ett
antal matpunkter och kompletteras med
observationer i falt for att sdkerstalla att
paverkan inte blir storre 4n bedomd. Vid
behov kan tatare material laggas i de 6vre
0,3-0,5 m i ytterkanten pa servicevagar i
norr och sdder.

Uppstillning av fordon utanfor arbetstid
pé den sodra upplagsytan bor ske pa tatt
underlag for att minska risk for oupptéackta
olje- eller dieselldckage inom avrinnings-
omradet till Fagelkarret.

Under byggskedet ska entreprenoren vara
uppmarksam pé avvikande lukt och syn-
intryck som kan indikera pa fororeningar.
Sakkunnig personal ska vid behov tillkal-
las for kontroll av att eventuellt fororenade
massor hanteras pa ett miljomassigt kor-
rekt satt.

Under byggtiden efterstravas god mass-
balans, resurssnal teknik, god logistik och
atervinning av massor i projektet.

Befintligt berg frin projektet som uppfyller
stillda kvalitetskrav ateranviands i sd hog
grad som mojligt inom projektet.
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7 Samlad bedomning

7.1 Planens overensstammelse med
miljokvalitetsmalen

7.1.1 Allmant och miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdind

i den svenska miljon som miljoarbetet ska
leda till. Miljomalssystemet innehaller ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmél och ett
trettiotal etappmal. Generationsmalet anger
inriktningen for den samhéllsomstélining som
behover ske inom en generation for att miljo-
kvalitetsmélen ska nés och ar darfor vigledan-
de for miljoarbetet pé alla nivaer i samhallet.
Enligt riksdagens beslut ska miljokvalitets-
malen i huvudsak vara uppfyllda till ar 2020.
Miljokvalitetsmalen framgar av figur 7.1.1. Mer
finns att 1dsa pa www.sverigesmiljomal.se.

Tabell 7.1.1 Miljékvalitetsmal.

7.1.2 Regionala och lokala miljomal

Lansstyrelserna har uppdragen att samordna
de regionala arbetena for att de svenska mil-
jomalen ska uppnas. De arbetar tillsammans
med kommuner, niringsliv, frivilliga organi-
sationer och andra aktorer for att miljomalen
ska fa genomslag i lanet och miljon ska bli
battre. Lansstyrelserna gor varje ar en regio-
nal arlig uppf6ljning av Sveriges miljokvali-
tetsmal, med bedomningar och redovisning
av miljotillstand och miljéarbetet i lanen. Den
regionala arliga uppféljningen utgoér underlag
till den nationella uppféljningen som lamnas
till regeringen av Naturvardsverket. Det ar
ocksa en kunskapskéalla om miljoarbetet och
miljotillstandet i lanen. | bada lanen framhalls
vikten av hallbara resor och transporter. En
okning av kapaciteten pa Vastra stambanan
ar ett steg i ratt riktning for att kunna uppna
malet om hallbarare transporter.

7.1.3 Overensstammelse med
miljokvalitetsmalen
Overensstimmelse med de miljokvalitetsmal

som ar relevanta for detta projekt beskrivs i
tabell 7.1.1.

Miljokvalitetsmal Overensstimmelse

Begrénsad klimatpaverkan

Frisk luft Se ovan.

Giftfri miljo

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Projektet gynnar tagtrafik vilket ar ett klimatsmart satt att resa
eller transportera pa. For att minska klimatutslappen under byggtiden valjs metoder och material
med sa sma utslapp som majligt. Projektet bidrar med liten maluppfyllelse pa sikt.

Genom undersokningar och skyddsatgéarder ska fororeningsspridning fran mindre féorekomster av
fororeningar i befintlig banvall undvikas. Eventuella férorenade massor omhandertas. Inga nya
giftiga @&mnen byggs in i anldggningen. Projektet varken bidrar eller motverkar maluppfyllelse.

Befintlig trumma for ett mindre vattendrag kommer férlangas. Projektet paverkar inte maluppfyllel-
sen, om foreslagna skyddsatgarder vidtas, sasom att floden och vandringsvagar uppratthalls.

Inget skyddsomrade for grundvattentakt eller skyddsvard sand- och grusférekomst berors.
Projektet paverkar inte maluppfyllelsen.

Fylining i vatmarksomrade samt annan vattenverksamhet kommer att paverka vatmarken

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljé

Ett rikt vaxt- och djurliv

Baggmossen, bade dess naturvarden och hydrologi. Projektet paverkar maluppfyllelsen negativt.

De nya sparen och servicevagarna, anslutningsvagar och etableringsytor gér intrang i skogsmark
langs befintlig jarnvag. Ingreppet motverkar maluppfyllelsen mycket litet d& det handlar om sma
arealer i mestadels produktionsskog.

Ingen paverkan sker pa odlingslandskapet. Projektet paverkar inte maluppfyllelsen.
Narmast liggande bebyggelse ligger cirka 800 meter fran planomradet vilket innebar att projektet

varken bidrar till eller motverkar maluppfyllelse.

De nya sparen, servicevagarna och etableringsytor tar naturmark i ansprak samt andrar forutsatt-
ningarna for flora och fauna i ndromradet genom exempelvis &ndrade ljusférhallanden eller
hydrologi. Projektet paverkar uppfyllelse av mljomalet negativt.




7.2 Planens overensstammelse med
de transportpolitiska malen

De transportpolitiska malen har ett 6vergri-
pande mal som syftar till att sékerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna
och niaringslivet. Det 6vergripande malet stods
av tva huvudmal.

7.2.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet innebér att transportsyste-
mets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundliaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbar-
het samt bidra till utvecklingskraft i hela lan-
det. Transportsystemet ska dven vara jamstillt,
det vill siga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

7.2.2 Hansynsmalet

Hansynsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmé-
len uppnas och till 6kad halsa.

7.2.3 Overensstammelse med transport-
politiska malen

De nya forbigdngssparen 6kar kapaciteten pa
VSB vilket medfor en forbattrad tillganglighet
béde regionalt och nationellt.

7.3 Planens overensstammelse med
projektmal, andamal och lokala mal

Planforslaget innebéar att framkomligheten
och kapaciteten for tagtrafiken 6kar pa Vastra
stambanan vilket 4r malsattningen for projek-
tet. Nar kapaciteten okar, okar dven forut-
sattningarna for punktligheten eftersom det
finns mer plats for tigen pa sparet. Sikerheten
langs jarnviagen 6kar med fler forbigdngsspar
dar tdg kan métas.

Forutsittningarna for en okad tagtrafik gyn-
nar uppfyllelsen av kommunernas lokala mal
om att starka infrastrukturen och underlatta
resande med kollektiva transportlosningar,
verka for goda regionala kommunikationer
samt skapa forutsattningar for minskad kli-
mat- och miljopaverkan.

7.4 Sammanstallning av effekter
och konsekvenser

Projektet gynnar mojligheten att utoka tag-
trafiken vilket ar positivt ur klimatsynpunkt.
Samtidigt uppstar effekter och konsekvenser
for andra aspekter som kan upplevas negativt.

I tabell 7.4.1 redovisas en sammanstillning av
effekter och konsekvenser for de mest relevan-
ta aspekterna i och omkring planomradet.

Tabell 7.4.1 Effekter och konsekvenser pé olika aspekter.

Aspekt Effekter och konsekvenser

[Trafik och anvandargrupper

mycket positiva.

regional utveckling

Landskapet

Boendemiljé

Kulturmiljo

serna bedéms bli sma.

Framkomligheten for tagtrafiken dkar langs Vastra stambanan. Detta ger 6kade méjligheter for alla tag
men &r sarskilt viktigt for godstrafiken langs denna bana. Via servicevagarna ges atkomst till service
och underhall av driftsplatsen och aven evakueringsmdjligheter om behov uppstar. Konsekvenserna blir|

Lokalsamhalle, befolkning och  Fgr |okalsamhallet och befolkningen far de tva férbigangssparen mindre betydelse. Omradet ligger
relativt 1angt bort fran boende. Regionalt medfér den 6kade kapaciteten forbattrade majligheter att resa
och transportera gods pa jarnvagen mellan kommuner och regioner. Konsekvenserna blir mycket
positiva for den kommunala och regionala utvecklingen.

De nya forbigangssparen med servicevagar utgor nya element i landskapet som endast kommer att

forandra landskapsbilden lokalt kring sparomradet. Redan idag finns jarnvagsspar men sparomradet
breddas kraftigt. Genom att planomradet &r omgivet av skog blir den visuella effekten begransad. De
negativa konsekvenserna blir sma.

Boendemiljon paverkas inte av de tillkommande sparen och servicevagarna da de ligger langt borta.
Inga riktvarden for buller kommer att verskridas. De negativa konsekvenserna blir mycket sma.

Barrirer Jarnvagens befintliga barridrverkan breddas av de nya sparen. Servicevagarna trafikeras endast
obetydligt och utgdr inga hinder for passage. Dessa kan anvandas for 6kad framkomlighet l1angs jarnva-|
gen. Mindre djur kommer att kunna passera under jarnvagen i torrtrummor. De negativa konsekven-
serna blir mycket sma da forbiganssparen laggs langs en kortare strécka av jarnvagen.

Jarnvagshistoriska lamningar paverkas genom anlédggande av forbigangsspar. De negativa konsekven-
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Fortséttning Tabell 7.4.1 Effekter och konsekvenser péa olika aspekter.

Naturmiljo, biologisk mangfald
och skyddade arter

\Ytvatten

Grundvatten

Rekreation och friluftsliv

Strandskydd

Naturresurser

Foérorenad mark

Klimat

[Transporter och farligt gods

[Trafiksakerhet

Paverkan under byggtiden

Den direkta effekten av projektet blir en forlust av vaxter, djur och livsmiljéer. Den mark som férsvinner
utgdrs av vatmarksomraden, artrika vagkanter, igenvéxande kulturmark samt produktionsskog och
avverkad skog. Indirekt hotas omgivande vatmarksomraden och sumpskogar av fyliningsarbeten och
hydrologiska férandringar. Effekten bedéms vara liten och lokal d& omradena som tas i ansprak ar sma
och inte hyser hoga skyddsvarden. Paverkan ar negativ for flera arter men paverkar inte arternas
bevarandestatus. En grov ask (rédlistad NT) i naturvardesobjekt 10, kommer att kapas ned till en
hogstubbe for att inte riskera skada pa anlaggningen. | dvrigt paverkas inte rodlistade arter. Inga
biotopskydd paverkas i och med att skyddsatgarder vidtas for att inte paverka de fyra allérna.
Sammantaget ar de negativa konsekvenserna mattliga.

Hydrologiska férandringar kommer att ske i naromradet da befintliga trummor byts ut och férlangs.
Funktionen fér befintligt bankettdike genom Ovre Baggmossen aterstélls. Diket tillhér jarnvagsanlagg-
ningen och har en viktig funktion for att sékerstalla stambanans dranering vilken har ett stort varde som
riksintresse. De positiva konsekvenserna utmed jarnvagsanlaggningen blir mattliga.
Anslutningsvagarna har ett mindre varde men effekten av planférslaget bedéms bli betydande for att
aterstélla den hydrologiska balansen inom flera delavrinningsomraden samt sékra vagens framtida
stabilitet och livslangd. De positiva konsekvenserna utmed anslutningsvagarna blir sma.

Projektet beror inget skyddsomrade for grundvattentakt eller skyddsvard sand- och grusférekomst.
Schakter och markarbeten kommer att paverka grundvattennivan lokalt vilket kan medféra en mindre
dranerande effekt i omgivande vatmarker. De negativa konsekvenserna blir marginella.

De nya forbigangssparen skapar en bredare barriar. Men redan idag far man inte ta sig éver
sparomradet vilket medfér att skillnaden blir liten. De nya anslutningsvagarna medfér att framkomlighe-
ten for friluftslivet 6kar. De positiva konsekvenserna blir sma.

Forbigangssparen och servicevagarna byggs till viss del inom strandskyddat omrade. Vattendraget
utgdrs av ett mindre vattendrag utan betydelse for allmanhetens tillgang och det saknas héga
naturvarden. Atgarderna bedéms inte paverka strandskyddets syften. De negativa konsekvenserna fér
strandskyddet blir sma.

Anlaggande av férbigangsspar, servicevagar och etableringsytor innebar att produktiv skogsmark tas i
ansprak. Intranget gors i anslutning till befintligt sparomrade vilket gér att arronderingen inte paverkas
mycket och att det inte bildas sméa obrukbara ytor utéver den mark som direkt tas i ansprak. Intranget
blir begransat ur hushallningssynpunkt och medfér sma negativa konsekvenser.

Hantering av massor med avseende pa féroreningar i mark kommer att behdva tas hansyn till i
begransad omfattning. En mindre mangd féroreningar behdver hanteras vid schakt intill befintlig
banvall. Risken for spridning av féroreningar i samband med markarbeten beddms som mycket liten.
Med vidtagna skyddsatgarder bedéms inga negativa konsekvenser uppsta.

Projektets syfte att gynna tagtransporter ar positivt ur klimatsynpunkt. Klimatutslapp sker framfor allt i

samband med masshantering och anldggande av forbigangssparen. Genom optimera materialatgang-
en och massbalansen kan utslappen av klimatpaverkande gaser minska fran projektet. Sammantaget
fas mattligt positiva konsekvenser.

De nya forbigangssparen mojliggor for okad kapacitet langs stréackan. Konsekvenserna for transporter
och farligt gods blir stora positiva.

Trafiksdkerheten langs jarnvagen okar med flera spar dar tag kan motas. Konsekvenserna ur
trafiksakerhetssynpunkt blir positiva.

Genom att planomradet ligger i skogsmark, langt fran boende och dar fa vistas, ar riskerna kopplade till
storningar och sakerhet i byggomradet gentemot tredje man sma. Byggtrafik med tunga transporter
langs foreslagna anslutningsvagar kan ge upphov till stérningar vid passage av bostadshus. De
negativa konsekvenserna ar begransade i tiden men kan upplevas som mattligt negativa under tiden
de pagar.




8 Overensstammelse
med miljobalkens allman-
na hansynsregler, miljo-
kvalitetsnormer och be-
stammelser om
hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allm@nna hansyns-
regler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de
allménna hansynsregler som ar grundlag-
gande for prévningen om tillatlighet, tillstand,
godkannande och dispens. Hansynsreglerna
omfattar krav pa att verksamhetsutévaren

ska ha tillracklig kunskap om verksamheten
och att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder
vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig
plats, hushéllning med révaror ska ske, biasta
mojliga produkter och teknik ska anviandas
och ansvar ska tas for eventuella skador. Verk-
samheten kan stoppas om den kan antas med-
fora vasentlig skada p& milj6 eller manniskor.

Denna jarnvagsplan med miljobeskrivning tas
fram for att identifiera projektets forutsebara
paverkan p& manniskors halsa och pa miljon
sa att anpassningar, forsiktighets- och skydds-
atgarder kan foreslas. Kunskap har inhamtats
via sammanstallning av underlagsmaterial
fran bland annat myndigheter, samrad med
myndigheter och allmanhet, platsbesok, falt-
undersokningar, utredningar och inventering-
ar under projektets planeringsprocess.

De skyddsatgarder, begransningar och for-
siktighetsmatt i 6vrigt som kravs for att
forebygga, hindra eller motverka att projektet
medfor skada eller olagenhet fér manniskors
hilsa eller miljon beskrivs i denna jarnvags-
plan. Trafikverket kommer vid upphandling
av entreprenor stélla krav pé val av produkter
som anvands i projektet enligt Trafikverkets
generella miljokrav vid entreprenadupphand-
ling TDOK 2012:93.

Genom att uppskatta materialatgadngen ger
jarnvagsplanen en handledning for det fortsat-
ta arbetet med att upprétta en bygghandling.
Overskottsmassor ska i storsta mojliga mén
ateranvandas inom projektet. Inget naturgrus
ska anvindas.

Trafikverket har identifierat ett behov av
forbigangsspar langs vistra stambanan for

att kunna atgarda rddande kapacitetsbrist.

Ett optimalt 14ge for detta har lokaliserats

till Hogsjo. Genom att ligga ett spar pa var
sida av befintligt dubbelspar uppnéas 6kad
kapacitet i bada riktningarna. Lokaliseringen
av forbigdngssparens mittpunkter ar bland
annat av klimatskal placerade pa en kulle f6r
att kunna starta tagen i nedférsbacke i bada
fardriktningarna. Detta spar mycket energi
for de ofta tungt lastade tagen. Placeringen

av forbigdngssparen vid Hogsjo har ocksa till
stor del bestdmts utifran viaxlarnas behov av
lagen i rakspar. Med dessa forutsattningar har
sparomradet inte kunnat anpassas ytterligare
till omgivande milj6 eftersom de ar lasta till
befintligt sparomréde. Daremot har placering-
en av servicevagar och teknikhus studerats uti-
fran omgivande milj6. Servicevagarna har till
en borjan placerats utanfér de stenmurar som
foljer parallellt med jarnvéagen for att kunna
spara dessa. Vid mer detaljerade studier sags
att placeringen av diken for att avvattna ban-
vallen och servicevidgarna inte kunde laggas
utan intrdng pa stenmurarna.

Vid val av dtgirder avseende miljoanpassning,
forsiktighets- och skyddsatgarder har hansyn
tagits till vad som ar ekonomiskt forsvarbart
att genomfora i forhallande till projektets syfte
samt dess paverkan pa miljon.

Eventuella skador eller olagenheter som
uppstér till foljd av projektet under bygg- eller
driftskede kommer Trafikverket att avhjélpa i
den omfattning det anses skaligt enligt milj6-
balken. Trafikverket arbetar forebyggande for
att undvika skador, oldgenheter och olyckor.

75



76

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett begrepp som sétter
en bindande gréans for ett miljotillstdnd som
ska foljas vid eller efter en viss tidpunkt, ett
juridiskt styrmedel som tar sikte pa tillstan-
det i miljon. En miljokvalitetsnorm faststills
utifrdn kunskap om vad som utgor en férore-
ningsniva eller stérningsniva som ménniskor,
miljo och natur kan utsattas for utan stérre
paverkan. En miljokvalitetsnorm &r inte en
niva som ar acceptabel att striava efter, utan
malsattningen ska vara att en god miljé upp-
ratthalls eller forbéattras.

Miljokvalitetsnormerna omfattar utomhusluft,
buller och vattenkvalitet.

8.2.1 Utomhusluft

Varje svensk kommun ska enligt Luftkvalitets-
forordningen (SFS 2010:447) kontrollera att
miljokvalitetsnormerna uppfylls och redovisa
luftkvaliteten i den egna kommunen. I Orebro
kommun mats partiklar, kvdavedioxid och ben-
sen centrala Orebro. | omrédet kring Hogsjo
finns inga motiv for att mata luftkvaliteten

da det inte bedrivs verksamheter som medfor
utslapp i sddan grad att de kan péverka miljo-
kvalitetsnormerna till luft.

Projektet bedoms inte motverka mdjligheterna
att uppfylla miljokvalitetsnormerna for luft
eftersom tagtrafiken inte alstrar luftutslapp
l1angs banan.

8.2.2 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for buller giller omgiv-
ningsbuller fran alla vagar, jairnvagar, flyg-
platser, tillstandspliktiga hamnar samt vissa
storre, utpekade industrigrenar i de storsta
kommunerna. Kommuner med en befolkning
pé 6ver 100 000 invanare, samt Trafikverket
ska vart femte ar gora bullerkartlaggningar
och darefter ta fram och faststalla atgardspro-
gram for att minska bullerstérningar. | nérhe-
ten av planomrédet ar det langt till boende och
projektet vintas inte dndra forutsattningarna
for att uppfylla miljokvalitetsnormerna i detta
omrade.

8.2.3 Vatten

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten fast-
stills med stod av 5 kap MB, enligt vattenfor-
valtningsforordningen och Havs- och vatten-
myndighetens foreskrift (HVMFS 2019:25).
Normerna ar ett rattsligt verktyg och stiller
krav pa vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt,
till exempel “god status 2021”.

Diket fran Ovre Baggmossen (WA32005357,
NW654751-149301) som leds via en trumma
under spéret ir ett “Ovrigt vatten”. Ovriga vat-
ten har inte nagra géllande miljokvalitetsnor-
mer och &r inte heller klassade. Diket rinner
vidare mot Stormossen dar anslutningsvagar
kommer att rustas upp och breddas vilket
paverkar befintliga trummor i samma “6v-
riga vatten”. Som beskrivs i kapitel 4.5 rinner
diket sd smaningom ut i Hogsjon (SE 654543-
149599).

Den vistra delen av planomradet, saval jarn-
vagsdiken som den sodra anslutningsvigen,
avrinner mot ett mindre dike som ansluter till
Sundsbrograven. Aven detta dike &r ett dvrigt
vatten (WA38645220, NW654972-148752)
och har inga géllande miljokvalitetsnormer.
Sundsbrograven avrinner i sin tur i vidare
riktning mot Fagelkarret, forbi Branntorpa-
sjon mot Kilsmofjarden inom sjon Sottern

(SE654370-148479).

Planomréadet ligger pa stort avstand till de tva
namnda ytvattenforekomsterna och projektet
véantas inte dndra forutsiattningarna for att
uppfylla miljokvalitetsnormerna i ndgon av
dessa forekomster.

8.3 Bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

Projektet tar brukningsvird skogsmark i an-
sprak enligt kapitel 6.3.9 Naturresurser. Ingen
jordbruksmark tas i ansprak. Enligt miljo-
balken 3:4 ska skogsmark som har betydelse
for skogsnaringen sa langt mojligt skyddas
mot atgarder som kan patagligt forsvara ett
rationellt skogsbruk. Den skogsmark som tas

i ansprék ligger i anslutning till befintlig jairn-
vag och paverkar inte driften av 6vrig skog.

Vastra stambanan utgér riksintresse for kom-
munikationer enligt MB 3:8. Riksintresset
gynnas av planerade atgiarder da sidkerheten
och framkomligheten 6kar med de nya forbi-
gangssparen. Med planerade skyddsatgarder
under byggtiden paverkas inte riksintresset for
naturvard, Himmersmossen och Fagelkirret.



9 Markansprak och paga-
ende markanvandning

Péa plankartorna redovisas grins for jairnvags-
plan. Plankartorna, som helhet, redovisar hela
det permanenta markanspraket for den i jarn-
véagsplanen aktuella utbyggnaden av jarnvag.
Plankartorna redovisar dven de tillflliga mar-
kansprak som behdvs for att kunna genomfora
utbyggnaden.

Byggandet av anldaggningen kommer att ta
mark i ansprak, bade tillfalligt och permanent,
for jarnvagsandamal. For servicevagar bildas
nya gemensamhetsanlaggningar genom lant-
materiforrattning dar Trafikverket ingar som
delagare. Utgangspunkten for markanspréaken
ijarnvigsplanen ar att jarnvéagsinfrastruktu-
ren ska vara beldgen pa fastigheter som ags av
Trafikverket. Till jairnviagsanlaggningen hor
spér och de 6vriga fasta anordningar, sd som
signalkiosker, kontaktledningsstolpar och
tenikhus, som behovs for anldggningen drift.
Genom att bilda fastigheter for jarnvagsanda-
mal blir markanspraket sékerstallt oberoende
av framtida bebyggelse eller dgande av mar-
ken. Fastigheter for jairnviagsandamal tillsam-
mans med servitut ska omfatta tillrackligt
utrymme for att uppfylla kraven pa sikerhet
for jarnvagsdriften.

Vid utformning och lokalisering av jarnvéags-
anldggningen har utgdngspunkten varit att
markanspraken ska bli s& sma som mojligt
utan att paverka jairnvagens funktion. Att mi-
nimera markanspraket far dock inte innebara
oskilig kostnad. Optimering av ytor har gjorts
for respektive plats for att sikerstilla effek-
tiv produktion vid anldggandet av jairnvagen.
Val av lokalisering och utformning beskrivs
narmare i kapitel 5. Den planerade jairnviagens
lokalisering.

Markanspriken kommer att redovisas som:
e Nyjarnviagsmark med dganderitt (J)
e Ny jarnviagsmark med servitutsratt (Js)

« Tillfalligt markansprak med nyttjanderéatt
(M

Totalt kommer cirka 115 450 kvadratmeter
att tas i anspréak, varav cirka 2 100 kvadrat-
meter utgor permanent markansprak med
dganderatt, cirka 46 000 kvadratmeter utgor
permanent markansprak med servitutsratt
och cirka 67 350 kvadratmeter utgor tillfallig
nyttjanderéatt. Markansprak samt andamal for
markansprak redovisas pa plankartorna. For
redovisning av markansprak och pagaende
markanvandning for specifika fastigheter
langs med strackan, se Fastighetsforteckning.

9.1 Ny jarnvagsmark med dgande-
ratt

Genom jarnvagsplanen kommer Trafikverket
att forviarva den mark som kravs for den nya
jarnvagsanlaggningen med dganderitt. Den
mark som tas i ansprak med aganderétt ar
sddan mark som behovs for jarnvagsanlagg-
ningen och som inte kan kombineras med
annan markanvandning. Markanspréket kravs
for att ge plats &t de nya jarnvagssparen med
tillhérande anordningar.

9.1.1. Jarnvagsmark med aganderatt (J)

For den mark som kravs for ombyggnation av
jarnvagsanlaggningen behover Trafikverket
forvarva mark som inte Trafikverket redan
ager. Vid utformning av den nya jarnvags-
anliaggningen har det gjorts val mellan
utformningsalternativ som ger olika stort
markintrang. Férutom storlek pa markintrang
behover dven andra aspekter, exempelvis
konsekvenser pa natur- och kulturmiljo samt
landskapsbild, beaktas. En avvigning har
gjorts mellan de olika perspektiven for striack-
an. For att lasa mer om val av utformning, se
avsnitt 4.1. Jarnvagens funktion och standard.
Den befintliga markanviandningen for mark
som kommer att tas i ansprak med permanent
aganderatt ar i skogsmark. Det permanenta
markanspraket med dganderéatt uppgar till
cirka 2 100 kvadratmeter.

9.1.2. Markansprak med servitutsratt

I jarnvéagsplanen foreslas att Trafikverket far
servitutsratt for den mark som behovs for
parkeringsytor, servicevagar och anslutnings-
vagar. Anslutningsviagarnas funktion ar att
fungera som byggvigar i entreprenadskedet
och for framtida underhall i driftskedet. Total
yta for markansprak med servitutsriatt uppgér
till 46 ooo kvadratmeter. Den totala ytan lig-
ger pa skogsmark.
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Den mark som tas i ansprék med servitutsratt
ar mark som behovs for jairnvagsanlaggningen
och som kan kombineras med annan mark-
anvandning. Markansprak med servitutsratt
utgors av permanent markatkomst for exem-
pelvis service- och anslutningsvégar, skydd

av anldggningen och anldggningsdelar samt
underhall av stiangsel.

Nedan foljer en redogorelse av de servitut som
ar aktuella for den har jarnvagsplanen. Anda-
mal framgar pa plankartorna.

e Js1 — Ny jarnvagsmark med servituts-
ratt for servicevag. For att fa dtkomst till
teknikgardar under driftskedet anlaggs sa
kallade servicevigar. Marken for service-
vagarna tas i ansprak med servitutsratt.
Servicevagar ligger intill jarnvégen och
ar oftast byggda for &ndamalen men kan
ibland utgoras av en redan befintlig vag.
Vigarna ar grusvagar som i stor utstrack-
ning dven kan nyttjas av skogsbrukare och
andra.

e Js2 — Ny jarnvagsmark med servitutsratt
for vattenavledning, dike eller ror vilket
innefattar befintliga diken som méste dras
om till f6ljd av den nya jarnvigsanlagg-
ningen samt nya diken som behd6vs for
jarnvigens avvattning.

9.1.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden kommer etableringsytor och
upplagsytor att behovas for olika Andamal
intill jirnvagsomrédet. Etableringsytor inrym-
mer bland annat byggmaterial, personalbo-
dar, kontor, uppstallning av byggkranar och
arbetsfordon. Pa upplagsytorna forvaras berg-
och jordmassor. Under byggskedet forlaggs
arbetsvagar och transportvagar inom och i
anslutning till den projekterade linjen for att
underlitta atkomst av anldggningen. Optime-
ring av ytor har gjorts for respektive plats for
att sikerstilla dstadkomma effektiv produk-
tion vid anldggandet av jirnvigen.

Nir byggskedet dr 6ver kommer all mark som
tagits i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt
under byggskedet att aterstéallas om inte an-
nat ar 6verenskommet med fastighetsagarna.
Ytorna med tillfallig nyttjanderétt for tillfalliga
trafikanordningar och tillfallig nyttjanderatt
for anlaggningsarbeten kommer att aterlam-
nas till mark&agaren nar intilliggande anlagg-

ningsarbeten ar klara. Den tid som marken tas
i ansprak anges pa plankartorna uppdelat pa
syfte for nyttjanderatten enligt nedan.

Totalt kommer cirka 67 350 kvadratmeter att
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt. P&
plankartorna anvinds foljande forkortningar:

e T1-—Tillfallig nyttjanderatt for etablering
e T2 - Tillfallig nyttjanderétt for upplag

e T3 -—Tillféllig nyttjanderatt for arbets- och
transportvag, tillgdanglig for annan trafik

e T4 -—Tillfallig nyttjanderatt for tillfalliga
trafikanordningar

e Ts - Tillfallig nyttjanderatt for anlagg-
ningsarbeten

Tillfallig nyttjanderatt galler fran byggstart
och till och med 12 manader efter godkand
slutbesiktning.

9.1.4. Kombinerade markansprak

Nedan ges négra exempel pd kombinerade
markansprak, permanenta och tillfalliga, som
kommer att redovisas pé plankartorna.

e Js1, T3 — Servicevidg som under byggtiden
kommer att nyttjas som arbets- och trans-
portvag.

e Ti, T2 — Tillfallig nyttjanderatt som under
byggtiden kommer att nyttjas till upplag
och etablering.



10 Fortsatt arbete

Trafikverket arbetar systematiskt for sdker-
stidllande av miljohdnsyn under projektering
och byggskede. Inom detta systematiska miljo-
kravarbete f6ljs krav upp. Under det fortsatta
arbetet kan det kravas sakprovningar och
kontroller under byggskedet, se mer i kap 10.2.
Vidare kravs ocksd anmilning, dispenser och
tillstand.

Ansokan om bygglov for teknikhus och stang-
sel kommer att genomféras under framtagan-
de av bygghandling.

For att minska paverkan pa miljon kommer
arbetet med projektets miljomal, i planen fast-
stillda och 6vriga foreslagna skyddsatgarder
att foljas upp och hanteras genom krav och re-
kommendationer i Trafikverkets miljosakring
plan- och bygg, samt kravstallas direkt i den
bygghandling eller det forfragningsunderlag
som tas fram infor upphandling av entrepre-
nor.

I samband med tillstdndsansokan for vatten-
verksamhet kan domstolen eller tillsynsmyn-
digheten stilla ytterligare krav pa forsiktig-
hets- och skyddsatgirder, utéver foreslagna
skyddsatgarder under byggtiden i kap. 6.6.
Tillsynsmyndigheten kan dven stilla ytterli-
gare krav vid anmaélan for vattenverksamhet
for arbeten i vatten utmed anslutningsvigarna.
Dessa bor foljas upp i ett kontrollprogram
tillsammans med funktionen av nya trummor
och paverkan pé grundvattennivéer.

I projektet kommer inget arbete att ske inom
vattenskyddsomrade, men normal forsiktig-
het och hantering av kemikalier och bréanslen
enligt Trafikverkets generella riktlinjer for
entreprenader ska foljas. | etableringsomra-
den med avrinning mot Fagelkarret vidtas
storre sikerhetskrav enligt kap.6.6 for att inte
péverka riksintresset.

Utslappen av klimatpéverkande gaser under
byggskedet paverkas i hog utstrackning av
material- och metodval. Det ar viktigt att iter-
anvanda massor och gora si korta masstran-
sporter som mojligt.

Under byggtiden ar det viktigt att ligga hog
prioritet pa information till boende och
trafikanter nir transporter utfors nira bo-
stadsbebyggelse. Brukare av jordbruks- och
skogsmark méste kunna bedriva sin verksam-
het under byggtiden.

Inga narliggande verksamheter bedoms utgora
patagliga risker for arbetena med vigen.

10.1 Sakprovningar

Innan byggstart for planerat projekt kraver
vissa atgarder anmailan, dispens eller tillstind
enligt miljébalken och kulturmiljélagen.

Projektet innebar intrang i omraden som om-
fattas av strandskyddsbestimmelser. Enligt
miljobalkens 7 kapitel 16 § géller inte forbud
mot atgirder/byggande inom strandskydds-
omrade vid en faststilld jairnvagsplan. Projek-
tet kommer dven medverka till fordndringar

i natur- och kulturmiljéer. Skyldigheten att
gora en anmalan for samrad enligt miljobal-
kens 12 kapitel 6 § géller inte byggande av
allmén vag enligt en faststalld jarnvagsplan.
Péaverkan pa strandskydd och atgiarder som
vasentligt Andrar naturmiljon hanteras och
faststalls darfor inom ramen for jarnvagsplan
i de fall de har identifierats och beskrivits i
planen.

Péverkan som blir kind i senare skeden kan
behova hanteras separat. FOor etablerings-
platser eller uppldaggning av massor pa annan
plats dn det som anges pa plankartorna kravs
ocksd samrad med lansstyrelsen (12 kap 6 §
Miljobalken och/eller 2 kap 10 § Kulturmil-
jolagen). Detta giller dven enskilda vagar och
andra ingrepp i naturmiljén som inte har
beskrivits i planen.

Det finns fyra alléer som lyder under det
generella biotopskyddet. Dessa ligger langs
med anslutningsvagen for byggtrafik i norr.
En tradskyddsplan behéver tas fram for att
allétraden inte ska péverkas vid forstarkning
av vigen. Vissa av tradens grenar kommer be-
hova beskiras for att det ska bli frih6jd pa 4,5
m. Det bedoms inte behovas en dispens fran
biotopskyddet for att beskara traden om det
gors pa ett professionellt satt som inte skadar
tréden.
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Lansstyrelsen kan komma att fatta beslut om
att en arkeologisk utredning enligt kulturmil-
jolagen ska genomforas for att faststalla om
det finns dnnu ej registrerade forn- och/eller
kulturlamningar.

Anlaggande av trummor i vattenforande
vattendrag och diken klassas som vatten-
verksamhet enligt miljobalkens 11 kapitel.
Aven omgrivning av vattendrag och diken 4r
vattenverksamhet. I detta fall ar verksamhe-
ten av den omfattningen och dikets karaktar i
Ovre Baggmossen sidan att endast anmélan
krivs. Aven byte, forlingning av befintliga
trummor eller anldggande av nya trummor
under anslutningsvigarna bedoms vara an-
malningspliktig vattenverksamhet.

Schakt och fyllning i vattenomrade kraver
tillstdind om bottenytan som verksamheten
omfattar i vattenomradet Gverstiger 3 000
kvadratmeter. Bedomningen i detta projekt

ar att omfattningen av intranget i Baggmos-
sen overstiger denna grians. Darutover sker
intrang i naturviardesobjekt med rodlistade
arter, vilket medfor att allménna intressen
paverkas. Sammantaget bedoms darfor att till-
stdnd kommer kravas for ytvattenverksamhet.

I tillstdndsansokan avses provning ske av all
vattenverksamhet kopplad till jarnviagsanlagg-
ningen, dven trumbyten och omgravning av
diket. Undantaget ar trumman vid vindplanen
som hanteras som ett anmalningsarende.

Vattenverksamhet kopplad till anslutnings-
vagarna hanteras som anmailningsarenden.
Dessa omfattar eventuella byten av trummor
samt mindre schakt och fyllning i vattenomréa-
det Stormossen. Samtliga medelvattenfloden
till korsande trummor understiger en kubik-
meter per sekund.

Bortledande av grundvatten ar tillstdndsplik-
tig vattenverksamhet enligt miljébalkens 11
kapitel. Enligt undersokningar av grundvat-
tennivéer och upprittande av hydrogeologiska
modeller under framtagande av jairnvagspla-
nen och som presenteras i PM Hydrogeologi
(handlingsnummer 6617-51-025-003), bor
tillstdnd for grundvattenbortledning sokas.



11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga faststéllelse-
provning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berérda saka-
gare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls
och kommenteras i ett granskningsutlatande
som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda

att Trafikverket andrar jarnvagsplanen. De
sakagare som berors kommer da att kontak-
tas och far mojlighet att lamna synpunkter
pa andringen. Ar d&ndringen omfattande kan
underlaget dterigen behova goras tillgangligt
for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande
oversands till lansstyrelsen som yttrar sig over
planen. Direfter begirs faststéllelse av planen
hos Trafikverket. De som har lamnat synpunk-
ter pd jarnvagsplanen ges majlighet att ta del
av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsut-
latandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan be-
slut tas att faststilla jarnviagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungo-
ras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag.

Faststallelsebeslutet omfattar det som re-
dovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehélla villkor som maste f6ljas nir jarnva-
gen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir jarnvigsplanen har vunnit laga kraft blir
beslutet om faststéallande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att jarnvagsbyg-
garen, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksa skyldighet, att l6sa in
mark som beh6vs permanent for jarnvagen.
Mark som behovs permanent framgar av

fastighetsforteckningen och plankartan. | fast-
ighetsforteckningen framgar ocksd markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsidgare
eller rattighetsinnehavare.

Med stod av den faststillda jarnvagsplanen
kommer Trafikverket att ansoka om en lant-
materiforrattning for att utoka jairnvéagsfastig-
heten genom fastighetsreglering. Lantmateriet
beslutar ocksa om tilltrade till marken. Under
vissa forutsattningar kan Lantmateriet fatta
beslut om fortida tilltrdade till marken dven om
inte samtliga beslut ar klara. Genom avtal med
markiagare kan ocksé Trafikverket forvarva
marken och fa tilltrade. Markansprak for pla-
nerade atgarder redovisas i plankartan.

I lantmateriforrattningen kan Lantmateriet
bilda sa kallade officialservitut for dessa dnda-
mal. Trafikverket kan ocksd komma Gverens
med markagare om upplatande av servituts-
ratt. Servitut ar en rattighet for en fastighet
att anvinda annan fastighets mark pé ett visst
sétt. Ett servitut galler tills Lantmaiteriet upp-
haver det nir det ar fraga om officialservitut.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket anso-
ker om lantméateriforrattning hos lantméte-
rimyndigheten eller genom att Trafikverket
traffar avtal med berorda fastighetsigare i for-
vig och sedan lamna Gver avtalet till lantma-
terimyndigheten, dar den forvarvade marken
overfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmiteriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljddomstolen.

Jarnvigsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt an-
vianda mark som behovs for bygget av anligg-
ningen. P& plankartan och i fastighetsforteck-
ningen framgér vilken mark som berors, vad
den ska anvandas till, under hur lang tid den
ska anvindas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetsigare eller rattig-
hetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt sé fort jarnvagsplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastig-
hetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
beraknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far

inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvéra for Tra-
fikverket att anvinda den mark som behdvs
for anlaggningen.
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Trafikverket har ratt och skyldighet att bygga
den anldggning som redovisas i jarnvagspla-
nen.

Inga kommunala detaljplaner planer berors.

Orebro kommun

For Orebro kommun finns gillande 6versikts-
plan. Planen omfattar inte ndgon bebyggelse
intill befintlig jarnvég eller ges ndgon specifik
markanvindning inom planomradet for jarn-
viagsplanen. I kommunens utvecklingsstrategi
namns inte omradet.

Vingaker kommun

For Vingaker kommun finns géllande 6ver-
siktsplan. Planen omfattar inte ndgon bebyg-
gelse intill befintlig jirnvag och négon specifik
markanvandning pekas inte ut inom planom-
radet for jairnvagsplanen.

11.2 Genomforande

Trafikverket ar ansvarig for sévil planeringen
som genomforandet och handldggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byg-
gande, inklusive upphandling av olika konsul-
ter och entreprencrer. For genomforande av
erforderliga fastighetsregleringar med mera
kommer ans6kan om lantmateriférrattning
att goras vid lantméterimyndigheten. Formell
handlaggning av jarnvagsplanen kommer att
ske under vintern 2025/2026. Under forut-
sittning att jarnvagsplanen vinner laga kraft
ar byggnationen planerad att starta 2027.

Markansprak redovisas pa plankartorna, flik 1.

Fastighetsédgare och arealer redovisas i fastig-
hetsférteckningen.

Bygglov for teknikbyggnader samt stangsling
av etableringsomraden intill teknikbyggnader
tas fram efter att jairnvagsplanen vunnit laga
kraft.

11.3 Finansiering

Totalkostnaden for projektet beréknas till
cirka 277 Mkr (2021-02 &rs prisniva). Projek-
tet finansieras av Trafikverket genom nationell
plan.
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