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I denna samradsredogorelse ssammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in frén enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt minnesanteckningar
och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under arendenummer TRV

2025/135500.



1 Sammanfattning

Samrad infor lansstyrelsens provning av om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan genomfordes under tiden 2025-06-06 —
2025-06-22.

Samradsunderlaget var tillgangligt pa Trafikverkets webbsida:
https: //www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-

lan/vag-563-spanstvagensave-flyegplats-ny-gang--och-cykelvag-samt-

tillganglighetsanpassning-av-busshallplatser/

Annons om samradet inférdes i Goteborgs-Posten samt i Post och Inrikes

Tidningar. De som ingar i samradskretsen har d4ven informerats via brev.

I skede samradshandling- utformning av planférslag har underlag for
samradet hallits tillgdngligt pa Trafikverkets webbsida for synpunkter (se
lank ovan) under perioden 2025-12-02 — 2026-01-07. Annons om
samradet samt information om samradsméte pa orten infordes i
Goteborgs-Posten samt i Post och Inrikes Tidningar. De som ingar i
samradskretsen har dven informerats och bjudits in till samradsmotet via
brev.

Samradsmote pa orten genomfordes 2025-12-02 pa Bjorlandavallen,
klockan 18-21. Trafikverket presenterade planférslaget och en diskussion
med de nirvarande kring forslaget och synpunkter d4gde rum.
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2 Samradskrets

Till samradet infor lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan har samradskretsen identifierats i enlighet
med Trafikverkets 6vergripande krav for upprattande av vigplan.

Samradskretsen bestar, i detta skede, av Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lan, Goteborgs stad, kollektivirafikmyndigheten, berérda ledningsigare pa
strackan (Skanova, Goteborgs Energi, Global Connect, Kretslopp och
vatten Goteborgs stad), Forsvarsmakten, Save Flygplats, Castellum samt
enskilda som kan antas bli sirskilt berorda.

Infor skede samradshandling, utformning av planforslag har
samradskretsen setts over. Inga ytterligare parter har tillkommit i
projektets samradskrets.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samrad infor lansstyrelsens provning av om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan genomfordes under tiden 2025-06-06 —
2025-06-22.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Sammanfattning av yttrande:

Det har inte inkommit nagot yttrande i samband med samréadet 2025-06-
06 — 2025-06-22.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Sammanfattning av yttrande i samband med samradet 2025-06-06 —
2025-06-22:

Goteborgs stad ser mycket positivt till att det byggs en gang- och cykelvig
péa aktuell stricka da den starker forutsattningarna for framtida hallbart
resande i omradet.

Det pégar en detaljplan for bostader och forskola vid Lilla Rabbasvigen
och ett planprogram for Save Flygplats. Goteborgs stad vill att Trafikverket
har direktkontakt med de planprojekteten och stammer av detaljfragor vid
behov.

Goteborgs stad onskar att gadng- och cykelviagen far en bredd om 3,0 m.

Onskemal om att ging- och cykelvigen forses med belysning eftersom den
kommer anvindas av skolbarn.

Onskema3l om att minimera intring i jordbruksmark, men utan att
trafiksdkerheten dventyras.

Vid val av mellan att placera gang- och cykelvigen utmed den Ostra eller
vastra sidan av Kongahaillaviagen langst i norr bor man analysera fragan
med perspektivet att gang- och cykelvigen pa sikt kommer att férlingas
till befintlig gang- och cykelvig vid Barby. I detta sammanhang kan
namnas att det idag bor cirka 500 personer utmed den vastra sidan av
Kongahallaviagen, samtidigt som det cirka 50 personer utmed den Gstra
sidan av viagen utmed strackan mellan Save Flygplatsvag och Barby.



I samband med utbyggnad av gdng- och cykelbana bor en 6versyn av
tilldten hastighetsbegransning goras.

Séve Flygplats ar foremal for ett pagdende planprogram, med syfte att
utreda mojligheten att utveckla ett storre verksamhetsomrade med
kontors-/foretagsytor samt lager och logistik.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for informationen.

Kravi VGU ar att gang- och cykelvigen ska ha en minsta bredd om 2,5 m.
Befintlig gdng- och cykelvig som avslutas vid Spanstvigen ar 2,5 m bred.
Bestillningen, dar Goteborgs stad ar en part, ar en gang- och cykelviag som
ar 2,5 m bred foreskriven. For att minimera intranget i omgivande mark
har Trafikverket beslutat att f6lja bestillningen.

Trafikverket kommer utreda behov av belysning utifran kravi VGU och
barnkonsekvensanalys.

Val av sida baseras bland annat pa Natur- och Kulturmiljovarden samt
markintrang som utgor viktiga aspekter i valet av sida for ny gang- och
cykelvag. Trafikverket har bedomt att foreslagen placering lampar sig bast
med hansyn till dessa.

Hastighetsbegransningar hanteras inte inom planprocessen. Det ar
lansstyrelsen som beslutar om sinkt hastighet.

3.1.3 Samrad med allmanhet och de enskilda som kan
bli sarskilt berorda

Under samradstiden 2025-06-06 — 2025-06-22 inkom ett antal
synpunkter, som har sammanfattats och kommenterats i detta kapitel.

Behov av atgird?
Yttrande har inkommit avseende att man inte ser nagot behov av en gang-
och cykelvig pa strackan.

Trafikverket kommentar:

Vastra Gotalandsregionen har pekat ut den aktuella strackan som en
prioriterad atgard for ny gang- och cykelvig, bland annat baserat pa
mojligheten att forbattra tillgdnglighet och trafiksdkerhet till arbetsplatser,
skolor och kollektivtrafik. De inledande analyser som Trafikverket tagit
fram inom ramen for projektet visar pa saval ett befintligt, som ett
framtida, behov av planerad ging- och cykelvig. Utover befintliga
bostadsomraden finns dven kommunala planer pa ytterligare utveckling av
bostiader i nira anslutning till vag 563.



Placering av busshaillplats Aseby

Yttrande har inkommit dir man anser att hallplatsen Aseby flyttas nirmre
infartskrysset till flygplatsen. Om héllplatsen behaélls i befintligt lage sa vill
man inte att den forses med anslutande gangvig pa vastra sidan.

Trafikverket kommentar:
Haéllplatsen kommer slds samman med hallplats Save Flygplatsvag och
placeras i befintligt l:ige hallplats Aseby enligt bestillning.

En ordnad passage kommer anlidggas i anslutning till busshallplatsen.

Landskapsbild och barnkonsekvenser
I samrédsunderlaget avsnitt 4.5 figur 8 beskrivs Kvillehed inte som ett
bostadsomrade och rorelsestrak saknas i Figur 9.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och kommer att arbeta in detta i
Planbeskrivningen som tas fram i nista skede av planprocessen.

Placering av gang- och cykelvigen.

Yttrande har inkommit avseende placering av gang- och cykelvigen. Man
onskar att gdng- och cykelvigen placeras pa en sida, utan sidbyte eftersom
skyltad hastighet dr 70 km/h och det kommer att firdas barn som bland
annat ska ta sig till skolan pa gang- och cykelvagen.

Trafikverket kommentar:

Val av sida baseras bland annat pa Natur- och Kulturmiljovarden samt
markintrang som utgor viktiga aspekter i valet av sida for ny gang- och
cykelvag. Trafikverket har bedomt att foreslagen placering lampar sig bast
med hansyn till dessa.

Belysning
Yttrande har inkommit avseende att det saknas gatubelysning pa hela
strackan norr om Spanstviagen-hallplatsen.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket kommer utreda behov av belysning i fortsatt arbete med
vagplanen.

Skyltad hastighet
Yttrande har inkommit avseende sankt hastighet pa strickan Hogasa-
héllplatsen och Bjorlandaskolan.

Trafikverket kommentar:
Hastighetsbegransningar hanteras inte inom planprocessen. Det ar
lansstyrelsen som beslutar om sankt hastighet.



Trafiksikerhetshojande atgirder i anslutning till
busshallplatser

Yttrande har inkommit avseende busshallplatserna Hogéasa och
Spanstvagen som i norrgaende riktning ar mycket farliga med skymd sikt
dar man korsar vagen.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket planerar att utfora passager i plan i anslutning till
busshallplatserna och utreder placering vidare.

3.1.4 Samrad med 6vriga berorda myndigheter och
organisationer

Under samréadstiden 2025-06-06 — 2025-06-22 inkom ett antal
synpunkter, som har sammanfattats och kommenterats i detta kapitel.

Goteborg Energi AB med dotterbolag

Vid schaktningsarbeten i niarheten av i mark forlagda ledningar hanvisas
till gdllande Bestdmmelser vid markarbeten som omfattar el-, fjarrvarme-
, fjarrkyla-, signalkabel, optostyrkabel optofiber och gasledningar
tillhorande Goteborg Energi AB, Goteborg Energi Gothnet AB, Goteborg
Energi Nit AB, Goteborg Energi Gasnit AB och Ale Fjarrvarme AB.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for upplysningen.

Skanova

Skanova onskar att sa ldngt som mgjligt behalla befintliga tele
anldggningar i nuvarande lige for att undvika oldgenheter och kostnader
som uppkommer i samband med flyttning.

Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar
ledningssamordning paborjas och kallas till samradsmoten for det aktuella
omradet for att kunna samordna nya och befintliga ledningar.

Tvingas Skanova vidta undanflyttnings atgarder eller skydda telekablar for
att mojliggora vagplanen sa skall kostnadsfordelning mellan trafikverket
och Skanova ske enligt gillande avtal och lagar.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for upplysningen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.
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3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

Samrad vid utformning av planférslaget har genomforts under perioden
2025-12-02 — 2026-01-07. Underlaget for samrad har funnits tillgangligt
pa Trafikverkets webbsida: https://www.trafikverket.se/vara-

projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vag-563-spanstvagensave-

flygplats-ny-gang--och-cykelvag-samt-tillganglighetsanpassning-av-
busshallplatser/.

Ett samradsmote pa orten genomférdes 2025-12-02 pa Bjorlandavallen,
klockan 18—21. Information om samradsmotet skedde via annons samt
inbjudan via brev till direktberdrda.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Sammanfattning av yttrande:

Lansstyrelsen patalar att jordbruksmark kommer att tas i ansprak for
planerad gang- och cykelviag men att detta begransats i mojligaste man.
Vidare lyfts att fragmentering eller forsvarande av brukande undviks.

Avseende artskydd lyfter lansstyrelsen placeringen av ny gang- och
cykelvig i hojd med Kanhalls gard dar sméavatten for storre
vattensalamander finns. Man ser positivt pa att lekvattnet bevaras orort,
men saknar en bedomning kring om vigplanen riskerar att skada
overvintringsomraden for arten eller om genomforandet riskerar att skada
eller doda exemplar av arten. Lansstyrelsen patalar att storre
vattensalamander har forhéllandevis sma hemomraden som ar intimt
knutna till omradet runt lekvattnet och att det ddrmed finns anledning att
anta att 6vervintringen i aktuellt omrade ligger nara viagplanens granser.
Lansstyrelsen bedomer att beskrivningen av paverkan pa den skyddade
arten storre vattensalamander behover utvecklas avseende risken for att
overvintringsplatser skadas, risken att exemplar dodas av trafiken saval i
byggskede som driftskede samt vilka ytterligare skyddsatgarder som kan
vidtas for att undvika otillaten paverkan pa arten.

Lansstyrelsen bedomer att patraffade markfororeningar inom
planomradet kan hanteras pa ett godtagbart sitt enligt genomford
undersokning samt beskrivna behov av ytterligare provtagningar.

Gallande vattenmiljo lyfter lansstyrelsen att Trafikverket maste redovisa
hur de planerade atgirderna paverkar vattenkvaliteten i Nordre Alv som
ar den vattenforekomst som ar slutrecipient for vatten fran omradet. I
redovisningen behover det beskrivas hur projektet paverkar majligheterna
att nd uppsatta miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten samt pé vilka
grunder bedomningen har gjorts. Vidare behover det av underlaget framga
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hur eventuella fororenade omraden kommer att hanteras och hur
spridning till vattenomraden ska forhindras.

Lansstyrelsen anser att beskrivning, analys och konsekvensbedomning
gentemot riksintresse kulturmiljo ar bra genomfort och utan anmarkning.

Avseende vattenverksambhet lyfter lansstyrelsen att Trafikverket behover
beskriva eventuella arbeten i ytvatten samt géra en bedémning om
atgiarderna (utover de tre trummor som redovisas i underlaget) kraver
anmailan om vattenverksamhet eller tillstind enligt 11 kap. MB.

Trafikverket behover samrada med berérda markavvattningsforetag samt i
framtida underlag redovisa paverkan pa naromrade och avvattning vid
den okade hardgoringsgraden som ny gang- och cykelvag innebar.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for lansstyrelsens yttrande.

Gillande artskydd har Trafikverket fortydligat i projektets plan- och
miljobeskrivning kring moéjliga 6vervintringsomraden och viloplatser.
Berghillen i sin helhet, i anslutning till lekvattnen har potential att utgora
overvintringsplatser for storre vattensalamander. For att inte riskera att
nagra individer skadas under byggskedet kravstiller Trafikverket att
groddjursstangsel sitts upp efter lekperioden (juni-juli) fore de arbeten
som kraver bergschakt s att inga individer kan atervianda till omradet
som paverkas av viagplanens arbeten. Arbeten vid berget regleras sa att
dessa utfors mellan 1 augusti — 15 oktober, efter lekperiod men innan
vintervila for att minimera storningar. I samband med synpunkten har
aven metoder for bergschakt studerats ytterligare, Trafikverket avser att
anvianda en sprangningsmetod som skapar sprickor, bergshyllor och
liknande strukturer som finns i dagslaget. Vidare laggs jord, sten, ris och
dod ved i omrédet for bergschakt vilket skapar faunadepaer som kan
anvandas av groddjur for overvintring. Vad giller risken for storre
vattensalamander att dodas av trafiken i ett driftskede gor Trafikverket
bedomningen att situationen har potential att forbattras gentemot nulaget
da ny gang- och cykelvig innebér att djuren maste ta sig forbi en inte lika
trafikerad va innan de tar sig ut pa viag 563. Groddjur ror sig ogérna over
asfalt, vilket gor att ny gang- och cykelvag kommer utgora en buffertzon
mellan naturomradet och bilvagen.

Avseende vattenmiljo bedomer Trafikverket att projektet med ny géng-
och cykelvig inte riskerar att paverka mojligheterna att na uppsatta
miljokvalitetsnormer for slutrecipienten Nordre alv. Aspekten har
avgransats bort i plan- och miljobeskrivningen, men ett fortydligande har
gjorts kring att ingen paverkan pa MKN bedoms ske. Utredda
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undersokningar kring fororenad mark foranleder inte nagon ytterligare
risk for spridning via vattenavrinning.

Trafikverket har gjort bedomningen att inga ytterligare sméavatten och
diken paverkas av projektet, och att ingen ytterligare hantering gillande
anmailan om vattenverksamhet eller tillstdnd kravs. Av de tre trummor
som berors och behover forldngas innebar en av dessa att arbete utfors i
vattenomrade. Har har Trafikverket gjort bedomningen att forlangningen
av trumman i lingdmaétning km 0/650 kan hanteras enligt undantaget i 11
kap. 12 § MB. Undantaget bedoms tillampbart da atgarden inte bedoms
innebdra nagon paverkan pa allménna och enskilda intressen samt att de
tillfalliga storningarna ar forsumbara.

Trafikverket har samratt med berorda dikningsforetag bade i skede
samradsunderlag infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
och under utformning av planforslag. Dikningsforetagen har omnamnts i
de annonser som publicerats infor bada samréadstillfallena.

3.2.2 Samrad med berord kommun

Sammanfattning av yttrande:

I yttrandet fran Goteborgs stad lyfts att staden 6nskar ga igenom projektet
i mer detalj avseende paverkan ur ett fastighetsagarperspektiv. Yttrandet
lyfter ett antal berorda fastigheter, arrenden, markupplatelser,
ledningsratter samt oinskrivna nyttjanderatter som finns langs strackan
for ny gdng- och cykelvig och tillganglighetsanpassning av busshéllplatser.
Vidare lyfter staden att det finns avtal med Goteborgs Energi, Telia
Skanova samt Kretslopp och Vatten dar Goteborgs stad inte alltid har
kannedom om den exakta lokaliseringen av ledningar. Darfor bor dven
dessa aktorer horas inom ramen for samrédet.

Goteborgs stad onskar ocksa att Trafikverket tar kontakt med stadens
skogsforvaltare i syfte att fora en tidig dialog om paverkan pa berorda
skogsomraden langs strackan. Exempel pa fragestiallningar som staden
onskar diskutera ar avverkning och forsiljning av virke/biobrinsle,
detaljerad tidplan for anlaggningsarbeten och utmarkering i falt,
genomgang av framtida granser och kantzoner. Utover detta onskar staden
en GIS-fil f6r det berorda omrédet for att kunna fa ut areal och
virkesvolymer.

I yttrandet lyfts dven att pa de stillen dar ny gang- och cykelvag korsar in-
och utfarter sa bor gang- och cykelviagen anlidggas med gatans
overbyggnad.
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Trafikverket kommentar
Trafikverket tackar for Goteborgs stads yttrande.

I den fortsatta planeringen och projekteringen bokas separata moten in
med Goteborgs stad géllande de fragor som lyfts om paverkan pa
fastigheter, arrenden, markuppléatelser, ledningsratter och oinskrivna
nyttjanderatter samt paverkan pa skogsomraden.

Vad giller samrad med berorda ledningsédgare s ingar Goteborgs Energi,
Telia Skanova och Kretslopp och Vatten i projektets samradskrets och har
horts inom ramen for samradet.

Avseende de platser dar ny gang- och cykelvig korsar 6ver in- och utfarter
sa kommer den nya gang- och cykelvigen att anldggs med samma
overbyggnad som den korsande gatan.

Genomforda samradsmoten

Under projektets gang har samradsmoten med Goteborgs stad genomforts
pa foljande datum 2025-10-14 och 2025-10-29. Trafikverket har redovisat
ritningar och underlag infor kommande samrad i syfte att hélla
kommunen informerad. G6teborgs stad lyfter fragor rorande kommande
exploatering av Save flygplats samt planerade cirkulationsplatser pa vig
563.

Vidare har diskussioner forts om genomforda markmiljoprovtagningar
samt hur projektet planerar for masshantering. Goteborgs stad staller
fragor om hur dagvattenhanteringen péa striackan ser ut samt patalar vikten
av provtagning for PFAS i anslutning till flygplatsen ar viktigt. Vidare
anser Miljoforvaltningen pa Goteborgs stad att en §28-anmalan ska
upprattas.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket tar fram skisser for visualisering av gang- och cykelvigens,
samt tillgdnglighetsanpassning av busshallplatser pa strackan for att
tydligare redogora for foreslagen utformning som underlag for kommande
exploateringar och cirkulationsplatser langs vig 563.

Gaillande dagvatten sker ingen forandring av flodesriktningar, daremot
kommer vissa delstrackor ledningsforlaggas istallet for oppen
dagvattenhantering i dike. Inga justeringar av dagvattensystemet kommer
att ske vid Save flygplats, har ar det enbart en forlingning av en befintlig
trumma som kravs. Goteborgs stad far ta del av resultat fran genomford
markmiljoprovtagning samt eventuella kommande undersokningar och
vid behov tar Trafikverket fram en anmilan till miljoforvaltningen.
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3.2.3 Samrad med allmanhet och de enskilda som kan
bli sarskilt berorda

Samradsmote pa orten genomfordes 2025-12-02 pa Bjorlandavallen,
klockan 18-21. Trafikverket presenterade planforslaget och diskussioner
om detta genomfordes. Pa motet deltog 30 personer, de fragor och
synpunkter som lyftes sammanfattas nedan tillsammans med yttranden
som kommit in under samradsperioden 2025-12-02 — 2026-02-07.

Skyltad hastighet vag 563

Flera synpunkter beror skyltad hastighet pa strackan for ny gang- och
cykelvig samt tillginglighetsanpassning av busshallplatser. Onskem&l om
sankt hastighet vid busshallplatserna, frdn 70 km/h till 50 km/h, lyfts med
avseende pa trafiksdkerhet vid hallplatserna med tillhérande passager
samt med hinvisning till olyckor som skett.

En annan synpunkt lyfter att hastigheten bor sankas till 50 km/h fran
busshallplats Hogstena och soderut till kommande infart till den
kommunala detaljplanen Lilla Rabbasvagen. Dels eftersom busshéallplatser
byggs om, att den tillkommande korsningen till detaljplaneomradet
uppges dimensioneras for 50 km/h, dels for att befintlig korsning vag
563/Hjalmavigen har begrinsad sikt soderut.

Vidare lyfts att korsningen vid Hjalmavagen inte uppfyller siktkraven for
70 km/h vilket i ett yttrande bed6ms motivera en hastighetssankning.

Trafikverkets tidigare svar i samradsredogorelsen, med hanvisning till att
hastighetsbegransningar hanteras av lansstyrelsen och inte som en del i
planprocessen ifragasitts i ett yttrande. I synpunkten lyfts att det kanske
ar lansstyrelsen som fattar det formella beslutet men inte forran
Trafikverket har svarat pa remissforfragan fran lansstyrelsen. Vidare
trycker yttrandet pa att Trafikverket ansvarar for att se 6ver
trafiksdakerheten langs hela den aktuella strackan. Saval for gang- och
cykelvigen som for passager over vag 563 och att Trafikverket dairmed
borde ansoka om sankt hastighet sjialva oavsett om det ligger inom
planprocessen eller inte.

Trafikverket kommentar:

Hastighetsbegransningar hanteras inte inom planprocessen. Det ar
lansstyrelsen som beslutar om sankt hastighet, &ven om Trafikverket ar en
remissinstans i sidana fragor. Projektet har lyft frigan med Trafikverkets
planeringsavdelning vilket resulterat i att en ansokan om sankt hastighet
kommer att tas fram. Hastigheten foreslas siankas till 60 km/h pa strackan
mellan héllplats Garaget Hogstena och héllplats Hogstena vilket mojliggor
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for ett 6vergangsstalle och cykeloverfart istillet for en gang- och
cykelpassage. En justerad utformning dar évergangsstille och
cykeloverfart som hastighetssikrats till 30 km/h f6r fordonstrafiken, har
arbetats in i vigplanen.

Gaillande kommunens detaljplan sker en samordning, men da kommunens
plan ari ett tidigt skede och dnnu inte antagen sa ar det ingenting som
Trafikverket kan utga fran i nulaget.

Busshallplats

Ett yttrande lyfter att sammanslagningen av busshéllplatserna Aseby och
Save flygplatsvig i ett nytt ldge ar problematiskt. Detta d& de som ror sig
fran Kvillehed och Aseby behover gi en lingre stricka lings vig 563 for att
na hallplatsen som flyttats séderut, hér foreslas inte nagon gangviag mellan
befintlig héllplats vid Save flygplatsvag och det nya laget. Vidare saknas
trafiksdakerhetsatgirder sisom mittrefug eller hastighetsbegransning vid
korsningen vag 563 och Save flygplatsvig vilket yttrandet menar okar
risken for allvarliga olyckor da planerad gang- och cykelviag bedoms locka
fler oskyddade trafikanter pa strackan.

Aven en annan synpunkt lyfter den foreslagna placeringen av de
tillginglighetsanpassade busshéllplatserna i nytt liige, dir Aseby och Sive
flygplatsvig slas samman. I yttrandet patalas att foreslaget hallplatslage pa
vastra sidan far negativ paverkan pa angransande fastigheter, bland annat
genom tillkommande belysning och en forandrad landskapsbild som
paverkar kulturmiljovarden pa strickan. I yttrandet foreslés att den vastra
héllplatsen istallet flyttas norrut och att den Gstra ar kvar i befintligt lage.
Allra bast anses en 16sning med cirkulationsplats i korsningen vag
563/Save flygplatsvig och att hallplatserna kan ligga i anslutning till
denna med ett 6vergangsstille och sdnkt hastighet till 50 km/h.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for yttrandena.

Trafikverket har sett 6ver forslaget att det vastra hallplatslaget flyttas
norrut och det ostra tillganglighetsanpassas i befintligt lage. I vagplanen
foreslas nu en justerad utformning dar dessa forandringar har genomforts.
Justeringen har gjorts i relation till omgivningspaverkan for att i storsta
mojliga mén tillgodose yttrandet utan att gora avkall pa projektmalen.

Alternativ utformning i norr

Ett yttrande lyfter ett forslag pa alternativ utformning av gang- och
cykelviagen i den norra delen. Har patalas fordelarna med att ha gang- och
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cykelviagen enbart pa den vistra sidan istéllet for det sidbyte som
Trafikverket foreslar sett till barns fria rorlighet och trafiksikerhet. I
yttrandet foreslés att gang- och cykelvigen, istillet for att genom en
passage over vag 563 fortsitter pa den Ostra sidan om végen, anlaggs
vaster om Kanhalls gard pa en outnyttjad samfillighet som ar avsedd for
vag. Synpunkten ndmner flertalet fordelar med detta alternativ, bland
annat 0kad trafiksdkerhet for barn i omradet som inte behover passera
Over vagen, att mindre jordbruksmark tas i ansprak, lag kostnad for
markinlosen da aktuell samfillighet redan ar avsedd som vagmark, att
risken att paverka storre vattensalamander minimeras samt att
kostnadsdrivande bergschakt och trafikavstangningar undviks.

Trafikverket kommentar:

Den huvudsakliga anledningen till att Trafikverket inte gar vidare med en
l6sning som avviker fran vag 563, likt forslaget i yttrandet, ar att gang- och
cykelviagen som planeras maste ha stod i viglagen. En gang- och cykelvag
betraktas enligt viaglagen inte som en allmén vag utan som ett tillbehor till
vagen. En allmén gang- och cykelvig ska darfor, for att kunna byggas med
stod av véaglagen, ha ett funktionellt samband till en allmén vag. For att en
friliggande gang- och cykelvig ska kunna bedomas ha ett funktionellt
samband med en allmén vig sa ska den till exempel:

e Ligga sa nira att det 4r uppenbart att gang- och cykelvigen ska
avlasta vagen fran cykeltrafik

e P3 huvuddelen av sin strackning synas fran den allmanna viagen

e Vara sa sammankopplad med viagen att det ar naturligt och enkelt
att vixla mellan dem

e (4 att nd genom att ta sig pa vigar som ar upplatna for allméin
trafik.

Det behover alltsa finnas en koppling mellan en viag och en géng- och
cykelvag for att Trafikverket ska kunna stodja sig pa viglagen vid
planering och anlidggande av géng- och cykelvagen. Utan stod i viglagen
kan mark som behovs for byggandet inte tas i ansprak med vagratt. Detta
innebar att det inte ar mojligt for Trafikverket att anldgga en gang- och
cykelvig helt fristdende fran en befintlig allmin vag, da detta skulle
innebara att ett funktionellt samband inte skulle existera. I sin tur innebar
det att forslaget att nyttja samfallighet avsedd for vag, men utan koppling
till allmant vagnat inte kan tas i ansprak av Trafikverket.
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Projektets avgransning

Savil under samradsmotet pa orten som i inkomna yttranden efterfragas
en fortsattning pa planerad géng- och cykelviag med en fortsattning mot
Kornhall och Barby. Manga menar att det ar ologiskt att avsluta planerad
gang- och cykelvag vid Save flygplatsvag da det finns savil fler boende som
flera malpunkter langre norrut. En ny gang- och cykelvag pa aktuell
stracka upplevs generellt som positivt, men just avslutet och att inte fa
med de Ovriga orterna och malpunkterna langs med vag 563 ifragasatts.

I ett yttrande lyfts forslaget att anldgga en enklare, provisorisk grusad
gang fram till Halvegardsviagen. Har finns redan idag en grusad gang for
ridning, promenad och cykling. Detta skulle 6ppna upp mojligheten att ta
sig fran Kornhall till den planerade gang- och cykelvigen utan att behéva
befinna sig pa vig 563. Enligt synpunkten ar detta en enkel atgird da det
endast kravs markduk och grus pa befintlig yta och dar materialet kan
ateranvandas om en permanent gang- och cykelvag ska anldggas har.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket har forstaelse for de inkomna synpunkterna och att behovet
av gang- och cykelvig pa en langre stracka ar onskvart och efterfragat, inte
minst sett till trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Inom aktuellt
projekt finns daremot inga mojligheter att forldnga den foreslagna gang-
och cykelvagen. Trafikverkets planldggning foljer en process som regleras i
vaglagen och med ett antal steg som maste genomforas i ratt f6ljd. I
tidigare utredningar har Vastra Gotalandsregionen beslutat att en ny
gang- och cykelvig pa strickan mellan Spanstvagen och Save flygplatsvag.
Goteborgs stad, Trafikverket och Goteborgsregionens kommunalforbund
har varit delaktiga i att prioritera atgdrden da den bedoms uppfylla de
kriterier som anges i regionens cykelstrategi.

For det aktuella projektet har Trafikverket fatt en bestéllning pa ny gang-
och cykelvag samt tillganglighetsanpassning av busshéllplatser pa
strackan mellan Spanstvigen och Sive flygplatsvig. Atgirden finansieras
inom ramen for Regional plan for transportinfrastruktur och Trafikverket
styr inte sjidlva 6ver hur de planerade gang- och cykelatgiarderna
avgransas.

Indragning av vag fran allmant underhall

En fastighetsidgare onskar att den hallplats som utgar fran allmént
underhall och dterldmnas till berord fastighet 1amnas kvar asfalterad
istallet for att aterstallas till slant och dike. Detta da fastighetsagaren
nyttjar ytan som pafart for langsamtgaende fordon, i yttrandet lyfts dven
mojligheten for exempelvis posten, sophdmtning eller leveranser som
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fortsatt skulle kunna anvidnda ytan och undvika trafiken pa vig 563.
Fastighetsdgaren beskriver att denne har majlighet att skéta drift- och
underhall aret om. I yttrandet lyfts ocksa att fastighetsdgaren har
akerinfarter pa bada sidor om vag 563 strax norr om befintlig
busshaéllplats vilket mojliggor att kora mellan akrar pa respektive sida om
vag 563. Funktionen att kunna kora rakt 6ver vig 563 dr nagot som
efterfragas aven med vigplanens foreslagna utformning. Vagplanen
foreslar att den Gstra anslutningen ska stangas och flyttas norrut, men
detta bedoms skapa en 1ang omvag (bort till Save flygplats for att vinda)
samt 6kad olycksrisk med ldngsamtgéende jordbruksfordon i trafiken pa

vag 563.
Trafikverket kommentar:

I handlingarna har det fortydligats att nuvarande busshallplats aterlamnas
till fastighetsiagaren asfalterad i sitt nuvarande skick. Avseende
akerinfarten har en justering gjorts sa att berord fastighetsiagare fortsatt
kan kora mellan akrar pa stra och vistra sidan om vag 563 genom att
korsa rakt 6ver viagen. Laget for akerinfarterna har daremot flyttats norrut
till langdmatning km 1/730.

Invasiva arter

I ett yttrande lyfts risken for invasiva arter, synpunktslamnaren forutsétter
att gillande lagstiftning, rdd och rekommendationer {6ljs. Om invasiva
arter skulle patréffas efter byggskedet ska Trafikverket vidta nédviandiga
atgarder for att avlagsna dem.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket foljer gillande krav, rdd och rekommendationer avseende
invasiva arter. I den fortsatta projekteringen tas 4ven en mer detaljerad
masshanteringsplan fram, de omraden som berérs av invasiva arter
kommer att hanteras separat frdn 6vriga massor och omhéndertas enligt
gillande rekommendationer for respektive art.

3.2.4 Samrad med 6vriga berorda myndigheter och
organisationer

Under samradstiden 2025-12-02 — 2026-01-07 inkom ett antal
synpunkter, som har sammanfattats och kommenterats i detta kapitel.

Vasttrafik

Under projektets gang har samradsmoten med Visttrafik genomforts pa
foljande datum 2025-04-11, 2025-06-17 samt 2025-10-01.
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Ett separat mote med Vasttrafik har genomforts 2025-04-11, i syfte att
samrada om utformning och tillganglighetsanpassning av de berérda
héllplatserna pa strackan. Trafikverket har fatt riktlinjer fran Viasttrafik
samt diskuterat fragor om vaderskydd, langd och bredd pa hallplatslagen
och eventuell ssmmanslagning av tva hallplatser pa strackan. Fortsatt
samordning med Visttrafik kommer ske i kommande skeden.

Moétet 2025-06-17 syftade till en allman uppdatering om projektets status.
P& motet diskuterades 6nskemal fran boende vid hallplats Aseby gillande
en sammanslagning av héllplatserna Aseby och Sive flygplatsvig.

P& métet 2025-10-01 redogor Trafikverket for foreslagen utformning och
placering av flyttade/upprustade busshéllplatser. Vasttrafik ser positivt pa
utformningen men 6nskar kunna se bredd och andra viktiga matt i
ritningar.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket tackar for en god dialog i projektet samt stimmer av och
sdkerstiller att bredd och andra viktiga méatt framgar i kommande
ritningar.

Under samradstiden har Vasttrafik inkommit med ett skriftligt yttrande.
Visttrafik har tagit del av samradshandlingen och ser positivt pa
utbyggnad av ny gang- och cykelvag d& den medfor en tryggare
trafiksituation for kollektivtrafiken pa strickan. Vidare 6kar tryggheten for
kollektivtrafiksresenarer pa vigen till och fran busshallplatser. Vasttrafik
och Trafikverket har haft en god dialog i projektet och i yttrandet ser man
fram emot en fortsatt god dialog.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten och héller fortsatt kontakt och dialog
med Visttrafik inom projektet.

Goteborg Energi AB med dotterbolag

Vid schaktningsarbeten i niarheten av i mark forlagda ledningar héanvisas
till gdllande Bestammelser vid markarbeten som omfattar el-, fjarrvirme-
, fjarrkyla-, signalkabel, optostyrkabel optofiber och gasledningar
tillhorande Goteborg Energi AB, Goteborg Energi Gothnet AB, Goteborg
Energi Nit AB, Goteborg Energi Gasnit AB och Ale Fjarrviarme AB.

Vidare patalas att giltighetstiden for de projekteringsunderlag som lamnas
av Goteborgs Energi AB med dotterbolag ar begransade enligt uppgifter i
utkvitterade svar. Det ar av vikt att korrekt ledningsanvisning utfors samt
att schakt och markarbeten sker med stor forsiktighet.
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Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for upplysningen.

Skanova

Skanova Onskar att sa 1angt som mgjligt behalla befintliga tele
anldggningar i nuvarande lige for att undvika oldgenheter och kostnader
som uppkommer i samband med flyttning.

Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar
ledningssamordning paborjas och kallas till ssamradsmoten for det aktuella
omradet for att kunna samordna nya och befintliga ledningar.

Tvingas Skanova vidta undanflyttnings atgarder eller skydda telekablar for
att mojliggora vagplanen sa skall kostnadsfordelning mellan trafikverket
och Skanova ske enligt gillande avtal och lagar.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for upplysningen.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.
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Trafikverket, Géteborg. Besoksadress: Vikingsgatan 2—4, 411 04 Goteborg
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



http://trafikverket.se/
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