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Vilkommen till samrad om Vastlankens byggskede

Trafikverket arbetar nu vidare med att utforma Vastlanken, en cirka atta kilometer lang pendeltags-
férbindelse varav sex kilometer i tunnel under centrala Géteborg. Vi har nu underlag for att géra en
miljokonsekvensbeskrivning och for att kunna gora den behéver vi ocksa se pa hur Vastlanken kan

byggas. Nar vi sedan bestdamt oss fér hur anldggningen ska utformas och visat hur den kan byggas

redovisar vi den i en jarnvagsplan. Det ar forst med en faststalld jarnvagsplan som vi har ratt att

forvarva mark for att bygga.

Varen 2013 redogjorde vi i en ldgesrapport for hur
vi tror att Vistlinken kommer att utformas. I den-
na ldgesrapport beréttar vi om hur vi tinker oss
att Vistlinken kan byggas.

Det ir sjdlvklart en stor utmaning att bygga en
jarnvig tvirs igenom en stad av Goteborgs storlek.
For oss dr det viktigt att visa hur den kan byggas
med sa sma intrang och stérningar som méjligt. En
viktig faktor &r att stora delar av tunneln kommer
att ga i berg vilket ger mindre intrang och stérning-
ar under byggskedet #n nir tunneln gar i jord och
man ska gréva sig ner fran markytan.

Byggnadsarbetena kommer att paga under 8-10
ar. Det betyder dock inte att vi jobbar pa alla platser
samtidigt och hela tiden. Vissa arbetsmoment kom-
mer att vara mer stérande #n andra. Vi tror dirfor
att det dr viktigt att finna effektiva 16sningar sa att
arbetet gar snabbt. Pa en given plats blir det da inte
alltfor langa perioder med storningar for boende
och verksamma och for de som ror sig i staden.

Vi arbetar nu med de delar av miljokonsekvens-
beskrivningen dir vi bedémer hur byggandet av
Vistlinken paverkar miljo och hilsa. Vi redo-
visar ocksa vilka mojligheter det finns att minska
oldgenheter under bygg- och driftskedet genom
olika former av skyddsatgérder. Trafikverket har
sedan att ta stéllning till vilka skyddsatgérder, till
exempel bulleravskdrmningar, som ska genom-
foras. Det kan ocksa bli aktuellt med kompensato-
riska atgérder, till exempel att projektet pa annan
plats stiller ut material fran utgrdvningar for att
kompensera kulturmiljon for att del av befist-
ningsverken grivs bort. Vi kommer under hosten
2014 limna miljokonsekvensbeskrivningen till
léansstyrelsen for godkdnnande.

Som en del av det pagaende arbetet presenterar
vi hir det vi idag vet om byggskedet. Syftet dr att
de som blir berérda far mojlighet att komma med
synpunkter och stélla fragor.

Jarnvigsplanen syftar inte till att bestimma hur
Vistldnken ska byggas. Dess uppgift ar att siker-

stilla att Trafikverket har tillgang till den mark
som behovs for att genomféra bygget och for att
driva och underhalla anliggningen. De idéer som
hir redovisas kan déarfér komma att fordndras allt-
efter att vi skaffar oss béttre och mer detaljerad
kunskap. Fram till byggstart och under byggskedet
kommer vi dirfoér fortlépande att informera de
som berérs om vad som hénder i projektet.

Vi maste ocksa ansoka om tillstand foér vatten-
verksamhet hos mark- och miljédomstolen. I var
ansokan kommer vi att beskriva hur vi kommer
att ga tillviiga for att undvika att tunnlarna paver-
kar grundvattnet pa ett skadligt sétt. I den pro-
cessen kommer vi att samrada med alla berérda
fastighetségare. I figur 1 visas hur processen for
jarnvigsplanen och for tillstandsansékan ser ut.
Ansokan om vattenverksamhet kommer ocksa
att innehalla tillstand for paverkan pa Gullbergs-
an, Stora Hamnkanalen, Rosenlundskanalen och
Molndalsan.

Parallellt med vart arbete med jarnvigsplanen
arbetar Go6teborgs Stad med att utforma detalj-
planer for tunnlarna och de delar av jarnvigs-
anlidggningen som ligger ovan mark. Detaljplanen
ger fastighetsigaren mdjlighet att bygga medan
jarnvigsplanen innebdr en skyldighet att genom-
fora planen. Dessa planer far inte strida mot var-
andra.

Lamna synpunkter

Senast den 13 december 2013 vill vi ha dina skriftliga
synpunkter. Du kan skicka dem till:

Trafikverket
Arendemottagningen Vastlanken
Box 810

78128 Borlénge

eller mejla dem till trafikverket@trafikverket.se
Ange drendenummer TRV2013/25920
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Samrad maj-juni 2013

I ldgesrapporten om Vistldnken fran maj 2013 vi-
sade vi pa vilket sitt vi arbetat med att utreda och
analysera hur vi pa bésta sitt kan placera jarnvi-
gen och stationerna inom korridoren.

Vi bjéd in samtliga fastighetséigare inom korri-
doren till sammanlagt atta samradstillfillen un-
der maj for information och dialog. Inbjudan gick
ut till cirka 350 fastighetsidgare varav drygt tio
procent kom till vara méten. Varje moéte hade fo-
kus pa nagon av de tre stationerna eller ett speci-
fikt omrade. Fragestillningarna handlade frimst
om hur byggskedet kommer att paverka berorda
fastighetséigare; stérningar i form av buller och
vibrationer, minskad tillgdnglighet samt under
hur lang tid byggnationen kommer att paga. Fra-
gor om framtida mojligheter for bergvirme och
placering av arbetstunnlar kom ocksa upp.

Samtidigt skickades ldgesrapporten ut pa bred
remiss till statliga verk och myndigheter, kom-
muner och organisationer for att informera och
fa in eventuella synpunkter. Vi efterfragade sir-
skilt synpunkter pa vara forslag angaende de tre
nya stationerna samt omradena vid Skansen Lejo-
net, Liseberg och beféstningsverken vid Packhus-
kajen och Rosenlund. Géteborgs Stad lyfte fram
tva strategiskt viktiga framtidsfragor att ta still-
ning till och férbereda for. Dessa dr huruvida vi
redan nu ska bygga fyra spar vid stationerna Haga
och Korsvigen samt framtida anslutningar norrut

Jarnvagsplanens process

Samradshandling Granskning
Tillatlighetsprévning Plankarta
Detaljutformning Beskrivning,
Fortsatt samrad MKB med flera underlag

Process f6r ansokan till mark- och miljodomstolen

Ansdkan lamnas
till mark- och milj6-
domstolen

Utforma forslag till
atgarder

Figur 1. Processen fér jdrnvigsplanen och for tillstandsansékan.

mot Hisingen och Bohusbanan samt at séder mot
Sirdleden och Kungsbacka. Aven lidnsstyrelsen
lyfte fram antalet spar vid stationerna som sir-
skilt viktiga kapacitetsfragor att tydliggora. Vist-
linkens paverkan pa kulturmiljon vid Skansen
Lejonet och befistningsverken vill ldnsstyrelsen
ocksa se ytterligare belyst i det fortsatta arbetet.

Under en vecka i manadsskiftet maj-juni 2013
fanns projektet pa plats i Nordstan med en utstill-
ning baserad pa ldgesrapporten. Utstillningen
vénde sig framfor allt till allménheten och projek-
tets medarbetare informerade och beriéttade om
hur planeringen av Vistlinken framskrider och
hur tidsplanen ser ut. Den dominerande fragan
fran allminheten handlade om Station Haga som
manga ifragasatte. Station Haga spelar dock en
viktig roll i stadens utveckling bade nir det gil-
ler lokal trafik och framtida stadsutveckling inom
Skeppsbron, Jirnvagen och Norra Masthugget.

Vart intryck r att utstillningen lyckades med
att na ut till manga som tidigare inte satt sig in i
vad Vistldnken dr och att flertalet av besokarna
var positiva till projektet. Ett hundratal synpunk-
ter och fragor kom &ven in skriftligt. I motsats till
de som besokte utstillningen var flertalet av de
som valt att skriva negativa till Vistlinken rent
generellt och presenterade dven i flera fall alter-
nativa forslag. Néstan alla som limnat adress har
fatt svar pa sina fragor.

Faststallande

Laga kraft
Beslut kan 6verklagas
Domslut
Villkor Laga kraft
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Sa har kan Vastlanken byggas

For att kunna bygga Vastlanken behdver vi ta mark i ansprak utdver det som kommer att behévas for
den slutliga anlaggningen. Darfor tanker vi nu igenom hur Véastlanken skulle kunna byggas for att
kunna redovisa det i jarnvagsplanen. | ett senare skede finns dock méjlighet att anvanda andra
|6sningar, sa lange dessa haller sig inom jarnvagsplanens ramar och villkoren for vattenverksamheten.

Anlaggningen byggs till stor del i berg
Vistldnken gar i huvudsak i tunnel varav cirka
4 km dr bergtunnel. Av de tre stationerna ligger
Haga och Korsvigen delvis i berg. Tunnelsektio-
nen, figur 2, r cirka 140 m2 f6r dubbelsparstunn-
larna. Station i berg byggs som tva bergtunnlar
med mojlighet att passera bergpelaren mellan
dessa genom tvirgaende bergvalv. Figur 3 visar
en sektion for Station Haga dér utrymmen un-
der plattformen anvénds for att installera fliktar
och annan utrustning. Totalt riknar vi med att
springa ut 1,2 miljoner m3 berg varav drygt tio
procent kommer fran arbetstunnlar. I driftskedet
kommer dessa tunnlar att tjinstgora som sa kall-
ade servicetunnlar for insats- och utrymnings-
véigar och som tillfart fér driftfordon.

[ 147 m ' 10,0m [

Betongtunneln byggs dir vi passerar genom
de djupa jord- och lerlagren typiska fér Goteborg.
Grundlidggningen dr helt olika fér betong- och
bergtunnel och en av utmaningarna i projektet
ar att klara 6vergangarna mellan de olika sektio-
nerna utan att de ror sig i férhallande till varandra.

Den ldngsta bergtunneln mellan Haga och
Korsvigen ér cirka 1,9 km medan de under Gull-
berget vid Skansen Lejonet och under Otterhillan
ar cirka 0,1 km och 0,5 km. Under Liseberget ar
tunneln 0,2 km. Mellan Liseberg och Almedal ir
bergtunneln cirka 1,0 km, se kartan pa sidan 5.

Parallellt med de lingsta bergtunnelavsnitten
(Haga-Korsvigen och Liseberg-Almedal) bygger
vi en servicetunnel som anvénds som tillfart vid

SERVICE-

Figur 2. Tunnelsektion. Bergtunnel med servicetunnel.

[ 29,8m

Figuren illustrerar spar i kurva dar
ytterralen laggs hogre an innerrélen.
Vid en utrymning av ett tag som
stannat i tunneln tar man sig via en
tvartunnel som leder till service-
tunneln och vidare ut. Via service-
tunnlarna kan man ocksa ta sig till
teknikutrymmena.

7.5m

Matten dr angivna frén rélens éverkant (ROK).

298m
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Figur 3. Tunnelsektion. Fyrspdrsstation i berg vid Haga.
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underhallsarbeten. Dirtill kommer den att an-
vindas for raddningstjinstens insatser samt for
att utrymma passagerare ifall ett tag blir staende
i tunneln. Servicetunneln ar kérbar med fordon
vilket underldttar fér rdddningstjinsten samt
drift- och underhallspersonal.

Bergarbeten

Vi har utgatt fran att tunnlarna kommer att byggas

med konventionell borra-springteknik. En alter-
nativ metod &r att borra sig igenom berget och ska-
pa en cirkulédr tunnel. Den har bedémts som min-
dre konkurrenskraftig eftersom tunneln ér relativt

kort med ett stort tvirsnitt. Den vinst som gors

tidsmissigt i framdrift dts upp av att det tar tid att

konstruera och bygga maskinen samt att fa den pa

plats. En tunnelborrmaskin &r cirka 150 meter lang.
Berget dr ocksa hart till skillnad fran berggrunden

i till exempel Malmo eller Képenhamn dér tunnel-

Figur 4. Fem upp till tjugo meter langa hal borras i ett
skdrmménster for att kunna pumpa in ett vanligtvis
cementbaserat injekteringsmedel. Det gér att sprickorna i
berget tdtas sa att vatten hindras att tridnga in i tunneln.

Figur 5. Med hjdlp av borraggregat borras flera hal samtidigt
enligt ett noggrant bestdmt ménster.

Figur 6. Halen laddas och tédndanordningen kopplas. Berget
sprdngs. Hdlen sprdngs inte samtidigt utan med férdréjningar
for att minska vibrationerna. Sprdnggaser ventileras bort.
Berget lastas ut och kérs bort med lastbil till bergkross eller till
bergfyll.

borrmaskiner anvindes framgangsrikt for att byg-
ga Citytunneln respektive tunnelbanan.

Konventionell sprangning innehaller flera arbets-
moment som illustreras i figurerna 4-6 intill. Vid
varje tunnelfront kan man bara arbeta med ett mo-
ment i taget och de maste f6lja samma ordningien
arbetscykel. Arbetet genomfors i skift och strivan
ar att kunna organisera arbetscykeln sa att den blir
effektiv men sa att man dnda klarar miljokrav och
minskar oldgenheterna fér boende. Framdriften
kan beréknas till 5-15 meter i veckan beroende pa
bergkvalitet men ocksa pa vilka restriktioner som
med hinsyn till omgivningen géller fér de olika
momenten. Det kan till exempel vara ekonomiskt
att vilja en 16sning for masstransporter som inte
stor boende men som ir dyrare om den medger
att utlastning kan paga alla tider pa dygnet. Sker
den pa natten dr det mindre risk att transporterna
stors av annan trafik.

Figur 7. Sprdngningen férbereds genom att koppla samman
sprdnghdlen sa att laddningarna detonerar med tids-
férskjutningat.



Sa undviker vi skador

Borra-spriingteknik dr en siiker och beprovad tek-
nik. Innan spriangningar pabérjas gors en grund-
lig inventering av alla fastigheter som kan beroras.
Utrustning, omtaliga foremal och andra sérskilt
kénsliga objekt skyddas, forstérks eller flyttas. Vid
varje sprangning registrerar vi svingningarna fér
att séikerstélla att vi haller oss inom tillatna nivaer
for att undvika skador.

Vi utreder nu byggnaderna lings tunnlarna. En
del byggnader vet vi att vi maste atgirda for att de
berors av arbetena med betongtunnlarna. Andra
byggnader ska utredas ytterligare. Byggmaterialet
har ocksa betydelse dir armerad betong ér mindre
vibrationskéansligt én till exempel kalksandsten.

Borrningsarbeten skapar vibrationer i berg-
grunden som i ogynnsamma fall kan ge stomljud
i nidrbeldgna fastigheter. Stomljud &r vibrationer
som fortplantar sig i marken och sedan stralar ut
fran byggnadsstommen som ett lagfrekvent ljud.
Vi kartldgger nu de fastigheter dir det skulle kun-
na intriffa, till exempel vissa byggnader norr om
Korsvigen.

Vissa verksamheter kan ocksa vara kinsliga
for stomljud och vibrationer. Exempel pa lokaler
dir verksamheterna stiller speciella krav dr Gote-
borgsoperan, Kurs- och tidningsbiblioteket och
Universeum.

Servicetunnlar byggs

forst som arbetstunnlar

For att inte byggtiden ska bli for lang behover vi
jobba pa flera avsnitt av bergtunneln samtidigt.
Dessutom vill vi dven av andra anledningar arbeta
pa flera fronter samtidigt. Det gar da att skifta ut-
rustning och personal mellan fronterna istillet
for att viinta pa att det blir deras tur i arbetscykeln
igen. Dérfér kommer vi att anviinda oss av arbets-
tunnlar som fran limplig angreppspunkt pa mar-
ken arbetar sig ner till huvudtunneln. Fran den
punkten skapar vi tva tunnelfronter som arbetar
sig utat at vardera hallet. Nir bygget &r klart kom-
mer dessa arbetstunnlar att vara en del av siker-
hetskonceptet och ocksa kunna nyttjas av drift-
och underhallspersonal.

For bergtunneln mellan Haga och Korsvigen
har vi beriknat att vi behover tva arbetstunnlar.
Fran arbetstunneln for Station Haga tar vi upp
tva fronter, en som arbetar sig fram mot statio-
nen och en som springer ut spartunneln i rikt-
ning mot Korsvigen. Vid Korsviigen Oppnar vi pa
motsvarande sétt upp tva fronter. Nagonstans pa
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Figur 9. Inom cirklarna dterfinns de mest ekonomiska lédgena
for arbetstunnelns mynning. Gator som kan ta emot
byggtrafiken har markerats.

mitten mots fronterna som arbetat sig fram fran
vardera Haga respektive Korsvigen.

Eftersom det &r viktigt att snabbt fa ut berget i
stationerna for att komma igang med alla betong-
och inredningsarbeten ansluter arbetstunnlarna
nira stationerna.

Arbetet med servicetunneln, se figur 2 som redo-
visar tvirsektionen, kan 16pa parallellt. Det gor att
det finns fyra fronter att arbeta pa vilket skapar
god ekonomi for arbetena.

Fran cirka 30 meters djup, dir arbetstunneln
ansluter till spartunneln, ska arbetstunneln helst
na markytan pa sa kort stricka som mojligt, med
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Figur 1. Utredningsomrdde fér alternativa pdslag for
arbetstunnel Haga.

hénsyn till den lutning som last- och driftfordo-
nen klarar av. For den ldgsta byggkostnaden s6-
ker vi ddrfér en tunnelmynning pa en radie av
cirka 200 meter fran den punkt dér vi vill etablera
vara tunnelfronter, se figur 9. I flera fall viljer vi
dnda att gora arbetstunneln ldngre och dyrare till
exempel for att kunna mynna vid en stérre vig.

Andra viktiga aspekter dr mojligheten att ut-
nyttja redan befintliga arbetstunnlar/service-
tunnlar fran andra projekt, till exempel Gota-
tunneln. Dér det inte dr mojligt soker vi en plats
dér berget stupar brant sa att vi slipper stora in-
grepp i omgivande markomraden nér vi ska bygga
tunnelmynningen. Vi har ocksa ett ansvar att se
till att intranget och stérningarna blir sa sma som
mojligt. Darfor vill vi undvika att ligga néra bosta-
der och vi vill se till att bergtransporterna snabbt
kommer ut pa storre vigar.

Av kartan pa sidan 5 framgar var vi féreslar att
bygga arbetstunnlar. Efter att Vistlinken tagits i
drift kommer dessa tunnlar ocksa att fungera som
servicetunnlar vilket innebér att de ska vara till-
gingliga for riddningstjansten och driftspersonal.
Utrymningsscenariot bygger pa att det finns ut-
rymningsmdjligheter var 200-400 meter. Under
Otterhéllan finns ingen parallell servicetunnel s&
didr maste arbetstunnlarna ligga tétt. Dessa an-
viands for savil service som foér utrymning/radd-
ningsinsats. Tva arbetstunnlar innebér ocksa att
ett besvirligt parti under Kungsgatan, dér det ser
ut som berget kluvits med ett yxhugg, inte beho-
ver leda till att arbetet stannar upp.

Arbetstunneln fér Station Haga dr en av de
viktigaste for att klara tidsplanen men ocksa den
ddr det dr svarast att finna en plats som inte ger
storningar for boende. Av fyra studerade platser
har vi funnit att Muraregatan dr den placering av
arbets-/servicetunnelns mynning som ger minst
oldgenheter. Viljer vi den platsen kommer vi att
foresla skyddsatgiarder for att sdkerstilla trafik-
sikerhet och for att begrinsa oldgenheterna.

Vi har ocksa paborjat studier av ytterligare ett al-
ternativ med en léingre arbetstunnel med mynning
nira Linnéplatsen. Férutom kostnaderna maste vi
da ocksa beakta inverkan pa den totala byggtiden.

For service-/arbetstunnel vid Korsvigen utgar
vi fran ett ldge intill Chalmerstunneln. Pa mot-
satt sida om Molndalsvigen vid Universeums
parkering planeras en arbetstunnel f6r att kunna
springa ut spartunneln i Liseberget.

For Almedalstunneln anliggs en arbetstunnel
fran Sankt Sigfridsgatan.



Figur 12. Exempel pa berdkningar av byggbuller vid Station
Haga. Riktvérdena 6verskrids fér de réda byggnaderna. Fér
bla byggnader, till exempel Hagakyrkan (18) underséker vi
vilka bullernivaer som ska gdilla.

Genom arbetstunnlarna sker transporter for
bergtunnelarbetena. Till arbetsplatserna trans-
porteras bland annat brinsle, borrstal, cement
och bergbultar. Speciella regler giller fér hante-
ring av springmedel. Senare kommer material for
inredning. Fran tunnlarna transporteras frimst
springsten. Eventuellt viljer vi att anlidgga en
krosstation i tunneln. Da finns alternativet att
transportera materialet pa transportband till pra-
mar. Det senare kan vara aktuellt vid Otterhéllan.

Material for sparldggningen tas in via huvud-
tunnlarna med speciellt utrustade maskiner.

De storsta bergméngderna tas ut via arbets-
tunnlarna fér Haga och Korsvigen. Planeringen
av hur vi ska transportera bergmassorna med sa
lite storningar som mojligt pagar. Till det kommer
atervindande tomtransporter och transporter
med byggmaterial.

Vid tunnelmynningarna etableras bodar och
teknisk foérsorjning till arbetsplatsen. Vi goér nu
beriikningar f6ér att kunna halla oss under de rikt-
viarden som giller for buller och luftféroreningar
fran byggarbetsplatser.

Da arbetstunnlarna ocksa utgér servicevig be-
hévs vid tunnelmynningarna uppstillningsmoj-
ligheter pa cirka 500 m2 f6r riddningstjénsten.
I forsta hand utnyttjas da befintlig gatumark.
Servicebilarna trafikerar inte tunnlarna dagligen
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Figur 13. Mé&jliga transportvigar som ligger som underlag fér
att berdkna konsekvenser av byggtrafiken.

vilket sammantaget innebér att trafiken under
driftskedet knappast blir mérkbar.

Anlaggningar i betong kraver

schakter och trafikomlaggningar

Dir Vistldnken anlidggs i jord/lera byggs tunneln
i betong. Av kostnadsskil vill vi undvika djupa
schakter men hojdliget bestims av manga skél.
Styrande dr mojligheten att ta hinsyn till befint-
liga konstruktioner som Gétatunneln, Residenset,
Hagakyrkan och Gardatunneln. Vidare behovs ett
utrymme ovanfor tunneln dir man kan ldgga kor-
sande ledningar. Vid Korsvigen planerar Gote-
borgs Stad en vigtunnel som ska avlasta Korsvi-
gen. Den ska inrymmas 6ver stationstunneln. Vid
Haga behover man korsa under Rosenlundskana-
len och vid Géteborgs Central ska det vara mojligt
for gdende att passera Gver sparen i den fardiga
stationen men &nda planskilt fran yttrafiken.



Sammantaget behovs diarfor djupa schak-
ter, som mest upp till 35 meter under markytan.
Schaktviggar och schaktbotten forstirks darfor
med stodkonstruktioner.

De storsta schakterna aterfinns vid statio-
nerna. Den till ytan storsta schakten ir vid Gote-
borgs Central medan den djupaste schakten dr vid
Rosenlundskanalen.

Vi planerar nu hur schakterna kan utféras. Det
ir inte troligt att vi viljer att gora nagra fa stora
schaktgropar for att bygga tunneln. Istéllet delas
arbetet upp i etapper dér en del av betongtunneln
byggs och direfter ticks over. Sedan schaktas
for nista sektion som byggs och ticks over. Till-
vigagangssittet sikerstiller att det finns mark
tillgéinglig for att kunna leda om trafiken och for
att ha som materialupplag. Allteftersom tunneln
blir klar utnyttjas &ven utrymmen under mark for
upplag.

Ett alternativt tillvigagangssitt dr att bygga
temporéra broar 6ver schakten. Speciellt fér gang-
och cykeltrafik som ir kinslig for omvigar kan
temporéra broar vara en mojlighet.

Mark kommer ocksa att behova tas i ansprak for
byggvigar ner till schaktbotten och for att fa plats
att bygga stodkonstruktioner och brofundament.

Spartrafik som passerar schakterna kommer i
forsta hand att successivt ledas om, ibland pa tem-

Figur 14. Trafiken leds éver pa férdigbyggd tunneldel. Exempel
fran Gétatunneln.

poridra broar och ledas tillbaka allteftersom del-
etapper blir klara.

Station Centralen

Nir vi bestimmer i vilken ordning vi ska bygga
Station Centralen &r det viktigt att vi samordnar
det med byggandet av Hisingsbron. Vi planerar
for att kunna grundldgga delar av stationen innan
Goteborgs Stad borjar bygga Hisingsbron. Delen
visterut fram till Ostra Hamngatan kan inte pa-
borjas forrdn den nuvarande Goéta édlvbron rivits.

For att kunna bygga den mittre stationsdelen
maste den norra delen av Nils Ericsonterminalen
utrymmas och berorda bussuppstéllningar flyttas
temporirt till annan plats. Nir tunnelsektionerna
byggts och fyllts upp till markplan flyttas bussar-
na tillbaka.

For att bygga stationen, som totalt stréicker sig
over cirka 900 meter, planerar vi fér att kunna ha
2-3 schaktgropar dppna at gangen. Schaktgropar-
nas storlek beriknas vara 100-200 meter och upp-
delas i tvirled i sektioner. Den totala schaktbred-
den f6r stationen antas bli cirka 65-70 meter.

Efterhand som delar av stationen kan firdig-
stiillas aterskapas nuvarande marknivaer och ytan
kan anvindas till att bland annat leda om trafiken,
se exempel fran Gotatunneln i figur 14. Vi riknar
med att uppréitthalla trafiken i omradet genom att
flytta véigar och infarter till de delar som inte be-
star av schakter. I nagot tidsskede kan det &ven bli
aktuellt med temporér bro 6ver schakten for att
uppritthalla trafiken.

Séder om den blivande stationen kommer
schakterna nira befintliga byggnader. Vi arbetar
nu pa lésningar som gor det mojligt att na last-
gatan till Nordstan och att komma norrut fran
parkeringshuset under hela byggtiden. Aven un-
der mark finns potentiella konflikter med befint-
liga kéllarplan. Vi studerar dven dér olika 16sning-
ar som kan vara temporéira, alternativt utformas
som permanenta losningar.

Station Haga och Rosenlundskanalen
Temporira spar- och bilbroar foreslas 6ver schak-
ten i Alléstraket. Rosenlundskanalen och Stora
Hamnkanalen kommer inte att vara stingda sam-
tidigt. Det kan innebéra att vi ser 6ver mojligheten
att bygga sa att battrafik dven kan medges under
byggtiden. Gaende och cyklister leds pa separata
broar. Schakten genomfors etappvis.



Station Korsvagen

Station Korsvigen byggs i flera schaktetapper som
mojliggdr att buss- och sparvigstrafik kan flyttas
temporirt for att sedan flyttas tillbaka i sitt per-
manenta ldge. Gang- och cykeltrafik kommer att
kunna passera omradet under hela byggtiden, och
bilar kan angéra angréinsande fastigheter. Arbetet
planeras samordnat med Goteborgs Stad for att det
ska vara mojligt att ocksa bygga en vigtunnel.

Férberedande arbeten

Innan schaktarbetena startas sker omfattande ar-
beten med att flytta ledningar sa att de dras utan-
for schaktomradet. Det fordras ocksa arkeologiska
utgrdvningar innan byggarbetena startar. For att
kunna planera dessa gor vi nu férundersokningar.

Grundvattenpaverkan

Vi kartlédgger nu riskerna med att schakterna kan
paverka grundvattenfléden. De tillfdlliga kon-
struktionerna kan fungera som en underjordisk
damm som gor att grundvattenytan stiger pa
uppstromssidan och att grundvattenstrommarna
sOker sig andra végar. Det kan ocksa bli for stora
vattenlickage in i schaktgropen som halls torr
med hjilp av pumpar vilket kan ge en siinkning av
grundvattennivaerna. For byggskedet upprittar
vi ddrfor ett kontrollprogram sa att vi genom att
mita grundvattnet hela tiden har kontroll pa vad

Anldggningar ovan jord
Allmanventilation

Ska skapa god luftmiljé pa stationerna och
ventilera tunnel och teknikutrymmen. Vid
stationerna kravs uteluftsintag for att tillfora
friskluft. Dessa ska placeras dar luften ar ren,
skyddas mot nederbord och kan integreras med
en byggnad. Samma schakt fungerar aven for
franluft fran stationerna. Mellan stationerna
kravs ocksa schakt for franluft. For att minimera
paverkan i ndromradet behéver franluften
slappas ut sju meter ovanfér markytan.

Brandgasventilation

Ska evakuera brandgaser fran stationen i handel-
se av brand och utrymning. Tva till fyra schakt
kravs per station. Schakten ska vara minst en
meter ovan mark och placeras minst atta meter
fran fasad.

som sker och i tid kan vidta atgéirder. Utformning
av villkor och omfattning av kontrollprogrammet
beslutas av mark- och miljédomstolen.

Stérningar

Storande verksamhet kommer att begriinsas i en-
lighet med Naturvardsverkets géllande riktvér-
den for byggbuller och komfortstérande vibratio-
ner. Det innebér att det nattetid inte ska utforas
storande arbeten. Vilka metoder som véljs har
ocksa betydelse. Dir till exempel spont eller palar
slas ner, kan det krivas sérskilda bullerutredning-
ar och restriktioner.

Anlaggningar ovan jord

For att Vistldnken ska kunna fungera krivs for-
utom sparen ocksa en rad tekniska férsoérjnings-
system. Dessa kréver utrymme dels ovan jord och
dels under jord. Ambitionen ir att si mycket som
mojligt ska inrymmas under jord. Dérfér ater-
finns elektrisk utrustning, pumpstationer och
ventilationsanlidggningar i speciella teknikutrym-
men under jord.

Anléggningar ovan mark behovs dnda, bland
annat for att ta in och leda ut luft. Fér tunnlarna
behéver vi ett ventilationssystem som cirka var-
annan kilometer byter luft sa att tunnelluft vid-
ras ut och friskluft tas in. Det astadkommer vi
genom att ta upp ett schakt till markytan fran en

Tryckutjamningsschakt

Ska begransa tryckandringarna i anldggningen
och darmed minska lufthastigheten i rulltrapps-
schakten. Det kravs tva till tre schakt per station
och de utformas pa samma s&tt som brandgas-
ventilationen.

Serviceschakt

Behovs for utrymning och teknisk service av
tunneln. Vid stationerna integreras serviceschak-
ten med uppgangarna. Vid serviceschakt kravs
en byggnad ovan mark samt majlighet till
parkering. Utanfor stationerna anvands arbets-
tunnlarna som serviceschakt i driftskedet. | 6vrigt
anvands befintliga berganlaggningar, vilket
innebar att endast fyra nya serviceschakt behovs.
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Figur 15. Anldggningar ovan jord vid Station Centralen. Bilden visar omfattningen av anldggningarna ovan jord som ska

integreras i den nya stadsbebyggelsen Gver stationen.

underjordisk franluftsstation vars fliktar sldpper
ut luften pa ritt hojd. En sadan ventilationsbygg-
nad, cirka sju meter hog och 40 m2 stor planeras
i omradet kring Fjiderborgen fér tunneln mellan
Haga och Korsvégen. Vid stationerna planeras
ventilationsbyggnaderna att i férsta hand integre-
ras med omgivande byggnader. Sa gors ocksa med
ventilationsbyggnaden pa Otterhillan.

Aven teknikutrymmen under mark behover
ventilation sa att det gar att arbeta dir men ock-
sa for att kyla utrustningen. Dessa ventilations-
schakt dr dock sma och kan kanaliseras till limpli-
ga punkter i markytan till exempel via ndrbeldgna
serviceschakt.

Uppstar det brand i tunneln eller pa nagon av
stationerna tas all fliktkapacitet i ansprak for att
leda bort brandgaser. Dessa slidpps ut i marknivan
genom ett brandgasschakt som inte kridver nagon
sirskild byggnad annat &n ett fundament. Schak-
tet téicks av ett cirka 20 m? stort galler.

Nir ett tag passerar genom tunneln uppstar
ett overtryck framfor taget. For att forhindra att
tryckvagen ger upphov till luftdrag i nagon av
stationerna anldgger man ett tryckutjimnings-
schakt vid vardera infarten mot stationen. Ett
sadant planeras till exempel i Fogelbergsparken.
Det har samma gestaltningsférutsittningar som
brandgasschakten.

Tunnelsystemet byggs med mojlighet till utrym-
ning och ridddningsinsatser var 200-400 meter.
Mellan Haga och Korsvigen och dven 6ster om
Liseberg till Almedal kan det ske till den paral-
lella servicetunneln. Pa 6vriga platser utrymmer
man genom serviceschakt till ytan. Pa ytan vid
dessa platser uppfors dirfér en byggnad pa cirka
80 m2. Utanfor byggnaden behovs cirka 500 m2 pa
allmin plats, till exempel gata, for att fa plats med
fordon och utrustning som behoévs for riddnings-
insatsen. Serviceschakten anvinds under drift-
tiden av servicepersonal.

Anléiggningarna ovan jord maste anpassas och
inforlivas i den befintliga och kommande bebyggel-
sen. Detta styrs av Goteborgs Stad genom detaljpla-
neprocessen. I figur 15 visas forslag pa hur anldgg-
ningarna ovan jord placeras vid Station Centralen.
Goteborgs Stad kommer att utveckla planerna for
stationsomradet tillsammans med fastighetséigar-
na och det kan innebéra att platserna kan komma
att justeras. Anldggningarna blir dirmed en inte-
grerad del i den nya stadsstrukturen.

I parkmilj6erna vid Haga och Korsvégen blir
forutsittningarna annorlunda.

Figurerna 16 och 17 visar de ténkta placeringar-
na av schakterna. Brandgasschakten behover inte
vara hoga eftersom de endast anvinds vid excep-
tionella situationer.
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Figur 16. Anldggningar ovan jord vid Station Haga.
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Figur 17. Anldggningar ovan jord vid Station Korsvdgen.
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Ventilationsbyggnaderna gors héga for att man
ska fa en utspiddningseffekt och de ér dérfor sva-
rare att dolja i parkmiljon. I jirnviigsplanen ingar
ett gestaltningsprogram som redovisar hur nya
byggnader kan forhalla sig till omgivningen.

Till anldggningarna ovan jord ingar ocksa tun-
nelmynningar, till exempel de platser dér service-
tunnlar nar ytan. Placeringen redovisas i avsnit-
tet om arbetstunnlar.

Arbetena med anldggningarna ovan jord har en
begrinsad byggtid. Under byggtiden ska det vara

Arbetet fortsatter

mojligt att ta sig till och fran byggplatsen med
byggfordon.

Dir anlidggningarna ovan jord ligger ovanfor en
bergtunnel maste ett vertikalt bergschakt tas upp.
De kan borras eller sagas upp med hjilp av spe-
cialutrustning, alternativt spridngas ut. Anligg-
ningar ovan betongtunnlarna blir en del av be-
tongarbetena for tunneln.

Projekteringen har nu kommit sa langt att vi kan se var vi har hittat |[8sningar vi tror pa, men dven var
vi har svarigheter och risker. En del av dessa kommer vi att behéva klara ut i jarnvagsplanen sa att vi
ar sakra pa att vi har tillgang till den mark som vi kommer att behéva for att genomféra projektet.

Nordstan

Vi arbetar for att finna 16sningar som sékerstéller
att det dr mojligt att parkera, lasta och lossa under
hela byggtiden.

Kvarnberget

Vi anpassar linjen med hénsyn till var resterna
av stadens tidigare forsvarsanlidggningar, de sa
kallade beféstningsverken, finns under jorden.
Det kan innebéra att vi berér grundléggningen till
tva fastigheter och vi undersoker diarfor de bista
metoderna for att forstirka dessa.

Residenset

Under Residenset byggs tunneln i berg. Bergpa-
slaget, det vill séga grinsen mellan betong- och
bergtunnel, hamnar preliminirt under S6dra
Hamngatan, norr om Residensets fasad. Vid bygg-
nation av tunneln under Residenset anvénds for-
siktiga byggmetoder.

Figur 18. Avvéixling. Exempel fran Gétatunnelns byggskede.

Kungsgatan

Dir tunneln passerar Kungsgatan under Otter-
hillan finns en zon med sdmre bergkvalitet. Det
finns etablerade forstirkningsmetoder for att ta
sig igenom svaghetszonen. Vi utreder hur vi han-
terar detta pa bista sitt och har tagit hojd for de
extra arbetena i tidplanen.

Skattehuset Rosenlund

Det sa kallade Skattehuset i Rosenlund &r grund-
lagt pa palar och for ett sadant hus behéver man
forst gora en avvixling sa att huset vilar pa en pro-
visorisk grundldggning, till exempel en fackverks-
balk grundlagd pa ett fatal stod. Nér tunneln ar
byggd vilar sedan huset pa tunneltaket och stod-
konstruktionerna kan tas bort.

Hagakyrkan

Konstruktionerna fér Station Hagas norra upp-
gang ligger pa 20 meters avstand fran Hagakyr-
kan och cirka atta meter under mark. Vi underso-
ker metoder som ska gora det méjligt att undvika
intrang i Haga kyrkoplan.

Station Haga s6dra uppgangen

Det finns tva olika alternativ for en sydlig upp-
gang for Station Haga. I ena alternativet mynnar
uppgangen i Vasagatan vid Kurs- och tidnings-
biblioteket. I det andra alternativet byggs en upp-
gang inom Handelshogskolans kvartersmark i
hornet Vasagatan/Haga Kyrkogata.



Figur 19. Johannebergs landeri.

Johannebergs landeri

Vid byggnaden inom Johannebergs landeri ligger
schaktgrinsen for betongtunneln néra Landeriet.
Vi behover dirfor forbereda arbetet med att for-
stirka berget. Konsekvenserna for Landeriet och
vilka 16sningar som blir aktuella beror pa ifall
Goteborgs Stad genomfor sin planerade vigtun-
nel.

Korsvagen

Knutpunkten Korsvigen ar besvirlig redan
idag och vi har att tillsammans med Gé6teborgs
Stad bestimma hur vi ldgger om trafiken i olika
byggskeden, eventuellt kombinerad med omled-
ning av en del vigtrafik. En avgorande fraga dr da
ifall Goteborgs Stad avser att bygga sin planerade
vigtunnel.

Liseberg

Lisebergshallen och huvudrestaurangen pa Lise-
berg rivs enligt det forslag som vi tagit fram till-
sammans med fastighetsigaren och Liseberg,
men avses kunna byggas upp pa nytt eller ersittas

med nya byggnader efter Vistldnkens utbyggnad.
Delar av Rondo, framfér allt de icke-publika de-
larna, kommer ocksa att paverkas av Vistlédnkens
utbyggnad. Rondo som funktion kommer dock att
bibehallas under byggtiden.

E6

Arbetet styrs hir av mojligheterna att stinga av
korfilt vid kinsliga moment. Dér vi gar over fran
betongtunnel till bergtunnel ar bergvalvet 6ver
tunneln tunt och kan behéva forstiarkas. Vi passe-
rar ocksa under Gardatunneln. Det gor att arbete-
na gar langsamt i borjan. Pa- och avfarten och del
av parkeringen férsvinner under del av byggtiden.

Férorenade massor

En del av Vistlinken passerar genom gammal
industrimark med fyllnadsmassor som dr delvis
fororenade. Vi forbereder oss genom att ta prover
som faststéller féroreningsgraden. Vi har paborjat
ett arbete att tillsammans med lédnsstyrelsen och
miljoférvaltningen ta fram strategier for hur vi
hanterar massor med olika halter av féroreningar.
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Inga stora forandringar i Vastlankens utformning
sedan lagesrapporten i maj 2013

Endast smaérre forandringar har gjorts av projektet jamfort med det som presenterades i lagesrap-
porten i maj 2013 och pa utstallningen i Nordstan. Dels har vi tagit intryck fran samradet, dels har vi
fatt nya och mer detaljerade beskrivningar av platsspecifika férhallanden. Vidare har vi tagit en del

beslut dar vi i varas hade flera alternativ.

e Smaérre justeringar har gjorts av sparlinjen i
och med att vi fatt bittre kunskap om bergkva-
litet. En justering av linjen under Otterhillan
gjordes darfor.

e Stationsldget Korsviigen har optimerats i hojd-
ldage for att medge en korsande trafiktunnel for
vigtrafik.

Europavig, E6

FORSLAG

Europavig, E6

“Viéstldnken”
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Figur 20. Schematisk sparbild 6ver Olskroken.

» Det blir bara en uppgang séderut for Station
Haga. I den norra delen byggs uppgangarna
lings Allén och vid Pustervikskajen.

Olskroken

Inom Olskrokens bangard finns en av landets
mest komplicerade jirnviagsknutpunkter. Har
mots Vistra Stambanan, Norge/Vénerbanan och
Bohusbanan fér gemensam anslutning in mot
Goteborg. I samma sparsystem finns Hamnbanan,
Godstagviadukten mot Vistkustbanan, spar mot
Gullbergsvass, dir bland annat Kombiterminalen
och Postterminalen finns, samt spar mot Sévenis
rangerbangard. Det dr i detta sparsystem som
ocksa Vistlinken ska ansluta.

Under senare ar har en rad atgirder vidtagits
for att skapa tillracklig kapacitet inom och i an-
slutning till Olskrokens bangard. Andra ir pa vig
att starta upp, sasom Marieholmsbron. Nu har pla-
ner och forvintningar pa &nnu mer vixande gods-
och persontrafik lett till ett férslag att bygga ett
planskilt sparsystem i Olskroken. Det ér mot detta
projekt som Vistlinken ska anslutas och anvin-
das for att utveckla trafiken pa de olika banorna.
Projektet finns med i forslaget till ny atgiardsplan
som regeringen vintas besluta om varen 2014.

1 davarande Banverkets beslut fran december
2007 ansluter Vistldnken i plan till Olskrokens
bangard strax dster om en ny bro 6ver E6. Om re-
geringen nésta ar beslutar om denna omfattande
om- och nybyggnad av sparsystemet i Olskroken
sd kommer anslutningen till Vistlinken att se
annorlunda ut. Norr om depa Olskroken byggs
nya spar mot Bohusbanan och Norge/Viner-
banan samt nya broar mot Vistra stambanan for
att undvika konflikt med Norge/Vinerbanan. Vid
Gustavsplatsen ansluter Vistlinken mot Vistra



Stambanan mellan de bada huvudsparen. Spar-
justeringar fortsétter ungefir fram till det gamla
lokstallet i Sdvenis, dieselverkstaden.

Till stérre delen sker utbyggnaden i Olskroken
inom Trafikverkets fastigheter, eventuell fysisk
paverkan pa 6vriga fastigheter inom den utpekade
korridoren &r under utredning. Just nu pagar
projektering av placeringen av spar och broar i
omradet.

Omradet dr idag redan ett gigantiskt trafik-
omrade och konsekvenserna av utbyggnaden
ligger frimst i stadsbildsfragan. Nya broar kan
hindra dagens utblickar 6ver dlvlandskapet men
ocksa tillfora nya arkitektoniska tillskott i stads-
bilden. Aven bullersituationen kan #ndras. Trafik-
verket studerar nu den negativa paverkan som
detta kan medfora for att kunna ge forslag till at-
girder.

Figur 21. Flygfoto 6ver jdrnvigsomradet i Olskroken.
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Figur 22. Montage med férslag till ny bro éver E6/E20.

Almedal
Vistldnkens tunnel kommer att mynna strax séder
om befintlig mynning fér Gardatunneln.

I Almedal ska Vistlinken anslutas till befint-
liga jarnvigar, soderut mot Kungsbacka (Vist-
kustbanan) och Osterut mot Boras (Kust-till-kust-
banan). Mot Vistkustbanan planeras &ven den
nya dubbelspariga jirnvigen mot Boras (Gota-
landsbanan) att ansluta. I en forstudie fran 2010
for strickan Almedal-Mélnlycke redovisas tva
huvudalternativ. I det ena viker den nya banan av
direkt i Almedal och i det andra dras den paral-
lellt med Vistkustbanan till M6lndal for att sedan
vika av mot Molnlycke. Vistlinkens anslutning
forbereds sa att bada alternativen ska vara moj-
liga, samtidigt som vissa justeringar maste goras
pa befintliga banor for att fa bist kapacitet mot
Vistlinken. Det innebédr bland annat att Kust-
till-kust-banans bro 6ver E6 foreslas flyttas cirka
400 meter soderut. Bron skulle sedan dven kunna
anvindas f6r ett av sparen om den nya banan be-

slutas att ga fran Almedal direkt mot Molnlycke.
Vid projekteringen efterstiivas ocksa sjélvklart att
minimera markintrangen i fastigheterna lings
Vistkustbanans véstra sida.

Planeringen och prévningen av jirnvigsplanen
for Vistlainken maste avse hela det projekt som
ska byggas. Nér det géller anslutningen i Almedal
kan denna komma att redovisas i en egen jirn-
vigsplan som bedéms bli mer praktisk hanterbar
mot bakgrund av bland annat osidkerheten med
den nya jirnvigen mot Boras. Alternativt kan det
vara tillrackligt att det av Vistldnkens jarnvigs-
plan framgar hur tunneln kan anslutas till befint-
lig eller blivande jérnvdg utanfor planen, vilket
senare kommer att detaljstuderas i kommande
projekt Géteborg-Boras.

Konsekvenserna for stadsbilden bedéms bli
positiva. En ny bro med en genomarbetad utform-
ning innebir en forbéttring mot dagens situation.
Gronomradet som paverkas ligger inom en verk-
samhetsfastighet.



Figur 23. Vistldnkens anslutning i Almedal.

Forslag till
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Vad sker harnast i projekt Vastlanken?

Trafikverket arbetar med jarnvéagsplanen enligt en vél etablerad process. Samrad sker kontinuerligt
och det kommer att finnas flera mojligheter att lamna synpunkter.

Vad hdnder med mina synpunkter?

Det dr inte bara allmidnheten som limnar syn-
punkter pa Vistlinken utan vi skickar ocksa den-
na lagesrapport till statliga myndigheter och kom-
muner och till olika organisationer. Vi kommer
att ge sérskild information till berérda fastighets-
dgare om det som kan ske med deras fastigheter.
De synpunkter och nya fakta som vi far ta del av
tar vi med oss i utformningen av Vistlinken och
planeringen av byggskedet. Hittar vi bra l6sningar
dndrar vi utformningen.

Och sen da?

Den fortsatta planliggningen leder fram till en
jarnvigsplan som pa ritningar och i text redovisar
var jirnvigen ska ga, var jirnvigstunnlarna ska
ligga och placeringen av till exempel ventilations-
schakt och uppgangar. Pa ritningarna visas ocksa
vilka ytor som behdvs under tiden som anligg-
ningen byggs och det beskrivs hur bygget paverkar
staden. Jirnvigsplanen redovisar de skyddsatgir-
der som ska genomforas for att till exempel minska
bullerstorningar.

Jarnvigsplanen innehaller en miljokonsekvens-
beskrivning, MKB. Den beskriver miljon i omra-
det idag och hur projektet kan paverka ménniskor

Milstolpar for Védstlianken

|déstudie for hur
Goteborgs Central
skulle kunna
utvecklas pa kort
och lang sikt.
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och milj6. T MKB:n ges ocksa forslag till forsik-
tighets- och skyddsatgirder for att minska kon-
sekvenserna. Lansstyrelsen ska godkdnna MKB:n
innan jarnvéigsplanen stélls ut fér granskning.
Niar MKB:n dr godkédnd av ldnsstyrelsen och
jarnvigsplanen dr sammanstélld stiills den ut for
granskning. Vi planerar att genomféra ytterli-
gare ett samradtillfille under hésten 2014 innan
granskningen, ddr vi presenterar det kommande
planforslaget till jairnvigsplan. Granskningen av
jarnvigsplanen planeras till december 2014. Vi
kommer att annonsera om nér och var férslaget
finns tillgéingligt och publicera det pa Trafikver-
kets webbplats. Du far da méjlighet att yttra dig
innan Trafikverket beslutar om faststéillelse. Om
du ir fastighetséigare far du ett brev om var pla-
nen finns tillgédnglig och hur du ska géra om du vill
limna synpunkter. Infor faststillelsen av planen
ska ldnsstyrelsen granska och tillstyrka projektet.
Nir detta ér klart och det finns finansiering for
byggandet, skickas planen for faststillelseprov-
ning. Faststillelseprovning gors av Trafikverkets
centrala funktion Juridik och planprévning. Pla-
nen faststills om férdelarna for allménheten 6ver-
viger de oldgenheter projektet orsakar enskilda
intressen. Beslutet kan overklagas till regeringen.

Forstudie om
Vastlanken klar.
Fem utbyggnadsal-
ternativ och ett
forstarknings-
alternativ
studerades.

2004

Vastlanken med i
regeringens
framtidsplan for
jarnvagsprojekt
2004-2015. Men
ingen finansiering
klar.

Baserat pa
forstudien utreds
tre strackningar
och ett forstark-
ningsalternativ
(nya spar langs
den befintliga sack-
bangarden).

Haga-Korsvagen,
Haga-Chalmers
och Korsvagen ar
huvudsparen for
Vastlanken.
Alternativen
bygger pa19
underlagsrapporter
for att spegla alla
perspektiv.

2007

Beslut om att
Vastlanken ska
drivas vidare och
att alternativet
Haga-Korsvagen
via Alvstranden
bast uppfyller
projektmalen.

2010

Vastlanken finns
med i regeringens
nationella plan for
transportsystemet
2010-2021 samt i
Vastsvenska
paketet.



Beslutar Trafikverket sjalv om allt?
Trafikverket dr huvudman f6ér Vistlinken. Det
innebér att Trafikverket dr ansvarig for planligg-
ning och byggande. Men Trafikverket driver inte
projektet ensamt och en rad tillstand och beslut
krivs dven av andra myndigheter.

Tillstand kravs for vattenverksamhet

Nir Vistlinken byggs paverkas grundvatten-
nivaer och pa nagra striackor byggs Vistlinken
under vattendrag. Sadana arbeten ska priévas en-
ligt miljébalken i domstol. Trafikverket kommer
under 2014 att samrada med fastighetséigare som
kan bli berérda av grundvattenpaverkan.

Vi foreslar villkor for hur dessa arbeten ska ut-
foras i en ansokan till mark- och miljédomstolen.
Domstolen faststéller vilka villkor som ska gilla
efter forhandlingar med sakéigarna. Vi planerar
att limna in ansékan till domstolen under 2015.
Om du berors av dessa arbeten kommer du att
kunna limna dina synpunkter under samradet
2014 och om de kvarstar dven senare direkt till
domstolen.

Goteborgs Stad ansvarar for detaljplaner
Goteborgs Stad arbetar, parallellt med att vi utfor-
mar anldggningen, med hur Vistlidnken ska regle-
ras enligt plan- och bygglagen. I september 2013
samradde staden om en plan som medger Vist-
linkens strickning med tunnlar under staden. I
planen redovisas ocksa uppgangars lidgen och till
exempel de ventilationsbyggnader som syns ovan
mark.

FoOr ovrig markanvindning vid stationerna pla-
neras nya detaljplaner. Staden kommer att sam-
rada om dessa under andra kvartalet av 2014. De-
taljplanerna ska vara klara varen 2016.

Samordnat arbete kring stationerna

Vi arbetar samordnat med Vésttrafik och Gote-
borgs Stad om stationerna. Visttrafik tar fram pro-
gram for stationerna for att precisera sina 6nske-
mal betriffande ytor, uppgangsligen, utformning,
funktion och gestaltning av resecentrum.

202 2o Jooe [EUC ET T ETD>

2011

Projektering av Regeringen far ~ Samradshandling  Miljokonsekvens- Ansdkan om Forberedande  Lagakraft- Byggstart.
Vastlanken underlag for framme. Samrad beskrivning till faststéllelse av arbeten. vunnen

paborjas. Arbetet  tillatlighets- kring forslagen. lansstyrelsen. jarnvagsplan och jarnvagsplan

med tillatlighets-  ansokan. Regeringen vantas Granskning av ansokan till och lagakraft-

prévning, besluta om jarnvagsplan. mark- och vunnen dom

jarnvagsplan och tillatlighet. miljddomstolen. géllande

systemhandling vatten-

prioriteras. verksamhet.

23



Gota dlv

- —-——

Chalmers

Slotts-
skogen

Botaniska
tradgdrden

SAVENAS

LUNDEN

ALMEDAL \

\

\
\

A\

s Korridor
e Ny jéirnvig ovan jord

AN

Vastlanken ar en del av Véastsvenska Paketet.

Vastlanken ingar i det sa kallade
Vastsvenska paketet som &r satsningar
som gors pa vagar och jarnvagar for tag,
bussar, sparvagnar, cyklar och bilar.
Satsningarna ska bidra till att Vastsverige
utvecklas pa ett bra och hallbart satt. Det

Samfinansierat av EU

blir lattare att ta sig fram, vi far battre
och attraktivare kollektivtrafik, tillforlitli-
gare transporter for naringslivet, battre
miljo och utokade pendlingsmojligheter
for alla som vill bo, arbeta eller studera
pa olika platser i Vastsverige. Bakom

Transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

@in
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Kruthusgatan 17, 405 33 GOTEBORG.
Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket .se

Korta fakta om Vastlanken

Vad: En pendeltagstunnel under centrala
Goteborg. Tva helt nya stationer i staden
och ny station vid Goteborgs Central.

Varfor: Underlattar resandet i Goteborg
och Vastsverige. Ger 6kad kapacitet for
pendeltagstrafiken och 6kad tillganglighet
till staden. Minskar sarbarheten i
jarnvagssystemet.

Nulage: Projektering pagar.
Byggstart: 2018.

Trafikstart: 2026.

Kostnad: Beréknas till 20 miljarder kronor
i 2009 ars prisniva.

Med reservation for forandringar.

Lamna synpunkter

Senast den 13 december 2013 vill vi ha
dina skriftliga synpunkter. Du kan
skicka dem till:

Trafikverket
Arendemottagningen Vastlanken
Box 810

78128 Borlange

eller mejla dem till
trafikverket@trafikverket.se

Ange drendenummer TRV2013/25920

Véastsvenska paketet star Goteborgs-
regionens kommunalférbund, Géteborgs
Stad, Region Halland, Vastra Gétalands-
regionen och Trafikverket i néra
samarbete med Vasttrafik och Transport-
styrelsen.



