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Vilkommen till samrad om Vastlanken

Trafikverket planerar nu for Vastlanken, en cirka atta kilometer lang jarnvagsforbindelse varav

sex kilometer i tunnel under centrala Géteborg. Vi begarde den 12 november 2012 att regeringen
provar om Vastlanken i korridoren via Haga-Korsvagen ér tillatlig enligt miljobalken. | avvaktan pa
regeringens beslut har vi arbetat vidare med hur jarnvagsanlaggningen skulle kunna placeras och
utformas. | den hér lagesrapporten visar vi pa vilket satt vi arbetat med att utreda och analysera
hur vi pa basta satt kan placera jarnvégen och stationerna inom korridoren. Vi valkomnar nu dina

synpunkter.

Arbetet bygger pa den jirnvigsutredning som
presenterades 2006 och beslutades aret dirpa. I
denna utredde vi flera alternativa korridorer ge-
nom Goteborg. Dessa hade valts ut fran en tidi-
gare forstudie, se figur 1.

Figur 2 visar den korridor som vi sammantaget
bedémer vara bést ur de tre perspektiven méinnis-
ka-samhille-milj6. Det dr ocksa den korridor som
vi ansokt om tillatlighet for av regeringen.

Inom korridoren mellan Sidvenis och Almedal,
som redovisas i figur 2, har vi paborjat arbetet
med en jirnvigsplan. Jirnvigsplanen omfattar
jarnvigsanlidggningen som Trafikverket ansva-
rar for. Den dr ett instrument for att fa tillgang till
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mark for jirnvigsbyggande. Forfarandet regleras
i Lagen om byggande av jirnvig, SFS 1995:1649.

Jarnvigsinvesteringen innebir ocksa att Gote-
borgs Stad, Visttrafik, fastighetsigare med flera
far mojlighet att genomféra byggprojekt som
ingar i eller ansluter till Viéstlinkens stationer.
Dessa tillskott &r inte en del i jirnvigsplanen
men ir dnda viktiga for helheten. Diarfor har vi
ett kontinuerligt samarbete med dessa aktorer
for att det ska bli en effektiv och trivsam jirn-
vigsanldggning som bidrar till en positiv stads-
utveckling.

Vi bjuder nu in dig som &r intresserad av Vist-
linken att ta del av de fragor som vi arbetat med

Figur 1. | férstudien Vdstldnken
redovisades fem utbyggnads-
alternativ och ett férbdttringsalter-
nativ. | jarnvdgsutredningen utreddes
alternativen o, 1, 2 och 3. Alternativ 2
! fick i jarnvdgsutredningen namnet
/ = Haga-Korsvdgen och ligger till grund
for den nu aktuella jarnvdgsplanen.
Férstudiens station Rosenlund kallas
fran och med jérnvégsutredningen
Y for Haga.
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det senaste aret och vi vill ocksa visa hur vi tin-

ker oss den framtida anldggningen. Dina syn- Lémna synpunkter

punkter dr viktiga for vart fortsatta arbete, de Senast den 28 juni 2013 vill vi ha dina skriftliga
hjilper oss att bestimma hur vi ska arbeta vi- synpunkter. Du kan skicka dem till:

dare. Till hosten kommer vi att berdtta om hur Trafikverket

vi tagit tillvara dina synpunkter. Vi kommer da Arendemottagningen Vastlanken

ocksa att veta mer om hur Vistlinken kommer Sest B

att byggas och vad vi planerar att gora for att det 78128 Borlénge

ska stora sa lite som mojligt under byggtiden.
Vill du veta mer om jarnviigsutredningen och

de studier som foregick den eller ta del av till- Ange gérna drendenummer TRV2013/25920

latlighetsansokan sa finner du all information

pa webbsidan www.trafikverket.se/vastlanken.

eller mejla dem till trafikverket@trafikverket.se
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Figur 2. Korridor for tillatlighet enligt ansékan till regeringen. Arbetet med jdrnvégsplan innebdr att definiera det omrdde som
behévs for jarnvdgsanldggningen inom korridoren. Jarnvdgsplanen dr ett instrument for att fa tillgang till mark fér jdrnvégs-
byggande.



Vastlanken har en viktig roll i regionens tillvaxt

Vastlanken med sina tre nya stationer, Centralen, Haga och Korsvégen, i centrala Géteborg ar en
viktig del i regionens tillvaxtstrategi. Den undanrdjer den flaskhals som Goteborgs centralstation
idag utgdr. Genom nya satsningar pa vagar och jarnvagar knyts regionens arbetsmarknad sam-
man. Det blir ocksa mojligt att skapa nya attraktiva bostadsomraden fér en vaxande storstads-

region och att attrahera nya foretag.

Sedan slutet av 1990-talet har problemen i jirn-
vigssystemet i och kring Goteborg blivit tydliga
allt eftersom vi ndrmat oss gréinsen f6r vad syste-
met klarar av. Stérningar med stora forseningar i
jarnvigstrafiken som foljd dr vanliga. Den kraf-
tigt 6kade godstrafiken #r hinvisad till tider pa
dygnet da det finns utrymme pa sparen.

I borjan av 2000-talet inleddes darfor ett orga-
niserat samarbete mellan Banverket, Vistra Gota-
landsregionen, Visttrafik, Goéteborgsregionens
kommunalférbund och Goéteborgs Stad. Sam-
arbetet syftar till att utveckla jarnvigsnitet i
Goteborg sa att det rymmer fler tag och samtidigt
okar tillgingligheten till flera viktiga malpunk-
ter i Goteborg. Sedan tidigare fanns idéer om en

”Centrumtunnel” med jirnvigen nedgrivd, men
hur skulle regionen kunna finansiera en sadan?
Samtidigt fanns det stora behov dven pa vigsidan,
inte minst for att stirka kommunikationerna
over dlven.

Svaret blev det Vistsvenska paketet, dér re-
gionen och staten gemensamt satsar pa viigar och
jarnvigar i Vistsverige. Malen med Vistsvenska
paketet, ddr Véstldnken dr den enskilt storsta sats-
ningen, ir flera:

e skapa storre arbetsmarknadsregioner

o ge forutsittningar for en attraktiv kérna i
centrala Goteborg och utveckling lings fem
huvudstrak, se figur 3

e en konkurrenskraftig kollektivtrafik

e en god livsmiljo

e forbittra kvaliteten i niringslivets transpor-
ter och stirka den internationella konkurrens-
kraften

Det regionala samarbetet har lett till en samsyn
om att det 4r nédvindigt att bygga ut kollektivtra-
fiken. Bittre tagforbindelser ér en forutsittning
for att na malet att férdubbla antalet resor med
kollektivtrafik inom och till/fran G6teborgsomra-
detmellan 2005 och 2025. Malet har lagts fastidet
kollektivtrafikprogram som antogs i Goteborgs-
regionens kommunalférbunds styrelse ar 2009.

Vistlanken behovs for att vi ska kunna na det
malet. Med Vistlinken binder vi samman pen-
deltagslinjerna i Véstsverige till ett samman-
hingande system med tre nya underjordiska
stationer vid Centralen, Haga och Korsvigen.
Diarmed avlastas Goteborgs centralstation fran
den regionala och lokala tagtrafiken. Tagtrafiken
kan bli titare, restiderna kortare och resendrerna
nar fler destinationer utan byten.

Om Vistsverige ska vara en attraktiv plats att
leva pa ocksa i framtiden maste vi 6ppna for nya
mojligheter att bo och arbeta. Lingre pendlings-
avstand utan lingre restider gor att vi far en stor-
re sammanhallen arbetsmarknad med Go6teborg
som nav. Vi bidrar da till regionens mal att bli ett
konkurrenskraftigt tillviixtomrade som erbjuder
god livskvalitet och goda férutsittningar for ni-
ringsliv och arbetsmarknad.
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Vad betyder Vastlanken for stadens utveckling?

Alvstaden &r Goteborgs Stads vision for att [ata innerstaden vaxa lings &lvens bada strander.
Alvstaden ska dra till sig manniskor och verksamheter fran andra delar av Sverige och fran ut-
landet. Vastlanken ar en viktig pusselbit for att forverkliga visionen.

Under ett par ars tid har Goteborgs Stad arbetat
med en vision och strategier fér Alvstaden, det
vill siga omradet lings bada sidor om #lven i cen-
trala Goteborg. Tre overgripande strategier har
lyfts fram for att utveckla staden: Vi ska hela sta-
den, vi ska mota vattnet och vi ska stirka kidrnan.
Alvstaden ligger mitt i Goteborg, regionens kir-
na. Genom att bygga en tillgéinglig, tit och blandad
stad med ett flertal knutpunkter ska innerstaden
vixa Over dlven, se figur 4. En stark kérna stimu-
lerar utvecklingen mot en alltmer robust ekonomi

BACKAPLAN I ‘

FRIHAMNEN

LINDHOEMEN

ALVSTRANDE

som kan utveckla hela Vistsverige. Alvstaden ska
attrahera minniskor och verksambheter till Gote-
borg, savil nationellt som internationellt.

Malet i Goteborgsregionens tillvixtstrategi
ir att skapa 30 000 nya boendemdjligheter och
40 000 arbetsplatser i den regionala kiirnan fram
till 2020. Ar 2011 hade nira 15 000 bostider och
lika manga arbetsplatser tillkommit. Man &r
alltsd pa god vig att na det uppsatta malet. Inom
visionen for Alvstaden finns méjlighet till ytterli-
gare utveckling dven efter 2020, se figur 4.
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Figur 4. Alvstaden. Firgerna beskriver utbyggnaden i etapper, dér de mérka nyanserna ligger nérmast i tiden.



Den nya Station Centralen ir en viktig pussel-
bit for att utveckla Gullbergsvass. Omradet ska bli
ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt
centrum. Hir ska en tét och blandad stadsbebyg-
gelse vixa fram med motesplatser och gronska.
Station Centralen med omgivningar blir tillsam-
mans med den nya Hisingsbron 6ver Gota ilv en
del av det stadsmiissiga strak som ska skapas 6ver
ilven till Wieselgrensplatsen via Backaplan.

Station Haga kommer att spela en central roll
for sysselsatta och besokare i ndrheten av statio-
nen men blir ocksa viktig fér utvecklingen av hela
vistra Goteborg. Haga ligger i anslutning till flera

utvecklingsomraden som Rosenlund, Skepps-
bron och Norra Masthugget.

Korsvigen dr idag en viktig trafiknod men
upplevs ocksa som en ganska besvirlig sadan.
Goteborgs Stad ser en mojlighet att flytta en del
trafik under mark. Det gor det enklare och sék-
rare for cyklister och gangtrafikanter som &r pa
vig till de manga attraktiva besoksplatserna hér.
Stationens uppgéangar hamnar niira Liseberg och
evenemangsomradet men ocksa nira universitets
planerade Campus Néckrosen och s6dra delen av
Avenyn.

Staden och omvérlden

Stationerna vél integrerade i
stadsmiljon

Resenarer
Tillgangliga stationer
Trygga och dverskadliga

Saker anlaggning
Valplacerade stationsentréer

Figur 5. Mal fér Vistldnkens utformning.

Effektiv markanvandning stationer Goda bytesméjligheter
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Vastlanken

Framtida resande

Tag ar ett miljévanligt och effektivt satt att resa. Vastlanken bidrar darmed till ett langsiktigt
hallbart transportsystem. Regionens langsiktiga malbild ar en férdubbling av det regionala

tagresandet.

Kollektivtrafiken star for en betydande del av re-
sandet i regionen men svarar bara fér 4-5 pro-
cent av persontrafikens utsldpp. Tag erbjuder ett
attraktivt sétt att resa och tagtrafiken som idag
ar hilften sa omfattande som busstrafiken har
potential att viixa kraftigt. Vistlinken skapar ut-
rymme for ett 6kat resande och bidrar dirmed till
ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Goteborgs centralstation klarar idag inte att ta
emot fler tag. Eftersom stationen ir en dndstation
maste tagen stanna och viinda vilket gor att tagen
blockerar varandra. Tagen toms pa passagerare

Bohusbanan Norge/

e Vénerbanan

Véstra
stambanan

Kust till
kustbanan

Vastkust-
banan

Figur 6. Ett tdnkbart trafikuppldgg vid Vistldnkens
Gppnande. Siffrorna anger antal tag i vardera riktningen
under en timme i hégtrafik. G6teborgs centralstation kan ta
emot fler fjdrrtag.

som sedan soker sig vidare i staden eller byter till
nytt tag. Manga byter till buss eller sparvagn som
tidvis har svart att ta emot alla reseniirer och res-
tiderna blir langa.

Vistlinken gor det mojligt att inféra ett nytt
trafikkoncept som innebidr att pendeltag och
regiontag kor i en tunnel under staden med moj-
lighet att kliva av och pa vid nagon av de tre sta-
tionerna, se figur 6.

Samtidigt frigér detta sparkapacitet vid Gote-
borgs centralstation som kan utnyttjas fér en
okad fjarrtagstrafikering.

Vid Vistlinkens 6ppnande beriknas, under
den mest belastade timmen, cirka 14 tag passera i
vardera riktningen. Sex tag fran norr vinder so-
der om Korsvigen. En tinkbar trafikering, i ett
skede innan jarnvigen mot Boras ir utbyggd till
dubbelspar, visas i figur 6.

I framtiden nér kapaciteten har forbéttrats pa
det omgivande jarnvigsnitet, inte minst med G6-
talandsbanan mot Boras och J6nkoping, kommer
Vistldnken att kunna trafikeras med fler genom-
gaende tag. Om stationerna Haga och Korsvigen
byggs ut till fyra plattformsspar gar det da att tra-
fikera Vistlinken med drygt 20 tag per timme i
vardera riktningen.

Vistra Gotalandsregionens forslag till lang-
siktig malbild for det regionala tagresandet &r
130 000 resor under ett vardagsdygn. Av dessa
har cirka 90 000 sin malpunkt vid Go6teborgs
centralstation eller nagon av Vistldnkens tre sta-
tioner vilket dr en fordubbling jamfort med idag.
Med fjarrtagstrafiken inrdknad foérutses drygt
100 000 resor. Antalet av- och pa stigande i Vist-
lanken forvéntas bli 70 000-80 000 under ett
vardagsdygn.

Under morgonrusningen beriknas under en
timme cirka 5 000 resenérer stiga av eller pa vid
den underjordiska Station Centralen.

Med de antagna resendrsmingderna och den
tinkta trafikeringen bedémer vi att det dven i
hogtrafik ska finnas sittplats fér samtliga rese-
niirer och att det vid trafikstérningar med vart-
annat tag instillt fortfarande ska finnas plats for
alla ombord pa tagen.






Sa har foreslar vi att Vastlanken placeras i korridoren

Vastlanken férbinder befintliga jarnvdgsspar mellan Savenas och Almedal. En del av stréckan
utférs som en tunnel under centrala Géteborg mellan Skansen Lejonet och Orgryte med statio-
nerna Centralen, Haga och Korsvagen. For utformning av Vastlankens anslutningar vid Olskroken
och Almedal avvaktar vi regeringens beslut om ny nationell plan for transportsystemet. Var
spartunneln slutligen placeras har stor betydelse for vilka byggnader som paverkas, tillgéngligheten
till stationerna, paverkan pa fornlamningar och svarigheter att bygga for att ndmna nagra viktiga
parametrar. Darfor har flera alternativ inom korridoren provats som underlag for att bestdmma

sparlinjens ldge och stationernas placering.

Vistlinken utgors av cirka 8 kilometer ny jirn-
vig genom Goteborg varav 6 kilometer kommer
att ligga i tunnel. Det senaste aret har vi gjort un-
dersokningar som hjilper oss att finna det bista
laget och ger underlag till 16sningar som mins-
kar risken att befintliga hus skadas. Vi har dérfor
sonderat hur bergytan ser ut under mark och hur
grundvattnet ror sig. Vidare har vi utrett var det
finns ledningar och grundlidggningar som vi vill
undvika. Med st6d av ldnsstyrelsen har vi forsokt
kartldgga lamningar av tidigare befdstningsverk
for att minimera skador pa dessa.

Pa strickor genom jord byggs tunneln upp-
ifran i schakt medan tunneln i berg drivs fram
under mark vilket ger sma stérningar i jaimforel-

se med schaktarbeten. Spardragningen anpassas
inom korridoren fér att ta stérsta mojliga hiansyn
till kulturvidrden och undvika paverkan pa bygg-
nader och verksamheter. Det dr ddrfor sma mar-
ginaler och inga stora justeringar kan goras jim-
fort med jirnvigsutredningens ténkta sparlinje.
Mer om dessa avvigningar kan du ldsa om i de
foljande avsnitten.

Vistlinken borjar vid Sdvends och grenar av
fran Vistra Stambanan strax Oster om Munke-
biacksmotet. Vid Olskrokens bangard ansluts dven
Norge/Vinerbanan och Bohusbanan till Vist-
linken som sedan passerar pa bro 6ver E6, () i
figur 7, for att dérefter séinkas under markniva ge-
nom berget under Skansen Lejonet (2).

TUNNELTYPER

M

Tunnelrrynming
Bergtunnel
Betongtunnel i lera
Trag

Bro

Figur 7. Vistldnkens tunnlar dr i betong i
den norra delen och till stérsta delen
bergtunnlar i den sédra delen.
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Av figur 7 framgar att striickan genom staden
inledningsvis byggs i schakt fran ytan. Den nya
Station Centralen (3) ligger parallellt med dagens
station och strax norr om Nils Ericsonterminalen.
Léget dr anpassat for att minimera Vistldnkens
intrang i befdstningsverken under mark och klara
passage av Gotatunneln. Utgangspunkten ir att
anvinda forberett lige vid Gotatunneln.

Efter passagen 6ver Gotatunneln rundar Vist-
linken Kvarnberget vid Goteborgsoperan, passe-
rar under Stora Hamnkanalen och gar in i berg-
tunnel under Residenset (4). Linjen &r avvigd for
att undvika en hojning av Kanaltorget och som
tidigare ndmnts for att minimera paverkan pa
befistningsverk. Den dr ocksa anpassad for att
fa basta mojliga ldge for att kunna ga in i berget
under Residenset.

Genom berget vid Otterhillan passerar Vist-
linken ater Gotatunneln i riktning mot Haga
kyrkoplan. Under Rosenlundskanalen och i ber-
get under Haga kyrkoplan byggs Station Haga (5).

Efter Station Haga fortsiitter tunneln soderut
i berget for att sedan sviinga Gsterut mot Korsvi-
gen. Station Korsvigen byggs i bade berg och jord.

Efter stationen fortsétter tunneln dsterut un-
der norra delen av Liseberg (6) for att ansluta till
Vistkustbanan och Kust till kustbanan i Almedal.
Pa strickan passerar den under Mélndalsan, E6
och Gardatunneln.

Nér det giller fragor om hur anslutningarna
for Vistlinken ska se ut i Olskroken och Almedal
finns manga olika férslag som vi for ndrvarande
funderar 6ver. Skilet till det dr att Trafikverket nu
arbetar med ett forslag till nationell plan for trans-
portsystemet 2014-2025. I den planen diskuteras
nya projekt i Géteborgsomradet som kan paverka
hur Vistlinkens anslutningar ska utformas. For-
slaget till ny nationell plan kommer att skickas ut
pa remiss 13 juni 2013. Under hésten 2013 limnas
planen till regeringen for beslut och da vet vi mer
om dessa projekt finns med. Vi aterkommer dér-
efter med forslag och samrad kring Vistlinkens
anslutningar i Olskroken och Almedal.

Vi har ocksa 6vervagt

andra placeringar av Vastlanken

Var spartunneln slutligen placeras har stor bety-
delse for vilka byggnader som paverkas, tillgéinglig-
heten till stationerna, paverkan pa fornlimningar
och svarigheter att bygga for att nimna nagra
viktiga parametrar. Vi har darfor det senaste aret
provat manga olika forslag inom korridoren.

Figur 8. Tva olika sdtt att passera Skansen Lejonet. Den lila
linjen passerar norr om Gullberget.

Figur 9. Vistldnken gar pa bro 6ver E6, ddrefter i trag som
6vergar i tunnel genom Skansen Lejonet.



Figur 10. Genom att anpassa linjen och stationsldget minskas paverkan pa befdstningsverken, gula i bilden. Genom att flytta
linjen fran det lila ldget till det turkosa ldget minskar risken att skada befédstningsverken.

Sparlinjen passerar in under Skansen Lejonet
Malsdttningen har varit att minimera ingrepp
som minskar det kulturhistoriska véirdet av Skan-
sen Lejonet. Fleraalternativ har provats, se figur 8.
Ett alternativ som provats gar norr om Gullberget
i ett betongtrag vilket ger en o6nskad barridr mot
framtida bebyggelse. Darfor provades ett annat
alternativ dir jarnvigen dickas 6ver pa en 250
meter lang stricka. Forutom att det alternativet
kriver omfattande grundférstdrkningar sa pa-
verkas ocksa den karakteristiska norra branten
pa Gullberget. Istillet vill vi fororda alternativet
dir jirnvigen gar i ett trag som 6vergar till tun-
nel genom berget, se figur 9.

Minskad paverkan pa aldre beféstningsverk

Goteborgs historia och stadsplanering priglas
av forsvarsanlidggningar som med tiden mist sin
funktion och rivits. Resterna har begravts under
nya kulturlager. I figur 10 har #ldre kartor tolkats
in som hjilp for att bedéma var rester av dldre

forsvarsanliggningar finns begravda.

Genom att flytta stationslidget fér Station Cen-
tralen har sparlinjen kunnat liggas innanfér be-
fastningsverken.

I figur 10 visas nagra exempel pa hur vi arbetat
med olika alternativ for att férséka finna den op-
timala l6sningen.

Dir dr inriktningen att fortsitta att bearbeta
den inre strickningen som ger bittre forutsitt-
ningar till en bra stationslosning for resenérerna
och samtidigt ger en stérre marginal till befést-
ningsverken. Det innebér dock en storre teknisk
utmaning, bland annat vid Kvarnberget, och med
risk att Gotatunneln tidvis maste stdngas for
trafik under byggskedet.

Vi provar ocksa att pa denna stréicka lata ut-
rymningsvégar leda till utrymningsschakt istél-
let for att de leds till en parallelltunnel. Dirmed
skulle risken for konflikt mellan de gamla befist-
ningsverken och Vistlinken kunna minska ytter-
ligare.
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Figur 11. Véstldnkens placering: lila under Orgrytevigen, turkos under Liseberg.

Vastlanken laggs under Liseberg

Vi har utrett Vistlinkens placering mellan Néck-
rosdammen/Renstromsparken och E6 i tva hu-
vudalternativ, i Orgrytevigen eller i ett sydligare
lige under Liseberg, se figur 11. Strickningen i
Orgryteviigen dr svar att kombinera med Gote-
borg Stads planer pa att ligga en del av Kors-
végens biltrafik under mark. Vi har dirfor stude-
rat ett djupare lige av Vistlidnken i Orgryteviigen
samt olika hojdligen i Lisebergsalternativet.

I Orgrytealternativet blir paverkan under
byggtiden betydligt besvirligare bade for trafi-
ken i Orgryteviigen och for Lisebergs och Svens-
ka Méssans entréer.

Lisebergsalternativet ger sammantaget en
bittre och billigare 16sning. Ett hogt lige ger
kortare gangvigar och trevligare stationsmiljo

for resenérerna. Lisebergsalternativet blir ocksa
kortare. Kringboende, verksamheter, kollektiv-
trafik och 6vriga trafikanter stors mindre genom
att byggtiden kan kortas.

Vastlanken styrs av stationernas placering
Stationerna med sina langa plattformar och till-
horande sparanslutninagar ska fogas samman
med spar som inte tal att krokas annat én i stora
radier. Darfor har vi provat att skjuta och vrida
stationerna sa att jirnvigstunneln ska komma pa
ritt plats. Samtidigt ska stationen vara kostnads-
effektiv och ligga rétt i forhallande till var man
vill ha uppgangar.

Dessa 6verviganden redovisas i avsnittet ”Ar-
bete med utformningen av stationerna pdgar”



Valda inriktningar for utformning av tunnelsystemet

Nar vi utformar Véastlanken gérs manga val pa vagen. Vi har da sokt lyfta fram de fragor som har
sadan betydelse att de paverkar inriktningen for hela anldggningen. Bland dessa ingar sjalvklart
tunnlarnas placering i korridoren men vi har kommit langt dven med andra fragor.

Tva spar i samma tunnel

Vad &r bést for Vistlinken, att ha sparen i var sin
tunnel eller att bygga ett dubbelspar i ett gemen-
samt tunnelrér? Citytunneln i Malmé har tva
tunnelror, ett fér vardera sparriktningen medan
Citybanan i Stockholm har en dubbelsparstunnel
med en genomgaende parallelltunnel. For Vist-
linken, som till skillnad fran Citytunneln inte
borras med tunnelborrmaskin, dr en dubbelspars-
tunnel sammantaget bést och erbjuder en flexi-
blare 16sning. Med en sadan dubbelsparstunnel
finns bittre mojligheter att bygga in vixlar som
behovs for att klara olika trafiksituationer.

Utrymningsvagar och parallelltunnel
Spartunneln maste kunna nas fran ytan for att
komma at att inspektera och underhalla anligg-
ningens installationer. Tagtunneln ska ocksa
kunna utrymmas och vara nabar fér brand- och
riddningsinsatser. Dirfor foreslas insats- och
utrymningsschakt med trappor. Placeringen be-
stims i samverkan med Riddningstjinsten men
blir cirka var 300 meter.

Dér det inte dr mojligt eller lampligt med ut-
rymningsschakt anliggs istiilllet en mindre tun-
nel parallellt med huvudtunneln fér utrymning
och for rdddningsinsatser. Den kan da ocksa an-
vindas for att inrymma installationer som blir
bittre atkomliga och skyddade dn i spartunneln.

Planeringen inriktas pa fyrsparsstationer

Station Centralen bestar av tva plattformar och
fyra spar medan stationerna vid Korsvigen och
Haga bestar av tva spar och en plattform. Vi har
tagit fram underlag for att fatta beslut om hur vi
kan forbereda stationerna Haga och Korsvigen

for en framtida utbyggnad. Med tva plattformar
och fyra spar gar det att kora tagen titare.

I Vistldnkenprojektet ligger stationerna i tunn-
lar vilket gor det mycket besvirligt och dyrbart att
utvidga sparomradet i ett senare skede. Vi konsta-
terar att férberedelser for fyra spar blir omfat-
tande och att sa linge stationen anvinds med bara
en plattform sa blir geometrin simre #n med en
tvasparsstation.

Plattformsavskiljande vaggar ska vara mojligt
Hur sikerstéller vi langsiktigt att Vistlinkens
reseniirer inte utsiitts for dalig luft eller annan
hélsofara? Vi kan ju inte veta om det i framtiden
kommer ny kunskap om hilsoeffekter som gor att
dagens losningar inte duger.

Citybanan i Stockholm prévar en for underjor-
disk jarnvig ny losning. Stationerna kommer att
forses med glasviaggar vid plattformskant. Vig-
garna ir forsedda med skjutdérrar som placeras
for att passa dorrldgena for den aktuella tagtypen.
Motivet &r dels att fa en béttre luftkvalitet i sta-
tionerna, dels att forhindra olyckor dir personer
hamnar pa sparen.

Vistlinken kommer, till skillnad fran Cityba-
nan, att trafikeras regelbundet av savil regiontag
som pendeltag med dorrar placerade pa olika sétt.
Den tekniska 16sning som idag finns tillginglig dr
da att placera viiggarna ldngre in pa plattformen.

I Vistlidnken arbetar vi &ven med ventilations-
l6sningar som sékerstiller en god luftkvalitet i
anlidggningen utan avskiljande viiggar. Vi ar dock
medvetna om att det i en framtid kan komma ny
kunskap som kréver nya l6sningar. Det ska darfor
vara mojligt att bygga plattformsviggar. Darfor
vill viijirnvigsplanen taiansprak utrymme som
medger extra breda plattformar.



Arbete med utformningen av stationerna pagar

Vastlankens stationer ligger under mark i tunnel med sina plattformar och resenarsfunktioner.
Stationerna ingar i viktiga utvecklingsomraden for Goteborgs Stad. Uppgangar placeras for att ge
bekvama vagar till viktiga malpunkter. Eventuella stationsbyggnader ovan mark och nya byggnader
i stationsnéra lagen kommer att planeras av Vasttrafik och Géteborgs Stad tillsammans med
Trafikverket. Det arbetet sker samordnat med det fortsatta arbetet med Vastlanken.

Vistlidnkens tre stationer ligger under mark i tun-
nel. Figur 12 visar en del av de funktioner som
ska rymmas forutom spar och plattformar. For
manga av resandefunktionerna ansvarar Vist-
trafik. Byggnader ovan mark i anslutning till sta-
tionerna planeras av Visttrafik och Goteborgs
Stad i det fortsatta arbetet med Vistléanken.

I arbetet med jarnvégsplanen studerar vi pla-
ceringen av plattformar och spar i sidled och djup
inom den tillatna korridoren. Det arbetet gors
samordnat med att bestimma hela sparlinjen, se
tidigare avsnitt ” Sd hdr foresldar vi att Vdstlinken
placeras i korridoren”.

Resenérerna ska kunna goéra bekvima byten
mellan trafikslag och na service och andra mal-
punkter pa ett sikert och bekvimt sétt. Ligger
stationen djupt prévar vi att inrymma ett mellan-
plan, se figur 12, sa att det finns frihet att placera
uppgangar. I annat fall maste uppgangarna pla-
ceras rakt ovanfor plattformarna.

Vid val av placering av uppgangar utgar vi fran
var de stora gangflodena dr och tar dven hidnsyn
till framtida stadsutvecklingsprojekt, vad som dr
tekniskt mojligt och vad som é&r bést ur resenirs-
perspektiv. Aven barnens perspektiv och sociala
aspekter spelar in.

Stationerna ska vara tillgingliga for personer
med olika typer av funktionsnedséttningar vilket
underlattar for alla resenirer.

Ljusinslédpp, orienterbarhet, trygghet och att
resendrerna kan overblicka rummet ir viktiga
parametrar da stationerna utformas.

Station Centralen

Goteborgs centralstation kommer att behallas
som dndstation ungefir somidag for fjirrtag. Den
nya Station Centralen anvidnds fér genomgaende
pendeltag och regiontag. Det idr den station som
kommer att hantera flest passagerare och darfor
utférs den redan fran bérjan som en fyrsparssta-
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Figur 12. Schematisk bild som visar hur en underjordisk station kan byggas upp. Bilden dr framtagen vid bygget av Citytunneln

i Malmé.



tion. Stationen har tva plattformar, som vardera
betjanar tva spar i vardera riktningen, varfor det
gar att kora tagen titare och det ir littare att kla-
ra ovintade situationer, till exempel nér tag blir
staende. Fran uppgangarna nar man viktiga mal-
punkter i Nordstan, Nils Ericsonterminalen och
hallplatser fo6r buss och sparvagn.

En underjordisk jarnvigsstation dr en anligg-
ning med imponerande matt. Figur 13 visar ut-
bredningen norr om den nuvarande Nils Eric-
sonterminalen. Flera ligen har provats dér
miljofaktorer och kopplingen till Nils Ericsonter-
minalen bedémdes som viktiga. Stationsldget har

forskjutits nagot viister- och norrut jimfért med
jarnvigsutredningen. I figur 14 visas den nya
Hisingsbron som ska ersitta Goéta dlvbron.

Inom cirka 10 minuters gangavstand (800
meter) fran de tdnkta stationsuppgangarna vid
Station Centralen bor det idag cirka 3 500 perso-
ner. Dessutom har ungefir 45 000 personer sin
arbetsplats inom denna radie. En stor del av sta-
tionens omgivning utgérs av fornyelseomraden
for framtida utveckling enligt visionen for Alv-
staden, men den ligger ocksa i direkt anslutning
till centrum.

I omradet planeras for flera stora projekt som

Figur 13. Station Centralen passas in norr om Nils Ericsonterminalen och tar en stor yta i ansprak. Orange markeringar visar
ungefdrliga ldgen fér uppgangar fran plattformarna.

Nordstans
képcentrum

Hisingsbron 6ver
Vastlankens tunnel

Vastlanken
korsar dver
Gotatunneln

Figur 14. Visualisering som visar passagen 6ver Gétatunneln. | férgrunden den planerade
Hisingsbron med sina brostéd ovanpa Viéstldnken.
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Figur 15. Upptagningsomrddet for stationerna vid Centralen, Haga och Korsvigen tdcker in de centrala
delarna av Géteborg.

Figur 16. Volymstudie som visar pelare pa breda plattformar. Ljusschakt leder ner dagsljus.



kraver samordning av savil utformning som ge-
nomforandetid. Bland 6vriga projekt kan nimnas
den nya Hisingsbron, Bangardsviadukten, ned-
sinkning av E45 mellan Lilla Bommen och Falu-
torget samt utveckling av savil befintliga verk-
samheter i Nordstan som nya verksamheter och
bostdder i centralenomradet och i Gullbergsvass
pa lingre sikt.

Stationen ldggs sa grund som mojligt, vilket
innebér att sparen ligger cirka 10-12 meter under
mark. Vi arbetar idag med tva olika alternativ for
stationens hojdlége, ett ytligt och ett nagot dju-
pare. I det ytliga alternativet ligger uppgangarna
rakt ovanfor plattformarna, direkt upp till mar-
ken. For att byta plattform maste man da upp i
gatuplanet. Uppgangar och ventilationstorn blir
lasta till ldgen rakt ovan plattformarna vilket for-
svarar planeringen av bebyggelsen. Paverkan pa
omgivningen under byggtiden blir troligtvis min-
dre eftersom byggtiden blir nagot kortare. Dir-
emot blir ledningsomlidggningar dyrare.

I det nagot djupare alternativet, kan forbindel-
ser 6ver sparen ordnas under mark i de vistra och
Ostra uppgangarna. Fordelen med detta dr att vi
har stérre frihet att placera uppgangar och ven-
tilationstorn dir de passar in i blivande kvarter
och gatunit. Stationen ligger i detta alternativ
cirka 1,5 meter djupare, vilket innebér att byggti-
den blir lingre och kostnaden hogre.

Station Haga

Station Haga ska kunna byggas ut till fyrsparssta-
tion. Med de férutsittningarna prévades bland
annat att forskjuta stationen norrut for att kom-
ma nédra viktiga centrala malpunkter. Det innebéar
dock 6kade byggkostnader som inte uppviger de
kortare gangavstanden. Liget i sida bestdms till
stor del av bergets placering.

Inom cirka 10 minuters gangavstand fran Sta-
tion Haga ligger flera viktiga utvecklingsomra-
den i staden: de centrala delarna av Norra Mast-
hugget med Jiarnvagsomradet, som nu planeras
for tat blandstad, samt Skeppsbron, med kajer,
bostider och verksamheter. Dessa omraden, till-
sammans med mojlig fértitning i befintlig stads-
struktur, berdknas tillféra cirka 4 000 arbets-
platser och 4 000 bostidder. Redan idag bor det
drygt 17 000 personer och 36 000 arbetar inom
tiominutersradien.

Stationen har en viktig funktion for hela vistra
Goteborgs utveckling. Som bytespunkt véster om
innerstaden minskar den restider patagligt samt

Figur 17. Station Haga kommer att besta av tva spar och en
plattform, men precis som Station Korsvdgen gérs férbere-
delser f6r en utbyggnad till en station med fyra spar och tva
plattformar. Orange markeringar visar ungefdrliga Idgen for
uppgdngar fran plattformarna.

Figur 18. Sparvagn i Nya Allén.
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Dagsljus

Figur 19. Schematisk bild av Station Haga med fyra spar djupt under markytan.

okar tillgingligheten till 6vriga staden och regi-
onen fran vistra Goteborg. Detta bidrar till att
integrera Goteborgs vistra delar i den regionala
arbetsmarknaden.

Figur 19 visar ldget for Station Haga som kom-
mer att ligga mellan 20-25 meter under mark.
Uppgangarna koncentreras till plattformsédndar-
na. Dir finns malpunkterna i staden och ambitio-
nen ir ocksa att limna Haga kyrkoplan sa orord
som mojligt i markniva. Gatunivan nas via hissar
och rulltrappor via ett mellanplan under mark.

1 s6der ansluter uppgangarna till Vasagatan. I
norr kommer uppgangarna upp i Alléstraket dir
dven byte till sparvagn och buss sker. Géteborgs
Stad och Visttrafik planerar Station Haga som en
viktig knutpunkt for kollektivtrafiken med servi-
ceutbud och resenérsfunktioner bade ovan och
under mark.

80 procent av resenédrerna berdknas anvinda
de norra uppgéangarna varav 60 procent byter
fran tag till annan kollektivtrafik.

Vid Smyrnakyrkan har ett alternativt lige
for bytespunkten och uppgangar provats. Detta
har Trafikverket bedomt som mindre ldmpligt,
frimst pa grund av bergtekniska svarigheter att
koppla tagplattformarna till bytespunkten ge-
naste vigen under Haga Kyrkoplan. Alternativa
uppgangar mot malpunkter i staden kommer att
studeras i det fortsatta arbetet.

Haga kyrkoplan omfattas idag av en stadsplan
fran ar 1867. Under processen med att ta fram en
ny detaljplan fér omradet kring Station Haga kom-
mer Goteborgs Stad att analysera utformningen av
omradet utifran platsens kulturhistoriska virden.

Den kinsliga stadsmiljon stéller hoga krav pa
anpassning av de tilldgg till den befintliga miljén
som stationen skapar.



Figur 20. Station Korsvigen placeras i berg men strécker sig ocksa in under Liseberg. Fran stationen dr det ndra till viktiga
beséksmal och bytespunkten Korsvéigen. Orange markeringar visar ungefdrliga ldgen fér uppgdngar fran plattformarna.

Station Korsvagen

Inom cirka tio minuters gangavstand fran de
tankta stationsuppgangarna vid Korsvigen bor
det idag cirka 14 000 personer och 20 700 arbe-
tar dér. Darutover finns ett antal vilbesokta mal
inom gangavstand. Korsvigen ligger i direkt an-
slutning till Evenemangsstraket med bland annat
Liseberg, Svenska Missan, Scandinavium, och
Universeum, se figur 20. Vid Korsvigen planerar
Goteborgs universitet ett nytt Campus Nickrosen
med ett omfattande tillskott av utbildningsloka-

ler. Korsvigen dr idag och framgent ocksa en stor
bytespunkt fér resande med buss och sparvagn.
Station Korsvigen kommer att besta av tva
spar och en plattform, men precis som Station
Haga gors forberedelser for en utbyggnad till en
station med fyra spar och tva plattformar. Sta-
tion Korsvigen ligger ocksa relativt djupt, varfor
markytan dven hir nis via ett mellanplan. Fran
mellanplanet nar man uppgangar vid Korsvigen,
Liseberg och eventuellt vid Eklandagatan. Via

Figur 21. Station Korsvdgen. Illustrationen visar méjlig utformning av plattformarna.



den vistra plattformsinden nar man universi-
tetsomradet vid Nickrosdammen.

Stationens ldgen i plan respektive h6jd har valts
for att ge reseniirerna kortast viig och for att ge
utrymme for en underjordisk trafikplats som pla-
neras av Goteborgs Stad och utifran att bade kéns-

Figur 22. Station Korsvdgen. lllustrationen visar méjlig utformning av en uppgang.

1
o

liga verksamheter och bevarandevirda byggnader
skall storas i sa liten utstrickning som majligt.

Ifall inte Goteborgs Stads trafikplats forverkli-
gas dr det mojligt att ocksa anordna en forbindel-
se fran mellanplanet till Svenska Méssan under
Orgrytevigen.

N
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Figur 23. Station Korsvdgen. Illustrationen visar méjlig utformning av mellanplanet, som ligger pa en niva mellan markplan och plattformar.



Vad hander om olyckan ar framme?

Vastlanken blir en séker anlaggning dar den basta tekniken for att forebygga och hantera

incidenter anvands.

Resor med tag ir sikra. Vi utformar Vistlanken
for att ge en lika hog eller hogre personsikerhet
som jaimférbara tunnelprojekt i Sverige.

Det innebér att vi véljer 16sningar som ger hég
driftsikerhet och minskar risken for att det ska
hénda olyckor som skadar minniskor, egendom
eller miljo. Sékerhetskonceptet vilar pa tre huvud-
pelare, anliggningsutformning, utrustning for
sikerheten samt organisation och évervakning av
anldggningen.

I det fall det hiinder en olycka i tunneln eller
pa stationerna finns det 6vervakning som gor att
atgirder snabbt sitts in. For varje typ av hindelse
utarbetas ett scenario med instruktioner fér vad
var och en ska gora. I vissa scenarion innebir det
att tdget maste utrymmas. Taget ska da i foérsta
hand koras till ndgon av stationerna eller utanfor
tunnelmynningarna.

AT MEDDEIANDE

Stationerna far en sadan utformning att det
gar att sidkert utrymma tva fullastade tag som
samtidigt finns vid plattformen. Berikningarna
tar ocksa hinsyn till att alla rulltrappor kanske
inte dr i funktion vid utrymningstillfillet.

I tunnlarna finns nédutgangar var 300 meter.
Dessa leder antingen via trappor upp till ytan el-
ler mynnar i en parallelltunnel. Ventilerade upp-
samlingsrum ger skydd for de som inte kan ta sig
uppfor trapporna. Belysta gangytor i tunnlarna
underléttar utrymningen.

Utrymningen leds av tagpersonalen. Vid en
olycka larmas raddningspersonal som snabbt kan
vara pa plats via stationer, parallelltunnel eller
genom utrymningstrappor.

Sannolikheten att det ska bli en brand ombord
pa ett tag dr mycket liten. Personal 6vas och utrust-
ning kontrolleras dock regelbundet for att kunna
klara olyckor eller andra oénskade hiindelser.

DYENTILATION

VIA HOGTALARSYSTEM

ANTENNKABEL
MOBILTELERC
RADDNINGS

CVERTRYGRSWENTILAT!
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Figur 24. lllustration av viktiga sédkerhetssystem i Vdstldnken.

NG
s TVEOVER VAR '“'/

25



26

Tekniska utmaningar nar Vastlanken byggs

Véstlanken byggs bade som betongtunnel i jord och som en sprangd bergtunnel. For att genomféra
tunnelbygget maste trafik runt byggplatserna och korsande ledningar ldggas om. Schaktmassor ska
transporteras bort.

Goteborgs geologi priglas av uppstickande parti-  6vergangen for att slippa spriangningsarbeten som
er av hart urberg och djupa lager av 16s lera tickt  kan skada ovanliggande bebyggelse.

av fyllning. T den vistra och sddra delen av stads- Vistldnken passerar ocksa befintliga och pla-
kdrnan forekommer huvudsakligen berg medan  nerade konstruktioner som Géta dlvbron och Hi-
leromraden dominerar i norr. singsbron. Gotatunneln passeras tva ganger dér

Den planerade strickningen innebér att Vist-  den dstra passagen forberetts for att kunna passe-
linken till ungefir tva tredjedelar kommer att  ras med minsta méjliga avstand.

byggas i berg som bergtunnel och med resteran- For bergtunnlarna har vi utrett anvindning
de tredjedel som betongtunnel, mestadels féorlagd  av tunnelborrmaskin (TBM) som alternativ till
ilera. borrning och springning. De férhallandevis kor-
Betongtunnlarna kommer att byggas i 6ppna  ta bergtunnlarna talar mot en sadan 16sning.
schakter. Markytan aterstills sedan till sitt ur- Byggarbetena innebér att berg och lera schaktas
sprungliga skick férutom dir uppgangar krivs vid  ut och transporteras genom staden. Schaktmassor-
stationerna och utrymmen for nédutgangar. na av berg (huvudsakligen) och lera kan séder om

Overgiangen mellan bergtunnel och betong- stadskirnan transporteras soderut via E6. For den
tunnel innebér tekniska utmaningar och ekono- norra delen, med huvudsakligen lermassor, kan
miska avvigningar. Vid exempelvis Residenset transporter ledas norr- och/eller visterut via E45.
overviger vi att saga ett vertikalt snitt i berget vid Vi kommer ocksa att overvidga att transportera

schaktmassor pa dlven.

Figur 25. Exempel pa hur byggandet av Station Centralen mdste delas upp pa etapper



Massorna schaktas ut innanfor tillfalliga stod-
konstruktioner som haller tillbaka jordmassorna
och hindrar att vatten licker in som annars ris-
kerar att séinka grundvattennivan utanfor schak-
ten. Inom dessa stédkonstruktioner gjuts sedan
betongkonstruktionen varefter aterfyllning gors
med jord. De tillfilliga stédkonstruktionerna
limnas oftast kvar i jorden.

Oppna schakter i en stad medfor naturligt-
vis oldgenheter. Rérelsemonster bryts av de nya
barridrerna. Sérskilt giller detta tranga platser i
trafiksystemet som till exempel vid Korsvigen.
Vi kommer dérfoér att noggrant planera entre-
prenadarbetena. Vi efterstravar fa trafikomligg-
ningar sa att stérningarna for kollektivtrafik-
resenérerna minimeras.

Cyklister, gaende och rdddningsfordon ska
alltid komma fram men det kan bli tillfélliga res-
triktioner for 6vrig biltrafik. For att 19sa trafiken
byggs tillfilliga broar. Vi 6verviger dven en akve-
dukt for att mojliggora battrafik i Rosenlundska-
nalen och Stora Hamnkanalen medan bygget av
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Station Haga pagar. Figur 26 illustrerar hur trafik
togs om hand under byggandet av G6tatunneln.

Dir Vistldnken passerar under byggnader ar
det mest som bergtunnel. Dér vi passerar med
betongtunnel finns goda erfarenheter fran arbe-
tet med Gotatunneln. Forst gor vi en avvixling av
grundkonstruktionen sa att byggnaden vilar pa
kraftiga horisontella fackverksbalkar. Tunneln
byggs sedan under balkarna.

Inom Liseberg samordnas byggandet av Vist-
lanken med redan planerade férdndringar i par-
ken dér vissa byggnader ska rivas. Nagon ytterli-
gare rivning fororsakad av Vistlainken bedémer
vi inte ska behovas. Denna inriktning ir tagen i
samforstand med Goteborgs Stad och Liseberg.

Arbetena med Vistlinken maste ocksa inled-
ningsvis féregas av omldggning av ledningar och
samling av sadana till sdrskilda strak. Vissa ga-
tor kan behova byggas om for att kunna ta emot
trafik som leds om. Vi kommer att samordna pla-
neringen och genomférandet med de berérda
anldggningsigarna for att minska oldgenheterna
for boende och 6vriga medborgare.

Figur 26. Bild som visar arbetet med Gé6tatunneln. Rosenlundskanalen leddes i en akvedukt éver byggschaktet, medan

gangtrafiken leddes runt.
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Vad betyder Vastlanken for miljon?

Vastlanken ar positiv for miljon i regionen men kan ge lokal negativ paverkan framférallt i byggske-
det. | det forsatta arbetet ser vi pa vilka skyddsatgarder som kommer att behovas for att begrénsa

stérningarna under byggtiden.

Miljokonsekvenserna nér Véstlinken r i drift ir
overvigande mycket positiva. En del av de nya re-
sendrerna ir de som annars skulle ha anvént bilen.
Den 6kade andelen kollektivtrafikresenirer leder
till minskade utslépp av vixthusgaser och kvive-
oxider. Luftkvaliteten i centrala Goteborg forbitt-
ras vilket ger positiva hilsoeffekter.

Risken for 6versvimningar beriknas oka i
framtiden och Vistldnken utformas for att klara
hoga framtida vattenstand.

Kulturintressen

Det ir totalt ett tjugotal kulturmiljéer som lig-
ger i anslutning till betongtunnel, vid bro eller i
anslutning till stationsentré och som paverkas i
varierande utstrickning. Samtliga dr upptagna
i det kommunala bevarandeprogrammet. Kul-
turmiljoer som ligger inom stadskdrnan med
omgivande groénstrak ingar helt eller delvis i
riksintresset “Goteborg innerstaden 02:1-5.” De
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ir ocksa delar av fornlimningen RAA Goteborg
216:1 (Goteborgs innerstad). De ér starkt skydda-
de och vid exempelvis schaktning krivs tillstand/
arkeologisk undersékning. Korsvigen/Johanne-
bergs landeri samt det stora park- och alléstraket
lings vallgraven ingar i riksintresset.

Vardefulla miljéer berors
Goteborg anlades 1620 som handelsstad och pla-
cerades néra Gota dlvs mynning som da var Sveri-
ges port mot véster. I slutet av 1600-talet var Gote-
borg en av norra Europas starkast befista stéder.
Kartan visar nagra sérskilt virdefulla miljéer
som speglar Goteborgs historia och som ligger
inom det omrade som berors av jirnvigsplanen.
Fore detta befdstningsstraket lings vallgraven
och dlven visar tydligt befdstningsanliggningens
planform och det ursprungliga stadsomradets
grins. Skansen Lejonet pa Gullberget ar ett vik-
tigt landméirke som ocksa ir statligt byggnads-

Figur 27. Haga Nygata, huvudgatan i gamla arbetarstadsdelen Haga.
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Figur 28. Virdefulla miljéer inom Vdstldnkens korridor.

Figur 29. Hagakyrkan vid Haga kyrkoplan. Figur 30. Johannebergs landeri.
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minne. Senare tillkom hamnen som med sina
kajer och byggnader paminner om omradets tidi-
gare roll som centrum for sjofart och handel.

Farleder och knutpunkter i det dldre kommu-
nikationssystemet finns fortfarande kvar och sit-
ter sin prégel pa stadens struktur. Viktiga delar &r
bade éldre farleder och traditionella knutpunkter
for trafiken som Korsvigen och Géteborgs cen-
tralstation. Stora Hamnkanalen har fran Gote-
borgs grundande utgjort stadens finrum. Omra-
det lings hela kanalen omfattar ett koncentrat av
kulturhistoriskt virdefulla byggnader, kajkanter,
broar, statyer med mera.

Park- och alléstraket lings vallgraven innehal-
ler bade limningar efter befistningar och vérde-
fulla planteringar dér flera tillkommit efter att

beféstningarna forlorat sin betydelse och kun-
nat rivas. Det grona alléstraket som skapades hér
finns fortfarande kvar och &r ett av de mest fram-
tridande dragen i den goteborgska stadsmiljon.
I gronstraket ingar ocksa Haga kyrkoplan som
ligger mellan fore detta arbetarstadsdelen Haga
och det mer exklusiva Vasastaden med den breda
tradplanterade Vasagatan.

Andra historiska gronomraden utgér lande-
rierna som anlades utanfor vallgraven. Det var
mark som staden arrenderade ut for jordbruk. De
storsta utvecklades till herrgardsliknande an-
laggningar med trddgardar och parker, till exem-
pel Stora Katrinelund, Lorensberg, Johanneberg
och Liseberg.
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Figur 31. Exempel pa djupt schakt under byggtiden (Citytunneln i Malmé 2007).



Figur 32. Omrddet Iéngs dlven och Stora hamnkanalen innehdller byggnader fran hamnverksamheten. Under mark finns rester
av befdstningsverk.
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Hur férhindrar vi grundvattenpaverkan?
Vistlinken kommer att byggas under nuvarande
grundvattenniva i jord och berg. Det finns déirfor
en risk att den firdiga anliggningen underlét-
tar eller forsvarar grundvattnets stromning och
dirmed dndrar grundvattennivderna. Darfor
gors sirskilda utredningar som ska kartligga
risken for att byggnader eller naturmiljo skadas.
Pa grundval av dessa utredningar faststills ett
program for atgirder som uppritthaller grund-
vattenbalansen. Det handlar i férsta hand om
att gora anldggningen tillrdckligt tit men kan
ocksa innebéra att man lokalt tillfér grundvatten
i marken pa konstgjord vig. Utgangspunkten ir
att inga storre grundvattenrelaterade skador ska
uppkomma.

Fororenat vatten kommer att finnas i driftske-
det. Vi kan dirfor behova forse tunnlarna med
eget system for rening innan utslipp till kommu-
nens ledningsniit far ske.

Vilka &r de viktiga miljoéfragorna

under byggskedet?

Nér Vistlinken byggs blir det oldgenheter for
boende i form av exempelvis bullerstérningar,
paverkan pa framkomligheten i trafiken och tid-
vis intrang i stadsmiljén. Stérningar i form av

ljud och vibrationer kan bli besvidrande &ven om
restriktioner tillimpas for att begréinsa dessa. Vi
efterstrivar att anvinda sadana bygg- och arbets-
metoder som minimerar storningar.

Arbetsmaskiner och lastbilar ger lokalt 6kade
utslépp till luften. Pa enstaka platser dir luftkva-
liteten dven utan byggarbeten ligger 6ver eller
mycket néra géllande gréinsvirden finns hélso-
risker.

Vi kommer att uppritta ett atgidrdsprogram for
att undvika skadliga fororeningar i mark, vatten
och luft vid byggarbetsplatserna. Kontroller sker
sa att inte nagra griansvirden 6verskrids.

Pa platser dir fororenad mark patriffas kom-
mer jorden att tas om hand enligt sérskilda fore-
skrifter som upprittas for byggskedet.

En klimatkalkyl fér Vistlinken kommer att
ligga till grund for det fortsatta arbetet med kli-
mat- och energieffektivisering inom projektet. En
handlingsplan for detta arbete kommer att fast-
stillas nér berdkningar &r genomférda. Projek-
tet kommer att verka for att minimera miljépa-
verkan genom att optimera linjen, stélla krav pa
materialtillverkare, ateranvinda material och
massor, arbeta med energieffektivisering i kom-
mande skeden med flera atgérder.




Fortsatt projektering, byggande och kostnader

Vi kommer att fortsatta att fordjupa diskussionerna kring den fardiga anlaggningen med sikte pa
en fardig jarnvagsplan i slutet av 2014. Planen visar den mark som behdévs for anldggningen och
dess skotsel. Ett viktigt arbete ar att visa hur anlaggningen kan byggas. Det utgor underlag for att
visa den mark som Trafikverket kommer att begara att fa tillgang till under byggtiden.

Arbetet med att ta fram en jarnvégsplan fortsét-
ter i nira dialog med Linsstyrelsen, Goteborgs
Stad, Visttrafik, Ridddningstjansten, fastighets-
dgare, myndigheter och andra berorda.

En viktigt underlag till jirnvigsplanen ir ge-
staltningsprogrammet som redovisar riktlinjer
for hur anldggningen ska utformas sa att den blir
vacker och dndamalsenlig.

Vi kommer ocksa att redovisa de arbetstunnlar
som vi springer ut for att kunna transportera ut
bergmassor som springs loss. Dir dr 6nskemalet
att arbetstunneln ska vara kort men ocksa nira
en lamplig transportvdg. Under sommaren och
hosten kommer flera alternativ att utredas.

Vi vill ocksa finna l6sningar som gor att bygget
inte stor pagaende verksamheter och sa att boen-
de kan bo kvar dven nér bygget pagar i nidrheten.
Genom omsorgsfull planering ser vi till att arbe-
tet bedrivs effektivt sa att den totala storningsti-
den blir kort.

Manga av de projekt som Trafikverket bedri-
vit pa senare tid har blivit billigare &dn beriknat.
For Vistldnken dr malet att vi ska halla kostnads-
ramen pa 20 miljarder kronor (2009 ars prisniva)
och inom denna fa en sa bra och indamalsenlig
anlidggning som mojligt. Den beréiknade slutkost-
naden stims darfor av kontinuerligt.
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Vad sker harnast i projekt Vastlanken?

Trafikverket arbetar med jarnvagsplanen enligt en val etablerad process. Samrad sker kontinuerligt
och det kommer att finnas flera mojligheter att lamna synpunkter.

Vad hdander med mina synpunkter?

Det &r inte bara allmiinheten som limnar syn-
punkter pa Vistlinken utan vi skickar ocksa den-
na handling till statliga myndigheter, till kommu-
ner och till olika organisationer. Vi kommer att ge
sérskild information till berérda fastighetsigare
om det som kan ske med deras fastigheter. Nér
samradet under maj och juni ar slutfért kommer
vi att stilla samman de synpunkter och nya fakta
som vi fatt ta del av. Vi studerar sedan pa vilket
sétt de kan paverka utformningen av Vistldnken
eller planeringen av byggskedet. Hittar vi bra 16s-
ningar dndrar vi utformningen.

Och sen da?

Den fortsatta planlidggningen leder fram till en
jarnvigsplan som pa ritningar och i text redovi-
sar var jirnvigen ska ga, var jirnvigstunnlarna
ska ligga och placeringen av till exempel venti-
lationsschakt och uppgangar. Pa ritningarna vi-
sas ocksa vilka ytor som behévs under tiden som
anlidggningen byggs och det beskrivs hur bygget
paverkar staden. Jirnvigsplanen redovisar de
skyddsatgirder som ska genomféras for att till
exempel minska bullerstorningar.
Jarnvigsplanen innehaller en miljokonsekvens-

2002 2004

Vastlanken med i
regeringens
framtidsplan for
jarnvagsprojekt
2004-2015. Men
ingen finansiering
klar.

Forstudie om
Vastlanken klar.
Fem utbyggnads-
alternativ och ett
forstarknings-
alternativ
studerades.

Baserat pa
forstudien utreds
tre strackningar
och ett forstark-
ningsalternativ
(nya spar léngs
den befintliga
sackbangarden).

beskrivning, MKB. Den beskriver miljon i omra-
detidag och hur projektet kan paverka ménniskor
och miljo. T MKB:n ges ocksa férslag till forsik-
tighets- och skyddsatgirder for att minska konse-
kvenserna. Lénsstyrelsen ska godkdnna MKB:n
innan jirnvégsplanen stélls ut fér granskning.

Nér MKB:n dr godkind av Linsstyrelsen och
jarnvigsplanen dr sammanstilld stills den ut for
granskning. Granskningen av jarnvigsplanen
planeras till december 2014. Vi kommer att an-
nonsera om nir och var forslaget finns tillgéngligt
och publicera det pa Trafikverkets webbplats. Du
far da mojlighet att yttra dig innan Trafikverket
beslutar om faststéllelse. Om du ar fastighetséiga-
re far du ett brev om var planen finns tillgéinglig
och hur du ska gora om du vill limna synpunkter.

Infor faststillelsen av planen ska Lénsstyrel-
sen granska och tillstyrka projektet. Nir detta
dr klart och det finns finansiering fér byggandet,
skickas planen for faststillelseprovning. Fast-
stéllelseprévning gors av Trafikverkets centrala
funktion Juridik och planprévning. Planen fast-
stiillls om foérdelarna for allmédnheten 6verviger
de oldgenheter projektet orsakar enskilda intres-
sen. Beslutet kan 6verklagas till regeringen.

2007 2010

Vastlanken finns
med i regeringens
nationella plan for

Beslut om att
Vastlanken ska
drivas vidare och

Haga-Korsvagen,
Haga-Chalmers
och Korsvagen ar

huvudsparen for att alternativet transportsystemet
Vastlanken. Haga-Korsvagen 2010-2021 samt i
Alternativen via Alvstranden Vastsvenska
bygger pa 19 bast uppfyller paketet.

underlagsrappor-
ter for att spegla
alla perspektiv.

projektmalen.



Olskroken och Almedal
Nir det géller fragor om hur anslutningarna for
Vistlanken ska se ut i Olskroken och Almedal
finns manga olika forslag som vi fér ndrvarande
funderar 6ver. Skilet till det dr att Trafikverket nu
arbetar med en ny langsiktig atgirdsplan for aren
2014-2025. I den planen diskuteras nya projekt i
Goteborgsomradet som kan paverka hur Vist-
lankens anslutningar ska utformas. Projekten
det giéller 4r ny jirnvig mellan Géteborg—Boras
dir anslutningen till Vistkustbanan ska bestdm-
mas samt hur jirnvigarna inom Olskroken ska
utvecklas. Forslaget till ny atgidrdsplan kommer
att skickas ut pa remiss i juni 2013. Under hosten
2013 ldmnas planen till regeringen for beslut och
da vet vi mer om dessa projekt finns med.

Vi aterkommer dérefter med forslag och sam-
rad kring Vistlinkens anslutningar i Olskroken
och Almedal.

Beslutar Trafikverket sjélv om allt?
Trafikverket d4r huvudman for Vistlinken. Det
innebér att Trafikverket dr ansvarig for planligg-
ning och byggande. Men Trafikverket driver inte
projektet ensamt och en rad tillstand och beslut
krivs dven av andra myndigheter.

Tillstand krévs for vattenverksamhet

Nir Vistlinken byggs paverkas grundvatten-
nivaer och pa nagra strickor byggs Vistlinken
under vattendrag. Sadana arbeten ska provas en-
ligt miljobalken i domstol. Trafikverket ska ocksa

under 2014 samrada med fastighetsigare som
kan bli berorda.

Vi foreslar villkor for hur dessa arbeten ska ut-
foras i en ansokan till mark- och miljédomstolen.
Domstolen faststiller vilka villkor som ska gilla
efter forhandlingar med sakéigarna. Vi planerar
att lamna in ansokan till domstolen under 2015.
Om du berors av dessa arbeten kommer du att
kunna limna dina synpunkter under samradet
2014 och om de kvarstar dven senare direkt till
domstolen.

Goteborgs Stad ansvarar for detaljplaner
Goteborgs Stad arbetar, parallellt med att vi ut-
formar anlidggningen, med hur Vistldnken ska
regleras enligt plan- och bygglagen. I september
2013 kommer staden att samrada om en plan som
medger Vistldnkens strickning med tunnlar un-
der staden. I planen redovisas ocksa uppgangars
ldigen och till exempel de ventilationsschakt som
kommer att synas pa marken.

For ovriga byggnader vid stationerna planeras
nya detaljplaner. Staden kommer att samrada om
dessa under andra kvartalet 2014. Detaljplanerna
ska vara klara varen 2016.

Samordnat arbete kring stationerna

Vi arbetar samordnat med Visttrafik och Gote-
borgs Stad om stationerna. Vésttrafik tar fram pro-
gram for stationerna for att precisera sina 6nske-
mal betréffande ytor, uppgangsléigen, utformning,
funktion och gestaltning av resecentrum.

Projektering av Regeringen far Samradshandling
Vastlanken underlag for framme. Samrad
paborjas. Arbetet  tillatlighets- kring forslagen.
med tillatlighets-  ansoékan. Regeringen vantas
prévning, besluta om
jarnvagsplan och tillatlighet.
systemhandling

prioriteras.

Miljokonsekvens-  Ansckan om Lagakraftvunnen Byggstart.
beskrivning till faststéllelse av jarnvagsplan i

Lansstyrelsen jarnvagsplan och  bdrjan av aret och

under varen. ansokan till lagakraftvunnen

Granskning av mark- och dom géllande

jarnvagsplan i miljddomstolen. vattenverksamhet

december. i slutet av aret.
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Trafikverket, Kruthusgatan 17,405 33 GOTEBORG.

Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket .se

Korta fakta om Vastlanken

Vad: En tagtunnel under centrala
Goteborg. Tva helt nya stationer i staden
och ny station vid Géteborgs centralsta-
tion.

Varfor: Underlattar resandet i Goteborg
och Vastsverige. Ger 6kad kapacitet for
pendeltagstrafiken och 6kad tillgdnglighet
till staden. Minskar sarbarheten i
jarnvagssystemet.

Nuldge: Projektering pagar.
Byggstart: 2018.

Trafikstart: Senast 2028.

Kostnad: Beraknas till 20 miljarder kronor
2009 ars prisniva. Vastlanken ingar i
Vastsvenska paketet.

Med reservation for forandringar.

Lamna synpunkter

Senast den 28 juni 2013 vill vi ha dina
skriftliga synpunkter. Du kan skicka
dem till:

Trafikverket
Arendemottagningen Vastlanken
Box 810

78128 Borlange

eller mejla dem till
trafikverket@trafikverket.se

Ange gérna drendenummer
TRV2013/25920



