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Samradshandling kompletterande lagesrapport arbets-/service-
tunnlar Kungshojd/Haga och utformning i Almedal juni 2014
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Anslutningen i Almedal sedd séderifran. Vistldnkens tunnel ansluter i ett trag mellan befintliga spar som flyttats isdr.

Valkommen till samrad om Viastlankens arbets-/service-
tunnlar Kungshdéjd/Haga och om anslutningen i Almedal

Trafikverket arbetar nu med att slutféra planeringen av utfomningen av Vastldnken, en atta kilometer
lang tagtunnel genom centrala Géteborg. Vi har nu till stora delar bestamt hur forslaget till Vastlanken
ska se ut och hur den kan byggas. Vissa férandringar har vi gjort efter att ha fatt synpunkter pa tidigare
forslag. En arbetstunnel vid Kungshdjd har tagits bort och blir nu enbart en servicetunnel och vi féreslar
att bygga arbets-/servicetunneln Haga ifran Linnéplatsen istallet for ifran Muraregatan. Vi har ocksa
en annan l6sning for Véastlankens anslutning i Almedal &n vad som redovisades i tidigare lagesrapport.
| denna lagesrapport beskriver vi arbets-/servicetunneln till Linnéplatsen och férandringarna i Almedal.



Servicetunnel Haga

Bakgrund
For att kunna bygga Station Haga behover vi ta ut

storaméngder bergoch det sker viaen arbetstunnel.

Denna utformas sa att den i driftskedet ska kunna
anvindas som servicetunnel f6r driftspersonal och
ocksa vid behov foér riddningstjinstens insatser. I
ett inledande skede undersoktes fyra platser for
arbetstunnel i nirheten av Station Haga. Av dessa
platser fann vi att Muraregatan var den placering

av mynningen som gav minst oldgenheter. Resone-

mangen redovisade vi i var lagesrapport november

2013 som lag till grund for samrad om byggskedet.

Vidare visades dir pagaende utredningsarbete om

att lata arbets-/servicetunneln mynna vid Lin-

néplatsen istéllet.
Den fortsatta utredningen har visat att bade vad

géller tiden for bergschakt, paverkan pa grund-

vattennivan och kostnaden dr Linnéplatsen ett
simre alternativ, men risker och miljépaverkan
kring Muraregatan bedoms vara hogre. Att driva
arbetstunneln endast fran Korsviigen &r inte ett
alternativ da det skulle forsena hela projektet.

Fordelar med en servicetunnel fran Linnéplat-
sen dr forutom mindre milj6 och omgivnings-
paverkan att det gar snabbare att na de storre trafik-
lederna. Det ger en mer tillforlitlig angreppsvig

for rdddningstjanst med liten risk for f6rdrojning.

Vi har dédrfér bedomt att den sammantaget
bista l6sningen ir att lata arbets-/servicetunneln
mynna vid Linnéplatsen istillet.

|ArbetstunnelHaga | - e
Alternativ 1D 5 g £ s
Tillfzlliga nyttjanderitter | ] /

Etableringsyta T V T
970 m*

o
W Alternativ 1C

“BASF-huset

Flera olika strdckningar till Linnéplatsen for servicetunnel
Haga prévades. Den gréna strdckningen férordas.

Utformning

Flera olika stridckningar till Linnéplatsen prova-
des. Utgangspunkten &r att snabbt kunna etablera
arbeten pa Station Haga men ocksa att undvika
konflikt med befintliga anldggningar under och
ovan jord. Den valda strickningen dr cirka 950
meter lang och mynnar ut vid Linnéplatsen, séder
om Psykologen. Nirmast mynningen har service-
tunneln en maximal lutning pa tio procent vilket
klarar de krav pa tolv procent som stills av radd-
ningstjansten.

SLOTTSSKOGEN

Omrdaden som féreslas kunna anvéndas av upphandlad entre-
prendr.

Berérda fastigheter vid Linnéplatsen.



Byggskede
I byggskedet etableras ett arbetsomrade vid tun-
nelmynningen. Detta berdr en garageinfart till en
av fastigheterna och ett 50-tal parkeringsplatser.
Avtal kommer att triffas med upphandlad entre-
prendr om att infarten halls 6ppen for behoriga.
Genom arbetstunneln sker transporter for berg-
tunnelarbetena och arbeten pa Station Haga. Till
arbetsplatserna transporteras bland annat brinsle,
borrstal, cement och bergbultar. Speciella regler gil-
ler for transport av springmedel. Senare i byggpro-
cessen kommer material f6r inklddning och inred-
ning. Fran tunneln transporteras fraimst spriangsten
som skickas till anvisade upplag. En del transporter
till och fran Station Haga kommer ocksa att ske via
den blivande spartunneln och via Korsvigen

Ny sparlésning Almedal

Bakgrund
Vid samradet i november 2013 presenterades en
16sning dér Vistlédnkens anslutning férbereds sa att
det gar att ansluta till den nya Gétalandsbanan. For-
slaget innebar att en ny bro 6ver E6 (Kungsbackale-
den) cirka 400 meter séder om befintlig anslutning
till Kust till kustbanan skulle behova anliggas.
Efter samradet har en mdjlighet att ansluta
Vistlinken norr om befintlig anslutning till Kust
till kustbanan i Almedal utretts. Med denna 16s-
ning uppfylls samma funktion som den tidigare
I6sningen men utan att bygga en ny bro. Detta dr
en stor kostnadsbesparing och vi har dirfor valt
att ga vidare med detta som alternativ. Hur anslut-
ningen sker till blivande dubbelspar mot Boras
(Gotalandsbanan) kommer att detaljstuderas i det
kommande projekt Géteborg-Boras.

Utformning

Vistlinkens tunnel kommer att mynna strax so-
der om den befintliga mynningen fér Gardatun-
neln och séder om Eé6:ans avfart mot riksvig 40.
Vistlinken gar efter tunnelmynningen i ett trag
mellan Vistkustbanans norr- och sédergdende
spar och anpassas sa att den befintliga vigbron for
St. Sigfridgatan kan vara kvar. I Almedal ska Vist-
linken anslutas till befintliga jarnvigar, soder-
ut mot Kungsbacka (Vistkustbanan) och osterut
mot Boras (Kust till kustbanan). Vi férutser ett be-
hov av att kunna vinda tag som kommer norrifran
vilket medfort att ett vindspar har projekterats.

Inom arbetsomradet vid tunnelmynningen etab-
leras bodar och teknisk forsérjning till arbets-
platsen. Vara berdkningar visar att vi klarar att
genomfora arbetena utan att 6verskrida de grins-
virden som finns for storningar fran arbetsplatser.

Konsekvenser
Gronomradet bakom tunnelmynningen som dr en
del av ett stérre strak av naturmark, har skydds-
vird natur. Det giller befintliga triad, framforallt
ekar men 4ven lind, alm och ask som ir virdefulla.
Omradet bedoms ocksa som tédnkbart hicknings-
omrade fér mindre hackspett som &r rodlistad.
Under byggtiden &r det dirfor viktigt att av-
skdrma arbetsomradet fran grénomradet.




Byggskede
Arbetet inleds med att skapa mer utrymme for
schaktarbeten inom tillatet omrade genom att pro-
visoriskt flytta Almedalsvigen och Vistkustbanans
spar nagot visterut. Direfter byggs de nya sparen,
mellan nuvarande bana och E6. Férutom véndspar
byggs bland annat ett nytt sodergaende spar for
Vistkustbanan. Darmed skapas plats for att schak-
ta ut for Vistlinkens tragkonstruktion mellan be-
fintligt norrgaende spar och det nyanlagda.

Bergschakter och transporter fér Vistlinken
sker via arbetstunnel Skar, vilken redovisades i
ligesrapport november 2013.

Vistlanken kopplas samman med befintliga ba-
nor (Vistkustbanan) i sin s6dra dnde.

Konsekvenser

Den foreslagna l6sningen innebér en tydligare
handlingsfrihet f6r hur Gotalandsbanan ska an-
slutas.

Sparomradet breddas och trafiken 6kar vilket
Okar bullernivaerna i omradet. Eftersom omradet
redan idag ar stort av buller blir dock skillnaden
marginell. Under en del av byggtiden ger arbe-
ten pa Almedalsviigen stérningar for den lokala
trafiken.

Lamna synpunkter
Senast den 12 augusti 2014 vill vi ha dina

skriftliga synpunkter. Du kan skicka dem till:

Trafikverket
Arendemottagningen Vastlanken
Box 810

78128 Borldnge

eller mejla dem till
trafikverket@trafikverket.se

Ange drendenummer TRV2013/25920

Samfinansierat av EU
Transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

Vid projekteringen efterstréivas ocksa att mini-
mera markintrangen i fastigheterna lings Vist-
kustbanans vistra sida. Almedalsvigen vister om
jarnviigen paverkas av den foreslagna 16sningen
och behover darfor flyttas nagot vésterut pa en
kortare stricka. Det innebidr att Almedalsvigen
inte lingre kan behallas som genomfartsgata och
en nyligen uppford byggnad behdover troligtvis
delvis byggas om. Idag dr Almedalsvigen omled-
ningsvig i de fall Moélndalsvigen stings for trafik.
En konsekvens blir darfor att omledningsvagnitet
maste ses over.

Bortvalda alternativ

Det tidigare redovisade alternativet innebar att en
ny bro byggdes 6ver sparen for att ansluta Kust till
kustbanan. T den pagaende planeringen for Gota-
landsbanan bestdms hur den nuvarande Kust till
kustbanan ska erséttas och ifall den nuvarande
strickningen behalls.

Ett annat alternativ nagot lingre Osterut som
inte pa samma sitt tar i ansprak Almedalsvigen
innebar att St Sigfridsbron maste stingas av for
ombyggnad under lang tid. Alternativet forkasta-
des didrmed.

Vastlanken ar en del av Vastsvenska Paketet.

Vastlanken ingar i det Vastsvenska
paketet som &r satsningar som gors
pa vagar och jarnvagar for tag,
bussar, sparvagnar, cyklar och bilar.
Satsningarna ska bidra till att
Vastsverige utvecklas pa ett bra och
hallbart satt. Det blir |4ttare att ta
sig fram, vi far battre och attrakti-
vare kollektivtrafik, tillforlitligare
transporter for naringslivet, battre

milj6 och utékade pendlingsmojlig-
heter f6r alla som vill bo, arbeta eller
studera pa olika platser i Vast-
sverige. Bakom Véastsvenska paketet
star Géteborgsregionens
kommunalférbund, Géteborgs Stad,
Region Halland, Vastra Gotalands-
regionen och Trafikverket i ndra
samarbete med Vasttrafik och
Transportstyrelsen.
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Trafikverket, Kruthusgatan 17, 405 33 GOTEBORG.
Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



