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1. Sammanfattning

Trafikverket avser att byta ut befintliga motorviagsbroar vid Blommenhov i Nykoping for att hoja
barigheten fran Barighetsklass 1 (BK1) till Barighetsklass 4 (BK4) pa E4:an forbi Nykoping.

I samband med utbytet av broarna kommer motorvigen behdvas byggas om pa en striacka om ca 1 km
for att anpassas till nu rddande utformningskrav for en motorvag.

Nir atgéarden vil ar utférd bor motorviagens omgivningspaverkan komma att minska da motorvigen
kommer att uppgraderas till dagens krav gillande buller, sikerhet mm.

Men vigen dit kommer att vara besvarlig med rivning av befintliga motorviagsbroar, utférande av nya
motorvagsbroar med anslutande motorvag i narheten av bostadsbebyggelse. Samtidigt ska all
motorvags- och jarnvagstrafik kunna passera forbi.

Atgirderna genomfors i ett omrade med delvis 16sa jordar som kriver palgrundliggning av brostod
och dven grundforstarkningsatgirder for hogre vigbankar.

Det ar en befintlig motorvig som ska byggas om med pagaende trafik ar det viktigt att fa en
fungerande framkomlighet for vigtrafiken pa E4:an under hela entreprenadtiden, s dven for
jarnviagstrafiken pd jirnviagsbanorna under broarna.

2. Inledning

Planldggning av vigbyggande foljer en process déar bade infrastrukturbyggaren och foretradare for
sambhallet i 6vrigt medverkar.

Planldggningsprocessen for vigbyggande regleras i viglagen (1971:954) och syftar till att forfarandet
vid byggande av transportinfrastruktur ska fa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och till
miljolagstiftningen. Processen innebir att planldggningen av viagar forankras bland annat i
kommunernas planering och att de som berdrs i olika processteg far goda mojligheter till insyn och ges
mojlighet att framfora synpunkter. Under processen analyseras och beskrivs vaganlaggningens
lokalisering och utformning. Slutligen laggs lokaliseringen och detaljutformningen fast.

De handlingar som ska tas fram kommer successivt att bli mer detaljerade. For att underlitta
kommunikationen och for att man ska veta var i processen man befinner sig, har Trafikverket
identifierat foljande statusbegrepp for viag- och jarnvagsplanen.

Vagplan/Jarnvagsplan
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Figur 1 - Planprocessen - Handlingen benamns Vagplan vid vagbyggande. Under processens gang har planen
olika status, till exempel samradsunderlag i borjan av processen och faststallelsehandling i slutet av processen.
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Trafikverket har skapat bendmningar for vagplanens status i planlaggningsprocessens faser. Denna fas
Samrddsunderlag dr benamningen pa den status som planen har under planlaggningens tidiga faser,
till och med Lansstyrelsen har fattat beslut om betydande miljopéverkan.

Samrad &r viktig del av planlaggningen. Da inhdmtar Trafikverket information och synpunkter fran
bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allm#nhet som berérs. Synpunkterna
frdn samradsperioden sammanstills i en samrddsredogorelse som bifogas planen.

2.1. Bakgrund

Detta ar ett barighetsprojekt som ar en del av den barighetssatsning som ska genomforas pd Sveriges
vagnit enligt "Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033”. Dar skrivs bl a
foljande om barighetsh6jande dtgiarder och den barighetssatsning som ska genomforas under
planperioden:

"Bdrighetsdtgdrder dr funktionalitetshojande dtgdrder i viagsystemet som syftar till att vigen ska
klara en tyngre belastning och inte riskera en onormalt hog nedbrytningstakt. Framfor allt sker det i
form av forstdrkning av broar eller vigar.

Bdrighetssatsningen syftar framst till att kunna utvidga BK4-vdgndtet men dven till att upprdtthalla
en god framkomlighet dret runt for tung trafik och till att klimatanpassa vdigndtet.”

Blommenhovsbroarna vid Nyképing uppfyller idag inte barighetskraven for BK4.

Beslut har fattats 2017 om en ny barighetsklass, BK4 (74 ton tillaiten bruttovikt), ska inféras i Sverige.
Ett nationellt inférande av BK4 paborjades 2018.

Tabell 1 — Barighetsklasser for det allmanna vagnatet i Sverige fran och med 2018-07-01.
BK1 Max bruttovikt 64 ton

BKz2 Max bruttovikt 51,4 ton

BK3 Max bruttovikt 37,5 ton

BK4 Max bruttovikt 74 ton

For kannedom s& var hogsta tillaitna bruttovikt 33,5 ton péa Sveriges vignit nar Blommenhovsbroarna
vid Nykoping togs i bruk 1961.

I rapporten “Fordjupade analyser av att tilldta tyngre fordon pa det allmdnna vdgndtet” redovisas
forutsattningar hos den befintliga infrastrukturen att klara belastningen, en konsekvensanalys av ett
genomforande och ett forslag pa framtida strategi for ett inférande. Konsekvensanalysen visar att det
ar samhillsekonomiskt 1onsamt att upplata ett viagnat for tyngre transporter. Konsekvensanalysen
visar dven positiva miljoeffekter i form av minskade utsldpp av bade koldioxid och luftféroreningar.

Det ar ur denna nationella barighetssatsning som aktuellt projekt ar sprunget ur. De befintliga
motorvagsbroarna som togs i bruk ar 1961 och passerar 6ver jirnvig och kommunala gator mellan
trafikplats Kungsladugarden (132) och trafikplats Hallet (133) klarar idag inte BK4. Det dr den enda
delen av E4:an genom Sodermanlands ldn som har denna barighetsbegransning. Da E4:an dr en
mycket viktigt transportled i Sverige, riksintresse for kommunikationer, sd har det beslutats av
Trafikverket att broarna ska bytas ut. Det gor att hela E4:an genom S6dermanlands lan efter fardig
atgiard kommer att klara BK4.

Broarna korsar jarnviag pa bandel BDL 421 S6dra stambanan och BDL 492 Flen- Oxelosund. Dessa
bandelar kommer att byggas om i samband med att Ostlinken projektet Nyképings resecentrum
genomfors.
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Viganldggningen ingar i det transeuropeiska transportnitet (TEN - T) inom Europeiska unionen.

2.2. Tidigare utredningar

Detta projekt uppstod efter en utredning som genomférdes av Trafikverket for att kontrollera
befintliga motorvagsbroars barighet vid Nykoping. Vid barighetsberikning av befintliga
motorvagsbroar lyckades man inte "rdkna hem” underbyggnaden (pelare, bottenplattor och
grundlaggning) for att uppnd BK4, det vill sdga de befintliga motorvagsbroarna har med hjalp av
barighetsberakningar konstaterats inte klara barighetmalet BK4 (74 ton) for E4:an.

Under hosten 2023 gjordes en utredning infor planarbetet dar byggbarhet, framkomlighet och
trafikpaverkan for bade vig och jarnvig var i fokus.

2.3. Andamal och projektmal

Projektets dindamal ar att uppné BK4 for E4:an genom Nykoping. Andamalet beskriver vad som ska
uppnaés i vigprojektet — vilka behov och problem i vignéatet som ska losas.

Uppsatta projektmal ar:
e Attinte behdva leda in nagon trafik fran E4:an i Nykoping under entreprenadtiden.

e Attinte behova gora intrang i kommunala detaljplaner s att de maste dndras i en ny
detaljplaneprocess.

e Att atervinna s mycket rivningsmaterial som mdjligt.
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2.3.1. Transportpolitiska mal

Enligt regeringens hemsida géllande transporter och infrastruktur s ar de transportpolitiska mélen
enligt nedan.

Overgripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mél ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hinsynsmal

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Etappmal under hinsynsmalet

Vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingér i EU:s
utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 % senast 2030 jamfort med 2010.

Antalet omkomna till f6]jd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.

2.3.2. Miljskvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal som beskriver kvalité och det tillstdnd f6r i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till pa lang sikt. Miljokvalitetsmélen syftar bland annat till
att frimja manniskors hilsa, viarna den biologiska mangfalden och trygga en god hushéllning med
naturresurser. Utover de nationella miljomalen finns ett 6vergripande generationsmal som inriktar
den svenska miljopolitiken och dr vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet.

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

HWN -

W N DO,

10. Hav ibalans samtlevande kust och skargard
11.  Mylirande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjalimiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt och djurliv

Figur 2 — Sveriges 16 Miljokvalitetsmal
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Genomforande av projektet kan komma att paverka majligheten att uppné foljande miljokvalitetsmal:
e Begrinsad klimatpédverkan
e  Frisk luft
e Grundvatten av god kvalitet
¢  God bebyggd miljo

Hur méluppfyllelsen paverkas av projektet beskrivs mer i ssmband med kommande
miljobedomning/MKB.

2.4. Planerade atgarder

Projektet innefattar att uppritta en viagplan for att 6ka barigheten till BK4 for motorvéagsbroarna vid
Blommenhov i Nykoping langs E4:an mellan trafikplats Kungsladugarden (132) och trafikplats Hallet

(133) i Nykoping.

Omradet som berdrs ar en cirka 1 km 1&ng stricka av E4:an i anslutning till broarna. De nya
motorvagsbroarna kommer att behova héjas i nivd med 0,5-1 meter da motorvégen och broarna
uppgraderas till dagens tekniska krav sa det krévs en viss vigstricka for att anpassa den nya
motorvagsdelen till befintlig.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet striacker sig langs E4:an fran trafikplats Kungsladugarden (132) i s6der till
trafikplats Hallet (133) i norr. Utredningsomrédet stracker sig ca 100 m pa vardera sida om befintlig
vag E4, samt ca 1 km langs E4:an. Se figur 3 nedan.

Inom detta omrade har natur och kulturvarden inventerats, sa aven eventuell forekomst av omraden
med fororenad mark.

Projektets influensomréde, det omrade som projektet kan komma att padverka omgivningarna, varierar
i storlek beroende pa paverkan fran byggbuller, damning och vibrationer i samband med byggtiden,
samt trafikbuller och paverkan pa luft frin utslapp nér vigen och dess broar ar fardigbyggda.

Influensomradet bedoms till storsta del folja utredningsomradet men nir det giller buller kan
influensomradet vara storre dn utredningsomradet. Kommande bullerutredning kommer att klargora
detta.
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Figur 3 — Utredningsomrade
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3.2. Tid

Viagplanen berdknas skickas in till Trafikverket for faststéllelse under ar 2025.

Planerad byggstart for projektet 4r under 2027 och det planeras vara fardigbyggt under 2030.

3.3. Prognosar

Entreprenadtiden planeras till 3 ar, projektet planeras att vara fardigstillt under ar 2030.

Prognosar sitts till 2050, 20 &r efter vagens 6ppnande.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Infrastruktur

4.1.1. Vagtrafik

E4:an dr inom utredningsomradet en motorvig och ingédr i TEN- T vagnitet. Motorvagen stracker sig i
nord-sydlig riktning och utgor en barriir i omradet.

Trafikflodet for E4 ir cirka 28 000 fordon per d&rsmedeldygn (ADT) varav cirka 11 % ir tung trafik
(matar 2022).

I norrgéende trafikriktning ar skyltad hastighet 9o km/h, i sodergéende 110 km/h.

4.1.2. Gang- och cykeltrafik

Liangs E4:an finns ingen gang- och cykeltrafik. Det finns daremot lings de kommunala vigarna
Hemgérdsviagen och Blommenhovsvagen som E4:an passerar over.

I samband med byggandet av Hemgardspassagen kommer forutom en ny gata dven en ny gang- och
cykelvig att byggas over sparomradet strax vister om E4:an.

4.1.3. Kollektivtrafik

Inga busshallplatser finns lings E4:an inom utredningsomradet.

4.1.4. Farligt gods

Vig E4 ar primarled for farligt gods. Sa ar dven vag 53, ansluter E4 i trafikplats Kungsladugarden
(132), och vig 52, ansluter E4 i trafikplats Héllet (133).

4.1.5. Jarnvag

E4:an passerar over bandelarna BDL 421 (S6dra stambanan) och BDL 492 (Flen - Oxel6sund).
Jarnvagen stracker sig i 6st-vastlig riktning och utgor en barridr i omrédet.

Banorna kommer att byggas om i samband med byggandet av Ostlinken och Nykopings resecentrum.
Byggnationen kommer att paborjas under 2024 och berdknas pégéd under 3 till 5 ar.
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4.2. Markanvandning

4.2.1. Kommunal och regional planering

Oversiktsplan

Projektets utredningsomrade omfattas av Oversiktsplan Nykdping 2040 som antogs av
kommunfullméktige i Nykopings kommun 2021-12-14 och vann laga kraft 2022-01-08. Kommunens
oversiktsplan visar grunddragen for kommunens mark- och vattenanviandning fram till &r 2040.

Under 2024 pagér arbete med en férindring av Oversiktsplan 2040. Andringen anger kommunens syn
pa etablering av anlidggningar for produktion av fornybar och fossilfri energi samt andra storskaliga
anldggningar inom kommunen.

Detalj- och stadsplaner

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns tio gillande detalj- och stadsplaner varav sju
bedoms kan komma eller kommer att paverkas av projektet.

I tabell 2 nedan redovisas detaljplanerna och en foérsta bedomning pa hur den kommande
anldggningen kan komma att paverka dem. Projektets eventuella paverkan pa detaljplanerna ska
studeras vidare i kommande process i samrad med Nykopings kommun och berorda fastighetsigare i
takt med att anldggningen utformas.

“Detaljplan for Ferguson 1 m.fl.” kommer att genomféras med paborjan under 2024.

Nir genomforandet av ”"Detaljplan for Raspen 1,2 och 3 m.fl.” kommer att paboérjas ar idag osakert
men genomforandetiden ar 15 ar. Startar (laga kraft), se tabell 2 nedan.

En viktig forutsattning for den framtida planprocessen i projektet ar att de planerade kommunala
detaljplanerna for Hemgardspassagen (Fergusson 1 m.fl.) och Vedolmsomréadet (Raspen 1, 2, 3 m.fl.)
forutsatts genomforas och byggas enligt gillande planer.
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Figur 4 — Stads- och detaljplaner. Kalla Nyképings kommun
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Namn

P47/9 — Stadsplan
For
Hogbrunnsomradet
i Nykoping

P66/3 — Stadsplan
65 Kv Blaklinten a
vister i Nykoping

P74-10 Stadsplan
Hyveln, Sylen,
Hallsta samt STG
240, 317, 344 m.fl.

P78/29 - Stadsplan
64:e Kv Blasippan &
vister i Nykoping

P89/8 — Detaljplan
Hallsta 13 mm,
inom Hallet,
Nykopings

kommun

P08/16 —
Detaljplan
Trafikplats Stora
Kungsladugirden

P15/3 — Detaljplan
Hallsta 3,
Nykopings lasarett,
Hallet Nykoping

P18/24 — Detaljplan
Hogbrunn 1:5 m.fl.,
Hemgéarden

P22/25 — Detaljplan
for Raspen 1,2 och
3 m.fl.

Syfte

Att mojliggora for kvartersmark
for bostiader, industri och
allmédnna dndamaél.

Mindre dndring och utvidgning
av stadsplanen.

Att moéjliggora for kvartersmark
for bl a bostdder och industri
samt allmén platsmark {or bl a
gata och jarnvag.

Andring och utvidgning av
stadsplanen.

Att mojliggora for kvartersmark
for bl a bostéder och skola samt
allman platsmark for lek och

skog.

Att skapa en infart till det
planerade Hemgérdens
verksamhetsomrade samt
forbattra kapacitet och
trafiksidkerheten i befintlig
trafikplats.

Att mojliggora for kvartersmark
for vdrdboende och bostidder
samt allmén platsmark

parkering.

Att moéjliggora for kvartersmark
for bl a kontor, skola,
verksamheter, trafik mm samt
allmén platsmark for vig, gata
och natur.

Att i centrala Nykoping bygga
en ny attraktiv, gron och
blandad stadsdel med drygt
1600 ldgenheter, ca 24 000
BTA service, offentlig service,
verksamheter och kontor.

Bedomd paverkan

Projektet bedoms inte paverka
stadsplanen.

Projektet kan komma att
paverka detaljplanen géllande
allmanplats mark, gata

Projektet kan komma att
paverka detaljplanen géllande
allmén platsmark, gata, jirnvag
och ledningar under mark.

Projektet kommer att paverka
detaljplanen géllande allmén
platsmark, gata

Projektet bor inte komma att
paverka detaljplanen.

Projektet kommer att paverka
detaljplanen géllande allmén
platsmark, allmén vagtrafikbro
och naturpark

Projektet bor inte komma att
paverka detaljplanen.

Projektet kommer att paverka
detaljplanen géllande allman
platsmark, gata

Projektet kan komma att
paverka detaljplanen géllande
allmin platsmark, gata

SAMRADSUNDERLAG — E4 Blommenhovsbroarna vid Nykdping

Tabell 2 - Gallande detalj- och stadsplaner inom och i anslutning till utredningsomradet. Namnet pa de
detaljplaner som initialt har bedémts paverkas av projektet ar markerade med fetstil.

Laga kraft

1947-07-11

1966-01-25

1974-05-17

1978-12-05

1989-03-15

2006-06-09

2015-01-30.

2015-07-14

2022-11-24
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Namn Syfte Bedomd paverkan Laga kraft

P2024-1- Att mdjliggora for byggandet av  Projektet kan komma att 2024-01-05
Detaljplan for den sé kallade paverka detaljplanen géllande
Ferguson 1 m.fl. Hemgérdspassagen som &r en allménplats mark, gata

bro 6ver jarnvigen for gang-
cykel- och motorfordonstrafik.

4.3. Landskap

Nykoping ligger inom det sprickdalslandskap som &r karaktaristiskt for Sdermanland. Landformer
och topografi dr varierade med omvixlande hojder, forkastningsbranter, flackare partier, dalar och
sjoar. Skogs-, sliatt- och mosaiklandskap ar vanliga landskapstyper som alla finns representerade i
utredningsomradet och dess omgivning.

Omradet angransar till den vastra utkanten av Nykopings stadslandskap. I norr finns en
barrskogsdominerad hojdrygg som stracker sig i ost-vistlig riktning. HGjdryggen 6vergar séderut i en
brant sluttning dar den méter en flackt boljande och vidstrackt jordbruksbygd som breder ut sig mot
sydvist. Har ar landskapet mosaikartat med skogbevuxna partier pa mindre héjder, 6ppna dkerslatter
och utspridd bebyggelse i form av gardar och gods.

Langs E4:ans vigstriacka inom utredningsomradet fairdas man genom och 6ver flera upplevda
landskapsrum och strukturer av varierande skala och karaktar. Langs vigen finns visuella forbindelser
till omgivande landskapsrum och strukturer, vilket bidrar till orienterbarhet och forstaelse for
Nykoping i sitt sammanhang. Sydost om E4:ans viagbank och jirnvigen, bakom bullerskdrmar och
ridaer av spontant uppkommen vegetation, ansluter omradet Hogbrunn med sina sméskaliga
villakvarter. Sydvist om banken angriansar ett omrade med glesare struktur med verksamheter, kontor
och den kulturhistoriskt virdefulla Hemgarden. Narmast vigen varierar vegetationen och siktlinjerna
mellan 6ppna gras-och ruderatmarker och stillvis titare vegetationspartier med trad och buskar.

Blommenhovsbroarna utgor i sig ett tydligt landskapselement som formar en slags grians mellan stad
och land. I 6ster ligger Nykopings bostadsbebyggelse och stadskidrna av sméastadskaraktir. Véstra
sidan praglas mer av infrastruktur, industri- och verksamhetsomraden som 6vergér till omgivande
landsbygdsmiljo och odlingsmarker. Omradet runt broarna ligger i en del av Nykoping som ar under
utveckling. P& den nordostra sidan planeras stadsstrukturen utvidgas med ett nytt bostadsomréde,
Nothagen, med hogre bebyggelse som sluter upp tétt intill motorvigen. I vist, precis intill
Blommenhovsbroarna, planeras den nya bron Hemgardspassagen, som ska leda cykel- och biltrafik
over jairnvagen.

Tillsammans med dominerande infrastruktur skapar topografin tydliga riktningar i landskapet dar
utredningsomradet ar beldget. Den passerande jarnvagen, intilliggande vagar samt bostads- och
verksamhetsomraden foljer hojdryggens fot fran oOst till vast. Samtidigt bidrar E4:an till ytterligare en
dimension i landskapets struktur och rérelsemonster i riktning fran norr till séder.

SAMRADSUNDERLAG — E4 Blommenhovsbroarna vid Nykdping
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4.4, Boendemiljo

Liangs den 1 km langa strickan efter E4 finns boendemiljoer och verksamheter pa bada sidor om
vagen. Bostader finns bland annat i Hogbrunn dir Hemgérdsvigen 16per parallellt med E4, och
enfamiljshus finns ca 20 m Gster om motorvagen. Bostadsomrédet bestir aven av flerfamiljshus. I norr
avgransas omradet av jarnvagen som l6per parallellt med enfamiljshus i 6st-vistlig riktning.

Centrala delen av utredningsomrédet utgors av industrimark och jarnvagsspar. Hela denna del av
omrédet ar stiangslat och kan inte betrddas utan tillstdnd. Det finns ingen egentlig naturmark i denna
del. Jordarten bestar av fyllning, vilket kan vara fyllningsmassor eller ocksa lamningar frén tidigare
bebyggelse flera hundra ar bakét i tiden. Omrédet ingér i kommunens planer for utvecklingsomrade
till blandstad.

Ca 30 m vister om E4 finns bland annat Blommenhof Hotell och andra verksamhetsutovare.

Andra verksamheter som finns inom utredningsomradet ar exempelvis Gripenskolan och Hemgérden
som tidigare varit ett sjukhem under 1900-talets mitt, men som nu &r ett av kommunens stédboende.
Nykopings lasarett finns 6ster om E4 i norra delen av utredningsomradet.

Det finns ocksa ett omrade med kolonilotter som berér en mindre del ldngs vistra kanten av
utredningsomradets sodra delar.

SAMRADSUNDERLAG — E4 Blommenhovsbroarna vid Nykdping
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4.5. Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns tre registrerade lamningar, se tabell 3.

Tabell 3. Tabell éver kanda lamningar inom utredningsomradet (Norconsult, 2024).

Limningsnummer Lamningstyp Antikvarisk bedomning

L1984:7732 Brott/tikt Ovrig kulturhistorisk limning

L1984:7139 Naturforemal/bildning med bruk, tradition Ingen antikvarisk bedomning
eller namn

L1984:7617 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk limning

Lamning L1984:7732, brott/tikt, ar lokaliserad ca 20 m 6stsydost om E4 och bestar av ett ca 20x10 m
stort och ca 0,5 m djupt omréde beskrivet i lamningsbeskrivningen som ett stenbrott eller skdrpning. I
naromradet, men utanfor utredningsomradet, forekommer ett flertal gruvhal och gruvomriden som
16per langs ett malmstreck i 6st-vastlig riktning. Ett gruvomréade som kallas Hartwigsgruvorna
patraffas omedelbart norr om utredningsomradet.

Lamning 1984:7139 ar enligt lamningsbeskrivningen en killa med tradition bendmnd Rénnekilla
vilken nyttjades under 1500-talet for att forse Nykopings hus med vatten. Den antikvariska
bedémningen (ingen antikvarisk bedomning) antyder att lamningen inte patréaffades i falt i samband
med att den registrerades ar 1984 och dess ldge ar enbart baserad pé dldre kartuppgifter. Kéllan ska
dock ha blivit dranerad och torr sedan motorvigen anlades 6ver omradet. Limningens geografiska
lage far anses vara osdker. En dder av Ronnes killa finns enligt uppgift fortfarande kvar vid hotell- och
konferensanldaggningen Blommenhof, viaster om E4. Vatten fran kéllan anvéands for
tradgardsbevattning.

Lamning L1984:7617, utgor fyndplats for tunnackig flintyxa vilken patraffades i samband med
dikesgravning. Den ar daterad till 4000 f.Kr. — 1700 f.Kr., det vill siga under tidineolitikum. Flintyxan
donerades 1922 till Statens historiska museer.

Inom utredningsomradet finns inga byggnadsminnen eller kyrkobyggnader med skydd enligt
Kulturmiljolagen Kap 3 och kap 4 samt forordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen.

Utredningsomradets sodra del omfattar en mindre del av riksintresse kultur Arn6é — Stora
Kungsladugarden (D56) (Riksintresse for kulturmiljévarden). I méalen for riksintresset kan man bland
annat lasa att kulturlandskapet i riksintresseomradet med 6ppna indgor omgivna av skogsmark med
fornldamningar, stora gardar och torpmiljéer med sammanbindande vignit, ska vardas och forvaltas s&
att de bevaras opaverkade s langt mojligt och kan upplevas.

Ca 45 m Oster om E4, inom utredningsomrédet, finns den sé kallade Vasterlunds krog. Byggnaden har
anor fran 1700-talet. I samband med att E4:an byggdes revs tribyggnaden som tidigare 1ag bredvid
Vesterlunds krog.

SAMRADSUNDERLAG — E4 Blommenhovsbroarna vid Nykdping
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Figur 5 - Kulturmiljovarden inom utredningsomradet.
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4.6. Naturmiljo

Norr om Blommenhovsvigen domineras naturmiljon av skogsmarksomraden bestdende framst av
barrblandskog med varierande grad av lévinblandning. Oster om E4an finns ett parti med
hallmarkstallskog som vixer pa urberg. At soder avslutas detta urbergsomride med en brant.
Skogsomradena ar i regel tvaskiktade och saknar dldre trid. Hela denna norra del, ner till
industriomradet sluttar at s6der. P4 grund av tradens relativt unga alder och det generellt sett
sparsamma inslaget av dod ved finns det fi naturvardsarter i omrédet.

Den norddstra kanten av undersokningsomradet omfattas av ett kommunalt naturreservat Hallet-
Marieberg-Stenbro som i 6vrigt stracker sig norrut, utanfor det aktuella utredningsomradet.
Reservatet domineras av tallskog med viss paverkan av avverkningar. Hogst naturvirden bedoms
finnas inom gran-hasselskogen pé sluttningen ner mot Nykopingsdn. Skotseln av naturreservatet ar
inriktad pa att framja friluftslivet.

Nykopingsan ligger som nirmast 500 m nordost om grinsen for utredningsomradet. An ar utpekad for
att vara ett s kallat sarskilt vardefullt vatten. Nykopingsan omfattas dven av riksintresse for
naturvard. I virdebeskrivningen kan man ldsa att &n har god vattenkvalitet och ett stort antal fiskarter.
Omradet beteshidvdas. Det utpekade omradet utgor ett representativt odlingslandskap med lang
kontinuitet. Stor forekomst av naturbetesmarker och dngsmarker med art- och individrik flora och
fauna finns langs Nykopingsan. Riksintresset omfattas inte av utredningsomradet.

Den sodra delen av utredningsomradet utgors pa vastra sidan av E4an av gras- och ruderatmark. Pa
ostra sidan om E4an finns det kvartersmark med tradgérdar och gator samt grasmarker vid Nykopings
gymnasieskola och ndgra mindre triddungar dar det framst vixer 16vtrad. Langst i soder omges det
aktuella omradet framst av dkermark.

En naturvirdesinventering vilken inkluderat faltstudie har genomf6rts under hésten 2023 (Viag &
Miljo AB). Resultatet visas i Figur 6. Naturviardesobjekt (ID: 5) klass 3, patagligt naturviarde, bestdende
av naturtypen skog och trad och biotopen 16vskog finns pa den Ostra sidan om E4. I norra delen av
objektet finns inslag av grova tallar. Langst i soder dominerar grova klibbalar. I omradet daremellan
véaxer 1onn, enstaka ekar och grova askar. Det &r ett pafallande kraftigt uppslag av ask (EN), men dven
av 16nn och skogsalm (CR) som dominerar filt- och buskskiktet. Det rdder hég markfuktighet med
flera surdrag. Det ar mycket gott om dod ved, framst i form av 1dgor men dven stdende dod ask och
klibbal.

I samband med naturvirdesinventeringen 2023 hittades dven invasiva arter som kanadensiskt gullris,
vresros och snobér. Nirliggande fynd av blomsterlupin, kardvadd och videkornell har dven hittats
inom utredningsomradet.
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Figur 6 - Naturmiljovarden inom utredningsomradet.
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4.7. Rekreation och friluftsliv

I utredningsomréadet utanfor vigomradet norr om Blommenhovsvigen si erbjuder Hotell
Blommenhof en plats for rekreation, sa dven skogsomradena mellan Blommenhovsvigen och
trafikplats Hallet (133).

Sérmlandsleden, etapp 44:2, Kungsladugérden-Hallet, stracker sig normalt under E4 via en tunnel.
Etappen borjar vid Kungsladugérden, med anor fran 1570-talet. Frin varen 2024 tills vigbron med
ging- och cykelbana 6ver jarnviagen (Hemgardspassagen), strax viaster om motorvagen ar klar, gar
denna etapp en sving in i staden via jirnvagsstationen (Naturkartan, 2024), och passerar under de
befintliga motorvagsbroarna lings Blommenhovsvégen.

Ett riksintresse for friluftsliv, kallat Nykopingsan, stracker sig langs med Nykopingsan och omfattar
ocksa det ovan nimnda naturreservatet Hallet-Marieberg-Stenbro. Nykopingsan utgor dven ett
riksintresse for naturvérd, langs med 4n, men som inte omfattar ovan namnda naturreservat. Virdena
iriksintresset ar knutet till an och strandomréden samt stor férekomst av naturbetesmarker och
angsmarker. Riksintresseomradena omfattas inte av utredningsomradet.

4.8. Vattenmilj6

Vattenskyddsomraden
Utredningsomradet innefattas inte av nagot vattenskyddsomrade enligt miljobalken.
Ytvattenforekomster

Det forekommer inga ytvattenférekomster inom utredningsomradet. Avrinningen fran
utredningsomrédet sker via kommunalt dagvattensystem till Idbéacken och vidare till recipient Kilaén.
Kilaan &r en naturlig ytvattenforekomst med mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.
Enligt gillande miljokvalitetsnorm ska Kiladn uppné god ekologisk status till 2033.

I gdllande miljokvalitetsnorms kvalitetskrav vid urban markanviandning star f6ljande motivering:
Vattenfoérekomsten uppnar inte kraven for en god ekologisk status da det finns betydande paverkan pa
kvalitetsfaktorn pavaxt-kiselalger och niaringsdmnen fran urban markanvindning.
Utslappsbehandlande atgérder ska genomforas for att minska paverkan s att god status kan uppnas.

Grundvattenforekomster

Den sodra delen av utredningsomradet innefattas av grundvattenforekomsten Larslundsmalmen-
Nykoping, se figur 7. Grundvattenmagasinet ar en sand och grusférekomst med utmairkta eller ovanligt
goda uttagsmojligheter pa 25-1251/s.

Grundvattenférekomsten ar skyddad enligt vattenforvaltningsforordningen 2016-2021 som
dricksvattenforekomst.
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Figur 7 - Grundvattenférekomst Larslundsmalmen-Nyképing
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4.9. Miljobelastning

4.9.1. Boendemiljo och halsa

Buller fran vigtrafik

Fordonstrafiken langs E4:an medfor bullerstérningar for boende och 6vriga som vistas i narheten av
vagen. En bullerutredning kommer darfor att genomforas i nista skede av viagplaneprocessen. De
planerade atgdrderna klassas som visentlig ombyggnad vilket innebar att de av riksdagen antagna
riktvirdena for nybyggnad och visentlig ombyggnad giller:

e 30 dBA ekvivalentnivi inomhus

e 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid (fir 6verskridas med hogst 10 dB hogst 5
génger/nattetid, giller kl 22.00-06.00)

e 55 dBA ekvivalentnivi utomhus (vid fasad)

¢ 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad (far 6verskridas hogst 5
génger/timme, géller under hela dygnet)

I de fall dir dessa ljudnivéer berdknas att 6verskridas inom influensomrédet for buller kommer
bullerskyddsatgirder att utredas. Atgirder genomfors i den man de r ekonomiskt och tekniskt
rimliga. Om bedémningen visar att skyddsétgiarderna inte ar tillrackliga for att klara riktlinjerna
kommer inlosen att erbjudas.

Det finns idag bullerskyddsatgirder i form av bullerskyddsskidrmar, lings E4:ans ostra vigkant mot
Hogbrunnsomrédet.

Hemgarden

Figur 8 - Befintligt bullerskydd fér Hogbrunnsomradet. Kalla Trafikverket NVDB
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Detaljplan Raspen 1, 2 3 m.fl. 4r utformad och anpassad till motorvigens nuvarande trafikbuller enligt
detaljplan.

En stor bullerkilla i utredningsomradet ar jarnvigen som passerar under motorviagsbroarna. I
samband med ombyggnaden av Nykopings resecentrum kommer bullerskyddsatgarder att utforas for
bullret fran jarnvagstrafiken. Vissa bullerskyddsétgarder kommer formodligen dven att fungera som
bullerskyddsatgard for motorviagens buller sdsom skyddade uteplatser och fonsteratgérder.

4.9.2. Luftkvalitet

Véagtrafiken medfor utslapp till luft. Avgaser innehéller bland annat partiklar, kvdavedioxid samt
organiska dmnen, och bidrar till att marknira ozon bildas. Vagtrafiken orsakar dven utslapp av
slitagepartiklar fran bromsar, ddck och viagbanas slitlager.

4.9.3. Fororenad mark

Nykopings kommun och Trafikverket samverkar for att skapa ett nytt resecentrum i Nykoping. I
samband med planerna har ett omréde vister om E4, vid Hemgardspassagen, undersokts. Inga
forhojda halter i jorden har pavisats. For Trafikverkets del antas att eventuellt forh6jda halter inom
Hemgardspassagen ska ha atgirdats innan arbeten med Blommenhovsbroarna startat.

I samband med Trafikverkets byggnation av dubbelspéar, Ostlinken, har markundersokningar inom
sparomradet genomforts. Provtagning i sparomradet inom Bangirdsomradet och vid Hemgarden strax
vaster om vag E4 har i huvudsak visat pa halter mellan Naturvardsverkets riktviarden for kinslig
markanvandning, KM, och mindre kianslig markanviandning, MKM, for metaller och
petroleumkolviten. For Trafikverkets del antas att fororeningssituationen inom sparomradet for
Ostlanken ha atgérdats innan arbeten med Blommenhovsbroarna ar aktuellt.

P4 fastigheten Raspen 1 har Wedholms haft verksamhet sedan 1948, och har i sin verksamhet anvant
stora mangder kemikalier. Nykopings kommun planerar att stdlla om omradet till en ny stadsdel.
Omstéllningen fran det nuvarande industriomradet innebér rivning av bland annat Wedholms
fabriker. Markundersckningar inom Raspen 1, beldgen Gster om E4, har genomforts vid flertalet
tillfallen. Metaller och PAH i halter 6verstigande KM har patriffats i jord. Baserat pa analysresultaten
bedomdes Wedholms verksamhet som troligt kdllomrade f6r den fororening av trikloreten som
pavisades i jord och grundvatten. Under 2019 genomf6érdes kompletterande markundersékning inom
Raspen 1. I samband med unders6kningen bedémdes pavisade fororeningshalter inte innebira nagra
hélsorisker for méanniskor i dagsliaget. Med anledning av bedomningen ovan sikerstéller en
planbestimmelse pé plankartan att tgiarder kopplat till marksanering maste vidtas innan startbesked
ges. For Trafikverkets del antas att fororeningssituationen inom detaljplanerna Raspen 1 ha atgirdats
innan arbeten med Blommenhovsbroarna ar aktuellt.

En viagundersokning for att utreda fororeningsinnehallet i befintlig vigunderbyggnad planeras i
kommande skeden.

I 6vrigt visar inventeringen av Lansstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenade omraden (EBH) att
det inte finns négra objekt inom utredningsomradet. Det betyder dock inte att fororenade omréden
utover ovan ndimnda kan finnas inom utredningsomradet. Till exempel ingér inte utfyllda omraden i
lansstyrelsens databas. Potentiellt fororenade omriden som identifierats for mojlig paverkan pa
vagprojektet, men som &r lokaliserade utanfor utredningsomréadet, dr Objekts-ID: 132198. Primir
bransch: Ytbehandling av metaller elektrolytiska/kemiska processer. Riskklass 2. Fastighet: Raspen 1.
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49.4. Klimat och energi

Som en f6ljd av anvindningen av fossila branslen okar halten av koldioxid i atmosfaren. Detta
forstarker den naturliga vaxthuseffekten och medfor att jordens medeltemperatur stiger.

Det kommer troligen gora att Sveriges klimat 6verlag blir blotare och varmare da det kan forvantas
okade nederbordsméngder och fler extrema nederbordstillfallen, men dven torka.

Vid utférande och projektering av infrastruktur ar det darfor viktigt att dagvattensystem har ratt
funktion och kapacitet som kan motverka och begriansa skador vid stor och extrem nederbord. En
motorviag maste vara robust for att klara de olika provningar som det férdndrade klimatet kan medfora
exempelvis vid fordndringar av undergrundens beskaffenhet géllande bl a forandrade
grundvattennivéer vilket i varsta fall kan leda till ras och skred.

Aven 6kade fléden i vattendrag pa grund av 6kade nederboérdsmingder kan 6ka risken for erosion i
slanter vilket kan leda till 6kad risk for ras och skred. Motorvagen ska vara utformad for att minska
risken av erosionsrelaterade skador.

4.10. Byggnadstekniska forutsattningar

4.10.1. Geotekniska forhallanden

Fran trafikplats Kungsladugarden (132) och norrut forbi jairnvdgsomradet och det gamla
industriomradet bestir jorden inom utredningsomradet i huvudsak av glacial lera. I jairnvigsomradet
och det gamla industriomradet finns det dven fyllnadsmassor ovan leran.

Norr om Blommenhovsvigen bestar jorden inom utredningsomradet av i huvudsak sandig morin, det
finns dven berg i omradet.

E4:ans sodra vagbank som ansluter till broarna ar forstarkt med bankpalning narmast brofastet.

I lera kan uppkomna vibrationer latt sprida sig vidare till andra konstruktioner som byggnader s&
detta maste bevakas i det framtida arbete med viagplan men framfor allt i framtagande av
bygghandling.
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Figur 9 - Kartan visar jordarter frin SGU:s jordartskarta som férekommer inom projektets utredningsomrade.
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4.10.2. Byggnadsverk

De befintliga motorviagsbroarna 4-269-1 och 4-269-2 ir tva kontinuerliga balkbroar i armerad betong.
Mittremsan mellan viagbanorna dr 3,0 m bred.

Bada motorviagsbroarna har BKi.

Broarna korsar jarnviag pa bandel BDL 421 och BDL 492 samt de kommunala vigarna Hemgardsvigen
och Blommenhovsvigen.

Sodra bron

Den sodra bron, Bro 4-269-1, dr 285 m ling i 17 spann och har en vigbana som &r 10 ,0 m bred.
Broytan ar 2808 mz.

Brons 6verbyggnad bestir av tre delar. En del mellan stéd 1 -7, en del mellan st6d 7-13, en del mellan
stod 13-18.

Av brons 18 stod ar 16 utforda som palade konstruktioner med betongpélar. Stodens medelpéalliangd ar
mellan 9-30 m. De tva nordligaste stéden ar utférda med betongplatta pa naturlig botten.

Norra bron

Den norra bron, Bro 4-269-2, dr 285 m lang i 17 spann och har en vigbana som ar 10 ,0 m bred.
Broytan ar 2808 m=.

Brons 6verbyggnad bestér av tre delar. En del mellan stod 1 -7, en del mellan stéd 7-13, en del mellan
stod 13-18.

Av brons 18 st6d dr 16 utforda som palade konstruktioner med betongpalar. Stodens medelpallangd ar
mellan 9-30 m. De tva nordligaste stoden ar utférda med betongplatta pa naturlig botten.

4.10.3. Befintliga ledningar

Inom och i anslutning till utredningsomradet forekommer bade langsgaende och korsande ledningar.

e P3vistra sidan av E4:an i sédra delen av utredningsomrédet ligger E4:an pa bank. Har
forekommer langsgéende vattenledning, spillvattenledning, dagvattenledning och trycksatt
spillvattenledning frin Nykoping vatten. Har finnsaven ldngsgiende teleledningar fran
Skanova och optokablar fran Giastabudsstaden.

e Liangs Hemgardsvagen pa Ostra sidan av E4:an forekommer vattenledning och
dagvattenledning frin Nykoping vatten, samt teleledningar fran Skanova.

e IsoOdra delen av utredningsomradet forekommer dven korsande elledningar fran Vattenfall,
korsande vattenledning i skyddsror fran Nykoping vatten, korsande teleledningar fran
Skanova, korsande fjarrvarmeledningar fran Vattenfall och korsande optokabel fran
Gistabudsstaden.

e Dir E4:an ligger pa bro forekommer béde langsgaende och korsande elledningar fran
Vattenfall, Spillvattenledning, dagvattenledning, vattenledning fran Nykoping vatten,
optokabel fran Gastabudsstaden och teleledning frén Skanova. Dessa ledningar och kablar ar
markforlagda i marken under bron.

e Dir E4:an ligger pa bro ovan jarnvag forekommer elledningar fran Trafikverket i luften under
bron. Har finns d4ven draneringsledningar och dagvattenledningar i mark for avvattning av
jarnvagen.
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e Inorradelen av atgirdsomrédet dar E4:an ater ligger pa bank forekommer lingsgaende
teleledning fran Skanova.

I samband med byggandet av Nykopings resecentrum och byggandet av Hemgérdpassagen kommer
ledningsniten i anslutning till detta projekt att byggas om och anpassas till den nya infrastrukturen i
omradet. En viktig del i framtida planarbete ar att hdnga med i dessa forandringar sé att planarbetet
gors utifran ratt forutsattningar.

4.11. Geotekniska forstarkningsatgarder

Séder om motorvagsbroarnas sodra landfaste ar vigbankens grundlidggning forstarkt med
bankpalning. Den bestar av trapalar, 1angd ca 16 m, med ovanliggande plattor av betong.

Inga andra kidnda grundforstarkningsatgiarder finns for motorvigen inom utredningsomrédet.

For Hemgardpassagen kommer grundlaggningen av vdgbankarna bade norr och séder om den nya
vagbron att forstarkas med bankpalning. Norr om vigbron utfors vigbanken delvis med
kompensationsgrundlaggning.

4.12. Risk och sakerhet

Risk och sakerhetsfragor gillande E4:ans funktion som priméirled for farligt gods med nérhet till
bebyggelse kommer att bevakas i det framtida planarbetet.

Tillstandspliktiga verksamheter

I detta tidiga skede av planprocessen har inga tillstandspliktiga verksamheter identifierats. Men fragan
kommer att bevakas i det framtida planarbetet

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Lokalisering och utformning

Projektet avser att byta ut befintliga motorvigsbroar for att hoja barigheten till BK4 samt en
ombyggnad av motorvigsdelarna nirmast broarna for att anpassa motorvigen till de nya
motorvagsbroarna. D& uppfylls projektets andamal.

Atgirderna i projektet utgor visentlig ombyggnad vilket innebér att atgirderna som vidtas ir av sidan
dignitet som medfor viasentliga fordndringar av vigens karaktir. Det dr frimst vid bullerutredningen
som detta paverkar projektet.
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5.1.1. Utredning gallande byggbarhet, framkomlighet och trafikpaverkan under
entreprenadtiden.

En utredning genomfordes under hdosten 2023 infor planarbetet dar fokus 1ag pa frigorna byggbarhet,
framkomlighet och trafikpaverkan for bide vag och jarnvag.

Hur ska trafiken pd E4:an kunna passera entreprenadomradet utan for stor paverkan med kéer som
foljd var en viktig fraga att ge svar pa i utredningen. Dessutom vad som var tekniskt, men aven
ekonomiskt mojligt, att genomfora. Flera olika alternativ har utretts ur tekniska och framkomlighets
perspektiv bl a lansering i sidled av tillfalliga broar, omledning av motorvagstrafik pa den nybyggda
Hemgérdspassagen. Aven alternativ som innebir sidoforflyttning av hela motorviigen i sida studerats.

Nedan redovisas de tre alternativ som studerats.
Alternativ o+, befintligt léige
Detta alternativ avser att behalla befintligt ldge pa motorvigen efter att motorvigsbroarna har bytts ut.

Det har studerats med flera olika utférandealternativ. Det vill siga hur rivning av de befintliga
motorvagsbroarna och byggandet av de nya ska kunna utforas med sé liten trafikpaverkan som
mojligt.

Det gjordes dven en trafikutredning for detta alternativ for att underséka om det ar mojligt att
uppritthalla en acceptabel framkomlighet pad E4:an dven med ett korfalt i varje riktning. Det visade sig
att i de trafiksimuleringar som genomfordes s uppstar det inte kobildning pa E4:an med 1 korfalt i
vardera riktningen med nuvarande arsdygnstrafik.

Detta alternativ ar tekniskt och framkomlighetsmaissigt for trafiken pa E4:an fullt mojligt att
genomfora. D& motorvigen ligger kvar i samma lage blir det sma intrang i befintliga miljéer och inga
kommunala planer bedoms i detta ldge behova dndras.

Alternativ Ost

I detta alternativ flyttas hela motorvigen drygt en motorvigsbredd i sida t Oster dd en ny
motorvagsbro byggs 6ster om befintlig motorviag. Da kan framkomligheten uppratthallas med tva
korfalt i vardera riktningen under i stort sett hela entreprenadtiden.

Detta alternativ ar tekniskt och framkomlighetsmaéssigt for trafiken pa E4:an fullt méjligt att
genomfora. Men det kommer att ge upphov till intrédng i befintliga miljoer samt krava dndringar av
kommunala detaljplaner, kan dven kréavas inlosen av fastigheter. Uppfyller inte projektmalet om att
inte beh6va dndra en kommunal detaljplan.

Alternativ Vist

I detta alternativ flyttas hela motorvagen drygt en motorviagsbredd i sida at vister da en ny
motorvigsbro byggs vister om befintlig motorviig Aven i detta alternativ kan framkomligheten
uppratthallas med tva korfalt i vardera riktningen under i stort sett hela entreprenadtiden.

Men den nya vistliga motorviagsbrons grundldggning hamnar i konflikt med den nya
Hemgérdspassagen vilket gor den teknisk svér att utféra. Detta alternativ har darfor avskrivits redan i
denna tidiga utredning.
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5.1.2. Véagbyggnad

Vid utbytet av motorvagsbroarna sd kommer dven den befintliga motorvagen att behovas byggas om
pé en stricka om ca 1 km. Det ar idag andra krav gillande fri h6jd for en jairnvag under en
motorvagsbro och det ar idag andra krav pé vertikalgeometrin for en motorvég dn péa 1960-talet. Detta
paverkar motorvagens viagutformning 6ver de nya broarna. En hjning av motorvéagens végprofil i nivé
kommer darfor att krdvas med mellan 0,5 och 1,0 m for de nya broarna.

Aven motorvigens bredd kommer att 6ka med ca 0,5 m per viighana och motorviigens mittremsa
kommer att behéva breddas med 2,0 m vid de nya motorviagsbroarna for att klara nuvarande tekniska
krav for motorvag och motorvégsbroar.

Minsta avstdnd fll annan vag Typsektion E4 pa bro , VR 120 km/h
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Figur 10 — Typsektion for ny och befintlig motorvagsbro fran Utredning gallande byggbarhet, framkomlighet samt
och trafikpaverkan hosten 2023
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5.1.3. Rivning av befintliga broar.

De befintliga motorviagsbroarna kommer att behova rivas en it gdngen. En befintlig eller ny
motorvagsbro maste alltid vara i drift for att kunna leda trafiken f6rbi entreprenadomrédet.
Motorvagsbroarnas brobana, landfasten samt stod med pelare och bottenplattor kommer att rivas helt.
Pélgrundlaggning kommer inte kunna rivas utan de befintliga betongpélarna far lamnas kvar i
marken. Sa dven de tripalar ndrmast sddra brofiastet som utgor bankpalning av soédra vagbanken.

Med stora rivningsresurser och god produktionsplanering bedéms det vara mgjligt att rivning av en
motorvagsbro kan utforas pé ca 1 ménad. For att klara den tiden kravs aven en hel del forberedande
arbeten. Vid mindre resurstillgdng av rivningsenheter kan rivningsarbetet ta ldngre tid.

Att riva befintliga motorvagsbroar inom sparomradet, langd ca 70 m, kommer att kriava noggrann
tidsplanering for att paverka tagtrafiken sa lite som mojligt. Det kommer under visa tider kravas
avstingd tagtrafik for att kunna riva motorvigsbroarna p ett sikert sitt. Aven motorvigtrafiken kan
kortvarigt behovas stidngas av for att kunna utféra rivningsarbeten sikert.

Nir motorvagsbroarna vil ar rivna maste ska alla rivningsmassor bearbetas for att effektivt kunna
transporteras ut ur arbetsomradet. Om det ar mdjligt ska rivningsmassorna dteranviandas i projektet
alternativt transporteras till en annan mottagningsanlidggning for atervinning. Transporter ut ur
arbetsomradet via jarnvig dr en mojlighet som ska undersokas liangre fram i projektet.

Att riva motorvigsbroarna kommer att ge upphov till stor omgivningspéverkan sdsom buller, damning
och vibrationer.

Hur rivning av motorvégsbroarna ska utféras och hur transporterna av rivningsmassorna ska
genomforas ut ur arbetsomradet behover studeras noggrannare i planprocessen for att minimera
paverkan samt storningar for omgivningarna.
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5.1.4. Byggande av nya broar

De nya broarna kommer troligen att utféras som samverkansbroar, dvs en brobana i betong som bars
upp av langsgdende stalbalkar. Stalbalkarna lanseras eller lyfts upp pé pelarstod som gjuts av betong.
Sedan gjuts brobanan ovanpa stilbalkarna.

En samverkansbro ger mindre paverkan for jarnvagstrafiken jamfort med att platsgjuta en betongbro.

De flesta nya brostéden kommer att behova grundliaggas pa pélar precis som de befintliga. Det
kommer att vara ett tidsbdande arbete dé paldjupen for befintliga broars brostéd ar mellan 9-30 m, de
nya palarna lar bli lika l&nga. Det finns dven en risk for att befintliga palar kan vara i vigen nar de nya
ska installeras.

Att bygga de nya broarna kommer medfora stor omgivningspéverkan men mojligheterna till att
begrinsa storningarna genom materialval, arbetssiatt mm bedoms vara storre &n vid rivningsarbetena.

Utforandet av schaktnings- och packningsarbeten, palningsarbeten, transporter av byggnadsmaterial
med mera till och fran arbetsomrédet kommer att medféra buller, vibrationer och damning,.

Pélningsarbeten for en motorviagsbro kommer uppskattningsvis ta cirka 1 till 2 manader att utféra. Att
bygga en ny motorvigsbro tar uppskattningsvis cirka 12 manader.

5.1.5. Dagvatten

Utredningsomradet avvattnas idag genom att vatten rinner av vagbana mot kantbalk eller vigslant
vidare till kommunalt dagvattensystem. Framtida situation innebir inte ndgon ndmnvard 6kning av
hardgjord yta da det i stort sett blir samma véigyta pa den nya motorvigsdelen. Man kan dock forvinta
sig att avrinningen fran omradet &nd4 kommer att 6ka i och med framtida klimatforandringar. Vid
berdkningar av dagvattenfloden for framtida situation ska detta tas i beaktande och f6rdrgjning och
rening av 6kade floden behover samordnas med Nykopings kommun.

5.1.6. Trafik under entreprenadtiden

Atgirden att byta ut motorviigsbroarna kommer att behdva genomforas i viss ordning for att befintlig
vagtrafik ska kunna tas sig fram langs E4:an forbi arbetsomradet.

En 6vergripande produktionsplanering har genomforts. I detta tidiga skede sé ar planeringen att forst
rivs en av de befintliga motorvigsbroarna, sedan ersitts den med en ny motorvagsbro. Efter det rivs
den andra befintliga motorvagsbron och ersitts med en ny. D4 kommer det vara majligt att ha minst
ett korfalt 6ppet for fordonstrafik i vardera riktningen. Det kan dven finnas mojlighet till att ha tre
korfalt 6ppna. Under vissa korta perioder, exempelvis en natt, kan hela motorvigens fordonstrafik
behova stings av for att sdkert kunna utféra vissa arbetsmoment.

Det finns vissa osdkerheter kopplats till utvecklingen av trafikflodena pa E4:an. Framkomligheten for
vagtrafik genom arbetsomradet kommer givetvis att forsimras med bara ett korfalt i vardera
riktningen men en trafikutredning visar pa att den kommer bli acceptabel utan kobildningar vid
normal trafik. Men vid speciella tillfdllen exempelvis ”storhelger” kan det komma att uppsta
kobildningar. Framkomligheten for blaljustrafiken kommer att vara forsimrad med bara ett korfalt i
vardera riktningen. Trafiken p&d de kommunala vagarna Hemgardsviagen och Blommenhovsvigen kan
ocksa behovas stingas av under kortare perioder. Detta planeras i samrad med kommunen.

Viktigt att samordna sig med kommunen och Ostldnkenprojektet gdllande ombyggnaden av
jarnvagsbron 6ver Brunnsgatan i centrala Nykoping da E4:an bor ha full funktion nér Brunnsgatan
kommer behovas stidngas av nir ny jarnvigsbro ska byggas.
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5.2. Gestaltningsavsikter

I arbetet med den inledande landskapsanalysen har 6vergripande gestaltningsavsikter formulerats:

e De visuella kopplingarna till omgivande landskap och forstaelsen for platsen i sitt
sammanhang ska bibehéllas. Siktlinjer i bide 6stlig och vistlig riktning frin motorviagen och
broarna ska tillvaratas.

e Utformningen av bullerskydd ska vara enhetlig och ska integreras med gestaltningen av
broarna.

e Gestaltningen av motorvigen och broarna ska ta hansyn till identifierade natur- och
kulturvarden.

e Gestaltningen av bron ska ta hiansyn till och samspela med den planerade bron vid
Hemgérdspassagen.

e Ytor som ansluter till motorvigen och broarna ska varsamt anpassas till sin omgivning.
Gronytor etableras med arter med hinsyn till omgivande vegetationskaraktirer. Oppna
krossytor far inte férekomma.

e Konstruktioner som stédmurar och landfiasten utformas med omsorg och med tanke pa
narliggande bebyggelse, bade befintlig och planerad. Val av material och utformning ska
samspela med befintliga strukturer i niromradet. Exempelvis ska brostédens mote med
brooverbyggnaden ha en medveten utformning.

e Planeringen av miljon under de nya motorvigsbroarna ska ske med omsorg och medvetenhet.
Planer i anslutande detaljplaner medfor att platsen utvecklas till att bli en slags entré till
stadslandskapet. Med tanke pa detta ar trygghetsaspekter viktiga, sdvil som medveten
gestaltning av detaljer och god belysning.

5.3. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.3.1. Under driftskede

Ett markintrang pé den Ostra sidan om E4 riskerar att pdverka mindre del av 16vskog. Detta kan
medfora en permanent skada pa kinslig naturmiljé. Hur stor paverkan blir pd naturmiljon kommer
utredas i kommande arbete med MKB/miljobedomning.

Projektet bedéms kunna behova hantera invasiva arter.

Markintranget kan dven paverka kianda kulturlamningar pa dstra sidan om E4. Rannekillan, Lamning
1984:7139, har enligt uppgift varit lokaliserad i E4:ans vigstrackning men ska nu vara mer eller
mindre dranerad. En dder av Ronnes kélla finns enligt uppgift fortfarande kvar vid hotell- och
konferensanldggningen Blommenhof, vaster om E4. Férekomst av gruvhal bedéms inte paverkas av
projektet d& markintranget dr ytterst begransat. Hur stor paverkan blir pa kulturmiljon i omradet
kommer utredas i kommande arbete med MKB/miljobedémning.

Péverkan pé miljokvalitetsnormen for grundvatten som finns i omradet bedoms som liten da marken i
stor utstrackning dar utgors av miktiga lerlager.

Den nya viaganlaggningen kommer troligen, nir den ar i drift, att forbattra bullersituationen fran
vagtrafik.
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5.3.2. Under byggtiden

Om inte byggdagvatten tas om hand riskerar det att rinna ner i narliggande ytvatten. Risken bedoms
som liten da det saknas ytvattendrag i narheten av sjdlva broarna.

En bullerutredning som visar pé bullerpiverkan under byggtid, frimst med avseende pé da de
befintliga broarna ska rivas, skulle eventuellt kunna foresld skyddsétgarder under byggtiden. Det ar
dock troligt att det kommer bli svért att inneha gillande bullerkrav for narboende i samband med
atgard.

Vagtrafiken innebar utslapp till luft som framfor allt pdverkar narboende langs véagstriackan. Rivningen
av broarna medfor 6kade transporter under byggtiden da stora méngder betong behover transporteras
bort. Detta medfor 6kade utslapp till luft.

Rivningen av de befintliga broarna medfor dven att storningar i form av vibrationer och damning
temporirt for de nirboende. Aven byggandet av de nya broarna, till exempel om vid pilning, kommer
innebéra vibrationer som stor narboende.

Anliggningsarbeten ar en energikrdvande verksamhet. Stora méngder av tunga material som ska
forflyttas in och ut ur arbetsomrédet, och dven inom arbetsomradet, kraver stora mangder energi, idag
oftast i form av fossila brianslen till entreprenadmaskiner. Under byggtiden bér méjligheten att nyttja
intilliggande jarnvag for transporter av material undersokas, vilket skulle minska andelen byggtrafik
och ge en positiv effekt for klimatpaverkan.

I ett tidigt skede genomfordes klimatkalkyler for olika broalternativ dar grovt uppskattade
ingdngsvirden lades in i Trafikverkets kalkylverktyg. Olika materialval kontra broalternativ
kontrollerades mot varandra med maélsattning att fa en 6kad forstaelse for hur klimatavtrycket kan ge
olika utfall.

6. Atgarder

Kommande bullerutredning kommer svara pé vilka bullerskyddsétgiarder som dr mdjliga, framst for
att minska bullerpéverkan fran vigbuller nar vagprojektet ar fardigstallt.

Atgirder for att minska risken for paverkan pa ytvatten, exempelvis grumlingsskydd, kan bli aktuellt.

Eventuellt behov av skyddsatgarder for att minska paverkan pa natur- och kulturmiljévarden kommer
att utredas vidare i kommande skeden. Atgirder for att minska intrang i kinsliga miljder, genom
exempelvis sténgsling kan bli aktuellt.

Atgirder for att minska risken for spridning av invasiva arter kan bli aktuellt.

For att avfallsklassa 6verskottsmassor i form av betong och asfalt, men dven annan vigunderbyggnad,
kommer en undersokning i vigomradet att genomforas.

Atgirder for att hantera buller, vibrationer och damning under byggtiden.
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7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Projektet omfattar ombyggnation av 1 km motorvig, vilket enligt 6 § 7 pt.
miljobedomningsforordningen (2017:966) inte per automatik medfor att dtgdrdens miljopaverkan ska
antas medfora betydande miljopaverkan. Miljopaverkan behover darfor undersokas.

Rivning och nybyggnation av broarna medfor en stérningspéverkan for omgivningen i form av
byggbuller, men dven i form av vibrationer och damning. Dessa effekter dr sannolikt svara att atgarda
eftersom avsténdet till ndrboende ar som kortast ca 20-30 m. Byggtiden for arbetena kommer totalt att
paga under flera ar varav de mest storande momenten med rivning och palning utgor ca 2-3 mén. I
samband med rivning av broarna kommer en omfattande masshantering av betong krévas vilket
kommer att orsaka klimatpaverkande utslapp om betongen inte kan dteranviéndas inom projektet och
behover transporteras bort. For att optimera borttransport eller dteranvindning av betongen kan den
behova krossas péa plats vilket kan orsaka temporira bullerstorningar.

Ett markintrang som kravs i det 6stliga alternativet kan innebdra en permanent paverkan pa dar
forekommande natur- och kulturmiljévarden.

Ombyggnad av bro och motorvig kan potentiellt paverka landskapet; i vilken utstrackning beror av
valet av alternativ.

For bada alternativen kan behov av bullerskydd och andra avskdrmande atgiarder pa bron fa en storre
visuell inverkan i landskapet pa hall. Upplevelsen av landskapet fran bron kan ocksa paverkas.

Omledning av trafiken lings E4 under byggtiden kan 6ka risken for olyckor, samt riskerar att medfora
att transporter med farligt gods viljer andra alternativa vigar under byggtiden.

Nir dtgarden val ar utford bér motorvagens omgivningspaverkan komma att minska dd motorviagen
kommer att uppgraderas till dagens krav gillande framfor allt buller.

Trots detta gor Trafikverket sammantaget bedomningen att projektet kan antas medfora en
betydande miljépaverkan, i huvudsak till f6ljd av den miljopaverkan och stérning som kan vantas
under byggtiden, men ocksa till foljd av ett eventuellt 6kat markintrang.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om dtgarden kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en ut6kad samréidskrets i den efterféljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan antas bli berdrda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktigt att beakta i det fortsatta planarbetet

Foljande fragor ar viktiga att undersoka, hantera och samréada om i den fortsatta planprocessen:
e Optimering av vigforslag.

e Omgivningspaverkan sdsom buller, vibrationer och damning vid rivning av befintliga
motorvagsbroar.

e Omgivningspaverkan sdsom buller, vibrationer och damning vid byggande av nya
motorvagsbroar.

e  Minimera trafikpaverkan for motorvagstrafiken i samrad med kommunen.
e  Minimera trafikpaverkan for jairnvagstrafiken.

e Samordning med ledningsigare.

e Samordna vagomrédets dagvattenhantering med kommunen.

e Sikerstilla tillrackligt med arbetsomrade, tillfallig nyttjanderatt, for rivning och byggande av
motorvigsbroarna.

e Liampliga arbetsmetoder for rivningsarbeten for de befintliga motorvagsbroarna.
e Liampliga arbetsmetoder for palningsarbeten for de nya motorvigsbroarna.

e Samordning med kommunen gillande eventuell paverkan eller intrdng i kommunala
detaljplaner.

¢ Bullerutredning och bullerskyddsétgarder

e Samordning av motorvigens och motorviagsbroarnas gestaltning bl a bulleravskdrmning med
befintlig omgivande gestaltning.

e Riskutredning avseende farligt gods transporter pa E4:an och eventuella skyddsatgarder.
e Mojligheter till att atervinna rivningsmaterial, framfor allt all riven betong.
e Material- och metodval med klimatet som en viktig faktor.

e Hur identifierade natur- och kulturviarden berors av det planerade arbetet.
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o Aterstillandet av naturmark efter avslutad byggnation, s att karaktirer som identifierats inte
gér forlorade.

e Klimatkalkyl for att bedoma projektets klimatpéverkan och eventuella mojligheter till dtgarder
for att minska projektets klimatavtryck.

e Utredning av eventuellt fororeningsinnehall i befintlig motorvigs 6verbyggnad och
underbyggnad samt i befintliga motorvagsbroar.

e Undersokning av mark och grundvatten for avfallsklassificering och undersékning av
fororeningssituation i grundvattnet.
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