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Vinersborgs tingsratt
Mark- och miljédomstolen
Box 1070

462 28 Vinersborg

Kompletteringar av ansdkningshandlingarna

Mal: M 638-16; Trafikverket

Mark- och miljodomstolen i Vanersborg har forelagt Trafikverket att inkomma med kompletteringar i
nio kompletteringsonskemal/-synpunkter (aktbilaga 28).

Trafikverket lamnar nedan kompletteringar i samma ordning som domstolens synpunkter.

Trafikverket har dven tagit del av lansstyrelsens skrivelse frin den 26 september 2016 (aktbilaga 32) och
har forelagts att inkomma med skriftligt yttrande 6ver skrivelsen. Ett sddant yttrande lamnas i slutet av
denna skrivelse.

Domstolens kompletteringsonskemal (aktbilaga 28)

1. Planenligheten

Den ansokta verksamheten ar inte i enlighet med nu géillande planer utan forutsétter att de nya detalj-
planerna vinner laga kraft. Aven om dessa vinner laga kraft forst hosten 2017, eller senare, finns mdojlig-
het att vid tillstandsprovningen av verksamheten villkora att anldggandet ska ske i enlighet med gél-
lande, framtida detaljplan. De detaljplaner som paverkas av Vastlanken och Olskroken planskildhet
finns redovisade i bilaga till jarnvigsplanerna.

2. Underréttelse om nér jarnvagsplanerna vinner laga kraft

Trafikverket kommer att underriatta domstolen nir jairnvagsplanerna vinner laga kraft. Beslut om fast-
stillande av de tva jarnvagsplanerna bifogas, bilaga 27.

3.  Néarmare uppgifter om plan for transporter och omhéandertagande av massor

Trafikverket har beslutat att tidigareldgga redovisningen av planen enligt villkor 2 i regeringens tillatlig-
hetsbeslut till den 14 april 2017. I planen kommer i storsta mojliga man att redovisas hur bergmassor,
fororenade massor och 6vriga massor kommer att tas om hand, samt vilka huvudsakliga transportvigar
som avses att nyttjas. Det kommer dock inte att vara bestdmt i detalj var samtliga massor ska omhéan-
dertas under hela projektettiden. Upphandling sker i dessa fall infor att respektive anldggningsarbete
ska paborjas. Sdsom giller for andra infrastrukturprojekt (jfr exempelvis Forbifart Stockholm) ar detta
fragor som Trafikverket kommer att arbeta med kontinuerligt under hela projektets genomforande.
Masshanteringens utforande kan dven komma att paverkas av i vilken mén entreprenoérer far tillstand
till utlastning fran hamnar sa att transporterna kan ske per bét eller i den man det uppkommer behov av
massor i regionen (for exempelvis sluttickning av deponier).

Planen tas fram i enlighet med vad som 6verenskommits med samradsparterna.
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4. Stationsbyggnader och férstarkningsarbeten for Gotatunneln

Goteborgs stad ska ansvara for stationsbyggnaderna, se Trafikverkets komplettering den 29 juni 2016 i
svar till lansstyrelsen (s. 4).

Anlédggningar under mark (och under stationsbyggnader) ar dock en del av Vastlanken och ingér i prov-
ningen. Dessa finns redovisade i ansokan.

Forstarkningsarbeten av Gotatunneln utfors for att forhindra skador pa tunneln, se Trafikverkets kom-
plettering den 29 juni 2016 (s. 4). Detta beskrivs ndrmare i den tekniska beskrivningen (bilaga 3 till an-
sokan, avsnitt 8.4.3). Arbetena medfor inte behov av att dndra vattendomen for Gotatunneln.

5. Foreslaget tillstandsvillkor 3 bor tacka alla strackor

Det foreslagna villkor 3 kompletteras nedan (dndring markerad med kursiverad text). Narmare redogo-
relse for skélen for avgransningarna redovisas i bilaga 28.

3. Efter anlaggningsskedet far inldckage av grundvatten i tunnlar och an-
laggningar inte 6verstiga de floden som anges i nedanstéende tabeller.

Angivna varden géller som tertialmedelvirde for maximalt inldckage.

Stracka Métpunkt Lage méat- Inlackage Ing&ende delar
punkt I/min

Spartunnel Skan- | Pumpbrunn 458+450 40 Spartunnel och station

sen Lejonet-Resi- | Flodesméatare (preliminar) Centralen

denset #7 Entréer

456+200 - Brandgasschakt

458+320 Ventilationsschakt
Tryckutjamningsschakt
Servicetunnel Kvarnber-
get

Spartunnel Pumpbrunn 459+600 80 Spartunnel

Residenset — Flodesmétare #1 Servicetunnel Otterhéllan

Rosenlund Servicetunnel Kungshgjd

458+320 —

458+860

Station Haga Pumpbrunn 459+600 155 Stationsdel

458+860 — Flodesmaétare #2 Entréer

459+600 Brandgasschakt
Tryckutjamningsschakt

Spartunnel Station | Pumpbrunn 459+600 90 Spartunnel och parallell

Haga — Station Flodesmétare #3 servicetunnel

Korsvégen Ventilationsschakt

459+600 —

460+660

Station Korsvagen | Pumpbrunn 459+600 100 Stationsdel Vést

Vast Flodesmétare #4 Entré

460+660 — Servicetunnel Korsvégen

461+000 Tryckutjamningsschakt
Ventilationsschakt

Station Korsvdgen | Pumpbrunn 461+630 105 Stationsdel Ost

Ost och betong- Flodesmatare #5 Spartunnel

tunnel Méln- Entréer

dalsans dalgang Tryckutjamningsschakt/

461+000 — Ventilationsschakt

461+550 Servicetunnel Liseberget
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Spartunnel Skar Pumpbrunn 461+630 110 Spartunnel och parallell
461+550 — Flodesmatare #6 servicetunnel
4624740 Servicetunnel Skar
Servicetunnel Matpunkt Anslutnings- Inlackage
punkt spar- I/min
tunnel
Bergtunnel Haga, Matdamm 459+720 75
920 meter

6. Motivering av nivaer i villkor 3, samt konsekvenser av en skarpning

I bilaga 28 redovisas vilka konsekvenser som skulle folja med en begransning till 50 resp. 75 % av fore-
slagna inklackageméangder. Trafikverket redovisar dven i bilaga 28 mdjliga villkorsvarden dar strackor
lagts ihop och dar det totala inldckaget har minskats till 75 %.

7. Forslag till villkor for maximal grundvattensankning eller portryckssankning

Domstolen har efterfragat varfor ansokan inte innehaller villkor syftande till att begransa maximal pa-
verkan pad omgivningen angivet som grundvattenavsankning eller portrycksdnkning.

Utredningen i det aktuella malet dr och kommer att bli betydligt mer utforlig d4n vad som utforts i andra
liknande maél. Ofta har det i mél av aktuellt slag angetts nivaer for maximal paverkan pa omgivningen
angivet som grundvattenavsankning eller portryckssankning inom olika delomréden. Eftersom delom-
radet i sidana fall kommer att innefatta manga allmadnna och enskilda intressen (byggnader, anldgg-
ningar, kdnsliga naturmiljoer, fornlaimningar samt energibrunnar, nedan riskobjekt) som &r grundvat-
tenberoende och som kan ha olika behov av grundvattennivaer, finns det risk for att sambandet mellan
grundvattensidnkningen och risken for skada blir relativt svagt. Villkorskonstruktioner utformade som
grundvattenavsidnkning eller portryckssiankning f6r delomraden riskerar dirmed att bli ett trubbigt in-
strument f6r att forhindra skada till f61jd av grundvattenpaverkan.

I det forevarande malet har utredningen varit mer ambitios &n i ndgot liknande mal genom att Trafik-
verket har identifierat samtliga enskilda riskobjekt inom hela influensomradet. For respektive riskobjekt
har det genomforts en hydrogeologisk utredning och genomfors en individuell riskbedémning. Inom ra-
men for den utredningen faststills det for varje riskobjekt en specifik dtgirdsniva i form av en godtagbar
grundvattennivd, d.v.s. den grundvattenniva som maste uppratthallas for varje enskilt riskobjekt for att
undvika skada pa det specifika riskobjektet. Om den aktuella atgérdsnivan riskerar att underskridas
kommer Trafikverket att vara skyldigt att vidta skyddsinfiltration for att uppratthélla den godtagbara
grundvattennivan och/eller vidta kompletterande tatningsatgiarder eller andra atgiarder for att forhindra
underskridande av nivan.

Av kontrollprogrammet for grundvatten, bilaga 6 till ansékan, framgar hur och enligt vilka principer
som dessa atgardsnivéer tas fram. I god tid fore huvudforhandlingen kommer Trafikverket att redovisa
atgardsnivaer for varje enskilt riskobjekt. Av den tekniska beskrivningen framgéar vilka skyddsatgirder
som avses att vidtas i syfte att forhindra skada péa riskobjekten. Villkorskonstruktionen innebér darmed
att kontroll och skyddsatgirder till f6ljd av verksamheten kommer att utformas for varje individuellt
riskobjekt och inte for ett delomréde.

Trafikverkets tidigare foreslagna villkor innebar séledes ett betydligt mer adekvat och forfinat arbetssitt
som ger bittre forutsittningar for att forhindra skador pé riskobjekt.

I bilaga 28 redovisas dnda preliminéra nivaer for maximal paverkan pa omgivningen angivet som
grundvattenavsinkning i olika punkter. Detta kan foreskrivas som ett villkor under anldggningsskedet
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under forutsittning att domstolen under provningen kommer fram till att det finns ett behov av ett sé-
dant villkor.

8. Forslag till inlackagevillkor for utférande-/arbetstiden

Domstolen har dven efterfragat ett inlackagevillkor for utférande-/arbetstiden. Forslag till ett sddant
villkor avseende bergtunnlar redovisas i bilaga 28. Detta bor, under forutsattning att domstolen kommer
fram till att det finns behov av ett sddant villkor, féreskrivas som ett riktviardesvillkor.

9. Injekteringsklasser/typinjektering/injekteringsskarm

I bilaga 28 redovisas vilka kriterier/krav som stills pa projektet for injekteringen av bergtunnlar langs
olika delstrackor. Detta utvecklas i bilagan.

Lansstyrelsens yttrande (aktbilaga 32)

Lansstyrelsen anser att mélet ska kompletteras i ett antal punkter. Med hansyn till att Trafikverket har
fatt del av synpunkterna i ett mycket sent skede blir verkets svar kortfattade. D4 frdgorna i vissa delar
ror synpunkter i sak finns det skil att aterkomma till dem langre fram. Lansstyrelsens synpunkter sam-
manfattas nedan med kommentarer fran Trafikverket. For att underlitta lasningen har lansstyrelsens
synpunkter kursiverats.

Ldnsstyrelsen anser att ansékan ska kompletteras med beskrivning av den vattenverksamhet som till-
hor stationsbyggnaderna.

Trafikverket har lamnat en sidan komplettering i svar till domstolens kompletteringsénskemal 4 ovan.

Ldnsstyrelsen vill ha en beskrivning av eventuell vattenbortledning fran Gotatunneln och Stadsarki-
vets bergrum.

Denna fraga tangerar domstolens kompletteringsénskemal 4 ovan. Forstarkningsarbetena av Stadsarki-
vets bergrum kommer inte att utgora vattenverksamhet.

Ldnsstyrelsen efterlyser redovisning av tidplan for ndar ett konkret forslag pa gestaltningsprinciper
for passagen Skansen Lejonet kommer att finnas och ndr samrdd kan komma att ske.

Fragan om gestaltningsprinciper for passagen Skansen Lejonet dr en av de frigor som diskuteras inom
ramen for tillatlighetsvillkor 1 (se nedan).

Ldnsstyrelsen vill att Trafikverket ska komplettera med en plan for hur fornlimningar som grdvs bort
ska synliggoras och inforlivas, samt vem som gor vad och vem som ansvarar for olika delar. Komplet-
teringen bor ligga till grund for fortsatt samrad inom ramen for pdgdende arbete med tillGtlighetsvill-
kor 1.

Trafikverket arbetar med en sddan plan och det kommer att ske ett fortsatt samrad inom ramen for re-
geringens tillatlighetsvillkor 1. Hur detta arbete bedrivs och hur arbetet avser att fortsidtta bedrivas har
beskrivits ndrmare i bilaga 18 till ansokan (s. 3 -13).

Ldnsstyrelsen hdanvisar till att en ny berdkning av luftutslipp ska tas fram och anser att den ska redo-
visa ett antal olika aspekter.

Trafikverket tar till sig dessa synpunkter och kommer att beakta detta sa 1angt som mgjligt vid framta-
gandet av den uppdaterade berdkningen.

Ldnsstyrelsen anser att kompensationsutredningen inte dr tillrdacklig.
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Trafikverket hanvisar till sin tidigare komplettering den 29 juni 2016 (s. 5 och 6). Trafikverket install-
ning ar att utredningen for narvarande maste anses tillracklig. Det far provas i malet om det finns skal
att stélla krav pd kompensationsétgarder utover vad som Trafikverket har atagit sig.

Ldnsstyrelsen anser att dtgdardsprogrammet for bevarande av trdd ska uppdateras och att det dr en
forutsdttning for provningen och anldggandet.

Trafikverket haller pa att uppdatera dtgardsprogrammet for trad och det kommer, sdsom redovisats i
komplettering den 29 juni 2016 (s. 3), att fairdigstillas under hosten 2016. Arbetet berdknas vara fardigt
senast i slutet av november 2016.

Ldnsstyrelsen anser att ansékan ytterligare ska kompletteras avseende konsekvenser pa vattenmiljon
for arbetena i kanalerna.

Trafikverkets bedomning ar att utredningen ar tillracklig, men avser att se nirmare pa om det finns skl
att ytterligare belysa dessa fragor framdver nar frigorna behandlas i sak.

Ldnsstyrelsen vill att utredningen kompletteras med ytterligare atgdrder for att motverka sdttningar.

Sasom redovisats i ansékan och i kompletteringar av ansékan ar Trafikverkets priméara skyddsatgiard
tatning. Den sekundira skyddsatgarden ar skyddsinfiltration. Detta géller bade for anlaggningar som
byggs i berg och for anldggningar som byggs i jord. I PM Hydrogeologi, bilaga 4 till ans6kan, redovisas
storleken pd de marksattningar inom olika delomrédden som uppkommer vid hypotetiska grundvattenni-
vasdnkningar i undre magasin i jord. Antagandena bakom de hydrogeologiska bedémningarna ar
mycket konservativa. Med konservativa avses att de ar vil tilltagna och gjorda med marginal. Vidare
forutsitter redovisade siattningsuppgifter att avsdnkningen i den aktuella punkten sker under hela an-
laggningstiden. Sattningarna ar ddrmed inte sannolika i sig eftersom redovisade bedomda avsankningar
av grundvattnet i undre magasin under anldggningstiden bara forvintas uppkomma lokalt och dar un-
der begriansad tid. Trafikverkets bedomning ar att redovisade skyddsatgarder ar fullt tillrackliga for att
forhindra skadligt 14ga grundvattennivaer kring riskobjekten.

Avslutningsvis vill Trafikverket podngtera att den utredning som har getts in i mélet ar mycket omfat-
tande. Omfattningen av utredningen riskerar att g ut 6ver askadligheten och mojligheten att fa en Gver-
sikt av de fragor som aktualiseras i mélet. Trafikverket utgar ifran att de som ar involverade frin lanssty-
relsen i tillstdndsédrendet tar del av det omfattande samrad som pégér mellan bland annat verket, lans-
styrelsen och kommun gillande regeringens tillatlighetsvillkor. Alla detaljfrdgor kan inte hanteras inom
ramen for en tillstindsprovning enligt miljobalken.

Trafikverket hemstiller att ansékan nu kungors sa snart som mojligt.
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