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Harmed overlamnar Trafikverket sitt yttrande avseende remiss av EU-
kommissionens paket for effektiv och gron mobilitet.

I bifogad promemoria redovisas Trafikverket reflektioner och synpunkter pa
remissens fyra delar: Forslag till forordning om transeuropeiska
transportnatverk (TEN-T), Revidering av direktivet om intelligenta
transportsystem, Meddelande om ett nytt EU-ramverk for rorlighet i stader
samt Handlingsplan for att frimja gransoverskridande och langviaga
passagerartrafik pa jairnvag.

Beslut i detta arende har fattats av vikarierande generaldirektor Bo Netz.
Foredragande har varit Ulla-Stina Ingemarsson, avdelning Nationell
planering. I den slutliga beredningen har aven Stefan Engdahl, chef
verksamhetsomrade Planering, avdelningschef Lennart Kalander, enhetschef
Petter Asman samt enhetschef Hikan Persson deltagit.

Samrad och sakgranskning har skett med ett 30-tal sakomradeskunniga pa
Trafikverkets verksamhetsomrade Planering, Investering, Underhall, Trafik,
Stora Projekt samt Central funktion Strategisk utveckling.
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PM - Trafikverkets yttrande avseende
remiss av EU-kommissionens paket for
effektiv och gron mobilitet

Inledning

Trafikverket har fatt mojlighet att lamna synpunkter pa forslag till rattsakter
och meddelanden inom ramen for EU-kommissionens paket for effektiv och
gron mobilitet. I denna promemoria, vilken medfoljer missivet som
undertecknats av Trafikverkets generaldirektor, redovisar Trafikverket sitt
yttrande, dar vi i huvudsak lyfter fram synpunkter pa de delar av forslagen
som beror Trafikverket och som kan komma att ge konsekvenser inom vart
verksamhetsomrade.

Trafikverkets synpunkter har strukturerats i fyra huvuddelar, en for varje
forslag 1-4 i enlighet med remissmissivet. For varje del finns en inledande
sammanfattning av Trafikverkets synpunkter, darefter en mer utforlig
beskrivning av 6vergripande synpunkter respektive detaljsynpunkter.
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Nedan f6ljer en innehallsoversikt for remissvaret.
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1 Forslag till forordning om transeuropeiska

transportnatverk (TEN-T)

1.1 Sammanfattning

Trafikverket ser positivt pa revideringen av forordningen och att
kommissionen efter ett omfattande arbete med utviardering, analys och
konsultationer nu presenterar ett férslag som innehéller reviderade riktlinjer
for utvecklingen av det transeuropeiska transportsystemet (TEN-T).

Sammanfattningsvis noterar Trafikverket att grundstrukturen i TEN-T-
riktlinjerna ar oférandrade. Man vill lagga fast riktlinjerna for ett
multimodalt gransoverskridande transportnat med vagar, jairnvagar, sjofart
inklusive inre vattenviagar som binds samman i urbana noder, multimodala
godsterminaler, hamnar och flygplatser.

Motiveringen for de flesta av de fordndringar som foreslés ar att man vill
anpassa forordningen till nya malsattningar som kommit med "European
Green Deal” och Strategin for héllbar och smart mobilitet (Sustainable and
Smart Mobility Strategy).

Definitionerna av TEN-T-néten dr justerade, exempelvis foreslés att antalet
“Urbana noder” utokas kraftigt och man preciserar definitionen av
multimodala godsterminaler. Till dessa justeringar finns tillh6rande nya krav
pé infrastrukturen som alaggs medlemsstaterna att uppfylla. Trafikverket
noterar att i princip varje krav i forslaget explicit dlaggs medlemsstaten att
uppfylla &ven om en del av en del av TEN-T-nitets utgors av infrastruktur
som ej ar statligt agd.

Stomnatskorridorerna byter namn till Europeiska transportkorridorer,
forlangningen av stomnatskorridorerna till norra Sverige och Finland skedde
redan i januari 2021 genom CEF-forordningen.

De europeiska koordinatorerna foreslas fa okat inflytande och deras
arbetsplaner ska antas med delegerade akter. De europeiska koordinatorerna
ska samverka niara med jarnvagsgodskorridorerna.

Vidare foreslés att de nationella planerna ska omfatta atgarder for att uppfylla
alla foreslagna infrastrukturkrav, prioriteringarna i arbetsplanerna och att
planerade delar av TEN-T-nétet ar fardigstillda vid malaren. De nationella
planerna ska notifieras 12 ménader innan de trader ikraft. Trafikverket kan
konstatera att detta ar en stor forandring jamfort med nuvarande forordning.
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Genom TEN-T-férordningen andras ocksa forordningen om europeiskt
jarnvigsnit for konkurrenskraftig godstrafik (EU) 913/2010. Andringarna
syftar huvudsakligen till att likrikta korridorerna i TEN-T och
jarnvagsgodskorridorerna geografiskt, forbattra koordinering samt undvika
onddig overlappning. Trafikverket ar positiv till forandringen men ser ocksa
vissa risker.

Trafikverket har i forsta hand fokuserat pa effekterna av forslaget for de
ansvarsomraden som ligger pA myndigheten nar det giller
trafikslagsovergripande infrastrukturplanering, samt byggande och drift av
statliga vagar och jarnvagar.

1.2 Detaljerade synpunkter

Recital 42

Man skriver “ERTMS... also on access routes to multimodal terminals”. Det ar
sannolikt att denna ambition i ménga fall ar for hog pa lagre trafikerade
anslutningsbanor, se ocksa artikel 14.1 d och 17.

Recital 72

I recitalen star “multimodal logistics platforms’, ‘motorways of the sea’ and
‘telematic applications’ in Regulation (EU) 2021/1153 should be respectively
construed as references to ‘multimodal freight terminals’, ‘European Maritime
Space’ and ‘ICT systems for transport’ as defined in this Regulation.”

Detta anges dock €j i nagon artikel. For att det ska vara tydligt vad som ar
“projects of common interest” bor det aven anges i artikeltext. Exempelvis i
artikel 64 Amendments to Regulation (EU) 2021/1153.

Daremot har texten “For the same purpose, references to ‘core network’ in
Regulation (EU) 2021/1153 should be construed as including ‘extended core
network’ as defined in this Regulation” i recital 72 sin motsvarighet i artikel
10.2.

Art1

Art 1.4 i den gillande forordningen saknas i det nya forslaget. Denna punkt
villkorar implementeringen med att det finns nationella finansiella resurser.
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“The implementation of projects of common interest depends on their degree
of maturity, the compliance with Union and national legal procedures, and
the availability of financial resources...”. Detta star endast kvar i recital 33.

Artikel 1.4 ar viktig, exempelvis genom att det hanvisas till den i den
delegerade akten for ERTMS "Commission Implementing Regulation (EU)
2017/6 of 5 January 2017 on the European Rail Traffic Management System
European deployment plan", artikel 2.1. "Deployment shall be in compliance
with Articles 1(4), 7(2c) and 39(3) of Regulation (EU) No 1315/2013."

Trafikverket noterar i detta sammanhang dven den nya artikel 58 om krav pa
att nationella planer ska ligga i linje med kraven i férordningen.

Art 3h

Har definieras 'infrastructure manager'. I artikel 2.44 i direktiv 2016/797 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet hanvisas till definitionen i

direktiv 2012/34 om inrattande av ett gemensamt europeiskt jarnvigsomrade.

Trafikverket anser att det bor hanteras pa samma sétt i TEN-T-férordningen
for att undvika olika definitioner i olika rattsakter.

Art 3x

Man foreslar att "radiobased ERTMS” definieras som level 2 eller level 3.
Detta innebar inte ndgot 6kat krav for Trafikverkets del eftersom planen ar att
inforandet av ERTMS gors med minst level 2.

Art 3am

Begreppet “safe and secure parking” definieras genom att hanvisa till
561/2006. Se synpunkter pa artikel 29.2 c.

Art 3an
Trafikverket anser att definitionen av "weigh in motion system” ar rimlig.

Art 3I

Trafikverket anser att definitionen av “multimodal passenger hub” ar oklar.
Vidare anser vi att det vore logiskt om den reglering dar begreppet anviands,
artikel 4oiv istéllet infors i AFIR.

Art 8.2

TEN-T-forordningen ar direkt kopplad till CEF-férordningen eftersom den
definierar projekt av gemensamt intresse som ar stodberattigade enligt CEF.
Kravet i artikel 8.2b som kvarstér oforandrat i forslaget har visat sig vara
problematiskt for mojligheterna att erhélla delfinansiering for vissa svenska
projekt som med europeiska métt matt ligger i glest befolkade omraden. Ett
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mojligt tillagg till 8.2b skulle kunna vara” eller visentligen bidra till
sammanhallningsmalen enligt definitionen i artikel 4b i-iv.

Art 11

Artikel 11.1 anger att European Transport Corridors (ETC) definieras enligt
kartor i Annex III. Stomnéitskorridorerna definieras idag i CEF-foérordningen
2021/1153 Annex del III, ej i kartform utan i text. Forslagets kartform enligt
Annex III riskerar att bli otydligt i vissa delar, exempelvis kan man ej enkelt
avgora om strickan, vag och jarnviag, Malmo—Trelleborg ingar i korridoren.
Detta kan innebira att exempelvis arbete med ansokningar inom ramen for
Fonden for ett sammanléinkat Europa forsvéras. Aven for arbetet enligt
jarnvagsgodsforordningen 913/2010 blir det otydligt.

En mojlig atgird vore att komplettera kartorna i Annex III i forslaget med
textformen fran CEF-férordningen, 2021/1153.

Art 11.3
Kommissionen kan dndra European Transport Corridor, som definieras i
Annex III, genom delegerad akt.

Art 13d

Under rubriken “General priorities for the European Transport Corridors#
anger man “the development of a safe and secure road network, with
sufficient alternative fuel infrastructures”. Har bor prioriteten for att
overensstimma med svenska transportpolitiska mal istéllet uttryckas med
begreppet "road safety”. Detta for att undvika sammanblandning med
begreppet “safe and secure parking”. Sdledes “the development a road
network with a high level of road safety, with sufficient alternative fuel
infrastructures”.

SECTION 1 RAILWAY TRANSPORT INFRASTRUCTURE (14-19)

14.1d

Med denna punkt foreslas en ny definition, “the rail access routes and last
mile rail connections”. Pa dessa, lagre trafikerade, anslutningar laggs sedan
samma infrastrukturkrav som pa huvudlinjerna i artiklarna 15-17. Totalt kan
det sannolikt bli omfattande atgardsbehov och Trafikverket anser att det ar
tveksamt att dessa krav infors.

Art 15.1a,b och 16.1

Oforandrat krav att TEN-T-nétet ska 6verensstimma (comply) med TSD-
direktivet (2016/797) och TSD-forordningar. Mélar ar dock borttaget jamfort
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med tidigare forordning. Trafikverket anser detta ar positivt och menar att det
ar mer logiskt att inte ange malar for denna typ av krav som endast innebar
att man ska folja faststillda EU-direktiv och férordningar.

Trafikverket forutsatter att var hittillsvarande tolkning av skrivningen
kvarstar: att begreppet “complies with” betyder att TSD-
direktivet/forordningarna ska tillimpas i enlighet med reglerna i
direktivet/forordningarna sjilva. Det innebar att reglerna (med enstaka
undantag) endast tillimpas vid nybyggnation, ombyggnad och modernisering.
Det innebir att bestimmelserna inte heller innebar nagon generell
kostnadsdrivande kravhojning i sig.

Det innebar ocksa att TSD inte behdver tillampas pa ett langt framskridet
projekt. Det vill saga “ett projekt vars planerings- eller uppbyggnadsfas ar i ett
sddant stadium att en dndring av de tekniska specifikationerna kan aventyra
genomforbarheten hos projektet som det ar planerat” se 2016/797, artikel
2.23.

Art 15.2d, 16.2a och 16.3a

Tydligare formulerade krav pa tagliangd; pa dubbelspar ska 50 % av tagliagen
for gods kunna vara for 740 meter, och ej farre tag an tva tagldage per timma
och riktning. P4 enkelspar ska det kunna vara ett taglage per tva timmar och
riktning. Langa tag ska kunna framforas utan specialtillstind. Malar ar 2050
for comprehensive, 2040 for extended core och 2030 for core.
Undantagsmojligheterna ar omformulerade och mer strikta (se artikel 15.3 b).

Trafikverket anser att det ar positivt att skrivningen “without special
permission” har inforts. Avsaknaden av en sddan skrivning i nuvarande
forordning har medfort oklarhet om tolkningen av riktlinjerna. Kravet med ett
visst antal/andel taglagen behover 6vervigas och exempelvis kan kravet pa ett
visst antal tag per timma och riktning vara olampligt for att fa ett optimalt
kapacitetsutnyttjande totalt.

Trafikverket anser att kravet bor kunna anpassas till efterfragan pa taglagen
for langa tag. Kraven ar hogre dn den niva som uppnas med satsningen (LTS)
som nu inryms i nationell plan. Sannolikt skulle det kravas en storre satsning
men det ar inte majligt att ange storleksordningen.

Art 15.2e 16.2a och 16.4a

Nytt krav pa att kunna kora minst profil P400 utan specialtillstand, vilket
mojliggor transport av semi-trailer ("lastbilsslap”) med hojd 4 meter lastad pa
sd kallad fickvagn. Malar ar 2050 for comprehensive, 2040 for extended core

och core.
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Trafikverket anser att detta ar en rimlig malniva for TEN-T. Kravet ar i
praktiken redan uppfyllt pa det statliga jairnvagsnatet avseende den fysiska
profilen. Nar det giller kravet att det ej ska krivas specialtillstand pagar
arbete pa Trafikverket med sa kallad kodifiering for att kunna 6ppna upp hela
nitet for dessa transporter utan specialtillstand.

For att dven innefatta kraven for container och vixelflak foreslar Trafikverket
att begreppet P/C 400 anvinds i forordningstexten istéllet for P 400. Det
innebdr samma fysiska krav men 6kar tydligheten.

Art 15.3b (se dven 16.5b och 17.6b)

Undantagsmojligheterna for jarnvagsinfrastrukturen ar omformulerade och
mer strikta. Man foreslar att dessa ska koordineras med och godkénnas av
narliggande medlemsstater nar sa ar tillampligt. Det ar inte tydligt om det ar
EU-kommissionen eller berort medlemsland som ska s6ka uppnéa
godkannande fran berért grannland och inte heller vad som hinder om
sddant godkdnnande inte erhélls. Om siddant godkdnnande ar ett krav for att
undantag ska kunna beviljas kan foljden bli att grannldnderna indirekt styr
vad som ska ske i Sverige, vilket torde strida mot suveranitetsprincipen.

Trafikverkets bedomning ar att genomforandet av undantagsprocesser ocksa
riskerar att bli resurskravande.

Art 16.2a och 16.3a

Krav om "line speed” 100 km/h for godstag pa stomnitet for gods. Detta
innebar i princip ett oforandrat krav, forutom att det nu ocksa foreslas gilla
pa anslutande linjer (se artikel 14.1d). Malar ar 2040 for extended core och
2030 for core freight. Aven om hela TEN-T-nitet idag inte uppfyller kravet far
det anses vara en rimlig riktlinje for utbyggnad. Vid ombyggnad provas
hastigheten kostnad avvags mot nytta, i normalfallet ar linjehastigheten for
gods minst 100 km/h om inte avsteg ar motiverat av geografiska,
stadsbyggnadsmassiga eller miljomassiga skal. Linjehastigheten regleras
ocksé i TSD.

Undantagsmojligheterna ar omformulerade och mer strikta. Man foreslar att
undantagen ska koordineras med och godkinnas av narliggande
medlemsstater nar sa ar tillampligt.

Art 16.2c och 16.4b

Nytt krav om att minimum line speed 160 km/h for persontdg pa stomnitet
for passagerartrafik. Dessutom ska man vid nybyggnad eller ombyggnad ska
hogre hastigheter provas. Malar ar 2040 for extended core passenger och core
passenger. Undantagsmojligheterna finns. Man foreslar att undantagen ska
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koordineras med och godkiannas av narliggande medlemsstater nir sa ar
tillampligt.

Hogre hastigheter och darmed kortare restider ar en viktig del for att uppna
forbattrad tillgdnglighet inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander samt for att forbattra forutsattningarna for att vilja
kollektivtrafik (preciseringar av det transportpolitiska malet). Trafikverket
bedomer dock att kravet som det ar formulerat inte ar helt andamalsenligt.
Som riktlinje for nybyggnad och ombyggnad &r det enligt Trafikverkets
uppfattning egentligen en for 1ag niva. Samtidigt finns det delar av stomnétet
for passagerartrafik som ej uppnar 160 km/h (tolkat som STH C) och som
skulle behova sokas undantag for.

Provning av hogre hastigheter gors i normalfallet alltid i Sverige. Trafikverket
provar generellt hastigheter for passagerartrafik upp till 250 km/h.

Art 16.5b (se @ven 15.3b och 17.6b)

Undantagsmojligheterna ar omformulerade och mer strikta. Man foreslar att
dessa ska koordineras med och godkannas av narliggande medlemsstater nar
sa ar tillampligt. Det &r inte tydligt om det ar EU-kommissionen eller berort
medlemsland som ska s6ka uppna godkannande fran berort grannland och
inte heller vad som hinder om saddant godkannande inte erhélls. Om séddant
godkannande ar ett krav for att undantag ska kunna beviljas kan f6ljden bli att
grannlanderna indirekt styr vad som ska ske i Sverige, vilket torde strida mot
suveranitetsprincipen.

Trafikverkets bedomning ar att genomforandet av undantagsprocesser ocksa
riskerar att bli resurskravande.

Art 17.1a och 17.2

Skarpta krav for ERTMS som ska vara infort med maléar 2040 for extended
core och comprehensive och 2030 for core. Tidigare méalar var 2050 for
comprehensive. Kravet giller ocksa anslutande linjer enligt 14.1.d vilket kan
innebara okade kostnader.

Det har sedan tidigare statt klart, bland annat i tidigare planeringsomgangar,
att Sverige inte klarar malaret 2030 for core network. I regeringsuppdraget
som Trafikverket rapporterade 2021-11-31 redovisas forslag pa en
utrullningsplan for ERTMS i Sverige.

Art17.4

Man har i artikel 3 (x) angett att "radiobased ERTMS” definieras till level 2
eller level 3. Trafikverkets plan ar att inforandet av ERTMS gors med minst
level 2 vilket gor att denna punkt ej far nagon effekt for (SE). I det fortsatta
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arbetet med ERTMS i EU bor en vigledning och inriktning for val av level 2
eller level 3 tas fram.

Art 17.5

Ett skirpt krav i TEN-T-férordningen som ocksa till viss del innebir en
dubbelreglering tillsammans med gillande TSD Trafikstyrning och
signalering. Nya jarnvagslinjer och uppgradering av signalsystem, pd TEN-T-
nétet inklusive anslutningar enligt artikel 14.1d, ska efter 31 december 2025,
utrustas med ERTMS.

ERTMS skall byggas i nya projekt, det kravs i TSD. I TEN-T-férordningen
tillkommer kravet att radiobased ERTMS skall byggas, dvs endast level 2 och
level 3. Trafikverket planerar for level 2 sa i det avseendet ar det ingen
skillnad i kraven. Vi anser dock att det ar oklart hur nodviandiga undantag ska
hanteras om det skulle bli tva regelverk att forhalla sig till. Trafikverket anser
att kravet kan innebira en negativ paverkan for pagaende och planerade
projekt som i den foreslagna utrullningsplanen av effektivitetsskal och av
hénsyn till behovet att kunna uppritthélla trafiken, initialt ska utrustas med
nuvarande system for att sedan konverteras till ERTMS (fram till och med
2029).

Art 17.6b (se dven 15.3b och 16.5b)

Undantagsmojligheterna ar omformulerade och mer strikta. Man foreslar att
dessa ska koordineras med och godkiannas av narliggande medlemsstater nar
sd ar tillampligt. Det ar inte tydligt om det ar EU-kommissionen eller berort
medlemsland som ska soka uppna godkannande frén berort grannland och
inte heller vad som hander om sadant godkdnnande inte erhalls. Om sadant
godkannande ar ett krav for att undantag ska kunna beviljas kan f6ljden bli att
grannlanderna indirekt styr vad som ska ske i Sverige, vilket torde strida mot
suveranitetsprincipen.

Trafikverkets bedomning ar att genomforandet av undantagsprocesser ocksa
riskerar att bli resurskravande.

Art 18.1a

Man foreslar ett nytt krav for passertider av granser for godstdg. Man bor
tillse att kravet paA maximal uppehéllstid vid granspassage inte kan aberopas
for gransen vid Haparanda, dar olika sparvidder gor att godstdg inte kan
passera (sparviddsvaxlare kraver specialvagnar). Idag ser aktorerna i omradet
hellre en omlastningsterminal som 16sning pa sparviddsproblematiken.

Nir det giller 6vriga griansovergingar, Oresundsbron, Kornsjo, och
Riksgransen, bedomer Trafikverket att (SE) uppfyller det foreslagna kravet.
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Undantagsmojlighet saknas. Trafikverket anser att kravet bor exkludera
gransovergangar med olika sparvidd.

Art 18.1b

Man foreslar ett nytt krav for punktlighet for godstag, 9o % inom 30 minuter.

Trafikverket bedomer att detta ar en rimlig ambitionsniva.

Art 18.2

Man foreslar ett nytt krav att medlemsstaten ska modifiera "contractual
agreements referred to in Article 30 of Directive 2012/34/EU”. Det ar oklart
for Trafikverket vad detta krav skulle innebéra.

SECTION 2 INLAND WATERWAYS TRANSPORT INFRASTRUCTURE (20-23)

Art 22.3a

Trafikverket anser att det ar bra att man tydliggjort att det galler minimihojd
for ej oppningsbara broar.

Art 22.3d

Det ar bra att man tydliggjort kravet, med en hanvisning till direktivet om RIS
och att det galler gransoverskridande inre vattenvagar.

Art 22.5

Trafikverket anser att det ar oklart vad mandatet att anta genomforandeakter
innebar och vilka effekter det kan fa for riktlinjerna om inre vattenvagar. Det
forefaller som att man kan anta ytterligare skarpta krav pa flera omraden som
beror inre vattenvagar.

Art 23

Artikeln anger “Additional priorities for inland waterways”. Trafikverket anser

att det kan vara lampligt att lagga till samma punkt som i artikel 277 d:
“introduction and promotion of new technologies and innovation for zero and
low carbon energy fuels and propulsion systems”. Denna malsattning bor vara
lika relevant pa inre vattenvagar som inom sjofarten for att specificera projekt
av gemensamt intresse.

SECTION 3 MARITIME TRANSPORT INFRASTRUCTURE AND THE EUROPEAN MARITIME
SPACE (24-27)

Art 24

Har definieras det nya begreppet European Maritime Space som innefattar
alla maritima dimensioner av TEN-T-nétet. Trafikverket vilkomnar den
okade tydligheten och ocksa att "short-sea shipping routes” fokuseras i

11 (49)
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forordningen. Vi uppfattar det som att dessa inte behover ga mellan tva
medlemsstater utan kan avse en nationell relation.

Art 25.2d och 26.2

Trafikverket anser att det ar oklart vad som avses med kravet “maritime ports
of the comprehensive network connected to inland waterways are equipped
with dedicated handling capacity for inland waterway vessels”. Detta krav
beror Goteborg och Stockholm med malar 2030 och K6ping och Vasteras med
malar 2050.

SECTION 4 ROAD TRANSPORT INFRASTRUCTURE (28-31)

Art 28.1a vii

Punkten innehéller en ny beskrivning “parking and rest areas, including safe
and secure parking areas for commercial vehicles”. Krav for “rest areas”
respektive “safe and secure parking” dterkommer i artikel 29.2.

Art 29.1c och 30.1

Skrivningen kan tolkas som ett nytt krav pa att utformning och underhall av
TEN-T- vagnatet ska ske med bullerreducerade belaggning (“including as
appropriate through low noise road surfaces”). Aven om skrivningen inte r
fullt ut tvingande kan detta krav pa sikt medfora kraftigt 6kade kostnader for
vagunderhall.

Art 29.2a och 30.2

Punkten innebir en skiarpning. Kravet motsvarar i princip motorvagskrav
enligt 1968 ars FN-konvention' inklusive planskilda trafikplatser, forutom
krav pa motorvagsskyltning. Den gallande forordningens mojlighet till
“express roads” med “controlled junctions” ar borttagen. Malar ar 2050 for
comprehensive och 2040 for core och extended core. Undantagsmojlighet
finns enligt artikel 29.4 for strackor med arsdygnstrafik lagre dn 10 000
fordon.

Trafikverket anser att kraven noga bor ses 6ver sé att de motsvarar modern
vagutformning anpassad till svenska, europeiska och globala
trafiksdkerhetsmal. For att effektivt bidra till trafiksakerhetsmélen bor man
siakerstilla att kravet inkluderar mittracke (separation barriers) och inte
endast mittremsa(dividing strip) samt att motesseparerad vag enligt svensk
modell skall anses vara ett fullgott alternativ dven pa strackor som har 6ver

1Road Traffic Convention 1968 e.PDF (unece.org)
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10 000 fordon men inte tillrackligt hoga floden for att motivera utbyggnad till
motorvagsstandard.

Trafikverket lamnade foljande svar i den utviardering av TEN-T-forordningen
som gjordes 2020: “Instead of using the partly vague definitions of
"motorway” and “express road", it could be appropriate to introduce a
definition that is better related to Vision Zero. For example, the definition "a
traffic safe road with separation barriers, where speed limit matches road
design and safety standard”, as a requirement for the TEN-T core network.”

TEN-T-nitet i Sverige omfattar cirka 645 mil, pa cirka 400 mil ar
arsdygnstrafiken lagre dn 10 000 fordon. De 245 mil som har floden 6ver

10 000 fordon ar i princip motesseparerade i sin helhet och har en mycket god
trafiksdkerhet. Av dessa ar cirka 185 mil 4r motorvag. Forslaget skulle siledes
kunna innebira krav pa utbyggnad till motorviagsstandard pa cirka 60 mil
motesseparerad vag utan undantagsmojlighet.

Art 29.2 b och 30.3

Kravet om “rest areas” fordandras fran att tidigare endast omfatta motorvagar
pa stomnitet. Enligt forslaget ska det finnas “rest areas” var 6 mil och
medlemsstaten har radighet 6ver uttolkning av omfattningen av
serviceutbudet. Malar ar 2050 for comprehensive och 2030 for core och
extended core. Undantagsmojlighet saknas.

Trafikverkets bedomning ar att det dr en rimlig méalniva for de delar av nitet
som har mer omfattande trafik. Langs det lagre trafikerade TEN-T-natet finns
det strackor som inte i dag har statliga rastplatser pa var 60 km, diaremot kan
det finnas rastmgojligheter pa kommersiellt drivna anlaggningar. Trafikverket
anser att undantagsmaojlighet bor 6vervagas.

Art 29.2c och 30.2

Forslaget om Safe and secure parking (SSP) innebar ett nytt krav. Enligt
forslaget ska SSP finnas pa hela natet pa var 100 km med tillracklig kapacitet
for yrkesfordon och de ska uppfylla kraven i forordning 2020/1054 (bor vara
561/2006 dndrad genom 2020/1054 som asyftas, se artikel 3am). Enligt
denna forordning ska kommissionen bland annat ta fram delegerade akter om
standarder for service- och sikerhetsnivaer och certifieringsprocedurer for
SSP. Man planerar att anta en sddan akt under 2022. Den innehéller
exempelvis en miniminiva att det ska finnas magjlighet att kopa livsmedel och
drycker dygnet runt 7 dagar per vecka. Mélar ar 2050 for comprehensive och
2040 for core och extended core. Undantagsmdjlighet saknas.
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Om det saknas marknadsmassiga forutsattningar for ett kommersiellt utbud
och om staten enligt foreslagen TEN-T-férordning darmed ska alaggas att
genomfora atgarder for att uppfylla detta krav kan det enligt Trafikverkets
uppfattning komma att fa langtgdende ekonomiska, organisatoriska och
marknadspéaverkande konsekvenser. Trafikverket anser dirfor att beslutade
och foreslagna regelverk om SSP endast dr relevant for en kommersiell aktor
som vill vara en certifierad leverantor av SSP.

Har kan ocksa namnas att Trafikverket inom ramen for regeringsuppdraget
”Sakra uppstallningsplatser” arbetar med att ta fram en malbild for kapacitet,
frekvens och sdkerhet avseende rastmdojligheter 1angs med stamvégnatet dar
TEN-T i sin helhet ingar. Som en f6ljd av detta kommer atgiarder pa de statliga
rastplatserna att foreslas, exempelvis forstarkt kapacitet, forstarkt belysning
och kameraovervakning.

Art 29.2d och 30.2

Ett nytt krav om att fordonsvagar (weigh in motion) ska finnas var 30 mil pa
TEN-T-nitet. Det dr inte tydligt om det giller bada riktningar. Malar ar 2050
for comprehensive och 2040 for core. Undantagsmdjlighet saknas.

I enlighet med ett regeringsuppdrag som gavs januari 2021 pagar pa
Trafikverket planering av hoghastighetsvigar som kan identifiera fordon med
overlast pa strategiska platser. Beslut om placering gors i dialog med
polismyndigheten, uppdraget omfattar ssmmanlagt sex stycken, tva per ar till
och med 2024.

Trafikverket anser att kravet bor formuleras sa att det battre fyller sitt syfte
eller att undantagsmajlighet bor inforas och kopplas till trafikflode enligt
artikel 29.4. Trafikverket anser att det ar mindre effektivt att genomfora
kontroller dar flodet av tunga fordon ar lagt.

Art 29.3 och 30.4

Nytt krav att medlemsstaten ska uppfylla den delegerade akten om
trafikinformation (EU) 886/2013. Malar ar 2030 for comprehensive och 2025
for core. Undantagsmojlighet saknas.

Trafikverket uppfattar det som att maldatum &r ett annat enligt forslaget till
revidering av ITS-direktivet. Mdldatum bor synkroniseras for att undvika
otydlighet.

Art 31

Trafikverket anser att man kan 6verviaga om en prioritering om miljoatgarder
skulle kunna inforas (infrastructure mitigating impact on environment).
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Recital 15 pekar pa vikten av att undvika eller kompensera for negativa
miljoeffekter av infrastrukturatgirder.

SECTION 5 AIR TRANSPORT INFRASTRUCTURE (32-34)

Art 32.1b

Forslag pa ny infrastruktur «vertiports» och spaceports. Trafikverket
konstaterar att det idag inte finns nagra godkinda vertiports i Sverige. Om en
sddan eller en anldggning for att testa och skjuta upp rymdfartyg skulle
etableras pa en TEN-T-flygplats skulle den inkluderas i TEN-T-nétet.

Art 33.1a

Skarpt krav att alla flygplatser i corenitet ska vara forbundna med jarnvag.
Malar 2030. Det innebér att Landvetter och Malmo Airport ska anslutas till
jarnvag senast 2030. Undantagsmojlighet finns.

SECTION 6 INFRASTRUCTURE FOR MULTIMODAL FREIGHT TERMINALS (35-38)

Art 35.1

Utokad definition av Freight terminals till Multimodal freight terminals
(MFT) som aven inkluderar terminaler i kusthamnar och inlandshamnar,
terminaler inom eller i narheten av en urban nod i tillagg till de utpekade rail
road terminals i Annex II.

Art 35.2

MS ska tillse att det finns tillracklig kapacitet i form av MFT. Trafikverket
konstaterar att detta gar utanfor det nuvarande statliga atagandet. Med fa
undantag ar landets MFT (enligt forslagets definition) ej statligt 4gda och
staten saknar saledes radighet over terminalernas utveckling.

Art 35.3 och 4

Nytt krav att MS inom tva ar ska genomfora en analys och ta fram en
handlingsplan for MFT. Arbetet ska resultera i lista med existerande och nya
MFT som MS foreslar ska inkluderas i TEN-T-nétet.

Att vara MFT i TEN-T staller enligt forslaget krav pa att kunna hantera 740
meter ldnga tdg med méalar 2050 och klara uppstallning till 2040. Fa
terminaler klarar detta idag. Dessutom foreslas andra krav kopplade till AFIR
och digitala verktyg. Trafikverket ser en risk med att regelverk som kraver
kostsamma investeringar infors som kan dventyra lonsamheten och dirmed
verksamheten pa en terminal.
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Aven krav p4 anslutande infrastruktur, lastmile, kommer till enligt artikel
14.1d. Undantagsmdjlighet finns.

Art 37

Krav att medlemsstaten ska sikerstilla kraven for MFT. Trafikverkets
bedomning ar att de befintliga och potentiella MFT i huvudsak inte dr statligt
agda.

37.1b

Krav att MFT ska ha minst en laddstation enligt definitionen i AFIR. Mélar
2030. Undantagsmojlighet finns.

Trafikverket anser att det vore logiskt att denna reglering istallet infors i AFIR
pa samma satt som kravet om laddstationer f6r tunga fordon for Urbana
noder. Man bor dock uppmarksamma att MFT, till skillnad mot Urbana
noder, sannolikt inte kan klassas som publikt tillgangliga, samt att
undantagsmojlighet inte tydligt foreslas i AFIR.

Art 37.3 och 4

Att vara MFT i TEN-T staller enligt forslaget krav pa att kunna hantera 740
meter langa tdg med mélar 2050 och klara uppstillning till 2040. Fa
terminaler klarar detta idag. Dessutom foreslas andra krav kopplade till AFIR
och digitala verktyg. Trafikverket ser en risk med att regelverk som kraver
kostsamma investeringar infors som kan aventyra lonsamheten och dairmed
verksamheten pa en terminal.

Aven krav p4 anslutande infrastruktur, lastmile, kommer till enligt artikel
14.1d. Undantagsmadjlighet finns.

SECTION 7 URBAN NODES (39-41)

Art 39

Man foreslar en ny definition av urbana noder. Forslaget innehéller 15 nya
urbana noder i Sverige (tidigare fanns Stockholm, Goteborg och Malmo). De
nya ar Umead, Sundsvall, Gavle, Visteras, Uppsala, Eskilstuna, Sodertilje,
Orebro, Linképing, Norrkdping, Boras, Jonkoping, Halmstad, Helsingborg
och Lund.

Trafikverket ser positivt pa forslaget som innebar mer fokus pa urbana noders
roll i transportforsorjningen. En urban nod bor ses inom ramen for ett
funktionellt omréde, oavsett var kommungransen gar. Detta giller inte minst i
en storstadsregion dar samverkan mellan flera kommuner ar viktig.
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Art 40a

Trafikverket vill uppmarksamma att nir en urban nod definieras enligt
forslaget tillkommer ett antal krav enligt forslaget till férordning om
infrastruktur for alternativa branslen (AFIR). Det ar viktigt att
uppmairksamma detta vid analysen av AFIR.

Art 40bi

Forslaget innebar att det for varje urban nod ska antas en ”sustainable urban
mobility plan (SUMP) senast 2025. Den ska folja riktlinjerna i Annex V.
Trafikverket noterar skrivningen i Annex V: "Member States and the relevant
authorities shall implement mechanisms to ensure that a SUMP is in line with
the provisions of this Annex and of high quality.”

Trafikverket anser att det ar positivt att man vill ta ett strategiskt grepp over
infrastruktur och tillganglighet i de urbana noderna och det ligger i linje med
det arbete med metodutveckling och stod gallande trafikstrategiskt arbete
som Trafikverket bedrivit tillsammans med SKR, arbetet dr benamnt "Trafik
for en attraktiv stad” (TRAST?2). Trafikverket samverkar pa regional niva med
stader/kommuner som redan idag tar fram SUMPar.

Trafikverket anser dock att man bor vara forsiktig med detaljerade krav pa
innehallet i en SUMP och att det regleras i denna férordning (Annex V). Det
kan innebira en onodigt stor styrning och i stéllet vara haimmande pa
utveckling av metoder och arbetssitt som ar anpassade till situationen i varje
urban nod, speciellt i perspektivet att forordningen ska ses over forst om tio
ar. Det bor vara mojligt att behélla bestimmelsen om att en SUMP ska
genomforas men inte i detalj reglera metodiken.

Trafikverket anser att de berorda stadernas/kommunernas syn pa denna fraga
ska vaga tungt.

Art 40bii

Bestimmelsen innehéller ett nytt krav pa datainsamling i de urbana noderna
for leverans till kommissionen som dven kommer berora statlig infrastruktur i
de urbana noderna. Artikeln ger ocksd kommissionen mandat att anta en
genomforandeakt for metodologin for insamlingen.

Det ar sjalvklart sa att statistik och data ar en nodvandig forutsattning for all
transportplanering. Trafikverket menar dock att kommissionens forslag, att
de genom en genomforandeakt lagger fast metodologin for datainsamlingen,

:Trafik for en attraktiv stad - Trafikverket
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riskerar att bli en for stor detaljstyrning som inte kan anpassas till situationen
i varje urban nod.

Trafikverkets bedomning ar att detta kan bli resurskrivande dven om man
endast beaktar den statliga delen av infrastrukturen. Det saknas ocksa
motivering till den omfattande datainsamlingen. Det forefaller inte helt
genomtankt att man exempelvis vill ha data for olyckor och skadade istillet
for doda och svart skadade. Ett annat exempel ar variabeln
fardmedelsfordelning (modal share). Det dr en mycket viktig parameter som
underlag for en SUMP, men det ar oftast hoga kostnader forknippade med
analyserna. Erfarenheten visar att det ar allt for téta intervall for flera delar av
den foreslagna datainsamlingen (varje &r).

Art 40ci-iii

Bestimmelserna innehéaller nya krav for kopplingar i urbana noder.
Trafikverket anser att kraven ar otydliga och att det ar oklart vad de skulle
innebara for den statliga infrastrukturen. Artikel 41 a forefaller delvis tacka
samma malsittning.

Art 40civ

Krav att utveckla "multimodal passenger hubs” med laddstation enligt AFIR.
Malar 2030. Undantagsmojlighet finns.

Trafikverket anser att definitionen av “multimodal passenger hubs” ar oklar.
Vidare ar det logiskt att denna reglering istéllet infors i AFIR pa samma séatt
som kravet om laddstationer for tunga fordon for Urbana noder. Man bor
dock uppmarksamma att ” multimodal passenger hubs” eventuellt inte kan
klassas som publikt tillgangliga, samt att undantagsmajlighet inte tydligt
foreslds i AFIR.

Art 40d

Punkten innebar att det ska finnas en multimodal freight terminal (MFT) i
narheten av varje urban nod. Malar 2040.

Trafikverket konstaterar att detta gar utanfor det nuvarande statliga
atagandet. Med fa undantag ar landets MFT ej statligt 4gda.

EUROPEAN TRANSPORT CORRIDORS AND HORIZONTAL PRIORITIES

Art 50

Artikeln definierar de europeiska transportkorridorerna och de horisontella
prioriteringarna ERTMS och the European Maritime Space. Trafikverket
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anser att det ar positivt att definiera de tva sistnamnda i denna artikel. Det ger
en béttre struktur och blir tydligare jamfort med nu géllande férordning.

Art 51.6 och 7

Ny skrivning som anger att de europeiska koordinatorerna ska samverka nira
med godskorridorerna (rail freight governance) for att identifiera och
prioritera investeringsbehov for jarnviagsgods pa jarnvagslinjerna och folja
upp administrativa, operativa och driftskompatibilitetsaspekter avseende
godstrafik i godskorridorerna.

Trafikverket ar generellt positivt till den geografiska likformningen av
korridorerna i TEN-T och RFC till Europeiska transportkorridorer. Det bor
forbattra mojligheterna till koordinering och undvika on6dig 6verlappning.

Art 51.8

Ny skrivning som understryker den europeiske koordinatorns roll i CEF-
processen. Trafikverket bedomer att detta ar en positiv forandring.
Koordinatorn far genom sitt arbete med korridoren en vildigt djup och bred
helhetssyn pa transportsystemen.

Art 52.3

Punkten beskriver koordinatorns mojligheter att bjuda in till arbetsgrupper
med olika teman. Under den nu gillande forordningen har ett 20-tal sddana
Ideas labs anordnats i ScanMed korridoren. Trafikverket anser att denna form
av samverkan har varit vardefull for att utveckla gransoverskridande
samverkan och valkomnar att den mojligheten foreslas finnas kvar.

Art 53

Denna artikel beskriver den europeiske koordinatorns arbetsplan, som sedan
kopplas till artikel 54 dar kommissionen avser att anta en genomforandeakt
for varje korridors och horisontell prioriterings arbetsplan och slutligen till
medlemsstaternas nationella planer i artikel 58.

Arbetsplanens innehall ar ungefar likartad som i gallande forordning. Den ska
tas fram i samverkan med berérda medlemsstater och i samrad med Corridor
Forum och godskorridorerna (rail freight governance) vilket ar en ny
skrivning. Som tidigare ska den godkdnnas av berorda medlemsstater. Nytt ar
ocksa att man anger att den “implementation plan” som ska tas fram enligt
artikel 9 1 913/2010 ska beaktas (se dven artikel 65.7).

Trafikverket anser att arbetssattet med arbetsplaner enligt giallande
forordning fungerat bra. Det har skapat grund for en utvecklad
gransoverskridande dialog och samverkan over landsgranserna som ingar i
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Trafikverket kan dock se en risk att om man fokuserar mer pa
investeringsplaner och koppling till de nationella planerna s& kan man forlora
nodvindig flexibilitet i nationella planeringen.

Art 54
Se kommentarer pa artikel 53.

Art 55.3

Forslaget anger att “Member States shall ensure the quality, completeness and
consistency of the data in the TENtec information system. The national
systems and data sources shall allow for an automated data exchange with
TENtec.” Detta nya krav torde kunna innebéira stora krav pa resurser samt
stora krav pa de nationella statistiksystemen.

Art 56.1d

Forslag om nytt forfarande att medlemsstatens egen plan (se artikel 35.4) for
multimodal freight terminals (MFT) kan vara grund for uppdatering av TEN-
T-natet genom att lagga till ytterligare multimodala godsterminaler.

Art 58

Artikeln handlar om att de nationella planerna ska vara samstimmiga med
EUs transportpolitik. De nationella planerna ska omfatta atgarder for att
uppfylla alla foreslagna infrastrukturkrav, prioriteringarna i arbetsplanerna
och att planerade delar av TEN-T-nétet ar fardigstillda vid malaren. Se artikel
53. Trafikverket kan konstatera att detta ar en stor forandring som foreslas
jamfort med nuvarande forordning.

Trafikverket noterar i detta sammanhang att art 1.4 i den gallande
forordningen saknas i det nya forslaget. Denna punkt villkorar
implementeringen med att det finns nationella finansiella resurser.

Art 64

Annex VI, definitionerna av stomnétskorridorerna tas bort fran CEF-
forordningen. Se synpunkt pa artikel 11.
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Andringar i (EU) nr 913/2010 om ett europeiskt jarnviagsnit for
konkurrenskraftig godstrafik.

Art 65

Artikel 65 innehaller forandringar av RFC-férordningen 913/2010. Dessa
syftar huvudsakligen till att likrikta korridorerna i TEN-T och RFC
geografiskt, forbattra koordinering samt undvika onddig 6verlappning.

Godskorridorsforordningen, TEN-T-forordningen, Kombidirektivet, SERA-
direktivet med mera behover vara synkroniserade for att sikerstilla och mota
tillvixten av resendrer och godstransporter pa jirnvag och intermodalt
(enlighet med recital 6 och 7). Forutom investeringar och harmonisering

av infrastrukturen kravs ocksa utveckling och harmonisering affarsvillkor,
kapacitetsplanering och trafikledning.

Kommissionen arbetar aven med en konsekvensbedomning (Impact
assessment)3 av atgiarder for att battre hantera och samordna internationell
jarnvagstrafik. Rapporten forviantas presenteras i slutet av 2022. Det kan
innebara att ytterligare revideringar av 913/2010 och annan EU-lagstiftning.

Trafikverkets synpunkter redovisas detaljerat nedan och kan sammanfattas:

- Trafikverket stodjer den foreslagna utvidgning geografiskt av de tva
godskorridorer som Sverige berors av:

- Skandinavien-Medelhavet
- Nordsjon-Ostersjon

- Trafikverket ar generellt positiva till den geografiska likformningen av
korridorerna i TEN-T och RFC till Europeiska transportkorridorer. I
godskorridoren Skandinavien-Medelhavet saknas tva strackningar
som ar viktiga for korridorens kunder och intressenter och for att
underlatta for mer godsvolymer pa jirnvag. Dessa strackor behover
laggas till godskorridoren alternativt ges majlighet att hanteras genom
att godskorridoren kan vara marknaden behjalplig dven utanfor det
foreslagna natets geografiska strackning utifran godskorridorens roll
att marknadsbearbeta, planera kapacitet, koordinera banarbeten,
hantera storre trafikstorningar, trafikledning och kvalitetsarbete.
Strackningarna ar:

- Oslo-Hallsberg

3 Impact assessment on measures to better manage and coordinate international rail traffic, including through revised rules for
capacity allocation and infrastructure charging in rail

21 (49)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921
Besdksadress: Rdda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2021/147942 2022-02-09
Motpartens drendenummer

12021/03357

- Trelleborg-Rostock bor vara mojligt att inkludera i ett
forplanerat transportupplagg via jairnvagsfarja i
godstagserbjudandet (ocksa en fraga om redundans och
samhillssdkerhet). Med nuvarande godskorridorsférordning
anses detta inte vara juridiskt mojligt pa grund av att rederiet
som opererar farjeforbindelsen inte tillats inkluderas i
korridorsorganisationen annat dn som radgivande.

- Trafikverket anser att strackningen for godskorridoren borde, forutom
Norrbotniabanan, definieras som Narvik—Riksgrinsen—Boden—Ange—
Hallsberg for att attrahera s manga kunder som mojligt.

- Strackningen av godskorridoren behover fortydligas , se art 11.

- Det bor klargoras hur oplanerad ej fardigstalld strackning ska
hanteras.

- Det bor ges utrymme for undantag fran kravet pa 15 minuter for att
korsa en landsgrans. Skilda sparvidder, exempelvis vid Tornio-
Haparanda, medger inte en s& snabb granspassage.

- Det bor fortsatt vara majligt for godskorridorer att mota och stotta
kundbehov aven utanfor det foreslagna néatets geografiska strackning
genom marknadsanpassade forplanerade kunderbjudanden.

- Det bor 6vervagas om dven andra viktiga aktorer, sisom terminaler,
hamnar och rederier aktivt kan inkluderas i godskorridorens
organisation. Det for att samordnat majliggora for fler transporter pa
jarnvag och intermodalt genom att gemensamt battre mota
transportkoparnas behov av transporter. Detta ar i linje med de forslag
och tankar Trafikverket fort fram i redovisningen av
regeringsuppdraget om att framja intermodala jairnvagstransporter
som redovisades till infrastrukturdepartementet i december 2021.

- Det bor ocksa 6vervigas om de radgivande grupperna for
jarnvagsforetag och terminaler till godskorridoren ska utokas med en
radgivande grupp med transportkopare, logistikforetag och speditorer
eftersom dessa ar mycket viktiga for att majliggora en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvag och sjofart.

- Trafikverket anser att det ar av storsta vikt att flexibiliteten att
modifiera godskorridorer inte forandras jaimfort med gillande
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- Det bor 6verviagas om kundnojdhetsundersokning ska vara kvar, vi
anser att den ir ett bra instrument for att utveckla korridoren si att
den biattre moter marknadens forvantningar och transportbehov.

Art 65.2
Trafikverket stodjer den foreslagna utvidgning geografiskt av de tva
godskorridorer som Sverige berors av:

- Scandinavian—Mediterranean Corridor
- North Sea—Baltic Corridor

Det innebar att Sverige far en ny godskorridor i och med att North Sea-Baltic
Corridor och Scandinavian—Mediterranean Corridor gar omlott.

Nar man foreslar en geografisk likformning av korridorerna i TEN-T och RFC
till Europeiska transportkorridorer ar det Ostkustbanan som ritats ut.
Trafikverket anser att strackningen for godstagskorridoren borde, forutom
Norrbotniabanan, definieras som Narvik—Riksgrinsen—Boden—Ange—
Hallsberg. Detta lyftes dven i slutrapporten fran forra vinterns
Regeringsuppdrag kring en forlangning av ScanMed RFC.

Nir det giller strickan Abo-ryska grinsen tillits ScanMed RFC inte att
erbjuda kunden forplanerad kapacitet i form av PaPs (Pre Arranged Paths) for
denna strackning dé ett ssmmanhangande internationellt erbjudande for
jarnvag inte ar majligt. Det enda erbjudande som ar praktisk mojligt ar
nationellt, nagot som enligt nuvarande regler i EU 913/2010 inte ar tillatet.

Sparviddsforandringen i Haparanda/Tornio utgor en tydlig och lamplig grans
mellan ScanMed-North Sea-Baltic RFC snarare an Boden. Transportfloden
Ost/vast maste l16sas med smidig och effektiv omlastning pa ett sitt som
snarast ar att betrakta som intermodalt trots att jairnvag anvands i bade
Finland och Sverige.

Trafikverket ar generellt positiva till den geografiska likformningen av
korridorerna i TEN-T och RFC till Europeiska transportkorridorer. Det bor
forbattra mojligheterna till koordinering och undvika onodig 6verlappning. I
godskorridoren Skandinavien-Medelhavet saknas tva strackningar som ar
viktiga for korridorens kunder och intressenter och for att underlatta for mer
godsvolymer pé jarnvag. Dessa strackor behover laggas till godskorridoren
alternativt ges mojlighet att hanteras genom att godskorridoren kan vara
marknaden behjalplig aven utanfor det foreslagna natets geografiska
strackning utifran godskorridorens roll att marknadsbearbeta, planera
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kapacitet, koordinera banarbeten, hantera storre trafikstorningar,
trafikledning och kvalitetsarbete. Strickningarna ar:

- Oslo-Hallsberg

- Trelleborg-Rostock bor vara mojligt att inkludera i ett forplanerat
transportuppléagg via jarnvagsfarja i godstagserbjudandet (ocksa en
fraga om redundans och samhillssidkerhet). Med nuvarande
godskorridorsforordning anses detta inte vara juridiskt mojligt p.g.a.
att rederiet som opererar fiarjeférbindelsen inte tillats inkluderas i
korridorsorganisationen annat dn som radgivande.

Jarnvagsfarjan ar ett viktigt komplement for att kunna 6ka volymerna av gods
pa jarnvag och i kombination med sjo. Jarnvagsfarjan ar ocksa angeldgen for
att sakerstalla viss redundans och samhallssikerhet. Danmark ar en flaskhals
genom att det bara finns en bro som forbinder landerna vilket orsakar
omfattande problem om restriktioner, banarbeten eller olyckor intraffar.

Trafikverket menar att forslagets kartform enligt annex III riskerar att bli
otydligt i vissa delar, exempelvis kan man ej enkelt avgora om strackan
Malmo—Trelleborg ingar i korridoren. Detta innebar att definitionen for
godskorridorer blir otydlig. Se synpunkt pa artikel 11 ovan.

Godskorridorernas nuvarande strackning bygger pa godsmarknadens behov
av transporter genom resultat fran transportmarknadsstudier och dialog med
transportkopare, logistikforetag, speditorer och jarnvagsforetag. Med den nya
strackningen i forslaget ar det oklart om strackor saknas for att mota
marknadens behov och ett 6kat anviandande av klimatsmarta transporter. Det
bor fortsatt vara mojligt for godskorridorer att mota och stotta kundbehov
aven utanfor korridorens strackning enligt forordningen i form av till exempel
marknadsbearbetning, kapacitetsplanering, trafikledning och kvalitetsarbete.

Det ar oklart hur dragningar som utgors av planerad, 4nnu inte fardigstalld
jarnvag ska hanteras i 913/2010. Exempel pa detta i Sverige ar
Norrbotniabanan. Trafikverket anser att det ar bra om detta tydliggors.
Trafikverket redovisade februari 2021 ett regeringsuppdrag i form av ett
kunskapsunderlag infor 6versynen av 913/2010. I avsnitt 9.4 samt 9.5.2
beskrivs hur forutsattningarna for olika dragningar ser ut.

Det ar ocksé oklart vad skilda sparvidder pa en godskorridor far for
konsekvenser. Figuren nedan visar sparvidd enligt TENtec, 1435 mm i blatt
och 1520-1524 mm i r6tt. Finland omfattas inte av infrastrukturkravet om
normalspérvidd. En l6sning med sparviddsvaxlare i Haparanda/Tornio har
provats och den l6sningen var inte framgangsrik. Idag ser aktorerna i
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omréadet hellre en modern omlastningsterminal som 16sning pa
sparviddsproblematiken. Se ocksd kommentarer pa artikel 18.1 a. Det ar ocksa
rimligt att ta del av Finlands stillningstagande i fragan.

Forslag till artikel 2.2.(a) i 913/2010 hanvisar till direktiv 2001/14/EC som
ersatts av SERA-direktivet (2012/34/EU), vilket bor justeras.

Art 65.4

Andrar artikel 3 i 913/2010 med ny rubrik Organisation and management
(tidigare Designation of initial freight corridors). Ny punkt 3.2 913/2010
anger att Medlemsstater och infrastrukturforvaltare ska justera organisation
och management inom 12 manader fran att forslaget tratt i kraft eller om
kommissionen andrat korridoren genom en delegerad akt enligt artikel 11.3.

Art 65.5

Artiklarna 4-7 1 913/2010 foreslas tas bort. Dessa handlar om kriterier, urval
och modifiering av godskorridorerna. Modifiering av en europeisk korridor
och diarmed av en godskorridor sker genom artikel 11.3.

Trafikverket anser att det ar av storsta vikt att flexibiliteten att modifiera
godskorridorer inte forandras jamfort med gillande forordning.

Ett alternativ kan vara en skrivning om att godskorridorerna kan vara
marknaden behjilplig aven utanfor det foreslagna natets geografiska
strackning utifran godskorridorens roll att marknadsbearbeta, planera
kapacitet, koordinera banarbeten, hantera storre trafikstorningar,

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921
Besdksadress: Rdda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2021/147942 2022-02-09
Motpartens drendenummer

12021/03357

trafikledning och kvalitetsarbete. Godskorridorernas nuvarande strackning
bygger pa godsmarknadens behov av transporter genom resultat fran
transportmarknadsstudier. Med en ambitionshéjning med klimatsmarta
transporter kommer troligtvis behovet av jairnvigen i olika geografiska delar
att oka och det kan ske snabbt. Ett exempel pa det ar etableringen av
batterifabrik och andra foretag i norra delen av Sverige. Flexibiliteten att
kunna mota efterfragan och stotta aktorerna att flytta transporter till
jarnvagen ar viktig, aven geografiskt.

Art 65.6

Andrar artikel 8, Governance of freight corridors i 913/2010 och nytt ir att
man definierar samarbetet med den Europeiska koordinatorn.

Trafikverket anser att det bor 6verviagas om dven andra viktiga aktorer, sisom
terminaler, hamnar och rederier kan inkluderas i godskorridorens
organisation. Det for att samordnat mojliggora for fler transporter pa jarnvag
och intermodalt genom att gemensamt battre mota transportkoparnas behov
av transporter. Detta ar i linje med de forslag och tankar Trafikverket fort
fram i redovisningen av regeringsuppdraget om att framja intermodala
jarnvagstransporter som redovisades till infrastrukturdepartementet i
december 2021.

Det bor ocksa 6verviagas om de radgivande grupperna for jairnvagsforetag och
terminaler till godskorridoren ska utékas med en radgivande grupp med
transportkopare, logistikforetag och speditorer.

Art 65.7

Andrar artikel 9 i 913/2010, med ny rubrik Measures for developing the
freight corridor. Har beskrivs vad en implementation plan ska innehélla.
Forutom det som ingétt tidigare (koordinering av banarbeten, One stop shop,
allokering av kapacitet, tagledning, storningshantering och information om
nat, terminaler och tdglageshantering) ska man beakta medlemsstaternas
analys, action plan och lista 6ver nya multimodala godsterminaler (MFT) som
ska goras enligt artiklarna 35.3 och 35.4. Man ska dven ta hansyn till den
europeiska koordinatorns arbetsplan. Implementeringsplanen ska ocksa
innehalla malsattningar for godskorridoren, dar sddana malsattningar bl.a.
ska beakta kraven for passertider av granser for godstag enligt forslag till
artikel 18 i TEN-T forordningen. Trafikverket anser att kravet pa passertid bor
exkludera gransovergangar med olika sparvidd, exempelvis Sverige—Finland.

Art 65.8

Andrar artikel 11, Investment planning i 913/2010 dir delen om att géra en
“Investment plan” tas bort.
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Trafikverket ar positiva till ny artikel 11.2 och 11.3 som foreslas i 913/2010.
Den tydliggor behovet av att konkretisera och formedla marknadsbehov som
identifieras i t.ex. Advisory groups samt att Executive board ska tillse att detta
sker enligt SERA-direktivet, artikel 7e. Se ocksa artikel 65.6.

Trafikverket noterar att artikel 11.2 i den nuvarande férordningen 913/2010
foreslas tas bort genom forslaget. "The application of this Regulation shall be
without prejudice to the competence of the Member States regarding planning
of and funding for rail infrastructure”.

Art 65.9
Andrar artikel 19, Quality of service on the freight corridor i 913/2010.

Artikel 19.2 anger att kvalitetsundersokningar ska genomforas och att de
radgivande grupperna och den europeiske koordinatorn ska konsulteras om
matvariabler.

Artikel 19.3 dndras sa att man tar bort kravet pa kundn6jdhetsundersokning.
Trafikverket anser att detta kan ifragasattas da vi anser att den ar ett bra
instrument for att utveckla korridoren sa att den battre moter marknadens
forvantningar och behov, vilket dr en forutséttning for att fa mer
godstransporter intermodalt och pé jarnvag.

Artikel 19.3 kompletteras med att mél ska anges i implementeringsplanen
avseende leveranskvalitet (quality of service) och kapacitet, dar styrelsen ska
folja upp dessa med beaktande av kraven for passertider av granser for
godstag enligt forslag till artikel 18 i TEN-T forordningen. Trafikverket anser
att kravet pa passertid bor exkludera gransovergangar med olika sparvidd.

Art 65.10

Andrar artikel 22, Monitoring implementation i 913/2010, och glesar ut
aterrapportering till vart fjarde ar. Trafikverket anser att detta ar mer

andamalsenligt.
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Kommentarer avseende Annexen

Har lamnar Trafikverket kommentarer pa bilagornas kartor. Vi kommenterar
ocksa néagra detaljer som ar synliga endast i TENtec-systemet. Om vi forstatt
det ratt kommer inte TENtec utgora en del av lagstiftningen. Om s skulle bli
fallet ber vi om att fa dterkomma med ytterligare synpunkter.

Annex |

Sid 3:

Delen Jarna—Linkoping bor ej inga i Core rail freight.
Delen Helsingborg-Malmo forefaller att felaktigt ligga kvar.
Sid 7:

Delen Stockholm—-Linkoping bor ej ingé i Core rail freight, bor vara
comprehensive pa denna karta.

Delen Katrineholm—Aby bor ingd i Core rail freight, ej i Extended core rail
freight.

Delen Helsingborg-Malmo forefaller att felaktigt ligga kvar. Denna del bor ej
ingé i Comprehensive >=200/New const. Bor tas bort helt.

Sid 8:

Delen Helsingborg-Malmo forefaller att felaktigt ligga kvar. Denna del bor ej
ingd i Comprehensive >=200/New const. Bor tas bort helt.

Sid o:

Ej synligt pa kartan, men i underlaget i TENtec: E4, delen fran anslutningen
till Forbifart Stockholm till Norraldnken ar markerad som extended core.
Trafikverket menar att den delen bor tillhora det 6vergripande nitet, vilket
den gor i gidllande version. Sodra lanken bor tas bort som del av
comprehensive network.

Annex Il
Korrektur. Vilhelmina och Helsingborg ar felstavat.

Flygplatsen i Malmo heter sedan 2007 Malmo Airport vilket bor innebara att
det racker att skriva Core i rutan.

Annex Il

Sid 1: Det ar oklart vad begreppet "Map finder chart” innebar och om den
forsta sidan i Annex III foreslas tillhora lagstiftningen. Vi konstaterar att det
finns vissa sjofartlankar med pa kartan som darmed har en oklar status.
Denna typ av karta har tidigare endast anvants som illustration och inte
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tillhort lagstiftningen. Trafikverket anser att 6versiktskartan bor tas bort fran
Annex III.

Det framgar ej att Luleai—Oulu ocksa ingar i Scandinavian—Mediterranean
Corridor. Strackan bor vara markerad med béade rétt och rosa.

Sid 14:

Ej synligt pa kartan, men i underlaget i TENtec: E4, delen fran anslutningen
till Forbifart Stockholm till Norraldnken bor tas bort. Den bor tillhora det
overgripande natet och darmed inte European Transport Corridor. Delen
tillhor det 6vergripande natet i gillande version.

Sid 15:
Stockholm-Linkoping (Ostlanken) bor tas bort fran kartan med rail freight.
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2 Revidering av direktivet om intelligenta
transportsystem

2.1 Sammanfattning

Trafikverket vilkomnar huvudinriktningen av forslaget, med en
ambitionsho6jning for kommande arbete inom ITS omréadet och ser férslagen
pa uppdatering av de prioriterade omraden som en naturlig fortsiattning pa
arbetet med ITS direktivet, for att battre bidra till ett sdkert, effektivt och
hallbart transportsystem.

Trafikverket ser en risk med stora 6kade kostnader for aktorer i Sverige som
ett obligatoriskt tillhandahallande medfor. Det ar darfor viktigt att atgdrderna
star i proportion till nyttorna.

Trafikverket instammer med resultaten som EC Regulatory Scrutiny Board
(RSG) framfort pa kommissionens konsekvensanalys. Konsekvensanalysen
behover tydliggoras och forklaras och Sverige bor darfor soka forklarande
information och underlag hur kommissionen genomfort berakningar av
kostnader och nyttor, Och darfor ser Trafikverket behov av en fordjupad
Svensk konsekvensanalys for att battre bedoma kommande effekter kopplat
till kostnader.

Revidering av ITS-direktivet omfattar “granssnitt till andra trafikslag”. Det ar
av stor vikt att det finns en gemensam syn vad “granssnittet” omfattar och att
det ar tydligt vad som regleras i ITS direktivet och vad som regleras i andra
rattsakter for att exempelvis. undvika dubbelreglering. Det ar ocksa viktigt att
sakerstilla samverkan mellan de olika rattsakternas revideringar och krav.
Speciellt viktigt ar det for EU gemensam data.

Det bor tydliggoras i ITS-direktivet att data ska vara tillgangligt via en
nationell &tkomstpunkt och inte genom, vilket i sa fall innebar att data
behover lagras i en nationell dtkomstpunkt. De flesta medlemsstaterna
implementerar kraven pa den nationella atkomstpunkten som en katalog med
metadata.

Principen for teknikneutralitet ar inte tillrackligt tydligt som vigledande
princip med avseende kring framtagande av specifikationer.

EU:s forvaltningssystem for sakerhetsbehorighetsuppgifter for C-ITS behover
utredas noggrant for att bedoma vilka effekter det kan fa for svenska och
internationella aktorer pa den svenska marknaden.

30 (49)
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Trafikverkets stillningstaganden for digitalisering av vagtransportsystemet,
kring Trafikverkets roll och inriktning i det digitala ekosystemet, utgor en
viktig utgdngspunkt av Trafikverkets svar i remissen:

e Utgangspunkten ar att intelligensen primairt finns i fordonen, inte i
vaginfrastrukturen. Trafikverket har dirmed en restriktiv héallning till
att anpassningar av vaginfrastrukturen gors for att stédja fordon med
avancerade forarstodsystem, uppkoppling och automatiserade fordon.

e Trafikverket efterstravar en standard pa fysiska vigmarkeringar som
aven beaktar de positiva trafiksdkerhetseffekter som fordon med
avancerade forarstodsystem kan ge.

e Trafikverket ser kommersiella kommunikationslosningar fran externa
aktorer som den priméra béararen for datautbyte till och fran fordon.

e Trafikverket har tillsvidare inte for avsikt att etablera vagsides-
utrustning for kommunikation direkt till fordon. Skulle sidana
I6sningar langre fram visa sig kostnadseffektiva pa vissa vagstrackor
kan det dock bli aktuellt i en framtid.

e Trafikverket ska inom ramen for vart uppdrag fraimja och underlatta
utvecklingen av IT- och kommunikationsinfrastruktur langs statligt
vagnat, vilket foretradesvis drivs av olika marknadsaktorer.

o Trafikverket ska tillhandahalla maskinlasbar data som beskriver
trafikregler, egenskaper i den statliga infrastrukturen och aktuell
status pa platser eller strackor i den infrastruktur som vi ansvarar for.

e Trafikverket ska strava efter att tillhandahéalla data pa de sitt och i de
kanaler dar detta ger storst samhallsnyttoeffekter, (social och
ekonomisk hallbarhet, trafiksiakerhet och miljo)

2.2 Detaljerade synpunkter

Artikel 1 Subject matter and scope

Det dr viktigt att vara restriktiv med vilka data och tjanster som ska vara
obligatoriska att tillhandahdllas, d&ven om vi dr positiva till att vissa data som
exempelvis trafikregler som hastighetsbegrinsningar ar obligatoriska. Att gora
méngder av data och speciellt tjanster, obligatoriska driver kostnader och kan
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forhindra innovation, samt att resurser satsas fel i en stiandigt forédnderlig
digital varld.

Artikel 2 Priority areas

En uppdatering av de prioriterade omradena med mobilitet som en tjanst och
uppkopplad och automatiserad mobilitet vilkomnas och medfor en utékning
till arbetsomraden som vi idag prioriterar att arbeta med.

Artikel 4 Definitions is amended as follows:

Det bor tydliggoras i definition punkt 22, att data ska vara tillgangligt via en
nationell &tkomstpunkt och inte genom, vilket i sa fall innebar att data
behover lagras i en nationell &tkomstpunkt. De flesta medlemsstaterna
implementerar den nationella &tkomstpunkten som en katalog med metadata.

Enligt definitionen betyder Samverkande intelligenta transportsystem (C-
ITS), "intelligenta transportsystem som gor det mojligt for ITS-anvandare att
samarbeta genom utbyte av siakra och tillforlitliga meddelanden”. Trafikverket
ser en risk att det kommer att innebara att endast utbyte av data nar man
anvander den EU-gemensamma PKI-16sning och ETSI-meddelanden kan
kallas "C-ITS". Trafikverkets ser darfor behov att 6ppna upp for bredare
definition av C-ITS.

Artikel 6 Specification

Trafikverket ser behov av tydliggorande, vad det innebar med obligatoriskt
tillhandahallande av tjanster enligt bilaga IV. Trafikverket ser sin roll att
framja en val fungerande marknad pa ett konkurrensneutralt satt och inte

erbjuda tjanster som marknadsaktorer tillhandahaller eller har intresse av att
tillhandahalla.

Artikel 7a Interim measures

Det behover preciseras och fortydligas vad det innebar att ge mandat till
kommissionen att vidta atgarder vid nodsituation, samt vilka atgarder de kan

aberopa
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Article 10a EU C-ITS security credential management system

Kommissionen avser att ta pa sig rollen for att hantera ett gemensamt
ramverk for tillhandahéallande av palitlig och siker kommunikation, ett
europeiskt forvaltningssystem for siakerhetsbehorighetsuppgifter for C-ITS.
Denna fraga behover utredas noggrant for att bedoma vilka effekter det kan fa
for svenska och internationella aktorer pa den svenska marknaden, vilka
anvander sig av cellular kommunikation till och fran fordon.

Det saknas definition av begreppet C-ITS station och begreppet anvinds inte i
nagon av artiklarna, och Trafikverket ser darfor ett problem att anvinda ett
odefinierat begrepp i skal 11.

Article 17 Reporting and working programme

Article 17.2

I den mall som avses att tas fram for den forsta medlemsstatsrapporteringen
och for kommande lagesrapporter, kommer att innehélla en lista med KPI:er.
Listan med KPI:er kommer troligen att innebira styrning av nationella
prioriteringar och darfor foreslas ett granskningsforfarande istallet for
radgivningsforfarande.

Bilagal
Trafikverket ser ett behov av anvandning av andra standarder forutom ETSI
inom prioriterat omrade IV.

Bilagalll

Beskrivningen i skl 11 behover tydliggoras for att sdkerstilla att den ligger i
linje med teknik neutralitet och varken foreskriver eller gynnar anviandningen
av viss typ av teknik. En definition och resonemang av teknikneutralitet bor
finnas med i listan om principer for specifikationer och inforande av ITS.

Bilagal lll

Det behovs en grundlig analys, i vilken utstrackning Sverige redan lever upp
till kraven och om de foreslagna tidpunkterna ar realistiska, sarskilt vad galler
de data som ska tillhandahédllas av kommunerna. For att uppfylla eventuell
obligatoriska krav, ser Trafikverket att ansvar behover pekas ut i Sverige for
hantering av data fran det kommunala viagnatet.

Det behovs ett fortydligande hur forhallandet mellan kraven f6r den beslutade
delegerade forordningen (EU 885/2013) om informationstjanster for trygg
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och siker parkering, den kommande delegerade forordningen om EU-
standarder for sikra och sikra parkeringsplatser for lastbilar (fotnot 35) och
revideringen av TEN-forordningen forhaller sig sinsemellan och till det
reviderade ITS-direktivet. Darmed behovs ett klarliggande om vad som avses
rorande dynamiska data i Annex III. For obligatoriskt tillhandhéllande av
multimodal statisk resedata ser Trafikverket skal att tydliggora vad som
regleras i ITS-direktivet och vad som regleras andra rattsakter som
tagpassagerare forordningen och forordningen om forteckning 6ver tillgdngar
(IoA), for att undvika dubbelreglering.

Bilaga IV

Det finns oklarheter i EU 886/2013 kring vad som ska bedoms vara en
vagsakerhetsrelaterad trafikinformationstjanst om direktivet stiller krav pa
inférande. Utgangspunkten fran Trafikverket ar att ITS-tjanster ska
tillhandahallas av kommersiella aktorer.
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3 Meddelande om ett nytt EU-ramverk for

rorlighet i stader

3.1 Sammanfattning

Trafikverket ser positivt pa forslaget om fokus pa urbana noders roll och ett
mer strukturerat systemtiank knutet till detta. En urban nod bor ses inom
ramen for ett funktionellt omrade, oavsett var kommungréanserna gar. Detta
géller inte minst i en storstadsregion dar samverkan mellan flera kommuner
ar viktigt. Vidare kravs samordning med regionala och nationella nivaer; i
vissa fall d&ven internationella beroende pa nodens funktion och lige.

Trafikverket ser positivt pa forslaget om SUMP. Att Urbana noder tar ett
strategiskt grepp over infrastruktur och tillginglighet ser Trafikverket som
positivt och det ligger i linje med det arbete med trafikstrategier som
Trafikverket bedrivit tillsammans med SKR.

Insamling av data vilket ger mojlighet till uppfoljning och styrning ar viktigt.
Det ar dock av stor vikt att man tydliggora nyttan och ser 6ver ansvarsfragan
da det inom samma geografiska omrade kan finnas flera administrativa
indelningar och agare av infrastruktur.

3.2 Detaljerade synpunkter

Nedan foljer detaljerade kommentarer numrerade enligt punkterna i
ramverket.

2.1 Areinforced approach to TEN-T urban nodes
Den beskrivna problembilden liksom riktningen for de foreslagna atgarderna
ligger i linje med det arbete som bedrivs i Sverige.

Trafikverket stoder forslaget att stairka TEN-T-regelverket med att inbegripa
aven urban mobilitet. For Sverige innebar detta bland annat att de tre urbana
noder utokas till 18. Trafikverket ser positivt pa forslaget som innebar mer
fokus pa urbana noders roll. En urban nod bor ses inom ramen for ett
funktionellt omréade, oavsett var kommungranserna gar. Detta giller inte
minst i en storstadsregion dar samverkan mellan flera kommuner ar viktigt.
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Att man vill ta ett strategiskt grepp 6ver infrastruktur och tillgdnglighet ser
Trafikverket som positivt och det ligger i linje med det arbete med
metodutveckling och st6d gillande trafikstrategiskt arbete som Trafikverket
bedrivit tillsammans med SKR, TRAST .

Trafikverket samverkar med stider som redan idag tar fram SUMPar. For
arbete med SUMP kan det lokala perspektivet vara for snéavt. Det kan kriavas
samordning med regionala och nationella nivéaer; i vissa fall dven
internationella beroende pa nodens funktion och lage.

2.2 Areinforced approach to Sustainable Urban Mobility Plans

For de i forslaget utpekade noderna giller att de (kommunerna) med nagot
eller ndgra undantag i dag har en trafikstrategi/SUMP. Som forslaget visare
pa skiljer sig dessa i kvalitet och omfattning.

Trafikverket som under ménga ar arbetat med metodutveckling och
framtagande av stod material for trafikstrategiskt arbete, stoder forslaget om
ett 0kat fokus pA SUMP/trafikstrategier. Erfarenheterna fran detta arbete
visar pa vikten av ett sammanhallet stod i dessa fragor. Trafikverket stoder
tanken om ett "national longterm SUMP support programme”. Uppdrag,
former, roll och resurser behover tas med i det fortsatta arbetet kring detta.

En utmaning blir att pa ett smart och resurseffektivt sitt samordna detta
arbete dven pa EU-niva.

2.3 Monitoring progress — sustainable urban mobility indicators

Att mata utvecklingen ar av stor vikt. Flera av de variabler som lyfts i
forslaget, omfattas idag av olika datainhamtningssystem Sverige. Det ar av
stor vikt att uppfoljning ger ett varde for stiaderna.

Trafikverkets bedomning ar att detta kan bli mycket resurskrivande dven om
man endast beaktar den statliga delen av infrastrukturen.

2.4 Attractive public transport services, supported by a multimodal approach and by
digitalisation
Trafikverket stoder skrivningarna.

2.5 Healthier and safer mobility: a renewed focus on walking, cycling and micromobility
Skrivningarna beror i forsta hand kommunerna.
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2.6 Zero-emission city Freight logistics and last-mile delivery

Trafikverket ser positivt pa att gods inkluderas och att kommissionen avser att
arbeta brett med olika aktorer samt arbeta for att f4 fram mer dataunderlag
och for att stimulera 6kad fyllnadsgrad. Nya konsumtionsmonster och ny
teknik ger mojligheter till nya losningar.

Detta ligger i linje med arbete som bedrivs i verket genom regeringsuppdrag
under godstransportstrategin.

2.8 Towards climate-neutral cities: resilient, environmentally friendly and energy-efficient urban
transport

I Sverige har 23 stader skrivit under klimatkontrakt 2030. Trafikverket ar
sedan december 2021 med i Klimatkontrakt 2030 som en av fem deltagande
myndigheter. Klimatkontraktkommuner och Urbana noder 6verensstammer
delvis.

Kopplat till TEN-T och urbana noder finns forslaget om laddinfrastruktur.
Trafikverket ser positivt pa detta men ser ocksa att en standardisering inom
omradet dr rimligt gdllande energimatning. Standardisering bor dock inte
hanteras inom ramen for TEN-T-skrivningarna.

Urbana noder

Det finns stora fordelar med ett 6kat fokus pa urbana noders roll ur ett
bredare samhallsperspektiv. En urban nod bor ses inom ramen for ett
funktionellt omrade (Funktionella urbana omraden — FUA), oavsett var
kommungranserna gar. Detta giller inte minst i en storstadsregion dar
samverkan mellan flera kommuner ar viktigt. Vidare kravs samordning med
regionala och nationella nivaer, i vissa fall aven internationella dar nodens
funktion har det geografiska laget.

Att vi har flera aktorer inom samma geografiska omrade (FUA) leder till
behov av samordning. Detta kraver att det i grunden finns ett fastlagt ansvar
for de krav som finns i forslaget till forordning. Detta bor beaktas i det
fortsatta arbetet.

SUMP

Att Urbana noder tar ett strategiskt grepp over infrastruktur och tillginglighet
ser Trafikverket som positivt och det ligger i linje med det arbete med
trafikstrategier som Trafikverket bedrivit tillsammans med SKR. For att na
maélen i Agenda 2030 ar den strategiska nivan viktig. SUMP ar ett viktigt
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verktyg detta strategiska arbete. Genom ett strategiskt arbete kan gamla och
nya verktyg, atgarder, metoder och styrmedel verka i Agenda 2030:s riktning.

Trafikverket har under en langre tid, tillsammans med SKR, arbetat med
metodutveckling och st6d gillande trafikstrategiskt arbete
(https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/samhallsplanering/samspel-mellan-trafik-och-bebyggelse/Planera-

for-hallbara-stader-och-attraktiva-regioner/Trafik-for-en-attraktiv-stad/).

Trafikverket ser positivt pa forslaget om SUMP och ser att det finns behov av
nationell samordning vad géller metodutveckling och — i begransad
utstrackning - stod. Trafikverket har tillsammans med aktorerna under en
langre tid arbetat med ett nationellt supportprogram som i stora drag
stammer Overens med i underlaget.

Det tar tid att fa fram ett nationellt supportprogram vilket bor beaktas nar
man ser till tidplanen 6verlag. Aven resurssittning och organisering av ett
sddant l1opande program bor beaktas.

Dock ska man inte bortse fran att arbetet 4ven kommer att krava resurser fran
de ansvariga noderna, vilket i Sveriges fall blir kommunerna.

Sverige har en 1ang tradition av trafikstrategiskt arbete och Trafikverket har
flera ganger varit en aktiv part i kommunernas framtagande av trafikstrategi.
Trafikverkets erfarenhet gor att vi ser positivt pa en gemensam riktlinje i
enlighet med Annex 5 men med en 6ppenhet for att kommuner och andra
aktorer gor lokala anpassningar.

Vidare bor behovet av samordning mellan ansvarig part (kommun) och
samverkansparter inom eller i anslutning till den aktuella geografin
tydliggoras i skrivningarna. En urban nod avgransas inte alltid av en
kommungrans utan kan utgoras av ett storre sammansatt omrade. Exempel
finns framfor allt i storstadsomréadena. I dessa fall bor en SUMP beakta hela
omradet och inte begransas av kommunala grianser. Till detta kommer behov
av samordning med andra administrativa indelningar, framfor allt regional
och nationell nivd, men aven andra relevanta aktorer utanfér kommunens
ansvarsomrade. Exempel kan har vara andra kommuner, regioner (med dess
olika uppdrag inom infrastrukturplanering och regionalt utvecklingsansvar),
statliga myndigheter, intresse- och branschorganisationer samt internationell
niva.

Datainsamling

Nytt krav pa datainsamling som kommer berora statlig infrastruktur i de
urbana noderna. Trafikverkets bedomning ar att detta kan bli mycket
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resurskriavande dven om man endast beaktar den statliga delen av
infrastrukturen. Erfarenheten visar ocksa att det ar allt for tiata intervall (varje
ar). Det saknas ocksa motivering till den omfattande datainsamlingen. Det
forefaller inte helt genomtankt att man exempelvis vill ha data for olyckor och
skadade istillet for doda och svart skadade.

Det finns idag strukturer for insamling av data inom flera olika omraden. Det
ar av stor vikt att anvinda redan existerande strukturer och att kraven pa
datainsamling inte ger upphov till parallella uppf6ljningssystem. For flera av
dessa ar det dock svart att bryta ned dem till regional och lokal niva. Detta bor
beaktas i det fortsatta arbetet.

Analogt med skrivningen ovan med oklarheten kring definition och
avgransning vad galler urbana noder, bor dven detta beaktas vad giller
uppfoljning och datainsamling.
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4 Handlingsplan for att framja

gransoverskridande och langvaga
persontrafik pa jarnvag

4.1 Sammanfattning

Genom handlingsplanen avser kommissionen att framja granséverskridande
och langviaga persontrafik pa jarnviag och fokus ar darmed pa persontrafik.
Malsattningen fran EUs sida, liksom fran den svenska regeringens, ar att oka
savil person- som godstransporternas andel pa jarnvag. Att ensidigt rikta in
sig pa atgirder for att lyfta den internationella persontrafiken kan paverka
mojligheterna att bedriva gransoverskridande godstransporter.
Infrastrukturkapaciteten ar en begransad resurs dar vissa delar redan idag ar
hart belastade. I samband med beslut om atgiarder behover darfor det
samlade bidraget till genomforandet av den grona given beaktas sa att
atgirderna medger att saval person- som godstransporters intressen
tillgodoses. Godskorridorregleringen togs fram i syfte att varna godset pa
jarnvag. Det ar darfor viktigt att de atgarder som vidtas inte leder till en samre
situation for godstransporter i strid med intentionerna bakom framtagandet
av godstransportkorridorforordningen och att gods beaktas i arbetet.

Erfarenheten visar att problem nar det giller gransoverskridande trafik ofta
bottnar i att EU-medlemsstaterna infort EU-regleringen pa olika sitt, eller
tolkar den pa skiftande satt. Det ar darfor mycket valkommet att
kommissionen nu signalerar att den kommer att ha fokus pa att arbeta med
de hinder som skylls olika satt att infora och tillampa det gemensamma
regelverket.

Sverige har erfarenheter av en marknad med flera aktorer och behover dela
med sig av sina erfarenheter, nagot som efterfragats fran foretradare for
kommissionen. Det ar sarskilt viktigt infor de reformer som hanteringen av
kapacitet och trafikledning star infor och som utgor del av denna
handlingsplan.

Kommissionen lyfter &ven behovet av att ha ett starkare internationellt
perspektiv ndgot som ar sarskilt viktigt for jirnvagen eftersom det ar ett
niatverk med ménga beroenden. Det kan i vissa situationer finnas behov av att
kunna vanda sig till en enhet som har mandat att agera utifran det
internationella perspektivet. I ssmmanhanget kan noteras att
regleringsorganen inte har mojlighet att agera annat dn inom ramen for
nationell lagstiftning.
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Atgirderna syftar till att gora det littare att vilja tiget som transportmedel
sarskilt for internationella resor. For att fa resendrer att vilja jairnvagen kravs
att resendren kan kidnna trygghet i att na resmalet och att reseniren inte
lamnas at sitt 6de vid ev. storningar i trafiken. Det behovs ett hela resan
perspektiv pa tjdnsterna, ett kvalitetsarbete och resiliens i tidtabellen s& att
inte en mindre storning ger en dominoeffekt och dirmed minskar jarnvigens
attraktivitet som transportmedel.

4.2 Overgripande synpunkter

Béttre regeltillampning

Det ar utomordentligt viktigt att kommissionen sdkerstiller att redan
framtagen EU reglering efterfoljs. En hel del av problemen idag grundas i att
medlemsstaterna endast har infort regleringen delvis eller gor olika
tolkningar. Det ar darfor mycket positivt att kommissionen lyfter
regelefterlevnad som en viktig forutsattning for att underlatta
gransoverskridande trafik.

Okad interoperabilitet

Standardisering av jairnvagen ar en utmaning. ERTMS ar ett exempel pa det.
Det ar vasentligt att kommissionen reflekterar kring fortsatt utveckling av den
tekniska standardiseringen och att sarkrav och undantag undviks i sa stor
omfattning som mojligt. I dessa sammanhang behover EU beakta att
marknaden ska bara kostnaderna for standardiseringen och forsoka hitta
I6sningar som inte ar onodigt kostnadsdrivande. I detta sammanhang ar det
viktigt att lyfta behovet av samsyn vad galler olika versioner for att undvika att
hinder uppstéar for den som avser att trafikera flera olika delar av det
europeiska jarnvagsnatet.

Effektivare anviandning av jarnvagen

Jarnvagen ar ett natverk med manga beroenden. Det ar darfor av stor vikt att
de atgarder som vidtas for att 0ka langvaga och gransoverskridande
persontrafik &ven medger att godstransporter pa jirnvag kan oka.
Infrastrukturforvaltarna behover, i enlighet med direktiv 2012/34 bilaga VII,
koordinera storre banarbeten och det internationella perspektivet ges
utrymme for att medge en effektiv internationell trafik.
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4.3 Detaljerade synpunkter

1. The green potential of rail

Det ar positivt att kommissionen lyfter fram EUs jarnvégsreglering som en
grundbult som ger medlemsstaterna verktyg och majligheter att ta bort hinder
och att Oppna jarnvagsmarknaden for nya aktorer och tjanster. Det dr ocksa
mycket vailkommet att kommissionen pekar pa behovet av det internationella
perspektivet eftersom jarnvagen ar ett natverk av beroenden. Ett starkare
internationellt perspektiv och koordinering beho6vs for att f& mer
konkurrenskraftiga gods- och persontransporter pa jarnvag. I vissa fall kan
det internationella perspektivet behova ha foretrade framfor strikt nationella
overvaganden for att mojliggora attraktiva gransoverskridande
jarnvagstjanster.

2. Seizing the momentum for rail

Kommissionen hanvisar har till det samarbete mellan statliga jarnvagsforetag
som sker inom plattformen for internationell persontrafik (IRP). Det behover
bevakas att detta inte leder till att de befintliga aktorerna delar upp
marknaden mellan sig vilket skulle innebira en atergang till forhallandena
som de var innan det forsta jarnvagsdirektivet togs fram 1991 (direktiv
91/440) och som skulle sta i strid med intentionerna bakom EUs reglering av
jarnvagsmarknaden. Sverige ar ett relativt litet land i EUs utkant som har,
béde nar det giller person- och godstrafik, intresse av att ha tillgang till
jarnvagsnatet i EU.

3. Actions to boost long-distance and cross-border passenger rail

Upphandling ska vara ett komplement och tidsbegransad, viktigt att lyfta att
huvudinriktningen ar att tjanster ska erbjudas av marknaden och forst nar
marknaden inte gor det bor medlemsstaterna ga in och stotta.

I de fall dar marknaden inte tillhandahaller den trafik som medlemsstaten
anser nodvandig sd kan medlemsstaten vidta atgiarder genom EU:s
kollektivtrafikforordning. Betraffande internationell trafik kravs dock en
overenskommelse med den andra medlemsstaten.

For internationell trafik dar det inte gar att nd en 6verenskommelse si att
EU:s kollektivtrafikforordning kan nyttjas eller diar stodbehovet ar mindre ar
det viktigt att det finns tydliga riktlinjer om pa vilka andra satt medlemsstaten
kan stotta jarnvagstrafiken.
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I kommissionens riktlinje for statligt stod till jarnvagsforetag (harefter
jarnvagsriktlinjen)4, avsnitt 6, finns idag villkoren for detta. Av
handlingsplanen framgar att jarnvégsriktlinjen ska ses 6ver och
kommissionen har nu en 6ppen konsultation om denna.5 I det arbetet ar det
viktigt att underséka om villkoren och nivierna i jarnvagsriktlinjen ar
lampliga dven for internationell trafik.

I kommissionens utkast till tolkningsriktlinje for EU:s
kollektivtrafikférordning finns en del om férutsattningarna for nar en linje
har en delstriacka som drivs kommersiellt och en delstricka som ar under
allman trafikplikt och upphandlad.

Trafikverket har av Ndringsdepartementet, enheten for marknad och
konkurrens, fatt mojlighet att inkomma med synpunkter pa
jarnvagsriktlinjen senast den 21 februari.

3.1. Better implementation of the Union rail acquis and accelerated interoperability, sidan 4f
Det ar oerhort positivt att kommissionen kommer arbeta for att sakerstalla att
nu géllande regler infors och tillimpas pa ett korrekt satt i medlemsstaterna.
En del av de hinder och problem som finns for att 4&stadkomma internationell
trafik beror pa att reglerna inte foljs eller tolkas péa olika sitt. Kommissionen
borde bl.a. titta narmare pa de fall dir medlemsstaterna laser fast taglagen till
ett jarnvagsforetag flera ar framover samt pa om de upprakningar ("mark-
ups”) av avgifterna som jarnvagsforetagen som bedriver internationell trafik
betalar verkligen ar forenliga med direktiv 2012/34. Det ar forst vid en aktiv
granskning av medlemsstaterna fran kommissionens sida som det ocksa
kommer vilbehovlig praxis som visar om medlemsstaternas hantering ar
forenlig med direktiven eller inte.

Det vore bekymmersamt om kommissionen borjar dndra reglerna innan det
ar klarlagt att de problem som kvarstar faktiskt beror pa reglerna och inte pa
felaktig implementering hos medlemsstaterna.

Det ar ocksa positivt att kommissionen lyfter behovet av att sakerstilla att
EUs reglering av jarnvagen vad géller teknik och sikerhet {0ljs och att antalet
nationella undantag och siarkrav behover minska. Kommissionens erfarenhet
kopplad till Connecting Europe Express ar formodligen en del i detta, da
svarigheterna att kora ett och samma tag genom flera lander i EU
tydliggjordes.

4 Meddelande fran kommissionen Gemenskapens riktlinjer for statligt stéd till jérnvdgsféretag (2008/C 184/07).

5The European Commission has launched on 22 December 2021 a public consultation on EU Survey inviting all interested parties to
comment on a proposed revision of the 2008 Guidelines on State aid for railway undertakings (the ‘Railway Guidelines'). Interested
parties can respond to the consultation until 16 March 2022
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Nar det giller ERTMS ar det viktigt att beakta att det innebér att en del av
infrastrukturanlaggningen, signalsystemet, flyttas in i loket och att denna flytt
innebar 6kade kostnader som far baras av operatorerna. Det ar aven viktigt att
utrullningen gors harmoniserat och i takt, annars kan det skapa hinder for de
som anvéander jarnvigen att planera och kora tag pa ett enkelt satt 6ver
granserna inom EU.

Fokus kan vidare inte enbart vara pa linjen, det behovs kapacitet pa stationer,
uppstillningsplatser, underhéllsdepaer etc.

3.2. A strengthened infrastructure for passenger rail

For att uppna miljomaélen ar det viktigt att sdkerstilla att gods inte trangs
undan fran jarnvagen till forman for passagerartrafik. Det ar darfor viktigt att
ha ett brett strategiskt synsatt med hansyn till alla transportslag. Noderna ar
viktiga i det ssmmanhanget och behover omfattas av detta.

3.3. Sufficient rolling stock availability, sidan 9

Enligt uppgift fran jarnvagsforetagen, i samband med arbetet i IRP, framkom
att ett skal till att rullande materiel for internationell trafik ar s dyrt ar att det
ar olika sikerhetsregler och forutsattningar att fa trafikeringstillstand i olika
medlemsstater. Detta gor att ett foretag redan vid bestillning av fordon maste
ha klart for sig vilka lander som det har for avsikt att trafikera, vilket minskar
flexibiliteten. Att fordon inte kan rulla i alla lander gor dven begagnat-
marknaden mindre och den finansiella risken for den som ska ldna ut medel
hogre.

Tillagget av ett jarnvagsprotokoll till Kapstadskonventionen avsag att
underlatta finansiering av rullande material genom majligheten till sakerhet i
fordon, men Luxembourg Rail Protocol har dnnu inte tratt i kraft. Det ar
positivt att kommissionen enligt handlingsplanen ska arbeta for att det ska
borja galla.

Riksdagen har gett regeringen mandat att besluta om detta.®

Mojligheterna till stod till rullande materiel ska enligt handlingsplanen ses
over i jarnvagsriktlinjen. Trafikverket kommer som namnts ovan att senast

den 21 februari lamna synpunkter till naringsdepartementet pa
kommissionens konsultation av jarnvagsriktlinjen.

6§ 1ilag (2015:860) om internationella sikerhetsrdtter i I6sa saker.
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3.4. Bringing train drivers and railway staff training and certification in line with future needs
Engelska anvinds inom luftfarten och forefaller, sarskilt efter Storbritanniens
uttrdde ur EU, vara ett neutralt som sprak som skulle kunna anvindas dven
vid trafik p4 jairnvag genom EU.

Kommissionen raknar hir upp ett antal aktiviteter och projekt som syftar till
att fi den yngre generationen intresserad av att arbeta med jarnvigen. Ar
2022 ar ungdomens ar i EU och kommissionen planerar aktiviteter kopplade
till jarnvagen och ungdomar. Det kan finnas intresse fran svensk sida att ta
del av och delta i detta arbete.

3.5. A more efficient use of the networks

Kommissionen lyfter behovet av att nyttja jairnvagen effektivt med hansyn till
savil gods- som persontransporter. Den nya processen for kapacitets-
planering, Timetabling and Capacity Redesign Programme (TTR) omnamns
som en "game changer”, dock med en felaktig beskrivning. Det ar
infrastrukturforvaltarna som kommer att hantera prioriteringen av
ansokningar i TTR, inte operatorerna. Detta ar ett kravi EUs
jarnvagslagstiftning (direktiv 2012/34). Det bor noteras att TTR ar en
skrivbordsprodukt med den villovliga ambitionen att virna saval
persontrafikens 6nskemal om langre tidsfrister som godstransporternas
behov av flexibilitet. TTR innebar en grundlaggande forandring av den arliga
kapacitetstilldelningsprocessen och en 6vergang fran en efterfragestyrd till en
utbudsstyrd process, dar viss kapacitet ska lasas for senare tillkommande
ansokningar avseende godstransporter. Utbudet ar avsett att baseras pa
transportmarknadsstudier och uttalade transportbehov. Det ar viktigt att
utbudet foljer marknadens behov och utformas sa att det kan anvandas av
majoriteten av potentiella aktorer. Det finns inga studier eller forsok som
visar att TTR fungerar i praktiken. I handlingsplanen anges att godskorridor-
forordningen kan komma att revideras for att medge en ny process for
kapacitetstilldelning dar den arliga tagplanen ersatts med en flerarig och dar
forutom gods- aven persontrafik ska omfattas. Det ar viktigt att inte godset far
ett samre utgangslage om godskorridorforordningen andras.
Godskorridorférordningen togs fram for att viarna godset. Det ligger i svenskt
intresse att sakerstélla att internationella godstransporter pa jarnvag fortsatt
underlattas och att det fortsatt kommer att finnas attraktiva taglagen aven for
godstransporter.

I godskorridoren ScanMed som i samband med EUs granskning av hur
korridorarbetet fungerar, framstar som ett positivt exempel, sker dialog med
aktorerna pa marknaden och inom korridoren bedrivs ett mélmedvetet arbete
med att forbattra kvaliteten i tjansterna som erbjuds. Det sker genom bland
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annat koordinering av banarbeten mellan infrastrukturfoérvaltarna i de olika
landerna och genom gemensam hantering vid storre storningar som kan
paverka den internationella trafiken.

Eftersom person- och godstrafik anvinder samma gransoverskridande
infrastruktur finns ett virde i att samplanera och koordinera. Det ar i det
sammanhanget viktigt att hitta en balans mellan persontrafiken och
godstrafiken. Sarskilt viktigt ar detta eftersom godstrafiken oftast har svarare
att gora sin rost hord.

En europeisk Eurocontrol” kan behovas i vissa fall bade i planeringsskedet
och operativt, nir alla normala processteg och samordning uttomts, men vilka
uppgifter som i sa fall kommer att 14ggas pa den behover utredas. Det finns ett
behov av ett starkare internationellt perspektiv och koordinering sa att
marknadens behov kan motas.

3.6. Appropriate pricing for track access, s 12
Det vialkomnas att kommissionen avser att komma med riktlinjer om avgifter.

Kommissionen bor dock, i linje med ambitionen tidigare i handlingsplanen
om att sdkerstilla korrekt implementering av direktiven, aven titta narmare
pa och granska de uppriakningar ("mark-ups”) som finns. Det &r forst vid en
aktiv granskning av medlemsstaterna som det ocksa kommer vilbehovlig
praxis pa om medlemsstaternas hantering ar forenlig med direktiven eller
inte.

Om upprakningen av avgifterna ar sa hoga att de inte kan biras av segmentet
sa torde de inte vara i linje med artikel 32.1 direktiv 2012/34.7

3.7 User-friendly ticketing and access to the rail system

Det finns behov av att utveckla internationella biljettlosningar som
underlattar for resenarer vilket kan bidra till att skapa forutsattningar for en
overflyttning av resor till kollektiva fairdmedel med begransad klimat-
paverkan. Tillgang till data och information ar forutsattningar for detta. En
viktig del som kan bidra till denna utveckling ar att skapa tillgdng och
tillganglighet till biljetter genom att underlitta tredjeparts-forsaljning under
rattvisa, rimliga och icke-diskriminerande villkor.

3.8. A level playing field with other transport modes
Atgirder for att skapa likvirdiga villkor mellan trafikslagen.

7 ”...Avgifternas nivad far dock inte sdttas sG hégt att de marknadssegment som kan betala Gtminstone den kostnad som uppstér som
en direkt féljd av driften av tagtrafiken, plus ett vinstuttag som marknaden kan béra, hindras frén att anvénda infrastrukturen.”

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921
Besdksadress: Rdda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET 47 (49)

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2021/147942 2022-02-09
Motpartens drendenummer

12021/03357

3.9. Public Service Obligations to promote sustainable cross-border and/or multimodal
collective transport

I handlingsplanen nimns att kommissionen ska publicera tolkningsriktlinjer
till EU:s kollektivtrafikforordning under ar 2022. Det kan noteras att Sverige
fatt utkast pa tolkningsriktlinje for synpunkter och att Trafikverket lamnat
kommentarer till infrastrukturdepartementet den 19 januari 2022.

Det ar av intresse att fragor kring kombination av kommersiell och
upphandlad trafik, s k hybridlésningar, ocksd omfattas.

3.10. Empowering youth
Atgirder for att 6ka tigresandets attraktionskraft hos ungdomar.

4. Pilotes

De aktiviteter kommissionen avser att vidta for att stodja de 15 piloter for
gransoverskridande tjanster som omnamns i mobilitetspaketet syftar till att ta
bort hinder och tydliggora behov av implementering av befintlig reglering
(som t ex direktiv 2012/34). Piloterna ska skapa battre forutsattningar for
internationell persontrafik. De ar 6ppna for alla aktorer, medger test av nya
anslutningar och tjanster samt en mix av kommersiell och samhallsstodd
trafik. Piloterna kan komma att bidra till utformningen av och forutsattningar
for ett framtida europeiskt persontrafiksnitverk. Aven om det ir otydligt vad
piloterna kommer att omfatta och vad kommissionen kan gora for att
underlatta trafiken finns det skal att noga folja detta och, om majligt, foresla
piloter fran svensk sida.
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5 Beslutande, foredragande och deltagande i

den slutliga beredningen

Beslut i detta drende har fattats av vikarierande generaldirektor Bo Netz.
Foredragande har varit Ulla-Stina Ingemarsson, avdelning Nationell
planering. I den slutliga beredningen har dven Stefan Engdahl, chef
verksamhetsomrade Planering, avdelningschef Lennart Kalander, enhetschef
Petter Asman samt enhetschef Hikan Persson deltagit.

Samrad och sakgranskning har skett med av ett 30-tal sakomradeskunniga pa
Trafikverket verksamhetsomréade Planering, Investering, Underhall, Trafik,
Stora Projekt samt Central funktion Strategisk utveckling.

Kontaktpersoner:

Kap 1:

Ulla-Stina Ingemarsson
ulla-stina.ingemarsson @trafikverket.se
Direkt: 010-123 15 57

Artikel 65, andringar i (EU) nr 913/2010
Linda Thulin
linda.thulin@trafikverket.se

Direkt: 010-123 51 38

Kap 2:

Clas Roberg
clas.roberg@trafikverket.se
Direkt: 010-123 58 79

Kap 3:

Henrik Zetterquist
henrik.zetterquist@trafikverket.se
Direkt: 010-123 59 65

Kap 4:

Asa Tysklind

asa.tysklind @trafikverket.se
Direkt: 010-123 16 02
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