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Sammanfattning

Trafikverket forklarar strickan Vislanda-Di6 Norra 6verbelastad méndag till fredag klockan
12:50-14:00. Konflikten bestér av att Green Cargo AB, SJ AB, Tagakeriet i Bergslagen AB,
Oresundstig AB, Milardalstrafik MALAB AB, Jonkopings Linstrafik AB samt Skanetrafiken
har of6renliga 6nskemal om taglagen mellan Vislanda och Di6 Norra. Trafikverket valde
efter tvistlosning att férdela kapaciteten enligt det forslag som hade hogst
samhallsekonomisk nytta.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra atgarder som bedéms kunna I6sa
konflikten pa tre ars sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2020.

Pé strickan Vislanda och Di6 Norra har Green Cargo AB till Trafikverket anmalt tvist
avseende tag 5613 da taget har fatt en omotiverat senarelagd tidtabell och i och med det en
senare ankomst till slutstation dn ansokt.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktaren av olika tjanster som utférs samt alla dessa faktorers inverkan pé
infrastrukturen. De atgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, dndring av
tidtabeller, indrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till tre r) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tigplan
® Konflikt vid tvistlosning
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Bild 1: Trafikverkets tillvagagangssatt vid 6verbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket forklarar strackan Vislanda-Di6 Norra 6verbelastad méndag till fredag klockan
12:50-14:00 under perioden 2021-07-12 — 2021-08-15

Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag till de parter som berors av tvisten pa
strickan Vislanda-Di6 Norra, dessa ar att Green Cargo AB, SJ AB, Tégakeriet i Bergslagen
AB, Oresundstag AB, Milardalstrafik MALAB AB, Jonkopings Linstrafik AB samt
Skéanetrafiken. Losningsforslagen har aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran
olika alternativ.

Trafikverket har hallit tvistlosningsmé6ten den 8, 10, 14, 16 och 18 september med samtliga
berorda parter. Nagon samstdmmig 10sning kunde inte berérda parter komma 6verens om
pa motet. P4 grund av detta har det inte varit mojligt att komma fram till en 16sning av
tvisten.
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Forutsattningar trafik

Tagtrafiken pa strickan Alvesta-Héssleholm ar intensiv och utgors av en blandning mellan
snabba persontag samt lingsammare regional och godstdg. Tagens varierande hastigheter
leder till i kappkorningseffekter som innebér att kapaciteten blir hért anstrangd.

Kal
Almhult

Kapacitetsutnyttjande dygn 2020. Rétt = hdgt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt
kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt kapacitetsutnyttjande.

X

almstad

Kapacitetsutnyttjande max 2 timmar 2020

Forutsattningar infrastruktur

Strackan ar dubbelsparig med storsta tillditna hastighet pa 200 km/h samt elektrifierad.

Investeringsplan for jarnvagen

Kontaktledningsbyte Hissleholm-Almhult.
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Analys av intressekonflikten

Konflikten bestar i att motstridiga intressen finns mellan jarnvagsforetagen om tidtabelldge.
Green Cargo AB framforde att det inte 4r motiverat att tdget ar senarelagt ett halvt dygn
under perioden jamfort med ansokan.

Trafikverket tog fram ett 16sningsforslag for Green Cargo AB tig 5613 som gav en tidigare
ankomst till slutstation méndag till fredagar under perioden 2021-07-21 — 2021-08-15.

Forslaget innebar dndrade tider for 6vriga berorda parter i tvisten.

Trafikverket valde efter konfliktlosning att fordela kapaciteten enligt forslaget med hogst
samhallsekonomisk nytta.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgarder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebér i f6ljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebar planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller féra 6ver trafik till mindre utrymmeskravande, sikrare eller
miljovanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnviigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, paverkan och information riktade till
jarnvigstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begriansade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en battre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Innebir storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.
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Forslag pa atgarder och bedomning av effekter

Steg 1. Atgéirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt

Inga atgdrder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Steg 2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jairnvigsnit och fordon
Inga atgarder har identifierats som har effekt pd den aktuella konflikten.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgirder

Inga atgarder har identifierats som har effekt p4 den aktuella konflikten.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Slutsatser

Inga infrastrukturdtgarder som kan losa konflikten inom tre &r har identifieras.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det alternativa
16sningsforslaget var det mest samhillsekonomiska vilket innebar att tdg 5613 fick en
snabbare framfart mandagar till fredag under perioden 2021-07-21 — 2021-08-15.
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