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Sammanfattning

Trafikverket forklarar strickan Norrkoping Central-Katrineholm Central 6verbelastad
201214-201220: onsdag-fredag, 201221-210103: méndag-fredag, 210125-210221: fredag,
210222-210328: torsdag- fredag, 210329-210620: mandag, torsdag- fredag, 210621-210704:
méandag-fredag, 210809-210829: méndag, torsdag-fredag, 210906-211211: mandag,
torsdag-fredag / Ej 210809, 210812 / Aven 210104, 210105, 210331, 210817, 210818,
211102, 211103 klockan 15.30-17.00*. Konflikten bestar av att Transdev Sverige AB, harefter
bendmnt Snalltiget och Malardalstrafik 6nskar nyttja samma tidtabellslage mellan
Norrkoping och Katrineholm. Trafikverket valde efter konfliktlosning att fordela kapaciteten
enligt forslag med hogst samhéllsekonomisk nytta.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra mindre infrastrukturatgiarder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur kravs storre
atgirder som inte bedoms vara genomforbara pa tre rs sikt.

*Klockslaget 61l bort i beslutet om Gverbelastning men finns att hitta i en intern mailkonversation pa Trafikverket.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2020.

Pé strickan Norrkoping-Katrineholm framstéllde Snalltdget och Méalardalstrafik oférenliga
onskemal om tagldagen. Snélltdget anmalde till Trafikverket tvist avseende taglage 3930.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktaren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pé
infrastrukturen. De dtgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, andring av
tidtabeller, andrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats fér 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen &r att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsdtgiarder och/eller tgarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tigplan
® Konflikt vid tvistlosning
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Figur 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid éverbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket har beslutat att forklara strackan Norrképing Central-Katrineholm Central
overbelastad mandag-fredag klockan 15.30-17.00 under perioden 201214-201220: O-F,
201221-210103: M-F, 210125-210221: F, 210222-210328: TOF, 210329-210620: MTOF,
210621-210704: M-F, 210809-210829: MTOF, 210906-211211: MTOF / Ej 210809, 210812 /
Aven 210104, 210105, 210331, 210817, 210818, 211102, 211103.

Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag for strackan Norrkoping - Katrineholm.
Losningsforslagen har &terspeglat konsekvensen for berérd trafik utifran olika alternativ.
Eftersom det inte har varit méjligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda
partnerna, sa har Trafikverket forklarat infrastrukturen fér ovanstiende stracka
overbelastad.
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Forutsattningar trafik

Strackan Norrkoping och Katrineholm &r en del av S6dra stambanan. Denna bana ir en av
Sveriges viktigaste d& den forbinder Malmo och Stockholm. Striackan trafikeras av godstag,
pendeltég, regionaltig, snabbtig och langviga fjarrtag.

T T .

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande fran utférd trafik under ett vardagsmedeldygn 2019.

Rott = hogt kapacitetsutnyttiande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = gt kapacitetsutnyttjande

=l
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2019 (de mest trafikerade timmarna per dygn).

Rott = hogt kapacitetsutnyttiande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = lGagt kapacitetsutnyttjande
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Forutsattningar infrastruktur

Strackan Norrkoping-Katrineholm ar dubbelspérig med storsta tillitna hastighet 200 km/h.
Striackan ar 48 kilometer ldng och ar elektrifierad.

Investeringsplan for jarnvagen

Ostlanken, en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag mellan Jarna och Linkoping,
beraknas vara Kklar ar 2035.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestér i att foreslagen konstruktion av tdg 3930 strackan Malmd6-Stockholm ger
en gangtid som avviker 28 minuter mot ansokt tid dar huvuddelen av avvikelsen beror pa
tidskravande forbigdngar pa striackan Katrineholm-Flen. Associationen pa Stockholm
Central avseende omloppstid for stidning och rundgang uppfylls inte heller.

For att hitta den basta 16sningen dar alla ansokta tag far plats konstruerades Snélltdgets tag
3930 fran Linkoping med en avgangstid klockan 15:38. Tadget ankommer och avgar
Linkoping 5 minuter senare dn ansokt tid. Trafikutbyte i Norrkoping 16:05-16:08, ansokt tid
15:58-16:00. Star i Katrineholm 7 minuter, klockan 16:33-16:40 for att slappa forbi tig 438
och for att konstruktionsregeln for “kritisk punkt” i Katrineholm skulle uppfyllas. Forbiging
i Flen 6 minuter, klockan 16:51-16:57 for att sldppa forbi tag 538. Trafikutbyte i Sodertilje
Syd 6vre 2 minuter, klockan 17:31-17:33, ansokt tid 17:05-17:07. Ankomst Stockholm Central
klockan 17:52, ansokt tid 17:25. Tag 3930 har storsta tilldtna hastighet 160 km/h.

Mailardalstrafiks tdg 2192 gar strackan Norrkoping-Eskilstuna-Visteras, storsta tilldtna
hastighet 160 km/h. Avgar frin Norrkopings 16:04, ansokt tid 16:06. Taget har bland annat
trafikutbyte i Katrineholm klockan 16:28-16:30, ansokt tid 16:30-16:32 och Flen klockan
16:41-16:44, ansokt tid 16:43-16:46.

SJ tag 438 gar strackan Goteborg-Stockholm, storsta tillaitna hastighet 200 km/h. Taget har
trafikutbyte i Katrineholm klockan 16.33-16.35 och ankomst Stockholm Central klockan
17.29, ansoOkta tider.

SJ tag 538 gar strackan Malmo-Stockholm, storsta tillatna hastighet 200 km/h. Taget ar
ansokt i PCS* och var redan faststilld innan tvistperioden. Taget har trafikutbyte i
Norrkoping klockan 16:21-16:23 och ankomst Stockholm Central klockan 17:37, ansokta
tider.

*PCS, Path Coordination System ir en webbapplikation som hanterar ansékningarna for internationella tagligen

och som i Tégplan ar 2021 hade faststéllelse den 24 augusti 2020.

Losningen var att tidigareldagga tdg 2192 5 minuter frén Norrkoping till avgangstid 15:59 for
att ga fore tdg 3930 pa strackan Norrkoping-Katrineholm. I Katrineholm star tag 2192

6 minuter extra for att forbigés av tdg 3930, klockan 16:23-16:31. Fran Flen gér tig 2192
oforandrad, avgéngstid klockan 16:44.

Tég 3930 slopar trafikutbytet i Norrkoping och Sodertalje Syd 6vre for att ga fore tag 438 pa
strackan Katrineholm-Stockholm. Ankomsttiden Stockholm Central blir klockan 17:26,
1 minut senare dn ansokt tid.
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Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgéarder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebér i f6ljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebar planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfrigan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskriavande, sdkrare eller
miljovanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, pdverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begriansade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en battre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgiarder

Innebir storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer etc.

Normalt kréavs atgirder frén flera av stegen for att 16sa ett problem.
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Forslag pa atgarder och beddmning av effekter

Steg 1. Atgéarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt

Inga atgirder ar tillimpliga d& samtliga tag har erhéllit taglage.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvégsnat och
fordon

Inga dtgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Ny jarnvag Linkoping-Jarna (Ostlanken)

Ar 2035 beriiknas Ostlidnken, en dubbelsparig hoghastighetsjirnvig mellan Jirna och
Linkoping, att tas i bruk. Strackan berdknas bli 16 mil 1dng. Den nya jarnvagen innebar att
vissa delar av tdgtrafiken kan flyttas 6ver fran S6dra Stambanan.

Genom Ostlinken fordubblas antalet spar mellan Jirna och Ostergétland. Nir de snabba
persontégen flyttas till Ostlinken blir det mer plats for godstag, regionaltag och pendeltag
pa Sodra och Vistra stambanan. Kapaciteten pa den gamla stambanan mellan Norrkoping
och Katrineholm kommer alltsa 6ka betydligt ndar den nya Ostlanken ar tagen i bruk.
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Slutsatser

Inga infrastrukturatgéarder som kan 16sa konflikten inom 3 ar har identifierats.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebér att taglage 3930 slopar trafikutbytena pa Norrkoping Central och Sodertélje
Syd 6vre och gar fore tig 438 fran Katrineholm till Stockholm samt att tig 2192 avgér 5
minuter tidigare frdn Norrkoping och forbigas i Katrineholm av tdg 3930 ar den 16sning som
har hogst samhillsekonomiskt nytta. Utfallet medfor att inget tagldge behover exkluderas
eller erhalla stora tidsférskjutningar.

Referenser

Jarnvagslag 2004:519
Jarnvagsforordningen 2004:526
Trafikverket, faststalld tagplan T21

Trafikverket, Beslut i begidran om tvistlosning (drendenummer TRV 2020/100606)
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