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Sammanfattning

Vasttrafik begérde tvist pa strackan Goteborg-Alingsas pa grund av att tag 3482 fatt en
forlangd restid da det enligt Trafikverkets utkast till tagplan skulle forbigas av tva tag i
Lerum. Trafikverket tog fram ett I6sningsalternativ men detta accepterades inte av MTRX
vars tag enligt 16sningsforslaget skulle fa en langre restid.

Pa grund av att parterna inte kunde enas tillampades prioriteringskriterier vilka visade pa
att Trafikverket utkast till tagplan var det alternativ som innebar den ldgsta
samhallsekonomiska kostnaden.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera négra atgiarder som bedoms kunna losa
konflikten pa tre ars sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2020.

P4 strackan Goteborg-Alingsés har Visttrafik AB till Trafikverket anmalt tvist avseende tag
3482 pa grund av dubbel forbiging i Lerum vilket innebar 50% langre restid.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktiren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pé
infrastrukturen. De dtgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, dndring av
tidtabeller, andrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen &r att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre r) genom
tidtabellsdtgiarder och/eller tgarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tigplan

LN

)

* Konflikt vid tvistldsning !

Bild 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid éverbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Infor Tagplan 2021 forklarade Trafikverket strackan Goteborg-Alingsas 6verbelastad.
Overbelastningen gillde mandag-fredag klockan 14:50-16:31 under perioden 2020-12-14 —
2021-06-27 och 2021-08-16 — 2021-12-11.

Pa strackan Goteborg-Alingsas har Visttrafik och MTRX framstéllt oférenliga onskemal om
taglagen. Vasttrafik har anmalt tvist till Trafikverket avseende tagliage 3482.

Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag till de parter som berors av tvisten pa
strackan Goteborg-Alingsas, dessa ar Visttrafik och MTRX. Losningsforslagen har
aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ.

Trafikverket har héllit tvistlosningsmoten den 15 september med samtliga berorda parter.
Négon samstammig 16sning kunde inte berérda parter komma 6verens om pa métet. Pa
grund av detta har det inte varit md&jligt att komma fram till en 16sning av tvisten.
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Forutsattningar trafik

Strackan Goteborg-Alingsas ar en mycket tatt trafikerad stracka dar godstag samsas med
resandetag av olika slag. Kapacitetsutnyttjandet ar hégt bade pa grund av mycket trafik
och att tagen kor i olika hastigheter pa strackan. Pa den tatast trafikerade strackan, mellan
Go6teborg och Lerum, ar trafikmangden en vardag cirka 4 fjarrtag, 40 godstag, 90
pendeltdg, 50 regiontdg och 50 snabbtag.

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. Rott = hégt kapacitetsutnyttiande, Gul =
medelhogt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt kapacitetsutnyttjande.

Bild 3: Kapacitetsutnyttjande max 2 timmar 2019.

Forutsattningar infrastruktur

Strackan Goteborg- Alingsas ar dubbelsparig med storsta tillatna hastighet pa 170 km/h
samt elektrifierad.
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Bild 3: Strickan Géteborg-Alingsds dr rédmarkerad pa kartan.
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Investeringsplan for jarnvagen

Kontaktledningsbyte med fundamentsittning Alingsas-Olskroken, produktion 2022-2025.

Vindsparsbyggnad i Lerum dér plattformen kommer ligga i mitten och ha tva spar pa varje
sida, produktion ar 2023-2025.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestar i att motstridiga intressen finns mellan jarnvagsforetagen om
tidtabellslage. Detta har resulterat i att Vasttrafik tag 3482 tilldelats ett langre uppehall i
Lerum dar det ska forbigds av tva tag, detta innebar en restidsférlangning pa 50% pa
strackan Goteborg- Alingsas.

Trafikverket tog fram ett I6sningsforslag dar Vasttrafik tag 3482 och MTRX tag 2040 bytte
taglage vilket innebar en restidsvinst pa tio minuter for Vasttrafiks tag och en restidsforlust
pa tio minuter for MTRX tag. Detta |6sningsforslag accepterades inte av MTRX varpa
prioriteringskriterierna tillampades. Enligt dessa innebar Trafikverkets utkast till tagplan
den lagsta samhallsekonomiska kostnaden.

Strackan Goteborg-Alingsas ar mycket tatt trafikerad under stora delar av dygnet och
nagon l6sning pa konflikter som uppstar pa grund av att tva jarnvagsféretag sokt samma
taglage finns det inga infrastrukturella dtgarder som kan losa inom tre ars sikt.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgirder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebar i f6ljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebér planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller féra 6ver trafik till mindre utrymmeskravande, sdkrare eller
miljovéanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, pdverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begriansade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att né en battre
punktlighet.
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4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgiarder

Innebar storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt kréavs atgirder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.

Forslag pa atgarder och bedémning av effekter

Steg 1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt

Inga steg 1-atgarder ar tillampliga da samtliga tag har erhéllit taglage.

Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnviagsnit och fordon

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Steg 3. Begrinsade ombyggnadsatgarder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Slutsatser

Inga infrastrukturatgarder som kan |6sa konflikten inom tre ar har identifieras.

Trafikverket har vid tilldampning av prioriteringskriterierna funnit att det I6sningsalternativ
som innebar att tag 3482 till delas tider enligt Trafikverkets utkast till tagplan ar det
alternativ som har den lagsta samhallsekonomiska kostnaden.
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