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Sammanfattning

Trafikverket forklarar striackan Alingsés-Goteborg 6verbelastad mandag till fredag och
sondag klockan 17.28-20.05. Konflikten bestar av att SJAB och Visttrafik AB 6nskar nyttja
samma tidtabellsldge mellan Alingséds och Goteborg. Trafikverket valde efter konfliktlsning
att fordela kapaciteten enligt forslag med hogst samhéllsekonomisk nytta.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra mindre infrastrukturatgérder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur krivs storre
atgarder som inte bedoms vara genomforbara pa tre ars sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2020.

Pa strackan Alingsas till Goteborg stidllde SJAB och Visttrafik AB oférenliga 6nskemél om
taglagen. SJAB anmailde till Trafikverket tvist avseende taglage 441.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktiren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pé
infrastrukturen. De atgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, andring av
korplaner, dndrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre &r) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tigplan
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)

* Konflikt vid tvistldsning !

Figur 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid verbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket har beslutat att forklara striackan Alingsas-Goteborg mandag till fredag och
sondag klockan 17.28-20.05 6verbelastad.

Trafikverket har presenterat olika l6sningsforslag for strackan Alingsas-Goteborg.
Losningsforslagen har &terspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ.
Eftersom det inte har varit méjligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda
partnerna, sa har Trafikverket forklarat infrastrukturen fér ovanstéende stracka
overbelastad.
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Forutsattningar trafik

Tagtrafiken pa strackan Alingsas-Goteborg dr mycket intensiv och utgors av en
blandning mellan snabba persontig samt langsammare regionaltag och godstag.
Tagens varierande hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebar att
kapaciteten blir mycket hart anstrangd. Vasttrafiks pendeltadg har uppehall pa

mellanliggande driftplatser.

L

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande fran utférd trafik under ett vardagsmedeldygn 2019. Alingsds bla prick.

Rétt = hogt kapacitetsutnyttiande, Gul = medelh6gt kapacitetsutnyttjande, Grén = gt kapacitetsutnyttjande

Bild 2: Kapacitetsutnyttjiande max tva timmar 2019 (de mest trafikerade timmarna per dygn). Alingsds bla prick.

Rott = hogt kapacitetsutnyttiande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = lGgt kapacitetsutnyttjande
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Forutsattningar infrastruktur

Striackan Alingsas - Goteborg ar dubbelspérig med storsta tillitna hastighet 200 km/h.
Striackan ar 44 kilometer 1ang och ar elektrifierad.

Investeringsplan for jarnvagen

Kontaktledningsbyte med fundamentsittning Alingsas-Olskroken, produktion 2022-2025.

Vindsparsbyggnad i Lerum dér plattformen kommer ligga i mitten och ha tva spar pa varje
sida, produktion ar 2023-2025.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestar i att motstridiga intressen finns mellan jarnvigsforetagen om
tidtabellsldge. STAB framforde att tag 441 har en for lang géngtid fran Stockholm till
Goteborg da taget fasas efter Vasttrafiks tag 3571 strackan Alingsas till Goteborg samt att
minsta fordonsvéandtid inte ar tillgodosedd.

TAag 441 ar ett snabbtag som gar fran Stockholm till G6teborg med uppehall for trafikutbyte i
Katrineholm och Skovde. Pa grund av tagtrangsel vid avgang fran Stockholm Central har
avgangstiden for tag 441 tidigarelagts med 9 minuter till klockan 16.19 mot ansokt
avgangstid 16.28. Detta leder till att tdg 441 kommer fram tidigare till kanalen in till
Goteborg. Passagetiden i Alingsas ar klockan 18.58. Med infasningstid efter tig 3571 blir
ankomsttiden Goteborgs Central klockan 19.35, vilket ar den ans6kta ankomsttiden. I
I6sningsforslaget foreslas att tag 441 forbigar tdg 3571 i Floda vilket skulle ge en ankomsttid
Goteborgs Central klockan 19.25.

Visttrafiks tdg 3571 ar ett pendeltdg som gar fran Alingsés till Goteborg med uppehall for
trafikutbyte pa mellanliggande driftplatser. Taget avgar Alingsas klockan 18.50 och
ankommer Go6teborgs Central klockan 19.30. Ansokt avgangtid Alingsas ar klockan 18.45
och ansokt ankomsttid Goteborgs Central ar klockan 18.25. I 16sningsforslaget foreslas att
tag 3571 forbigas i Floda av tag 441. Ankomsttiden Goteborgs Central blir da klockan 19.40.
Tag 3571 har association till tdg 3580 som har avgangstid Géteborg klockan 20.05. Tiden
mellan de associerade tagen ar ansokt till 40 minuter. I 16sningsforslaget med foreslagen
ankomsttid for tdg 3571 klockan 19.40 skulle tiden mellan de associerade tigen blir 25
minuter.
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Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgéarder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den s kallade
fyrstegsmodellen vilket innebér i f6ljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebar planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfrigan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskriavande, sdkrare eller
miljovanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, pdverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en battre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder

Innebir storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt kréavs atgirder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.
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Forslag pa atgarder och bedémning av effekter

Steg 1. Atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt

Inga tgirder ar tillampliga d& samtliga tig har erhallit taglage.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvégsnat och

fordon

Inga dtgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten
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Slutsatser

Inga infrastrukturatgéarder som kan 16sa konflikten inom 3 ar har identifierats.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebdr att tag 441 fasas efter tag 3571 pa strickan Alingsas-Goteborg i jamforelse med
att 1ata tig 3571 forbigas av tig 441 i Floda ar den 16sning som har hogst samhéllsekonomisk
nytta. Utfallet medfor att inget tagldge behover exkluderas.
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