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Sammanfattning

Idag finns ett utbyggt cykelstrak som forbinder Nacka kommun med Varmd6é kommun.
Det gar fran Skurubron via Virmdoleden, viag 222, till Gustavsberg och vidare till
Alstiiket. For ovrigt finns nigra linkar med cykelvig utbyggt i de storre samhillena inom
kommunen, men i det stora hela saknas sammanhingande, tillgdngliga och sdkra
cykelstrak. Idag ar alltsd mojlighet till cykelpendling och lokala resor med cykel inom
Varmdo kommun mycket begransad.

En géng- och cykelvig langs Gustavsbergsvigen, vig 646, planeras da en
sammanhingande cykelforbindelse mellan méalpunkter Gustavsberg — Bjorkviks brygga
saknas. Cykelvig finns endast i centrala Gustavsberg och i Brunn pé Ingar6. Pé ovriga
delar av vagnatet sker cykling i blandtrafik vilket medfor trafiksdkerhetsrisker da viagen
ar smal, krokig och vagren saknas.

Den planerade gang- och cykelvigen startar i anslutning till rondellen norr om
trafikplats Gustavsberg (korsning Varmddleden, vig 222, och Gustavsbergsvigen, vig
646) for att anknyta till befintlig gdng- och cykelvig. Den ar tankt att g Oster om vag
646 soderut och sluta vid anslutande cykelvidg p& norra sidan om Ingarébron. Se figur 2.

Omrédet kring vig 646 hyser flera fornminnen och stora delar av det har stort
kulturhistoriskt varde. Den planerade gang- och cykelvigen kommer att gora intrang i
ett omrade som ar av riksintresse for kulturmiljovarden. En arkeologisk utredning
kommer att utforas innan exakt lage for den planerade géng- och cykelvigen kommer att
beslutas och innan nagot arbete i filt paborjas.

Inga 6vriga skyddade miljointressen kommer att beroras.

Anldggandet av den planerade géng- och cykelviagen stimulerar mojligheten till hallbara
resor i framtiden samt en forbattrad tillgdnglighet for cyklister och gdende.



1. Beskrivning av projektet

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett véag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvigsplan.

I borjan av planldggningen tas det fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon, s.k. samradsunderlag. Samradsunderlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fd deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

1.2. Bakgrund

Idag finns ett utbyggt cykelstrak som férbinder Nacka kommun med Varmd6 kommun.
Det gar fran Skurubron via Virmdéleden till Gustavsberg och vidare till Alstiiket. For
ovrigt finns négra lankar med cykelvig utbyggt i de storre samhillena, men i det stora
hela saknas sammanhéngande, tillgdngliga och sikra cykelstrdk inom kommunen. Idag
ar alltsd mojligheten till cykelpendling och lokala resor med cykel begrinsad inom
Virmdo kommun. Oversiktskarta med utredningsomradet redovisas i figur 1.

For att forbattra trafiksituationen i ostsektorn, men ocksé ge mojlighet till ett minskat
bilberoende méste forutsittningarna for att vilja annat fardsatt forbattras. I Stockholm
okar andelen som cykelpendlar kontinuerligt och trenden ar att resor med cykel
genomfors pa allt langre strackor. Cykelresor har stor potential att utgora delresor vid
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik. Ett sammanhéngande géng- och
cykelvagnat skulle troligen 6ka andelen arbetspendling med cykel mellan malpunkter i
olika kommuner (regional cykling) t.ex. mellan Nacka centrum och Gustavsberg, men
dven lokalt mellan storre samhéllen inom en kommun, t.ex. Brunn eller Hemmesta och
Gustavsberg. Att anlidgga nya attraktiva cykelviagar mellan viktiga malpunkter ar ett satt
att majliggora cykelpendling.

En gang- och cykelvig langs vig 646 planeras dd en sammanhéngande cykelférbindelse
mellan mélpunkter Gustavsberg — Bjorkviks brygga saknas. Cykelvig finns endast i
centrala Gustavsberg och i Brunn. P4 6vriga delar av vagnitet sker cykling i blandtrafik
vilket medfor trafiksikerhetsrisker dé vagen ar smal, krokig och att vagrenen saknas.
Dragning av en gang- och cykelvvag pa strackan mellan rondellen norr om trafikplats
Gustavsberg och anslutande ging- och cykelviag norr om Ingardbron innebir att
mélpunkterna lankas samman och att cykelforbindelsen byggs ut. Vagstrackan mellan
Gustavsberg och Ingarébron ar drygt 2 km lang.
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Figur 1. Oversiktskarta med utredningsomrade.

En 6kad framkomlighet och tillgianglighet samt forh6jd sdkerhet langs vig 646 for gang-
och cykeltrafikanter efterstravas. Gang- och cykelvagen forviantas anvindas av
arbetspendlare, motionéirer och turister.
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Figur 2. Dragning for planerad gang- och cykelvag dster om vag 646.

1.3.  Forstudie och fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebar att atgirder utreds i fyra steg, se nedan. Utgangspunkten ar
att de tva forsta stegen ska Gvervigas i forsta hand, for att pa sa sitt soka lI6sningar som
inte nédvéandigtvis innebir investeringar i nya anlaggningar. Forst om mojliga tgarder
inom dessa steg inte uppfyller mélen sa 6vervags atgarder inom steg 3 och 4.



1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfoérs det tredje steget som innebéar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Anlédggandet av en géng- och cykelvig mellan trafikplats Gustavsberg och Ingarébron
bedoms som en kombination av steg 1 och 3. Utbyggnaden ger forutsattningar for att
vilja cykel som transportsitt istéllet for bil vilket bidrar till ett mer hallbart resande
(steg 1). Anldggandet av en géng- och cykelvig bedoms ocksd som steg 3, begransad
ombyggnation.

I genomford Forstudie Cykel i ostsektorn har atgiarder analyserats med
fyrstegsprincipen som utgéngspunkt och slutsatsen ar att en utbyggnad av en gang- och
cykelviag mellan trafikplats Gustavsberg och Ingarébron behdvs.

1.4.  Andamal och projektmal

Projektets 6vergripande mal ar att lanka samman de befintliga gdng- och cykelstréken sa
att de bildar ett ssmmanhingande cykelnit och darmed skapar battre forutsattningar
for cykelresor i Virmdo kommun. Detta sker genom att tydliggora befintliga brister och
tillstdnd, samt foresla atgarder som gor cyklingen attraktivare och mer trafiksiker.

Géng och cykelviagen ska utformas sa att den:

« ger forbattrade forutsattningar for héllbara resor i framtiden genom béttre
forutsattningarna att vélja kollektivtrafik, gang och cykel.

« medfor forbattrad framkomlighet och tillgdnglighet for gdende och cyklister
samt och skapar god sidkerhet, tillginglighet och trygghet {for alla
trafikantgrupper.

» Okar mojligheten till vardagscykling, dvs. resor mellan hem och arbete, skola och
kollektivtrafik.

¢ binder samman viktiga malpunkter, exempelvis service, handel och
arbetsplatser.

e utgor en lank for att né frilufts- och rekreationsomraden.

e har en standard som medger god framkomlighet for oskyddade trafikanter samt
god driftekonomi.

« arvil anpassad till omgivningen och utformas utan onédiga intrang.



e arinbjudande och trevlig for savil vardagstrafikanter som turister samt bidra
till att 6ka barn och ungdomars rorlighet.

1.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning
1.5.1. Trafik

Ingar6 har tva storre vigar, vag 646 och 653, som anvinds for all kommunikation
mellan Ingard, Gustavsberg och Stockholm. Trafikhierarkin &r uppbyggd sé att trafik
matas fran mindre végar till vig 646.

Géng- och cykelvagen foreslas passera trafikplatsens ramper som ansluter frin oster i
plan. Det finns pé platsen inte forutsattningar for att passera planskilt utan stora
ingrepp. Avfartsrampen har enligt NVDB en bed6md trafikmingd pa 4001-8000 fordon
per dygn och pé pafartsrampen uppmattes 2014 en trafikméangd pa 2850 fordon per
drsmedeldygn. En passage av ramperna i plan ar en mindre bra 16sning ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv med det bedoms inte samhillsekonomiskt motiverat att gora
en planskildhet.

Vid en matpunkt mitt pa strackan uppmaéttes 2007 en trafikmangd pa 10 270 fordon per
dygn (&4dt). Andelen tung trafik var vid samma punkt ca 8 procent.

I takt med 6kad befolkning pa Ingaré kommer denna vag att bli an mer kraftigt
trafikerad.

Hastigheten ar skyltad till 70 km/h storre delen av strackan.

Vig 646 trafikeras med tre busslinjer. Under morgonens och eftermiddagens hogtrafik
trafikerar busslinjerna 428, 429 och 430 direkt frdn Ingaro till Slussen i Stockholm.
Ovriga tider trafikerar bussarna via Gustavsbergs centrum och direfter vidare mot
Slussen. Det finns 2 héllplatser pa vardera sida langs striackan.

Under dren 2010-2014 har f6ljande olyckor intraffat pa den aktuella strackan:
« 1olycka med méttlig personskada — viltolycka med &lg

« 18 olyckor med lindriga personskador — 10 st upphinnande olyckor
motorfordon+ 1 omkorningsolycka motorfordon+1 singelolycka motorfordon +2
avsvangande motorfordon+4 korsande motorfordon

De flesta olyckorna intraffade i anknytning till trafikplats Gustavsberg men ett flertal
ocksa vid infarten till Limshaga.

1.5.2. Byggtekniska forutsattningar

Foljande byggnadsverk har identifierats som kan paverka projektet eller kan bli
paverkade av projektet.

«  Vigport under vag 646 2,2 km séder om Gustavsbergs kyrka (trafikplats
Gustavsberg). Vagporten ar grundlagd pa berg. Strax norr om vigporten ar
forstarkning utford i form av urgrdvning och nedpressning for en ca 100 m léng
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striacka. Likasd ca 100 m s6der om vigporten ir urgravning utford for en ca 40
m léng stricka.

+  Rorbro strax séder om infartsvigen till Limshaga. Bron ar grundlagd pa fast
lera pé friktionsjord pa berg.

»  Tva storre svackor, ca 200 m respektive 150 m léng stricka, mellan Laimshaga
och Héllen, ar forstarkningsarbeten utforda i form av urgravning i kombination
med nedpressning.

1.6. Angransande planering

Varmdo kommun haller for narvarande pa med en detaljplan vid trafikplats
Gustavsberg, "Trafikcentrum Ingardkrysset”. Det pdgar ett arbete med en
Atgirdsvalstudie for Ingarokrysset som Virmdo kommun héller i. Planléiggningen av
géng- och cykelviagen ska samordnas med dessa tva pagdende projekt.

2. Avgransningar

Samradsunderlaget har begransats till det omridde som direkt kan beroras av
anldggningsarbetet vid anldggandet av gdng- och cykelviagen och dess omedelbara
nirhet. Gang- och cykelvigen antas till stor del utféras med gronremsa mellan den och
korbanan. Paverkan som kan berora ett storre influensomréde beskrivs ocksa.

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgéngspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan. I det har
projektet, att bygga en gang- och cykelvig intill en befintlig viag, har det bedomts att
paverkan pé landskap, kultur- och naturmilj6 samt paverkan pa mark och vatten ar
relevant att studera.

Géng- och cykelviagen ska inrymmas inom befintlig brobredd pé bron éver vig 222,

vilket innebar att vig 646 inklusive korsningen med ramper behover anpassas med
hénsyn till detta.
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3. Forutsattningar

3.1. Lokal samhalle och regional utveckling

Ingard ar det omrade i Vairmdo kommun som vaxer snabbast. Antalet invénare pa
Ingar6 har nistan tredubblats mellan aren 1985 och 2007. Pa Ingaro bor idag ca 6500
invanare. Antalet invadnare prognosticeras till ca 14 800 ar 2030.

Brunn, strax soder om Ingarébron, utgor det lokala centrumet pa Ingaré. I Brunn finns
service och skolor vilket gor det till en naturlig malpunkt lokalt pa Ingard. Det finns
planer pa nya bostadsomraden pé flera platser och manga sommarstugor 6vergar till att
bli permanentbostiader. Utbyggnadsplanerna pa Ingaro ar koncentrerade kring vag 646
mellan Brunn och Atervall.

Det finns i dagslaget fa arbetsplatser pa Ingar6. Det ar i huvudsak boende pa Ingaré och
dessa pendlar till Gustavsberg, Nacka och Stockholm for arbete men dessa omraden ar
ocksd malpunkter for handel och service.

I Gustavsberg centrum pagar forandringar och utbyggnader. Virmdo marknad fungerar
som kommunikativt nav for Ingar6 med savil infartsparkering, flertalet busslinjer och
handel. Vid Varmdo marknad planeras for ett nytt verksamhetsomrade. Denna mark ags
av JM som planerar for ett storre bostadsomrade. Planerna for detta ar dock inte
faststéllda.

Oster om vig 646 finns Limshaga akademin som #r en stiftelsefigd skola for barn i
aldrarna 6-16 ar.

Bjorkviks brygga ar en viktig transportnod for sédra skiargarden. Sommartid gar 4ven
viss reguljar battrafik frén bryggan. Intill Bjorkviks brygga &terfinns dven Bjorno
naturreservat som utgor en viktig plats ur rekreationssynpunkt.

3.2. Landskap

Strackan utgors av landsbygdsmilj6 med mestadels barrskog med inslag av 16vtrad och
bergskarningar.

Akermarkerna i anslutning till viig 646 har tilldelats klass 2-4. Akermark klassas pa en
skala mellan 1 och 10, dar 10 ar den hogst varderade dkerjordarna och 1 den lagst, se
figur 3.
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Figur 3. Akermark langs vég 646.

Enligt miljobalken &r jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvard

jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det behovs

for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen.
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3.3.  Miljférhallanden
3.3.1. Vattenmlj6

Ett dike korsar vag 646 soder om infarten till Limshaga. Det ar kulverterat under
befintligt vigomrade ock kommer troligen inte att beroras, da den foreslagna gang- och
cykelviagen kommer att passera pa det kulverterade avsnittet.

Bild 1-2 Dike som kulverterats under vag 646. Den &vre bilden visar diket dster om vagen och den
nedre vaster om.
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I soder ansluter den planerade géng- och cykelvigen norr om Ingarébron vid Kolstrom.
Kolstrom ar ett smalt sund mellan Ingaro och Farstalandet, med vardefulla lekmiljoer
for bland annat abborre.

Bild 3 Anslutande cykelvag i séder vid Ingarébron.

3.3.2. Markmlj6

Bild 4 Svacka norr om Hallen.
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I omradet kring viag 646 forekommer i huvudsak omvixlande berg och moran med

kortare strackor med lera. Se karta figur 4. Terrdangen &r starkt kuperad pa storre delen
av striackan och gar pa upp till ca 6 m bank och genom upp till ca 6 m djupa skiarningar.

Jordtécket pa berget ar i regel tunt 0-1,5 m. Tva storre svackor, bdda soder om

Lamshaga och norr om Hillen, bild 4, ar fyllda med extremt 16s lera, med en maktighet

pa upp till ca 7 respektive ca 14 m
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Figur 4. Jordartskarta langs vag 646.
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Ingen fororenad mark finns noterad langs strackan for den planerade gang- och
cykelvigen.

3.3.3. Naturmiljé

Bild 5 Skyddsvérda tradmiljoer uppe péa berget.

Gang- och cykelvagen passerar i ytterkant pa ett omrade, i h6jd med Lamshaga, som ar
klassat som "Skyddsvirda tradmiljoer” . Omradet hyser ett flertal trad som ir ca 200-
250 cm i omkrets. Delar av omradet betas av hast. Detta omrade kommer inte att
beroras da det ar beldget uppe pa berget, ovanfor befintlig bergsskéarning. Se karta figur
5 och bild 5.

16



Langtrasket

Helvetespott

Vid Solvik finns flera
skyddsvarda ekar. Lite
ont om eftertradare. |
bryn finns dock unga
tradd som kan gallras
fram. En gran plantering
skulle behéva avvecklas.

Ett omrade som hyser manga
trad omkring 200-250 cm.
Vissa omraden betas av hast.
Bra om flera omraden kan
hévdas. Eftertrédare finns
i stort antal. En aktiv
hastskola finns pa garden.

Teckenforklaring
@ stervsiupunkt

E GC-vég, korridor

Skyddsvarda tradmiljéer Lokaler

GC-vag, Gustavsberg Ingaré, Typ 2
Dragning éster om Gustavsbergsv.
Skala1:12 609

Koordinatsystem: SWEREF 99 18 00

Datum: 2015-06-26

N
500
mA

© Lantmateriet Dnr: R50086180_150002, Geodatasamverkan

0

Figur 5. Skyddsvarda tradmiljéer langs vag 646.

Nacka och Varmdo ingar i den sa kallade Nacka-Varmdokilen som ar en del av

Stockholms gronstruktur. Gronstrukturen bestér av kilomraden och viardekarnor som
ger forutsittningar for att bevara biologisk mangfald, kulturella virden samt friluftsliv.




Bild 6 Omrade av vatmarkskaraktar soder om Lamshaga.

Mitt pa strackan, soder om Limshaga ar omgivningen av vitmarkskaraktir och har
korsar ett dike under vag 646 i kulvert, se bild 1, 2, 6. Tidigare var detta en fagellokal av
rang men efter byggandet av vig 646 och utgravning av det sé kallade Stora Trasket pa
9o0-talet, med syfte att skapa jaktbart viltvatten, s har det skett en gradvis utarming av
fageldiversiteten. Men, trots allt, har lokalen fortfarande nagot att erbjuda. Férutom
viltvattnet finns fina hagar och en unik hasselbevaxt s som ar fagelrik. Dessutom
passerar striackande figlar mellan Grisslingefjarden i 6ster och Baggensfjarden i vister.

Sveriges dngs- och betesmarksomraden har inventerats och de omriden i narheten av
vag 646 som inventerats och finns i Jordbruksverkets databas TUVA visas i karta figur 6.
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Figur 6. TUVA-omrade, Angs- och betesmarksinventering langs vag 646.

Viéster om vig 646 finns ett biotopskyddat omrade, barrnaturskog, men detta kommer

inte att berdras. Se karta figur 7.
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Figur 7. Biotopskyddade omraden langs vag 646.

3.3.4.

Kulturmiljo

Den foreslagna gang- och cykelviagen korsar pé tvé stéllen ett omrade som ar klassat som
riksintresse for kulturmiljovard och langs strackan forekommer ett flertal fasta
fornlamningar enligt fornlamningsregistret. Karta i figur 8 visar omradet av riksintresse
for kulturmiljévarden och karta i figur 9 redovisar de kédnda fornlamningarna.
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Figur 8. Riksintresse for kulturmiljovard langs vag 646.
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Figur 9. Kulturhistoriska fornlamningar i anslutning till vag 646.
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3.3.5. Friluftsliv och rekreation

En ridskola, Ponnystall Stockholm, ligger ocksa Gster om vig 646, infart Limshaga.
Ridskolan vander sig tilll barn och ungdomar.

Bild 7 Rérbro strax séder om infarten till Lamshaga. Vy vaster om vag 646.

En motionscykelslinga “Farstalandet”som anordnas av Virmdo kommun, gar ldngs
sodra delen av strackan och korsar under vigen i hojd med héllplats Beatelundsvigen.

4. Effekter och deras tdnkbara betydelse

4.1. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnad av ging- och cykelvig utmed det berérda straket ar nodvandigt for att kunna
erbjuda anvandarna trafiksikra och sammanhingande cykelstrdk. Den vigmiljo som
idag finns bed6ms inte lamplig for cykling i blandtrafik. Utbyggnad av géng- och
cykelvagar forbattrar savél trafiksakerhet som framkomlighet for oskyddade trafikanter.

En viktig effekt av foreslagen utbyggnad av géng- och cykelvig ar att andelen cykelresor
kan 6ka. Gang- och cykelvigar kan dven bidra till 6kad andel kombinationsresor med
cykel och kollektivtrafik. Utbyggnad av cykelstrék bidrar till att knyta samman viktiga
start- och malpunkter i Nacka och Vairmdé kommun. Stréket kan dven komma till
anvandning ur rekreationssynpunkt.

Storst anvandning av cykelstrdk forvintas ske till och frdn centrumomréden, skolor,
sportanldggningar, friluftsomréden etc. Detta ar resor som i dagsliget troligen sker med
motorfordon i brist pa tillgangligt och trafiksdkert gang- och cykelvagnat.

4.2. Landskap
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Planerad ging- och cykelvag avses placeras utmed den befintliga Gustavsbergsvagen,
vag 646, och bedoms inte medfora ndgon paverkan av betydelse pa landskapsbilden.
Strackan utgors av landsbygdsmiljé med mestadels skog och bergskiarningar. Vagens
sidoomraden ar rojda och bestér huvudsakligen av sly och ungskog. Det giller dven
passagen genom ytterkanten av omradet for skyddsvarda tradmiljoer.

Trafikantupplevelsen kan bli sdker men ndgot monoton och méjligheter till omvéxling
bor tas till vara for att géra gang- och cykelvagen attraktiv.

Utmed strackan finns mojlighet till varierad landskapsbild genom utblickar 6ver
odlingsmark/6ppen mark. Dessa utblickar forsvinner om inte vigens sidoomraden
rensas frén uppvixande sly.

Vid busshéllplats Lamshaga ar sektionen trang vilket ocksd kan utgora vilkommen
variation.

4.3. Miljoforhallanden

Vigens omgivning har bitvis skyddsviarda natur- och kulturmiljovarden. Ny mark intill
befintlig vag 646 kommer tas i ansprak for ging- och cykelvigen. En arkeologisk
utredning kommer att genomforas for att utréna om ytterligare limningar kan finnas
och innan exakt lage for den planerade ging-cykelvagen kommer att beslutas.

Den skyddsvirda tradmiljon i h6jd med Lamshaga kommer inte att paverkas da den
ligger uppe pé bergsklacken.

Gillande diket som korsas i h6jd med Dyn ska aktsamhet iakttas i samband med
byggnationen. Troligen kommer detta omréde inte att paverkas alls d& diket idag ar
kulverterat en langre stricka fran befintlig vig. Anmélan om vattenverksamhet kommer
troligen inte att behovas.

Da den planerade ging- och cykelviagen anknyter till befintlig gdng- och cykelbana norr
om Ingarébron kommer inte anldggandet att paverka vattenforekomsten Kolstrom.

For friluftsliv, rekreation och turism ar effekterna av gang- och cykelvigen positiva.
Sakerheten for oskyddade trafikanter 6kar och fler bedéms anvinda cykel {or att ta sig
till och frén Ingar6 och Gustavsberg.

4.4. Miljébalkens allménna hansynsregler

Verksamhetsutovaren ar vid tillstandsprovning eller liknande provning skyldig att visa
att de allminna hénsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits.
Héansynsreglerna innebir att verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om
verksamheten och att forsiktighetsmatt och skyddsétgirder vidtas. Verksamheten ska
forlaggas pa lamplig plats, basta mojliga produkter och teknik ska anvindas, hushéllning
med ravaror ska ske och verksamheten kan stoppas om den kan antas medfora visentlig
skada pa miljon. De allménna hénsynsreglerna bedéms vara uppfyllda i projektet.

De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade och dir det 4r motiverat

och skaligt kommer skadeférebyggande atgéarder vidtas for att minska projektets
miljokonsekvenser.
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4.5.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga hogsta tilldtna fororenings- och stérningsnivaer
som manniskor eller miljo tal. Faststdllda miljokvalitetsnormer finns idag for
luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Géng- och cykelvagen kommer inte ha en negativ inverkan pé bullernivén eller
luftkvalitén.

Ar 2010 tillkom nya miljokvalitetsnormer for vattenforekomster, sjoar, vattendrag,
kustvatten och grundvatten. Miljokvalitetsnormerna ar baserade pd EU:s ramdirektiv
for vatten och syftar till att en 1angsiktig hallbar forvaltning av vara vattenresurser ska
uppnas. Malsattningen ar att vattenférekomsterna ska ha god ekologisk och kemisk
status 2015. Detta den foreslagna géng- och cykelvigen bedoms inte paverka omgivande
vattenforekomster negativt.

5. Fortsatt arbete

5.1. Planlaggning

Samradsunderlaget ar det forsta steget i vigplaneprocessen. Efter att ssmradsunderlaget
varit tillgangligt for samrad kommer Lénsstyrelsen ta beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Om projektet antas medfora betydande miljopaverkan kommer en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som ska godkidnnas av Lansstyrelsen. Beslutar
Lansstyrelsen att projektet inte medfor betydande miljopéverkan beskrivs
miljoaspekterna i en miljobeskrivning.

Efter att Lansstyrelsen fattat beslut fortsétter planeringsprocessen med utformning av
planforslaget i samrad med de som kan bli sarskilt berorda, och en sa kallad
samrédshandling tas fram. Samradshandlingen bearbetas efter samrédet med de
berorda och det arbetet mynnar ut i en granskningshandling som gors tillgangligt for
granskning under tre veckor.

I samradsredogorelsen redovisas hela processens genomforda samrad. Tidigt samrad
har genomforts mellan Trafikverket och Lansstyrelsen i Stockholms l4n.
Samréidsredogorelsen ar ett levande dokument som uppdateras allt eftersom projektet
fortloper.

5.2.  Viktiga fragestallningar

Paverkan pé viardefulla omraden som beskrivs ovan kommer s& langt som mojligt att
undvikas i den fortsatta planeringsprocessen. De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som kan komma att kravas kommer att redovisas i vagplanens samradshandling.
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I den fortsatta vigplaneprocessen kommer bland annat f6ljande fragestéllningar att
utredas.

«  Utformningen f6r gdng- och cykelviagen.

« Paverkan pa omgivande natur- och kulturmiljo.

«  Behov av skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

«  Eventuellt behov av anmélan om vattenverksamhet vid byggnation 6ver diket.

5.3.  Paverkan under byggnadstiden

Byggnationen av gang- och cykelvigen kommer att medféra viss storning for
omgivningen i form av buller och minskad framkomlighet for biltrafiken.
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