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1. Sammanfattning

E10 4r en viktig transportlink genom Norrbottens lan och passerar flera omrdden med rik fauna dar
béde ren och élg forekommer. Strackan Vistra Svartbyn-Kangis saknar i dagslaget helt viltstiangsel.
Detta medfor att ren- och viltolyckor forekommer, vilket forsvarar renskotseln i omradet och utgor en
sakerhetsrisk for trafikanter.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten langs strackan och forbattra forutsattningarna for
renskotseln genom stingsling, samt tillgodose passagemajligheter for djurlivet, fastighetsagare och
friluftsliv.

Projektet syftar dven till att forbattra forutsatiningarna for renskotseln i vagens naromraden.

Projektet omfattar totalt sju kilometer viltstangsel med tillhérande grindar, stingselindrag och
viltuthopp som bildar ett sammanhingande och effektivt viltstangselsystem. Inom ramen for
atgarderna ingdar aven tva viltpassager i plan.

Striackan loper huvudsakligen genom skogsmark, med inslag av jordbruksmark, och beror
kirnomraden for renskotseln inom Angesé sameby. Lings striickan ir det sirskilt hog olycksfrekvens
for viltolyckor mellan Vastra Svartbyn och Mjolan.

Trafikverket gér bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande miljépaverkan.
Bedomningen baseras framst pa uppgifter i kapitel 4 om omradets forutsiattningar och kapitel 5
gillande projektets miljoeffekter.

Angesa samebys mojligheter att nyttja betesomraden kring E10 ir i dagsliget begrinsade p& grund av
risken for renolyckor. Viltstdngsel minskar den negativa paverkan for bade ren och vilt. Viltpassager i plan
gor det mojligt for dlgar och renar att korsa vagen vid fri strovning och vid flytt av renhjordar. Det finns
dock en risk att djuren inte passerar direkt, utan foljer vigen och hamnar inne i vigomréadet mellan
stangslen, vilket okar risken for olyckor.

For att begransa negativ paverkan ska viltstangslet anldggas sa titt och robust som mgjligt med syfte
att leda djuren mot passagerna. Utformningen sker med sarskild hansyn till identifierade
konfliktpunkter och behov i omrédet i samrad med berérda samebyar.

Viltstingslet forstarker dven barriareffekten for friluftslivet och boende i omradet, men 6ppningar i
stingslet intill korsningar samt grindar i stingslet majliggor passage 6ver E10.

Om enskilda jordbruks- och skogsanslutningar till E10 stangs kan barridreffekten fo6r markiagare med
egendom pa bada sidor om vigen oka. Atkomst till berorda fastigheter sikerstills d via andra
enskilda vagar i omradet.

Planering av tillfalliga trafiklosningar, sikerhet och storningar under byggtiden kommer att utredas
vidare under kommande projekteringsskede.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Europavig 10 (E10) ar en nationell vig av riksintresse som ingér i transeuropeisk transportnitet, TEN-
T. Vagstrackan mellan Tore och Riksgréansen ar cirka 400 kilometer lang och utgor en viktig
kommunikationsldnk mellan kust-, inland- och fjallomradena i Norrbottens 1an. Med den storskaliga
grona omstéllning som sker i norra Sverige med fossilfri jairnproduktion och samhéllsomvandling i
béde Gillivare och Kiruna har vigens betydelse 6kat.

E10 saknar i dagsldget viltstangsel pa storre delen av strackan, med undantag for nagra kortare
strackor. Vigen loper genom lavrika hedmarker, omraden av stor betydelse som vinterbetesland for
renar. Renskotarna i omrédet arbetar intensivt for att hélla renarna borta fran vagen och darmed
minimera antalet pakorda djur. Detta arbete leder till en minskad nyttjandegrad av de viktiga
betesmarkerna nira viagen. Halkbekdmpning med salt lockar renarna till vigen, vilket 6kar risken for
renpakorningar. Kollisionsrisken med &lg dr ocksa hog pa delar av strackan. Ren- och viltolyckor utgor
inte bara forluster av djur, forsvarad djurhallning och viltférvaltning, det skapar dven stora
samhallsekonomiska kostnader i form av personskador, egendomsskador, raddningsinsatser och
eftersok av djur. For renniringen innebir detta dessutom stora ekonomiska och arbetsmiljoméssiga
pafrestningar, dé insatser for att ta hand om dédade eller skadade djur ofta sker under svara och
riskfyllda forhallanden.

For att oka trafiksdkerheten, minska antalet ren- och viltolyckor samt forbattra forutsattningar for
rennaringen i omradet planerar Trafikverket att genomf6ra ett antal atgarder pa strickan mellan
Vistra Svartbyn och Kangis. Atgiirderna omfattar viltstingselsystem samt tvé viltpassager i plan. Aven
soder om strackan planeras viltstingsel, inom ramen for ett annat projekt. Tillsammans bidrar dessa
atgarder till ett laingre, sammanhéngande viltstingsel lings E10.

2.2. Projektmal och transportpolitiska mal

2.21. Projektmal

For projektet har foljande projektmal formulerats:
e Viltpassagerna ska placeras sa att maximal funktion kan uppnas
e Stingselsystemet ska utformas tétt och robust
e Projektets totala klimatreduktion ska vara 64 %, inrdknat samtliga skeden.

Det sista projektmalet, som avser den totala klimatreduktionen, omfattar tillsammans de tre
delstriackorna: Vistra Svartbyn—Kangis, Leipojarvi—Stenbron samt Méntyvaaravigen—Hakkas—
Sammakkovagen. I det har samradsunderlaget behandlas Vastra Svartbyn—Kangis.

SAMRADSUNDERLAG Sida 6 av 36



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

2.2.2. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen antogs av riksdagen 2009. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva
huvudmal enligt f6ljande definitioner:

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utveckling i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdaga likviardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hinsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det Gvergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nés samt bidra till 6kad halsa.

2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en végplan. Vigplanen genomfors i fyra olika skeden: samradsunderlag,
samradshandling, granskningshandling och faststillelsehandling, se Figur 1.

Véagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa V- iiatighets av planférslag . Kungéirande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar prevning samtevMKB ¢
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan av alternativ = godkdnnande : (tillstyrkande)
: avev MKB :
SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for 1ansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopédverkan eller inte. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.
lansstyrelsens beslut avgér om en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behover tas fram eller inte.

Samréad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket utbyter information
med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och
allminhet som berdrs. Denna handling utgor ett underlag fér samrad. Synpunkterna som kommer in
under samradet sammanstills sedan i en samradsredogorelse.

SAMRADSUNDERLAG Sida 7 av 36



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

24. Tidigare utredningar

Den utredningen som projektet grundar sig pa ar:

e Rapport Ren- och viltatgarder E10 strackan Vistra Svartbyn-Stenbron, fordjupad utredning
avseende behov av stingsel och faunapassager, 2023.

I den fordjupade utredningen identifierades behovet av viltstangsel och faunapassager lings E10.
Utredningen betonade vigens betydelse som en viktig kommunikationslank, samt att renskotare star
infor utmaningen att halla renarna borta fran vigen. Samrad férdes med berérda samebyar.
Utredningen foreslar att viltstangsel uppfors mellan Vastra Svartbyn och Stenbron, uppdelat i elva
delstrackor. Det hiar samrddsunderlaget omfattar en av dessa elva delstriackor.

Utformningar och 16sningar som féreslds inom ramen for det har projektet baseras pa de samrad som
forts med samebyarna och uppgifter om ren- och viltolyckor som framkommit i den tidigare
utredningen.

2.5. Ren- och viltolyckor

Olycksfrekvensen for ren ar hog pa strackan, med i genomsnitt 0,94 olyckor per kilometer och ar.
Totalt har 39 renolyckor dokumenterats under perioden 2016—2020, se Figur 2. Mellan Vistra
Svartbyn och Mjolan har ett omrade med hog édlgolycksfrekvens identifierats. Totalt 12 dlgolyckor har
dokumenterats under perioden 2016—2020 och en olycksfrekvens pé 1,89 olyckor per kilometer och
ar, se Figur 3.
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2.6. Befintlig vag och trafik

E10 dr idag en tvéfiltsvig med ett korfalt i vardera riktning. Vagen avvattnas med 6ppna diken for att
leda bort vatten. Pa vissa laga punkter och langs sidorna finns trummor som hjélper att dranera
omréde.

Pé strackan ar vagbredden cirka 8 meter och hastighetsbegriansningen ar 9o km/h, med undantag for
en cirka 300 meter lang stricka vid Vistra Svartbyn och korsningen mot Svartbyn, dar hastigheten ar
nedsatt till 70 km/h. Strackan har ett trafikflode pé cirka 2 400 fordon per dygn, varav omkring 17
procent utgors av tunga fordon.

Det finns ingen lokal kollektivtrafik 1angs striackan. Den regionala kollektivtrafiken trafikerar ostra
sidan av dlven, via Overkalix och Svartbyn, och berdr inte den aktuella strickan.
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3. Avgransningar

De miljoaspekter som ar relevanta och av séarskild vikt for detta projekt bedoms vara barridreffekter,
landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, bebyggelse och boendemiljo, rekreation och friluftsliv, areella
niringar, yt- och grundvatten samt féororenade omraden. Trafikméngden pa vagen kommer inte att
paverkas av projektet vilket innebar att trafikrelaterade miljoaspekter sdsom buller, vibrationer och
luftféroreningar inte kommer att behandlas. Framkomlighet, kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik och
transporter av farligt gods kommer heller inte att tas upp.

3.1. Utredningsomrade och influensomrade

For den aktuella strackan har ett utredningsomréde identifierats. Utredningsomréadet omfattar det
geografiska omrade inom vilket olika utformningsalternativ for viltpassager, viltstingsel inklusive
grindar, stidngselindrag och viltuthopp planeras. Utredningsomradet har en grundbredd om cirka 100
meter, vilket motsvarar 50 meter pa vardera sidan om befintlig viags mittlinje, Se Figur 4.

Influensomréadet, vilket avser det omrade dar miljoeffekter kan uppsta, ar olika stort beroende pa
miljoaspekt. Viltstangslet kan komma att innebira en paverkan pé vilt och ren som vandrar. I och med
att ren och dlg arstidsvandrar forbi E10 pé sin vig mellan vinter- och sommaromraden, ar
influensomradet for ren och vilt storre dn utredningsomrédet.

50 | Sandsmyre {l }} Lill-Grundtrasket
! s/ an ;- Brahna
s, 4
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Figur 4. Oversiktskarta éver utredningsomradet mellan Véastra Svartbyn och Kangis.
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3.2. Tid

Malsittningen ar att vagplanen for Vastra Svartbyn-Kangis ska skickas in for faststéllelse under hosten
2028. Preliminir byggstart 4r 2029 och den berdknade byggtiden ar ett ar.
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4. Forutsattningar

4.1. Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen avser geografiska omraden som har pekats ut pa grund av dess sirskilt viktiga virden
och kvaliteter ur ett nationellt perspektiv. Riksintressen regleras i miljobalkens 3 och 4 kapitel. Se
Tabell 1 for riksintressen inom utredningsomradet. Natura 2000 ar ett néatverk av skyddade omréden i
hela EU och finns for att bevara vardefull natur for kommande generation. Alla Natura 2000-omraden
ar ocksé av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken, se Figur 5.

Den aktuella strackan ligger inom en zon viktig for hinderfrihet kopplad till riksintresset for
totalférsvaret (TM0070). Aven om striickan inte direkt omfattas kan den paverkas av gillande
restriktioner.

Tabell 1 Riksintressen och skyddade omraden

Kommentar

Typ av skydd /

Omrade / Objekt Miljobalk (kap & §)

Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

riksintresse

Riksintresse Vég E10 (TEN-T) 3 kap. 8§ Del av EU:s
kommunikation transportnat
Natura 2000 Torne och 7 kap. 27-29 § Skydd enligt EU:s
Kalixdlvsystem habitatdirektiv
Riksintresse Anges4 sameby 3 kap. 5§ Karnomréade for
rennaring rennaring
Riksintresse Kalixdlven 3kap. 6§ Omréade med hoga
friluftsliv, naturvard, natur- och
kulturmiljo kulturvarden
Riksintresse Norrbotten 3kap.o9 § Paverkansomrade for
lagflygningsomrade militart
lagflygningsomrade
Strandskydd Kalixdlven 7 kap. 13-18 §§ Vig passerar <100 m

SAMRADSUNDERLAG
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Figur 5. Karta dver riksintressen och skyddade omraden inom och kring utredningsomradet. Strandskydd framgar
inte i kartan. Riksintresse for lagflygningsomrade galler dver hela omradet.
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4.2. Kommunala planer

Strickan omfattas av Overkalix 6versiktsplan frin 2008. Enligt 6versiktsplanen utgors omradet av
mark som omfattas av reniring, kulturmiljévard och naturvard.

Det finns ett omrade vid Vastra Svartbyn som omfattas av en byggplan (Bpl 25-P84/13). Byggplanen
syftar till att mojliggora utveckling av handel och campingrelaterade Andamal i Svartbyn.

Det finns en byggnadsplan, 25-OKX-2956, lings E10 som planligger for turismandamal, si som
overnattningsstugor med tillhorande servicebebyggelse och parkeringsplatser. Byggnadsplanen ligger
cirka 20 meter fran E10 och marken narmst vigomradet omfattas av parkeringsplatser, se Figur 6

L 4 o
p ™ b
Kangis o) I T
."I
{ < b 3rafr 7
| /~Stor-Lappbérget
263 b
A g s
Grelsbhym, \ il
I '\\
14
5 5 Gré
Langhoglmen Tranumyran
Vippabacken
Avabacken
Mijolari Wuseum
........ det
Svartbyn
101
L2
Vastra Svartbyn
W 1 I £ TYRENS

Kommunala planer

[ Utredningsomrade
Byognadsplan

Takttilstand A
Grundvattenskydd

Stadsplan Végplan 0 05 1 1.5
) — — km
Biotopskydd @ Lantmiteriet, Geodstasamverkan

Figur 6. Karta Over kommunala planer inom och kring utredningsomradet.
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4.3.

Kulturmiljo

Aktuell stricka av E10 passerar genom riksintresset Overkalix [BD 70]. Riksintressets virden beskrivs
som en centralbygd med forhistorisk bruknings- och bosittningskontinuitet kring sammanflédet av
Kalixiilven och Anges&n samt ett viilbevarat odlingslandskap med ménga bevarade drag. Till
riksintressets uttryck hor bland annat boplatslamningar med stenalderskaraktar.

Langs strackan finns sex registrerade fornlamningar i form av boplatser beldgna inom

utredningsomradet, se Figur 7. Darutéver har en mgjlig fornlimning identifierats i form av
lagenhetsbebyggelse. Utover detta finns dven fyra 6vriga kulturhistoriska lamningar, varav tre utgor
fyndplatser och en klassificeras som 6vrig lamning, se Tabell 2.

Tabell 2. Registrerade ldmningar strackan

Lamningsnummer

L1993:6529
L1993:3386
L1993:6809
L1993:6747
L1993:4014
L1993:5604
L1993:5603
L1993:8383
L1993:4947
L1993:5605
L1993:5487

SAMRADSUNDERLAG

Antikvarisk bedomning
Fornlamning

Fornldmning

Fornlamning

Fornldmning

Fornlamning

Fornlamning

Mojlig fornlamning

Ovrig kulturhistorisk limning
Ovrig kulturhistorisk limning
Ovrig kulturhistorisk limning

Ovrig kulturhistorisk limning

Typ av lamning

Boplats

Boplats

Boplats

Boplats

Boplats

Boplats
Lagenhetsbebyggelse
Fyndplats

Fyndplats

Fyndplats

Ovrigt
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Figur 7. Karta dver kulturmiljé samt fornlamningar inom och kring utredningsomradet.

4.4. Naturmiljo

Algen #r det mest betydelsefulla klévviltet i omradet och lg uppehaller sig i omraden i viigens nirhet
och passerar vigen, sarskilt dar vigen foljer dlvstrackningar. Bade &rstidsmigrerande algar och dlgar
som har hemomréaden i anslutning till E10 ror sig 6ver végen vilket gor att det finns passagebehov for
vilt. Arstidsvandringarna hos ilg innebir att trafikdodlighet och barrisirer kan paverka

dlgpopulationerna inom ett stort omrdde men &ven stationira dlgar som vistas kring anldggningarna
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péverkas av viagen. For att minska viltolyckor och barridreffekter behover vilt erbjudas
passagemojligheter. Det landskap som E10 korsar ar ocksé av betydelse for jakt och viltférvaltning.

Ett flertal mindre bifloden till Kalixdlven passerar E10 lings denna stracka. Dessa ingar i Torne- och
Kalixédlvens Natura 2000-omréde. Kalixidlven ar utpekat som riksintresse for naturvird. Sumpskogar
tangerar vagen vid ett fatal platser. Vatmarker med vissa naturvirden forekommer i ndromradet, men
dessa ligger utanfor utredningsomradet, se Figur 8.

I anslutning till Mjolan ar en del av vigmiljon utpekad som en artrik vigkant.
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Figur 8. Karta éver naturmiljé inom och kring utredningsomradet.
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4.5. Bebyggelse och boendemiljo

Langs striackan ar bebyggelsen gles och spridd och praglas av ett fital bostadshus. P& négra platser
ligger bebyggelse nira viagen. Vid Viastra Svartbyn ar bebyggelsen titare och dar finns en
broforbindelse 6ver Kalixélven till Svartbyn, som har omkring 270 invanare. Vid Mjélan forekommer
viss bebyggelse. Rastplatsen vid Vippabacken med restaurang och kafé ar en mélpunkt for
forbipasserande, se Figur 4 ovan for hanvisning till orterna.

4.6. Rekreation och friluftsliv

Skogsomridena langs strickan kan nyttjas for rorligt friluftsliv sdsom bér- och svampplockning,
skidakning, vandring och jakt. Skotertrafik forekommer ldngs strackan, &ven om det inte finns ndgon
utpekad skoterled som korsar E10 pa den aktuella strickan.

Kalixilven ar utpekat som riksintresse for friluftsliv, se avsnitt 4.1 ovan, och den aktuella striackan
ligger delvis inom samt i nira anslutning till det utpekade omradet.

4.7. Rennaringen

Mark- och vattenomréden som har betydelse for rennaringen ska si langt som mojligt skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvara naringens bedrivande enligt 3 kap. 5 § miljobalken. Samrad med
berorda samebyar har genomforts i den tidigare fordjupade utredningen, se avsnitt 2.4.

Strickan #r beldgen inom vAr- och vinterbetesomraden fér Anges& sameby som ir en
koncessionssameby i 6stra Norrbotten och verkar pa den vistra sidan av Kalixilven dar
projektomrédet ar belaget. Pa den ostra sidan av Kalixidlven verkar Kalix koncessionssameby.

Ett omride som utgor kirnomrade for Angesi samebyn tangerar strickan, se Figur 9. Renarna ror sig i
omradet under stora delar av aret, vilket medfor en forhojd risk for renolyckor. Tallhedarna med
rikligt marklavsbete, som stricker sig fran Lappberget soderut, utgor viktiga betesomraden men ar
svara att nyttja fullt ut pa grund av den héga olycksrisken.

Angesa sameby har framfort att trafikmangden har 6kat och att renolyckor blivit ett storre problem.
De ser ett stort behov av viltstingsel med fa 6ppningar samt funktionella evakueringsgrindar placerade
pé strategiska platser. Kalix sameby, som ligger pa andra sidan Kalixélven, bedomer att det finns en
viss risk for att renar korsar dlven och forsoker ta sig 6ver vagen. I kommande skede kommer samrad
fortsatt att genomforas med berérda samebyar for att sdkerstilla att rennéringens intressen beaktas i
den fortsatta planeringen.
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Figur 9. Karta Over riksintresse for rennaringen samt samebyar, viktiga funktioner och leder inom och kring
utredningsomradet.

4.8. Landskapets karaktar och funktion

Strackan foljer Kalixilvens vistra sida och omges huvudsakligen av naturlik skog och produktionsskog
med inslag av 6ppen aker- och betesmark samt strodd bebyggelse nira vigen. I skogspartier ligger
vegetationen ofta tatt intill vigen med en tydlig brynzon av barr- och 16virad. Flera gardsbildningar
och mindre samhillen langs strackan medfor ett antal avtagsvagar.
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4.9. Yt- och grundvatten

Inom utredningsomradet finns tvi grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer, se Tabell 3.
Grundvattenforekomster, forekomsterna ar kopplade till sand-och grusavlagringar. Det finns dven en
ytvattenforekomst med miljokvalitetsnormer som tangerar utredningsomrédet pé tva platser, se Tabell

4.

Tabell 3. Grundvattenférekomster

Grundvattenforekomster

Bendmning Kemisk status Kvantitativ status
SE738611-179807 God God
SE737264-181414 God God

Tabell 4. Ytvattenférekomster

Bendmning Kemisk status Ekologisk status
Kalixédlven (SE737195-181455) | Uppnér €j god God
4.10. Fororenade omraden

Langs strackan finns ett antal identifierade omraden som ar potentiellt fororenade men som dnnu inte
har genomgétt en fullstiandig riskklassning. Detta innebar att de antingen inte har bedomts enligt
géllande kriterier for riskklassning, eller att de i nulaget inte bed6ms utgora en betydande risk.

4.11. Geotekniska forutsattningar

Mitt pa strackan forekommer dels omraden med lera-silt, dels omrédden med isélvslagringar som kan
vara blockigt. I den norra delen av strackan férekommer dven ett stérre omrade med lera-silt.
Myrmark har inte identifierats inom utredningsomradet. I 6vrigt bestir marken generellt av moran,
med stallvis tunna ytlagringar av grovre svallsediment, se Figur 10.

Jorddjupet varierar langs strackan. I den norra delen &r jorddjupet mellan cirka 5—10 meter, med
inslag av berg i dagen eller mycket tunt jordtdcke. I den sédra delen 6kar jorddjupet och uppgar till
mellan 20-50 meter.
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Geotekniska forutsittningar

[ Utredningsomrade [ Isalvssediment || Postgladial sand--grus
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—3 lsalvsranna, bredd <50 m - - Moranbacklandskap, kullig moran [ Moran
~ Vatten och strandlinje [ ] Torv I Berg
- Svallsediment, grus—block || Alvsediment, sand [ vatten
Morén [:l Lera--silt @ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Karta 6ver geotekniska férutsattningar inom och kring utredningsomradet.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

51. Planerade atgarder

Syftet med atgirderna ar att 6ka trafiksakerheten, minska antal ren- och viltolyckor samt férbittra
forutsattningarna for rennéringen i omradet pa viag E10, 1angs strackan Vistra Svartbyn och Kangis.

Viltstangsel planeras att anliggas langs hela striackan som ar sju kilometer 1ang. Tva viltpassager i plan
planeras ocks langs strickan, en vid striackans borjan i Vastra Svartbyn och den andra vid

bebyggelsen i Mjolan, se Figur 11. Projektet omfattar inte nigon ombyggnad av den befintliga
vagstrackningen.

Viltstingsel och viltpassager i plan kommer forutom att minska olyckorna dven ge en forbattrad

arbetsmiljo for renégarna, se avsnitt 5.2.6.2, samt for blaljuspersonal och eftersoksjigare. Atgirderna
forvintas leda till farre utryckningar och farre ovintade hinder.

Aven soder om striickan planeras viltstéingsel, inom ramen for ett annat projekt. Tillsammans bidrar
dessa atgarder till ett lingre, sammanhéngande viltstangsel 1angs E10.
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Figur 11. Karta som visar vagplanens foreslagna atgarder.
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Detaljutformning av viltstangsel, viltpassager, viltuthopp och eventuell skoterpassage kommer att
studeras vidare i arbetet med vagplanen.

51.1. Viltstangselsystem

Syftet med viltstangselsystem ar att stinga ute stora daggdjur fran vigomradet och for att fa stingslet
att leda djuren mot viltpassagerna. Grindar i stingslet anldggs dir behov finns exempelvis vid vissa
enskilda anslutningar mot E10 och anpassas utifrén att de ska tillgodose allménna och enskilda
intressen. Exempelvis renniringen, enskilda fastighetsigare samt friluftslivets behov av tillgdnglighet
till markomraden.

Oppningar i stingslet kommer att finnas vid korsningar diir grindar inte bedoms méjliga att anligga,
till exempel vid mer trafikerade vagar eller vid anslutningar till boningshus. Vid dessa korsningar ska
viltstdngslet dras ut lings anslutande vigar s att djuren leds bort fran viagen och risken minskar att de
tar sig in pa E10. Vid stangselavslut finns alltid en 6kad risk for ren- och viltolyckor varfor atgarder for
detta behover utredas vidare i vigplanen. Exempel pa atgarder kan vara skyltning med varning for vilt
samt hastighetssiankning. Beslut om sddana atgirder faststills emellertid inte inom ramen for
vagplanen.

Viltstangslet ska placeras i ytterkant pa vagens sikerhetszon och 2 meter hinderfritt vigomrade laggs
till utanfor stangslet for atkomst och drift, se Figur 12. Minsta sédkerhetszon ar 10 meter och 6kar vid
vissa omgivningsforhéllanden, till exempel vid en snivare ytterkurva eller dar vigen gar i djupare
skiarning. Vid dker- och tomtmark utgar sikerhetszonen och sténgslet sétts i slantkron med endast en
meter hinderfritt omrade som tas i ansprak utanfor stangslet.

Viltstangslet ska ha en harmonisk linjeforing i hojd- och sidled. Viltstangslet byggs delvis inom
befintligt vigomréade, men pa vissa strackor kommer nytt vigomrade att kravas.

Aven soder om strickan planeras viltstingsel, inom ramen for ett annat projekt.

VILTSTANGSEL VILTSTANGSEL

M‘T = o

il TP

10 10
SAKERHETSZON SAKERHETSZON

Figur 12. Principskiss for anldggande av viltstangsel.

Dar 6ppning i stangslet endast finns pa ena sidan av vigen placeras ett si kallat uthopp pa motsatt sida
indromradet. Uthopp ar konstruktioner som tillater djur som tagit sig in pa vigomradet att hoppa ut
igen, samtidigt som utformningen hindrar djur fran att ta sig in frén omgivande terring. Bild pa ett
viltuthopp ses i Figur 13.

Uthopp ar fraimst avsedda for édlg. Enligt samebyarna fungerar de troligen daligt for ren, eftersom
renar ogirna hoppar. For ren anvands istéllet evakueringsgrindar som kan 6ppnas vid behov for att
fosa ut renar som kommit in pa vagomradet.
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Figur 13. Exempel pa viltuthopp pa E4.

5.1.2. Viltpassage i plan

En viltpassage i plan innebar en 6ppning i stingselsystemet pa bada sidor av vigen sd att ren- och vilt
fritt kan passera dver viigbanan. Oppningens storlek och utformning kan variera. En viltpassage i plan
innebar att risken for olyckor kvarstar och det ar darfor svart att hivda att en viltpassage i plan kan
bedomas som siker. Det finns en risk att djur kommer in mellan viltstingslen. Enligt de krav som
finns beskrivna i dokumentet Végars och gators utformning (VGU) (Trafikverket, 2024) far en
viltpassage i plan inte anldggas dir den skyltade hastigheten ar 6ver 80 km/h eller pa vigavsnitt som
ar forsedda med mitt- eller sidordcken.

Pé strackan Vistra Svartbyn—Kangis anléaggs tva viltpassager i plan. En av dessa placeras mellan
korsningen V Svartbyn—Svartbyn och cirka 300 meter norrut, innan stiangsling piborjas. S6der om
korsningen V Svartbyn—Svartbyn planeras viltstingsel, inom ramen for ett annat projekt, se Figur 11.
Detta innebair att en 6ppning skapas mellan viltstiangslen, vilket kommer att fungera som en
viltpassage i plan. Langs passagen finns férutom korsningen V Svartbyn—Svartbyn, dven flera
befintliga anslutningsvagar, vilket begransar majligheten att stidngsla strickan sa att det blir tétt och
motiverar valet av plats. Eftersom hastigheten ar begriansad till 70 km/h och att det dven finns en
fartkamera vid korsningen bedoms denna viltpassage i plan som relativt siker.

Den andra anldggs vid Mjolan dar bebyggelsen ar relativt tit med ett flertal utfarter fran tomter och
gardsplaner. Har finns dven odlad mark ldngs vigen. En stingsling pa striackan skulle innebéara ett
intrang i bebyggelsen med ett behov av att ta mark i ansprak som ligger valdigt ndra husen. Fordelen
med en viltpassage vid Mjolan ar att den ligger mitt pa strackan vilket gor att placeringen ar gynnsam
for att begrinsa barridreffekten for dlg. Hastigheten pa strackan dr 9o km/h varfor atgarder for att
sdnka hastigheten behover utredas. Totalt ar strackan cirka 600 meter.

5.1.3. Byggskede

Under byggtiden kommer tillfalliga storningar att uppsta. Viltstangselarbeten ger relativt sméa
storningar dir den priméira stérningen bedoms vara att begransad framkomlighet och tillganglighet
periodvis kommer att rdda pa E10. Storningar kan ocksa besta av buller, vibrationer och dammande
arbeten fran arbetsfordon. Ledningar i anslutning till arbetsomradet kommer skyddas under
byggtiden.
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Trafikverket stiller krav pd entreprenorerna avseende kvalitetssidkring, trafiksdkerhet och miljohédnsyn
(TDOK 2021:93). I tillagg till de generella miljokrav som géller i Trafikverkets verksamhet faststills de
specifika miljokrav som giller for detta projekt.

5.2. De majliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Nedan redogors for mojliga effekter for de identifierade miljoaspekter som i detta skede bed6ms
beroras: Riksintressen och skyddade omréden, kulturmilj6, naturmiljo, barriareffekter, bebyggelse och
boendemiljo, rekreation och friluftsliv, areella naringar, landskapets karaktar och funktion, yt- och
grundvatten samt fororenade omréden.

5.2.1. Riksintressen och skyddade omraden

Omradet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig infrastruktur. Anliggandet av
viltstidngsel avser ett begransat behov av mark som tas i ansprék i anslutning till befintlig vig.
Projektet bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse da de viarden som
riksintresseomrédena syftar till att skydda inte péverkas negativt. Till exempel kommer ingen
schaktning ske i anslutning till bickarna som omfattas av Natura 2000 och dessa bedoms darfor inte
komma att beroras. Anldggande av viltstangsel i anslutning till vattendrag utgor inget hinder for den
utpekade Natura 2000-arten utter som fortsatt kan passera vigen som i nuléget.

Viltstangsel kommer att anldggas inom strandskyddat omrade invid Kalixilven. Strandskyddets syfte
ar att trygga allméanhetens tillgéng till strandomréden samt att skydda vaxt- och djurliv vid vatten.
Syftet bedoms inte &sidosittas genom atgirder i vigplanen da dtgarder sker langs med befintlig vag.
Det omrade som berors av strandskydd ligger redan inom eller i narheten av befintligt vigomrade.
Atkomst till strandomradet kommer tillgodoses vid behov.

5.2.2. Kulturmiljo

Det kan finnas behov av utméarkning eller stangsling under byggtid och sérskilda skydds- och
forsiktighetsatgarder for att undvika att skador uppstér i samband med anldggningsarbetet.
Instruktioner kan aven bli aktuella for att undvika att skador uppstér i framtida drift och underhéll av
stingselanldggningen.

Odlingslandskapet lings vigstriackan utgor en del av riksintressebeskrivningen for Overkalix
riksintresse for kulturmiljévard [BD 70]. Stangselsystem - framfor allt med trastolpar - utgor inte
nodvandigtvis ett frimmande inslag i agrara miljoer, daremot ar det viktigt att viltstangslet tar s lite
odlingsmark som mgjligt i ansprék och att fortsatt hiavd av marken inte férsvaras. Annars riskerar
odlingslandskapet att reduceras. Utblickar 6ver landskapet fran E10 &r langs ldnga strackor avskdrmat
av skogsridaer.

5.2.3. Naturmiljo

Markanspréket av viltstdngslet ar litet och bedoms inte paverka naturmiljon pé ett betydande satt. De
planerade atgarderna med viltstangsel 1angs med E10an kommer att passera 6ver bifléden inom
Natura 2000-omradet Torne- och Kalixilvsystem bedoms inte utgora négot hinder for livet i vattnet
eller utterns vandring langs med vattendragen. Sumpskogar tangerar vigen vid négra platser och kan
beroras av avverkning for utokat vigomrade.

Anléaggandet av viltstiangsel innebiar en 6kad barriareffekt for vilt men forutsitts samtidigt leda till
minskad pékorningsrisk. Stangsel och grindar anpassas vid korsningar till anslutande vagar och vid
andra omraden dar behov finns for att forhindra att vilt kan ta sig ut pa vigen.
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5.24. Bebyggelse och boendemiljé

Viltstangslet forstarker barridreffekten for boende i omrédet men 6ppningar i stangslet vid korsningar
samt grindar i stingslet mojliggor passage over E10. Viltpassagerna i plan som utgors av langre
Ooppningar i stingslet placeras i anslutning till boendemiljéerna i Vastra Svartbyn och Mjolan for att
minska barriireffekter i dessa omraden. Planerade stangseldtgarder och viltpassager bedoms inte
medféra nagon betydande effekt pa boendemiljon.

5.2.5. Rekreation och friluftsliv

Anléaggandet av viltstangsel medfor en starkare barridr for det rorliga friluftslivet an den barriar som
E10an utgor idag. Den negativa paverkan som barridren medfor mildras genom viltpassagerna i plan
och de grindar som sétts upp vid anslutningar mot E10 dir passage av vigen majliggors. Detta kan
dock innebara att fairdvagarna for friluftslivet blir 1angre, d& passage endast ar mgjlig vid vissa
punkter.

5.2.6. Areella naringar

5.2.6.1. Jord- och skogsbruk

Vigplanen kommer innebéra att skogsmark som i dagslédget ligger i direkt anslutning till E10 tas i
ansprak da vigomradet ut6kas. Eventuellt kan jordbruksmark komma att beréras. Viltstangsel
kommer att sittas upp inom vagens sikerhetszon i det fall vigplanen beror jordbruksmark, dvs
niarmare vagen an i andra miljoer for att begransa intranget.

Da enskilda jordbruks- och skogsanslutningar till E10 kan komma att stdngas kan barridreffekten for
jord- och skogsbrukare med mark pa bada sidor om vigen 6ka. Om anslutningar stiangs sidkerstélls
atkomst till de fastigheter som berors genom andra enskilda vigar i omréadet. Detta kan komma att
medfora ldngre fardvagar i forhéllande till nuldget. De areella néringarna kan fortsattningsvis bedrivas
huvudsakligen i samma omfattning men atgarderna bedéms innebéra en negativ paverkan pa
tillgangligheten.

5.2.6.2. Rennéring

Befintlig vag har dven tidigare utgjort en barriar och renskdtarna som verkar i omrédet har lagt ner en
stor arbetsinsats for att forsoka halla renarna borta fran vagen for att minimera antalet pakorda djur.
Risken som befintlig vig utgor leder till en simre nyttjandegrad av viktiga betesmarker som ligger i
vagens naromrade. Dialog har héllits med berord sameby for att, utifran landskapet och renarnas
vandringsmonster, hitta 1amplig lokalisering for viltpassager i plan, se avsnitt 2.5 ovan.

Uppforande av viltstangsel medfor att E10 blir en mer pataglig barriér for vilt och ren i férhallande till
dagsléaget. For renniringen bedéms barridreffekten som positiv, da det hindrar renar fran olika
samebyar att blandas med varandra. Uppforandet av viltstingsel forviantas dven leda till minskad risk
for padkorning av ren som i sin tur kan ge minskad arbetsbelastning for renskotarna, en béattre
arbetsmiljo och battre forutsattningar att kunna nyttja betesmarker kring E10.

Viltpassager i plan kommer att underlatta algars vandring, men har en negativ effekt pd renniringen
eftersom de mojliggor att renar tar sig ut pa vigen. Behovet av olycksreducerande dtgirder vid dessa
platser ska utredas vidare. En fortsatt risk for ren- och viltolyckor kommer att finnas i anslutning till
de Oppningar i stdngslet som kvarstér vid till exempel korsningar och infarter till boningshus. Behovet
av olycksreducerande atgirder vid dessa platser ska utredas vidare.

I kommande skede av vigplanen kommer samrad med berorda samebyar hallas.
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5.2.7. Landskapets karaktar och funktion

Projektet bedoms medfora en visuell padverkan pa landskapet pa grund av viltstingslet. Viltstangslet
kommer att skapa en visuell samt fysisk barriar mellan vigrummet och det omgivande landskapet. Dar
E10 passerar genom skogslandskap innebir placeringen av viltstingslet en breddning av vigrummet.

Vagen gar mestadels pa bank, men i vissa partier forekommer skarningar mot vaster och latt bankning
mot dlven i 6ster. Landskapet bedoms i stort vara taligt mot nya inslag.

Vissa kédnsliga omrdden med 6ppna marker, bebyggelse och utblickar mot vattnet sammanfaller med
viltpassager i plan vilket innebir att paverkan pa dessa platser uteblir. Inom Gvriga kinsliga
strackningar, likt de som ndmns ovan, kommer viltstangsel sdttas upp inom sakerhetszonen, det vill
sdga narmare viagen an i andra miljéer for att begriansa intranget.

5.2.8. Yt- och grundvatten

Ytvattenforekomsten Kalixdlven och dess bifloden kommer inte paverkas av de planerade atgiarderna
déa inga schakter i anslutning till vatten kommer att ske. Grundvattenférekomsterna paverkas inte
heller av viltstangselatgarderna. Miljoaspekten avgriansas ddrmed bort frain kommande arbete med
vagplanen.

5.2.9. Fororenade omraden

Langs strackan finns vissa omraden som har pekats ut som potentiellt fororenade, men bedéms inte
péverka placeringen av viltstangslet langs vigen. Om en fororening patraffas inom projektet kommer
bista hantering av denna att undersokas.

5.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kapitlet miljébalken och ror luft, buller och vatten. Vigplanen
bedoms inte paverka vattenforekomsters mdjligheter att n miljokvalitetsnormerna.
Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men bedoms inte 6verskridas. Inga vatten dar
forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Projektet omfattas inte av
miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller som géller for kommuner med mer dn 100 000 invanare
och buller frén storre vigar med en trafiktathet p4 mer &n tre miljoner fordon per &r.

54. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmilj6 méste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar, se Figur 14.

De nationella miljomaél som i detta skede bedoms péaverkas av vigplanen 4r nummer 12 och 16.
Paverkan och maluppfyllelse beskrivs ndrmare i kommande vagplaneprocess.
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Miljomalen

1 Begrénsad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen dvergtdning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebygqgd miljé

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

lllustrator: Tobias Flygar

Figur 14. lllustration 6ver de 16 svenska miljomalen. (Kélla: Sveriges Miljémal, 2025)

5.5. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmédnna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som dr hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling; bevisborderegeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna, lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret.

I detta projekt beaktas hansynsreglerna genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljs och olika
alternativ bedoms med hansyn till miljon.

5.6. Klimat

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpéverkan och utslapp av luftféroreningar. Begransad
klimatpaverkan nés genom ett stegvis minskat beroende av fossila brianslen och 6kad
energieffektivitet. Trafiken pd E10 kommer &ven fortsattningsvis att bidra med klimatpaverkande
gaser till atmosfaren. Utsldppen dr beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur
snabbt eller ldngsamt framtida teknikutveckling med exempelvis fornyelsebara drivmedel och
brénslesnéla fordon kommer att ske.

Projektmalet “Projektets totala klimatreduktion ska vara 64 %, inrdknat samtliga skeden” som satts
upp for projektet kommer att beaktas vid projektering och f6ljas upp i vigplaneprocessen.
Projektmalet omfattar tillsammans de tre striackorna Vastra Svartbyn-Kangis, Leipojarvi—Stenbron
samt Miantyvaaravigen—Hakkas—Sammakkovégen. Leipojarvi—Stenbron och Mantyvaaravigen—
Hakkas—Sammakkovigen behandlas i separata samradsunderlag.

Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell som utvecklats for att pa ett effektivt och konsekvent satt kunna
berikna den energianvandning och klimatbelastning som byggandet och underhallet av
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. I arbetet med vigplanen kommer
vaxthusgasutslappen som de olika alternativen ger upphov till att berdknas i klimatkalkylen. Vid
kommande projektering och byggande ar klimatpéverkan en aspekt som man tar hénsyn till vid val av
atgird och byggmetod. I ett vagprojekt handlar klimat- och energifragorna till stor del av optimering
av byggskedet. Nar entreprenaden ar avslutad ska en klimatdeklaration tas fram.
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6. Skadeforebyggande atgarder

For att minska projektets padverkan pa miljon kommer relevanta skyddsatgarder och forsiktighetsmétt
att integreras i vagplanen samt dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning. Sddana dtgirder
kan vara:

e Viltuthopp och evakueringsgrindar
e Paverkan pa tomtmark och jordbruksmark begransas

e Vid kommande val av viltstangselatgarder 1angs den aktuella strackan ska dtkomst till jord-
och skogsbruksmarker beaktas

e Klimatpaverkan beaktas vid val av material och byggmetoder

e Vid stingselavslut planeras stingselindrag langs anslutande vigar dar grindar inte kan
anlaggas

e Passage for friluftsliv ma&jliggors via viltpassager och grindar for att minska barriareffekten av
viltstidngslet och forebygga oplanerade korsningar av E10

e Skyddsatgarder vid forn- och kulturlamningar.

SAMRADSUNDERLAG Sida31av36



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket bedomer att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Bedomningen
grundar sig pa redovisade forutsittningar i omradet samt utformning av foreslagna atgérder och deras
miljoeffekter.

Atgirderna ir av begrinsad omfattning och férlagda intill befintlig infrastruktur. De bedéms kunna
anpassas vil till landskapet, natur- och kulturmiljon och skyddsatgérder planeras for att minska
negativa effekter. Atgirderna bedoms medféra begriansade kumulativa miljoeffekter och relativt sma
miljoeffekter.

Strackan l6per genom omraden som ar av riksintresse for renniring, kommunikation, naturvérd,
kulturmiljovard, friluftsliv och lagflygningsomrade. Inget av riksintressena bedoms skadas till f6ljd av
planerade atgarder. Kalixilv och dess bifloden, som skyddas enligt Natura 2000 Torne och Kalix
dlvsystem SE0820430, inom utredningsomradet bedoms inte paverkas av planerade atgirder.
Aktuella atgiarder paverkar inte heller de varden som strandskyddet avser skydda.

Inga kinda omraden med hoga naturvirden tas i ansprak. Vissa omraden med naturvarden kan
komma att paverkas. Paverkan pé landskapsbilden bedoms vara storst vid omraden dar 6ppen mark,
bebyggelse eller vattenkontakt sammanfaller med viltstingsel. Vid dessa platser anlédggs viltpassager i
plan, vilket gor att paverkan uteblir just dir. I vriga kinsliga miljoer, exempelvis vid gdrdsmiljéer och
Oppen mark, placeras stangslet i slantkron och sikerhetszon utgar for att minska visuell paverkan.

Forutsatt att skydds- och forsiktighetsatgarder vidtas for att minimera skada pa fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar, samt om att fortsatt havd av odlingslandskapet mojliggors, bedoms
projektet inte medféra ndgon betydande paverkan pa kulturmiljon.

For att minska negativ paverkan och forbattra trafiksdkerheten planeras viltstangsel langs striackan,
inklusive passager for djur. Atgirderna bedoms dven bidra till forbéttrade forutsittningar for
renskotseln, exempelvis genom en bittre arbetsmiljo. Viltstingsel innebar en negativ barriareffekt for
vilt, men for rennaringen bedéms effekten som positiv, eftersom det forhindrar att renar fran olika
samebyar blandas och minskar renpdkorningar. Viltpassager i plan underlattar for vilt och renar att
korsa viagen men kan innebéara risker for rennaringen da renar dven kan ta sig ut pa vagen oavsiktligt.

Viagplanen kommer innebira en 6kad barridreffekt for jord- och skogsbruket da enskilda anslutningar
kan komma att stdngas. Om anslutningar stangs sikerstills dtkomst till berérda fastigheter genom
andra enskilda vigar i omradet. De areella naringarna kan fortsittningsvis bedrivas i huvudsak samma
omfattning. Viltstangslet paverkar dven friluftsliv och boende men 6ppningar vid korsningar samt
grindar mojliggor fortsatt passage 6ver E10.

De detaljfragor som kvarstar i arbetet med vigplanen beror fraimst placering och utformning av
viltstangselsystem och viltpassager i plan. Oklarheter kring dessa utformningar bedéms inte ha
avgorande betydelse for miljoaspekterna, omradets kinslighet eller de miljoeffekter som kan uppsta
till f6ljd av atgarderna.

Sammanfattningsvis innebar vagplanen utbyggnad frimst inom redan paverkade omriaden, med
begrinsat intrang i pigiende markanvindning samt natur- och kulturmilj6. Atgirderna forvintas
forbattra trafiksdkerheten langs strackan dven om risk kvarstar vid stdngselavslut och passager i plan.
Behovet av ytterligare olycksreducerande atgarder ska utredas vidare. Inga miljokvalitetsnormer
bedoms Gverskridas. Storningar under byggtiden ar tillfalliga.

SAMRADSUNDERLAG Sida32av 36



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgéarden kan antas medfora en betydande
miljépaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

Om projektet inte bedoms medféra en betydande miljopaverkan gors en miljobeskrivning i vigplanens
planbeskrivning. For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet
uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkéannas av lansstyrelsen.

Samrad kommer att hallas med ber6rda i den utstrackning som &r nédvandig for projektet.

Samtliga vigplaner genomgar faststillelseprovning enligt viglagen. Faststillelsebeslutet kan
overklagas till regeringen.

8.2. Viktiga fragestallningar

Placering och detaljutformning av viltstangselsystem och viltpassager utreds vidare i det fortsatta
arbetet med viigplanen. Detta sker i samrad med Angesi sameby och Kalix sameby dir vidare dialog
ska héllas.

Samréd och dialog med fastighetsidgare och nyttjanderattshavare gillande grindar och placering av
viltsténgsel intill fastigheter samt stingning av enskilda anslutningar kommer att héllas. Atkomst till
fastigheter ska sdkerstéllas.

I anslutning till stangselavslut samt viltpassager i plan forvantas risken for att djur tar sig ut pa E10
kvarsta varfor behov av olycksreducerande atgirder ska utredas vidare.

Skoterpassager utreds vidare i det fortsatt arbetet med vigplanen.

Om atgarderna i vagplanen innebar intrang i befintliga detaljplaner beh6ver intranget bedomas
huruvida det kan ses som en mindre avvikelse i detaljplanen eller inte. Bedomningen ska samradas
med Overkalix kommun.

Planeringen av tillfalliga trafiklosningar, sikerhet, masshantering och stérningar under byggtiden
kommer att ses Over.

Faststillelsebeslut omfattar en bedémning av projektets paverkan pa naturmiljon i enlighet med 12
kap. 6 § miljobalken. Strandskydd och generellt biotopskydd hanteras inom ramen for vigplan och ar
inte foremal for sarskild provning.
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9. Kallor

9.1. Skriftliga kallor

Forsvarsmakten (2023). Riksintressen for totalforsvarets militdra del i Norrbottens ldn 2023. bilaga-
12-norrbottens-lan.pdf

Trafikverket (2023). Ren- och viltdtgdrder E10 strédckan Vistra Svartbyn-Stenbron Fordjupad
utredning avseende behov av stdngsel och faunapassager. Tillginglig via : Ren- och viltatgarder E10

strickan V Svartbyn- Stenbron. Férdjupad utredning avseende behov av stidngsel och faunapassager.
Trafikverket (2024). TRVINFRA-00396: Vigar och gators utformning.

9.2. Webbaserade kallor

Boverket (2025). Riksintressen. Vad ar ett riksintresse? - PBL kunskapsbanken - Boverket (Hamtad:
2025-08-28)

Lantmaéteriet (2024). Geodata. Geodata - Lantméteriet (Haimtad: 2025-09-15)

Lansstyrelsen (u.d.). Lidnskarta Norrbotten. Lanskarta Norrbotten (Hamtad: 2025-08-29)

Riksantikvariedmbetet (u.d.). Fornsok. https://app.raa.se/open/fornsok/ (Hamtad: 2025-08-29)

Naturvardverket (2024). Fororenade omraden. https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-
stod/fororenade-omraden/inventering-av-fororenade-omraden/ (Hadmtad: 2025-09-01)

Naturvardsverket (2024). Natura 2000. Natura 2000 - viardefulla naturomraden i EU (Hamtad: 2025-
08-29)

Naturvardverket (2025). Skyddad natur. https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/skyddad-
natur/ (Hamtad: 2025-08-29)

Sametinget (2025). Kartor som underlag for planer. Kartor som underlag for planer - Sametinget.se

(Hamtad: 2025-09-02)

Sametinget (2025). Angesd. Angesé - Sametinget.se (Himtad: 2025-09-02)

Skogsstyrelsen (u.d.). Kartor. Kartor (Hamtad:2025-09-02)

Skoterleder (u.d.) Skoterleder. Skoterleder.org - Snoskoterkarta! (Hamtad: 2025-09-03)

SGU (u.d.). Jordartskarta. SGUs Kartvisare (Hamtad: 2025-09-03)

Sveriges miljomaél (u.d.) Sveriges miljomal. Sveriges miljomél (Hamtad:2025-10-1)

Vatteninformationssystem Sverige (u.d.). VISS. VM Vattenkartan - WebbGIS (Hamtad 2025-09-01)

Trafikverket (2025). E10 genom Norrbotten. E10 genom Norrbotten - www.trafikverket.se (Hamtad:
2025-09-02)

Overkalix kommun (2025). Oversiktsplanering. Oversiktsplanering - Platsen dr utmérkt! (Himtad:
2025-08-29)

Overkalix kommun (2024). Svartbyn. Svartbyn - Platsen Ar utméirkt! (Himtad: 2025-09-12)
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https://skoterleder.org/#!map/6/65.5857/19.9951
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html
https://www.sverigesmiljomal.se/
https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/e17e00dc-cfac-4314-a619-ec4533254346/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/alla-strak/e10-tore-riksgransen/
https://www.overkalix.se/kommun-och-politik/samhallsplanering/oversiktsplanering/
https://www.overkalix.se/flytta-till-overkalix/ambassadorer/svartbyn/
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