Lokaliseringsutredning

faunapassager - Atgarder for

att minska barriareffekter och
viltolyckor utmed E18 strackan
Kristinehamn - Karlskoga

Trafikverket
Arendenummer: Trv 2020/167972

@i

12 TRAFIKVERKET



Dokumenttitel: Lokaliseringsutredning faunapassager - Atgarder for att minska barriareffekter och
viltolyckor utmed E18 strackan Kristinehamn - Karlskoga

Forfattare: Marcus Elfstrom, Fredrik Winteras, EnviroPlanning AB

Foto framsida: EnviroPlanning AB

Ansvarig for genomférande: Kenth Henriksson projektledare, Annika Granath, miljospecialist,
Trafikverket

Organisation: Uppdragsledare var Marcus Elfstrom och Fredrik Winterds var handlaggare.
Datum - start: 2019-11-11

Datum - avslut: 2020-06-18

Medverkande: Uppdragsledare fil dr. Marcus Elfstrom, M.Sc. Fredrik Winteras, granskad av fil dr.
Stefan Pettersson, EnviroPlanning AB, verifierad av Marcus Elfstrom, EnviroPlanning AB.
Dokumentdatum:2020-06-18

Arendenummer: TrV 2020/167972

Version: 2

Faststallt av:

Trafikverket

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921



Sammanfattning

Bakgrund
Stdrre vagar och jarnvagar utgor i varierande grad barriédrer for faunan. Barridren dar som

patagligast nar anlaggningen ar utrustad med viltstangsel, men &ven en ostangslad men hart
trafikerad vag kan utgora en svargenomtranglig barriar for viltet. En stangslad anlaggning kan
dock ha en 1ag barriareffekt om denna har tillrackligt med broar, portar eller andra

passagemajligheter som utifran lage och utformning ar lampliga som faunapassager.

Stangsling av véagar okar trafiksakerheten men hindrar eller forsvarar faunans vandring mellan
exempelvis betes- och parningsomraden, vilka kan variera beroende pa arstid. | extremfallen
kan barriareffekterna leda till stora variationer i populationsstorlek pa émse sidor barriaren

samt ett minskat genetiskt utbyte mellan lokala populationer (grupper av djur).

Vag E18 mellan Kristinehamn och Karlskoga utgdr en stark barriar for viltet med hansyn till
trafikflode som 6verstiger 11 000 i ADT (matar 2019), befintligt viltstingsel samt avsaknad
av faunapassager i skogslandskapet mellan Karlskoga och Kristinehamn. Denna utredning
galler strackan mellan trafikplats Marieberg i Kristinehamn och véster om Dalbackarna (alltsa
vaster om plankorsning mellan E18 och Selma Lagerlofs véag) i Karlskoga, vilket motsvarar

23,8 km av E18. Foreliggande rapport utgdr underlag inom vagplan.

Malbild
Projektets mal ar att minska de barriareffekter omradets infrastruktur har pa faunan samt
minska antalet viltolyckor och darmed 6ka trafiksakerheten. I rapporten presenteras atgéarder

som ska bidra till denna maluppfyllelse.

Atgarder
Det foreslagna atgardspaketet for strackan uppgar till totalt 64,4 MSEK avseende

produktionskostnader samt vagplan och innebér bland annat:

« Lokaliseringar for tva nya planskilda faunapassager som omfattar en faunabro vid

Kampésen samt en faunaport vid Amtfalla.



o Darutover tillkommer faunaskarmar utmed E18 vid tva befintliga och prioriterade
vagbroar vilka bedéms kunna fungera som faunaport for radjur och vildsvin samt vid

nyanlaggningen av faunabron vid Kampasen samt vid faunaporten vid Amtfalla.

o FOr att kanalisera vilt till befintliga portar och den nyanlagda faunabron och
faunaporten samt for att forebygga viltolyckor foreslas nytt viltstangsel mellan
trafikplatserna Ovre Kvarn och Marieberg, forbi Kristinehamn. Befintligt viltstangsel
samt nyanlagt viltstdngsel rekommenderas att kompletteras med ett finmaskigare nét

nedtill, ett sa kallat faunastangsel.

Maluppfyllelse
De foreslagna atgarderna innebar vasentligt minskade barriareffekter genom forbéattrade

mojligheter att kanalisera faunan till utpekade passager under E18 samt de tva nya planskilda
faunapassagerna, samtidigt som viltolyckorna pa strackan reduceras. Utover viltanpassning av
befintliga planskilda passager redovisas lokalisering for en nyanldggning av en faunabro samt

en faunaport.

Process
Avrbetet har letts av Trafikverket dér projektledare och miljospecialist arbetat tillsammans med

ansvarig konsult pa EnviroPlanning AB.
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1. Bakgrund, mal och syfte

1.1.Bakgrund
Regeringen faststéllde 2018 den Nationella transportplanen. | beslutet redogors for de

transportpolitiska mélen. "Transportpolitikens overgripande mal &r att sékerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Ut6ver det dvergripande malet finns ett funktionsmal —
tillganglighet samt ett hansynsmal — sakerhet, miljo och halsa. Funktionsmalet och
hansynsmalet &r jambordiga. For att det 6vergripande transportpolitiska malet ska kunna nas
maste funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet. Funktions- och
hansynsmalen konkretiserar delar av det dvergripande malet, genom bland annat flera olika
hallbarhetsaspekter. | det ingar att bidra till att de nationella miljokvalitetsmélen nds”. Vidare
patalas ocksa att ” Transportinfrastruktur ska planeras med hénsyn till landskapets natur- och

kulturvérden samt landskapets olika funktioner.”

Storre vagar och jarnvagar utgor i varierande grad barriédrer for faunan. Barridren ar
patagligast nar anlaggningen ar utrustad med viltstangsel, men dven en ostangslad men hart
trafikerad vag kan utgora en svargenomtranglig barriar for faunan. En stangslad anlaggning
kan dock ha en |ag barriareffekt om den har tillrackligt med broar, tunnlar och andra

passagemojligheter som utifran lage och utformning ar lampliga som faunapassager.

1.2.Projektet Lokaliseringsstudie faunapassager pa E18, Kristinehamn —
Karlskoga
Den aktuella utredningsstrackan ar Europavég 18 mellan Kristinehamn och Karlskoga och

omfattar 23,8 km. Strackan ar till stora delar viltstdngslad. Utmed Kristinehamns tatort finns
dock en ostangslad stracka fran trafikplatsen Ovre kvarn till trafikplats Marieberg. Den

ostangslade strackan utmed tatortens utkant ar 3,7 km.
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Ingen ny vég eller annan vagstandard byggs in i projektet. De miljorelaterade atgarderna
utfors i anslutning till E18 och dess naromrade pa begransade avsnitt. Detta projekt ar en
miljdinvestering for att begransa transportsystemets miljopaverkan. Atgarder och paverkan
under byggtiden bor dock studeras inom projektet sa att paverkan pa eventuella skyddade

omraden eller kansliga miljéer minimeras.

Arbetsprocessen och organisering av arbetet
Organisationen bakom denna studie bestar av en mindre arbetsgrupp med Trafikverkets

projektledare och miljospecialist samt konsultféretaget EnviroPlanning AB. Utredning av

strackan samt atgardsforslag genomfors av den senare.

1.3. Metodik
For att utvardera barriareffekter och faktorer som kan paverka viltets rorelser har landskapet

utvérderats pa en storre skala, vilket i stort omfattar land- och vattenomraden mellan Vanern
och sjon Mdckeln. Det innebér ett utredningsomrade som omfattar landskapet inom 20 km

fran E18 mellan Kristinehamn och Karlskoga.

Landskapets markanvandning och status har analyserats med hjélp av geografiska
informationssystem (GIS) genom fjarranalys. Befintliga broar och portar inom
utredningsomradet har analyserats utifran Trafikverkets databas BaTMan. Mindre
vattentrummor kan férekomma pa strackan med en diameter under 2 m da konstruktioner med

en spannvidd mindre &n 2 m inte finns registrerade i BaTMan.

Samrad har genomforts under varen 2020 med vilthandlaggare vid Lansstyrelsen i Varmland
och Lansstyrelsen i Orebro avseende viltrelaterade fragor och planerad faunaanpassning av
E18. Samrad har aven forts med foretradare for algforvaltningsomraden, dlgskétselomraden
och kronhjortsskotselomraden som angransar till vagstrackan. Darut6ver har foretradare fran
Viltolycksradet i Varmland och Orebro l4n deltagit vid samrad tillsammans med

eftersoksjagare. En samradsredogorelse finns upprattad inom projektet.

Efter fjarranalyser och genomforda samrad har vagstrackan besokts vid tva tillfallen under
april och maj manad 2020 for besiktning av brister och analys av forutsattningar avseende att

sékra funktionsdugliga faunapassager.
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Forutsattningar for vilt och viltets rorelser &r analyserade med hansyn till topografi,
utbredning av skogsmark, ledlinjer (skogsbryn, kraftledningar, mindre vagar, vattendrag etc.),

sjOar, Ovrig infrastruktur samt analys av fordelningen av viltolyckor.

Utformning av befintliga passager i kombination med deras placering i landskapet utgor de
framsta faktorerna vid analys av deras funktion att nyttjas av vilt. Funktionen ar kategoriserad
i tre kategorier; (a) ingen — &g funktion, (b) lamplig for upptill medelstora daggdijur
(motsvarande vildsvin och radjur) och (c) lamplig for upptill stora daggdjur (sasom &lg). Med
funktion bedémd som lamplig innebdr att merparten av aktuella viltarter som narmar sig

passagen nyttjar dven densamma.

Viltolyckor som har inrapporterats till Polisens databas STORM har anvénts for
kartlaggningen av viltolyckorna. Utbredningen av viltolyckor har analyserats genom att
tillampa en klusteranalys som kallas Hotspotsanalys (Getis-Ord Gl; ett statistikprogram i
ArcGIS). I analysen har antalet viltolyckor inom en radie som motsvarar en representativ
hemomradesstorlek for aktuell viltart anvants for att vikta varje viltolycka. Det innebar att for
varje viltolycka ta hansyn till mangden 6vriga viltolyckor inom en hemomradesstorlek vid
berdkning av olycksbelastningen. Radien innebar 800 m for radjur, 1 000 m for vildsvin,

1 800 m for dovhjort, och 2 000 m for alg. Dessa storleksmatt for radie motsvarar en
representativ storlek for hemomraden pa 2 km? (200 ha) for radjur (Cederlund & Liberg 1995,
Jarnemo m.fl. 2018), 3 km2 (300 ha) for vildsvin (Lemel 1999), 10 km2 (1 000 ha) for
dovhjort (Jarnemo m.fl. 2018) samt 15 km?2 (1500 ha) for dlg (Ekman et al. 1993, Jarnemo
m.fl. 2018).

Klusteranalysen identifierar omraden med hogre respektive lagre belastning av viltolyckor
jamfort med vad som kan forvantas fran en slumpmassig fordelning (baserat pa en z-statistik).
Hotspotsanalysen &r baserad pa samtliga inrapporterade viltolyckor per kl6vviltsart i landet
under perioden 2017 — 2019.
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1.4.Definitioner som anvands i rapporten
Flera av de definitioner och ord som anvands i denna forstudie &r specifika inom arbetet med

natur och infrastruktur. Flera av definitionerna anvands ur djurens synvinkel vilket inte alltid
stdmmer med den gangse nomenklaturen om hur man bendmner broar. Nedan foljer

forklaringar for vasentliga ord som anvands i rapporten.

Konnektivitet - &r en term som beskriver landskapets struktur, pa vilket sétt det medger eller
forsvarar rorelser och spridningar av organismer. Bebyggelse, vagar och jarnvégar forsvarar

mojligheterna for manga arter att rora sig fritt inom det landskap dar de lever.

Faunaanpassning av befintliga broar och portar — ar nagot som kan utforas for att anpassa
befintliga broar och portar 6ver/under vag for att 6ka sannolikheten att fauna ska passera.
Lampliga atgarder kan exempelvis vara att forse objekt med faunaskarmar, anlagga vegetation
for att minska storningsmoment fran vag samt anléagga stangsel sa det tydligt leder fauna till

passagemojligheten.

Faunaport/faunabro - &r en typ av bro eller port (alltsa passage under vagbro) utformad efter
anpassning till fauna, med fokus pa storre daggdijur. | huvudsak ska de vara tilltalande for att
djur ska vilja passera. Det finns varierande typer av faunabroar och portar, som beskrivs i

tabell 1 nedan.

Tabell 1. Beskrivning av olika faunadtgérder.

Ekodukt ir en typ av faunapassage som har
intentionen att leda “hela ekosystem” 6ver vagen. Det
ar viktigt att landskapet “flyter” Gver vigen i en
obruten kedja for att funktionen skall bli optimal for
ett brett spektrum av arter. Vegetationen pa en
ekodukt ar viktig och man bor ha omgivande
landskaps vegetation som utgdngspunkt ndr man
planerar for vixtligheten pa ekodukten. Minimibredd
30 m och utformningskrav enligt VGU (Trafikverket
2020).

Faunabro ir en typ av faunapassage som liknar
ekodukten men som ar smalare och/eller ibland
innefattar mindre bil-/skogsvédg. Faunabron &r
anpassad sa att vilt ska ledas Gver vigen/jarnvagen
och ska delvis eller helt vara tickt med organiskt
material. Minimibredd 15 m och utformningskrav
enligt VGU (Trafikverket 2020).
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Faunaport ir en typ av faunapassage som liknar
faunabro men som gir under vigen/jarnvagen.
Faunaporten &r likt faunabron anpassad s att vilt ska
ledas under viagen/jarnvagen och ska delvis eller helt
vara tackt av organiskt material. Med férdel kan dven
vattendrag inkluderas. Minimibredd 12 m och
utformningskrav enligt VGU (Trafikverket 2020).

Konventionell port med faunaanpassning
Aven konventionella portar kan fungera som
faunapassager. For att forbattra viltets mojligheter att
passera under viagen/jarnviagen kan en icke belagd del
anldggas som delvis eller helt tacks av organiskt
material. Med fordel kan dven vattendrag inkluderas.
Hir finns inga sirskilda minimibredder satta enligt
VGU utan varje port méste bedémas var for sig.
Befintliga broar och portar kan med fordel forbattras
for fauna med buller och siktskdarmar och vilt-
/faunastingsel som leder djuren till platsen (beskrivs
mer ingdende nedan).

Faunapassage i plan ir en faunapassage som
fungerar som en 6ppning i stingslet dir djur kan
passera vigen i plan. Ett viltvarningssystem kan
inkluderas for att varna trafikanter nar djur ar pa vag
att passera. Bredden pa passagen foreslds vara 30—40
m. Trafikverket genomf6r under 2020
miljouppfoljningsprogram for motsvarande passager
som ar fardigbyggda. Forskning pégar vid dessa
passager inom ramen for forskningsprogrammet
Triekol.

Faunastingsel och viltstingsel - ar tva olika
definitioner pé stingsel. Funktionen for alla stédngsel
kring infrastrukturen ska vara att leda djuren till
anpassade faunapassager. Ett faunastangsel anvinds
for att leda de djur som de ar definierade for. I denna
utredning foreslas ett faunastangsel anpassat for
mindre daggdjur, vilket inbegriper radjur och
vildsvin. Faunastiangsel som anpassas for vildsvin
kraver en mindre maskstorlek inom 1 m ovan
markytan som forebygger att grisen kan tranga in med
trynet genom nitet samt att stiangslet grévs ned 2—3
dm under markytan. Férankringen i marken
forhindrar att grisar och andra djur lyfter stéangslet.
Med viltstdangsel avses i foreliggande rapport
faunastéangsel vid planerade atgarder.
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Bullerskydd- eller siktskirm &r skarmar langs
med broréacken som anliggs for att minska trafikens
ljud- och Jjusstorningar f6r de djur som nérmar sig
passagen. Siktskdrm motsvarar tit rackesfyllnad och
ska endast skdrma av strélkastarljuset. Bide buller-
och siktskarm kan behova forlangas i sidled utanfor
sjédlva broricket for att ge tillrackligt med skydd at
djuren.

Bullerskyddsskdrmar anviands vid nybyggnation av
faunabro eller ekodukt, medan siktskarm kan
tillimpas pa befintliga vagbroar for att 6ka funktionen
for vilt utmed eller ovan faunapassager.

1.5.Problemets aktualitet
Végar och jarnvdgar, i synnerhet storre leder med viltstangsel och mittracken, utgor barriarer

for djur. Detta innebar att infrastrukturen forsvarar eller hindrar djur fran att réra sig och
anvanda landskapet optimalt. De flesta djur har ett grundldggande behov av att forflytta sig,
exempelvis mellan vinter- och sommarbeten eller mellan omraden for naringssok, nattvila och
reproduktion, varfor det ar viktigt att forbindelserna mellan dessa olika omraden ar intakta.
Djur som passerar vagar riskerar ocksa att skadas eller dodas vilket orsakar

trafiksdkerhetsproblem.

Barriarpaverkan uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade avskracker och
hindrar djur fran att korsa en vagbarriar utan att bli pakorda (figur 1). De viktigaste faktorerna
ar bland annat trafikvolym och fordons hastighet, omfattning av viltstdngsel och mittrécken,

antal korfalt och vagbredd samt djurens forflyttningshastighet och beteende gentemot fordon.
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Figur 1. En vag paverkar faunan pa ett flertal olika satt, bland annat genom att djur blir pakorda men ocksa att

de hindras att passera vagomradet (Bild ur: Helldin m fl. 2010).

Resultat fran studier pekar mot att vagar med en trafikbelastning pa éver 10 000 fordon per
dygn (ADT) utgor ett narmast odvervinnerligt hinder for de flesta landlevande djur (Luell m
fl. 2003). Aven om sporadiska passager forekommer avskracks majoriteten av djur fran att ens
forsdka korsa vagbanan vid denna trafikbelastning. Vagar med omkring 5 000 fordon per
dygn passeras daremot av manga djur, vilket & andra sidan leder till en dkad olycksfrekvens.
Véagar under ca 1000 fordon per dygn utgor inget allvarligt hinder for stérre djur, men kan
likval vara dodligt for exempelvis amfibier och kréldjur. Okat trafikflode i kombination med
den okade tillgangligheten till naturen som véagarna erbjuder oss manniskor innebar ocksa en
okad barriarpaverkan for storre daggdijur (Elfstrom et al. 2008). Dar flera trafikstrak ligger
parallella och néara till varandra adderas de olika strakens barridrpaverkan. Risken for att
djuret ska bli pakort pa nagon av straken 6kar om straken ligger néra varandra.

En forare som krockar med nagon av de storre daggdjursarterna bjorn, varg, jarv, lodjur, &lg,
kronhjort, dovhjort, radjur, utter, vildsvin, mufflonfar eller 6rn har rapporteringsskyldighet till
polisen. Detta innebar att det finns kunskap om hur manga djur som blir pakorda och &ven var
dessa olyckorna sker. Hanteringen av dessa uppgifter skéts av Nationella Viltolycksradet
(NVR).
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Det finns flera mal i transportpolitiken som motiverar att barriareffekter och andra brister i
tillgdnglighet minimeras. Trafikverket utreder nu, genom foreliggande studie, mojligheterna
for att 0ka viltets mojligheter att rora sig i landskapet mellan Kristinehamn — Karlskoga. |
Trafikverkets Nationella plan for ”Atgirdsomrade Miljdinvestering for att begrinsa transport-

systemets miljopaverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet.

1.6. Analys enligt fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen bygger pa ett transportslagsévergripande synsatt, men hanterar i forsta hand

brister och problem inom végtransportsystemet. Pa liknande satt kan det anvandas for att

analysera ekologiska atgardsbehov for befintlig infrastruktur.

STEG 1 ATGARDER SOM PAVERKAR TRANSPORTEFTERFRAGAN OCH VAL AV TRANSPORTSATT

STEG 2 ATGARDER SOM GER EFFEKTIVARE UTNYTTJANDE AV BEFINTLIGT VAGNAT
STEG 3 VAGFORBATTRINGSATGARDER

STEG 4 NYINVESTERINGAR OCH STORRE OMBYGGNADSATGARDER

Steg 1 och steg 2 uppfyller inte malet att minska barriareffekten och att darmed uppna en bred
ekosystems-funktion samt farre viltolyckor pa strackan. Problemet ar att befintlig
viltstangsling inte ar effektiv och det inte finns anpassade faunaatgarder pa det befintliga

vagsystemet.

Enligt fyrstegsanalysen bor saledes projektets inriktning vara en kombination av atgarder
enligt steg 3 och 4. Steg 3 innebdr att om en anpassning av de redan idag befintliga
faunavanliga passagerna langs strackan genomfors, sa okar den ekologiska konnektiviteten for
ett flertal arter. Aktuella atgarder kan ocksa vara en komplettering av faunasténgsel, ny
dragning av viltstangsel vid trafikplatser samt anldggande av viltuthopp mm. Det racker dock

inte fullt ut da det mest ar smavilt som har nytta av de befintliga passagerna.

Steg 4 som innebéar anlaggandet av en ny faunapassage langs strackan gor att malet att minska

barriar-effekten klaras fullstandigt da dven storre djur kan ta sig dver vag E18.

Manga ganger omfattar den samlade I6sningen for ett problem atgérder i flera steg i
fyrstegsprincipen. Dessa kan samlas i atgardspaket, dar atgarderna kan samverka och

forstarka varandra.
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1.7.Riktlinje landskap
Trafikverkets dokument Riktlinje landskap lagger fast ett grundlaggande forhallningssatt till

vagar, jarnvégar och landskap (Trafikverket, riktlinje TDOK2015:0323 version 3.0).
Trafikverket ska leva upp till de lagkrav som uttrycks i bl. a Miljobalken och
Kulturmiljolagen vid planering, byggande och underhall av infrastrukturen. For att
infrastrukturen som helhet ska kunna betraktas som landskapsanpassad och bidra till det
transportpolitiska hansynsmalets uppfyllelse racker det inte att enbart halla sig inom de
lagstadgade minimikraven. Trafikverkets mal for landskapsanpassning bygger darfor pa en
integration av natur, kultur och arkitektur med utgangspunkt i Sveriges miljokvalitetsmal som
ska vara uppnadda till ar 2030, samt Europeiska Landskapskonventionen (ELC) som tradde i
kraft i Sverige 2011 (Naturvardsverket 2018; Riksantikvarieambetet 2017). I riktlinjen
uttrycks den ambitionsniva och prioritering av atgarder som kravs for att bidra till
uppfyllelsen av miljokvalitetsmalen, beaktandet av ekosystemtjanster samt malen for gron
infrastruktur for att darmed uppna en landskapsanpassad infrastruktur. Nagra av malen med
Riktlinje landskap ar att motverka barridreffekter genom att sakra passagemaojligheter for
faunan och minska viltolycksmortaliteten. Riktlinjen séger bland annat att:

Kunskap om konfliktpunkter mellan infrastruktur och djur ska finnas.
o Sténgslade védgar och jarnvagar ska erbjuda passager for klovvilt.
o Riktade atgérder for klvvilt ska vara genomforda pa identifierade konfliktstrackor.

o Allaanlaggningar for saker faunapassage ska skétas och underhallas sa att de har
fullgod funktion enligt faststéllda krav.

1.8.Utredningens syfte och mal

Syfte med lokaliseringsutredningen for faunapassager
Barriareffekten och viltolyckorna ska minskas med hjalp av en kombination av faunaatgarder

pa det befintliga vagsystemet samt genom nyanlaggning av planskilda faunapassager.

Utredningen kommer att presentera:

o Vilka faunapassageatgarderna som ar genomfdérbara och bedoms fa en god effekt pa
befintligt vagsystem samt atgarder for att minska viltolyckor med hénsyn till effekten

for faunan och dess kostnader.
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e Val av lage for faunabro/ekodukt, brotyper samt belysa principer for byggmetoder.

underlag.

Ll

Samhallets kostnader ska minska

Projektet ska mojliggora en fungerande gron infrastruktur, sa att verksamheten
bidrar till att Sveriges miljokvalitetsmal nas. Detta gors genom att sékra
passagemojligheter for djur enligt behov fran landskapsanalys eller annat

Malet med projektet delas upp i fyra punkter enligt foljande:

Antalet djur som dddas i trafiken ska minska
Barriareffekter ska motverkas avseende medelstora och storre daggdjur
Trafiksakerheten och punktligheten ska forbattras

1.9.Projektets olika skeden

Planering av ny vag eller vagatgarder regleras i forsta hand av vaglagen och miljobalken. Nya

formalia géller for planldaggningsprocessen sedan 1 januari 2013. | tabell 2 nedan visas vilka

skeden som kan inga i vagprojekt med atgarder som innefattar steg 4 (enligt

fyrstegsprincipen). En lokaliseringsstudie utgor planeringsunderlag for att sakerstalla

genomforbarhet och identifiera malkonflikter inom végplaneskedet.

Tabell 2. Olika skeden eller processer som vanligen ingar i vagprojekt med atgéarder som innefattar steg 4

(enligt fyrstegsprincipen).

AvS, Viigplaneskede
Atgiirdsvals-
studie
Arbete med att Lokaliseringsstudie Vigplan
kartlagga vig och Detaljerad studie pa Utredning om
jarnvagsstrackor vagstrackan dar betydande
med hog belastning problem utvarderas, miljopéverkan tas
av viltolyckor samrad halls med fram. Fordjupade

alternativt en stor berorda parter och

barridarpaverkan i specifika
regionen. dtgardsforslag tas
fram. En exakt
lokalisering och
Framtagen 2018 motivering bakom

atgarderna ingar.

Fardig sommar 2020

samréd sker.
Markatkomst
faststalls.
Vagplanen skickas
ut pa remiss till
berorda parter.

Bygghandling

Detaljerad projektering
sker med byggteknisk
information och
ritningsunderlag.
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2. FOrutsattningar

2.1.Tidigare utredningar

Fauna och infrastrukturutredningar

Trafikverket utarbetade ar 2018 fram en &tgardsvalsstudie (AVS) med syftet att kartlagga de
storre konfliktpunkterna mellan klévvilt och transportsystemet pa regional niva. Strackan pa
vig E18 mellan Kristinehamn och Karlskoga har i denna AVS fallit ut som en identifierad
barriér i landskapet (Olsson och Willebrand, 2018).

Den aktuella strackan har dven ingatt i en analys avseende évergripande planering for
fanuapassage-atgarder langs E18 och E45 i region Vast (Sjélund och Olsson 2015). | analysen
utreds de barriareffekter som végar och jarnvagar skapar i ett vidare landskapsperspektiv.
Analysen gjordes med hjélp av den ekologiska konnektivitetsmodellen Circuitscape. | det
aktuella projektet har rapporten anvants som ett komplement till egna analyser och en

informationskalla for viltets rérelsemdnster i ett storre landskapsperspektiv.

Transport och infrastrukturutredningar
En AVS med fokus pa trafik och vagutformning togs fram &r 2014 av Trafikverket i

samarbete med Regionforbundet Orebro och Karlskoga kommun, Atgirdsvalsstudie for E18
genom Karlskoga”. Fokus i AVS ir att forbittra trafiksituationen igenom Karlskoga.
Utredningen stracker sig till Mosserud véster om Karlskoga (Trafikverket 2014). DA detta
projekt framst har fokus pa omraden med Iag méansklig aktivitet bedéms ingen paverkan

finnas forutom detaljutformning pa viltstangsel vid ombyggnation.

En atgérdssvalstudie angaende forbattrad tillganglighet inom straket Stockholm—Oslo &r
framtagen 2017 av Trafikverket. Arbetet beskriver forslag pa atgarder for att transportstraket
Oslo — Stockholm ska forbattras i framtiden, genom att utarbeta strakspecifika mal for
transportsystemet samt att utforma forslag till atgarder. | och med utredningen har befintliga
brister kartlagts och en utredning om forbattringar har presenterats utifran Trafikverkets

arbetsmetod fyrstegsprincipen. (Trafikverket 2017).
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Utredningsstrackan Kristinehamn — Karlskoga ar inkluderat i detta arbete. Forslag som kan

komma att paverka detta projekt ar framst:

Nobelbanan, ett férslag presenteras angaende nybyggnation av jarnvag mellan Karlstad —
Orebro. Jirnvigsstrickan har haft arbetsnamnet “Nobelbanan”. Férslag finns pa en ny
jarnvagsstrackning. Kristinehamns kommun har i sin Oversiktsplan skapat markreservat till en
ny jarnvag i ett steg att underlatta kommande steg i projektet. En ny parallell infrastruktur
skulle skapa nya barridreffekter i landskapet. Om det beslutas att anldgga en ny jarnvag
mellan Orebro — Kristinehamn kravs ett samordnande arbete med vig E18 for att synkronisera
det barridrbrytande arbetet i landskapet. | dagsléget finns en stor osakerhet om och nér ett
sédant projekt ska utforas. | den framtagna AVS:en presenteras 2040 som mal, men inget &r i
dagslaget (maj 2020) beslutat eller planerat. Om planerna pa en ny jarnvag i narhet till E18
genomfors bor vidare faunautredningar sakerstalla att Riktlinje landskap efterlevs och att

passager synkroniseras med E18.

Genomfart Karlskoga, atgardssvalstudien presenterar flera atgarder. Det som ber6r denna
utredning ar en 6kad busstrafik pa E18, vilket inte bedoms paverka projektet. Utover det
presenteras ett forslag pa att forbattra utformning av genomfarten i Karlskoga. Framforallt
med fokus pa att 6ka framkomligheten och hojd trafiksakerhet. Detta bedoms inte paverka

projektet namnvart utdver ett mojligt behov att detaljutforma stangseldragning.

2.2.Kommunala planer

Kristinehamns kommun

Oversiktsplan
Den gallande dversiktsplanen togs fram mellan 1998 och 2006, da den slutligen antogs.

Kristinehamns kommun har en ny dversiktsplan som har presenterats som en
utstallningshandling under 2019. Vid samrad med en av kommunens planarkitekter har det
framgatt att inga kommunala projekt som paverkar E18 finns. Undantaget &r att ett
markreservat har skapats fér Nobelbanan, vilket &r det forslag som kommunen har tagit fram
for en ny jarnvagsstracka i omradet. Forslaget att anlagga viltstangsel forbi Kristinehamn
bedéms inte paverka andra kommunala atgarder eller projekt (Kristinehamns kommun 2006,
muntligt samrad 2020-03-24).
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Detaljplaner
Kristinehamns kommun har inte ytmassigt brett ut sig fran centrumkéarnan mer &n mot

Vanern. Den framtida strategin gar ut pa att framst fortata nuvarande stadsdelar for att
undvika att ytterligare glesa ur stadskarnan (Kristinehamns kommun 2006, muntligt samrad
2020-03-24).

Gronstrak
| kommunens oversiktsplan finns gronstrukturer beskrivna. Framférallt ror det sig om

tatortsnara skogar med fokus pa friluftsliv och rekreation. Utredningsstrackan befinner sig till
overvagande del i ett skogslandskap utanfor befintliga tatorter. (Kristinehamns kommun 20086,
muntligt samrad 2020-03-24).

Karlskoga kommun

Oversiktsplan
Nuvarande 6versiktsplan togs fram 2011. Arbetet pagar med en ny dversiktsplan som planeras

att fardigstallas inom tva ar (muntlig kontakt, planarkitekt). De planer som beror vag E18
handlar framst om atgarder i tatorten. Vid muntligt samrad med kommunen framkommer att
kommunen utreder en ny avfart till avfallsanlaggningen Mosserud. Karlskoga kommun har
ocksa planer pa att vidareutveckla industri och handelsomraden inom tatorten. Vid trafikplats
Odlingen, omradet Botorp och Kilsta bor planer pa industri, servicehandel och
handelsomraden medges enligt dversiktsplanen. | dversiktsplanen pekas omradet Linnebéck
ut som ett omrade med majlighet att utvecklas for lattare industri, handel och service utefter
vag E18. Vid muntlig kontakt framkom att omradet innehaller sankmark och att planarkitekt
sdg det som osannolikt med utbyggnation. | 6versiktsplanen lyfter &ven kommunen att
Karlskoga tatort har en hog trafikbelastning i centrum. En ringled alternativt forbifart har
efterfragats och Vagverket utredde fragan 1996. Utredningens aktualitet har passerat. Vid
samrad framkom att kommunen efterfragat en 16sning men att det mest troliga blir en mindre
ombyggnation av genomfarten i tatorten (muntligt samrad 2020-03-23. Da viltutredningen
passerar storre sammanhangande naturomraden och végstrackan till stora delar gar igenom
skogsmark bedéms kommunens atgarder ej paverka kommande forslag i detta arbete, det som
kan komma att paverkas ar detaljutformningen av viltstangsel in mot Karlskoga tatort
(Karlskoga kommun 2011, muntligt samrad med planarkitekt 2020-03-23).
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Detaljplaner
Da detaljplanerna inom Karlskoga ar inom tatortens omrade bedoms de ej paverka

utredningen. Se figur 2 pa utpekade storre utvecklingsomraden foér naringslivet (Karlskoga
kommun 2011).

ey S

Viktiga mal for besoksnéringen
Alfred Nobels Bjdorkborn
Karlskoga motorstadion
Villingsbergs sportfiskeomrade
Lunedet
Boda Borg
Valasens Golfbana
Jernets bana (jarnvag)

[:] Stérre industriomrade
7////A Utvecklingsomrade ny industrimark
----- Ny framtida strackning av E18 (enligt fd VVagverkets utredning)

SOt B

Figur 2. Karta fran Karlskogas dversiktsplan med utpekade utvecklingsomraden och industriomraden i
anslutning till tatorten (Karlskoga kommun 2011).

Degerfors kommun

Oversiktsplan
Kommunen stracker sig in dver E18 med ett kilformat landomrade med bredden 500 meter

dar vagen passerar. | naromradet till vagen finns skogslandskap och ett fatal bostadshus. Det
finns inga planer for omradet i dagslaget. E18 &r en viktig lank for transport och persontrafik

for kommunen (Degerfors kommun 2016, muntligt samrad 2020-05-05).
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Detaljplaner
Inga detaljplaner paverkar utredningen (Degerfors kommun 2016, muntligt samrad

2020-05-05).

Vattenskyddsomrade
e Kristinehamn kommun — Inom kommunen finns vattenskyddsomradena
Backhammar, Nybble och Sandkdping.

o Degerfors kommun — Inom kommunen finns vattenskyddsomradena Degernas,
Svarta och Atorp.

e Karlskoga kommun — Inom kommunen finns vattenskyddsomradet Gallerasen

Inga av de ovan namnda vattenskyddsomradena ligger i narheten av vagstrackan pa E18 och

paverkas saledes inte av forslagen fran denna utredning(Naturvardsverket 2020).
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Samradspartners
Inom lokaliseringsstudien har samrad skett med berérda samradsparter. De som har kontaktats

ar:
- Vilthandlaggare pa Lansstyrelsen Varmland och Orebro
- Samhallsplanerare pa Kristinehamn, Karlskoga och Degerfors kommun.,

- Regionala Viltolycksraden for Orebro och Varmland, Polismyndigheten,
Algforvaltningsomraden (AFO), Algskétselomraden (ASO),

Kronhjortsskotselomraden (KSO) och eftersoksjagare.
- Interna samrad pa Trafikverket med intilliggande projekt har skett.

Foretradare for samtliga algforvaltningsomraden, algskétselomraden och
kronhjortsskotselomraden som angransar till E18 mellan Kristinehamn och Karlskoga bjods
in till samrad. Inga malkonflikter har noterats vid samrad med foretradare for
algskotselgrupper, eftersoksjagare eller vilthandlaggare vid Lansstyrelserna i Varmland och
Orebro.

Kollektivtrafik
P& utredningsstrackan finns en busslinje mellan Kristinehamn och Karlskoga. Linje 500 avgar

27 ganger varje vardag at respektive hall (varmlandstrafik.se, 2020-05-18)

Naturmiljo och skyddade omraden
Det finns ett fatal skyddade omraden i narhet av vagstrackan. Narmaste naturreservat ar

belaget drygt en kilometer fran vagen och bedoms inte paverkas utav foreslagna atgarder pa
E18. Ett mindre antal nyckelbiotoper finns pa strackan, se figur 3 och 4. Utpekade atgarder
bedoms ej att paverka nagot av dessa omraden.
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LCatum: W22/2020

| viltstangsel (befintligt)
| — Viltstangsel (befintligt)

Faunaanpassande atgérder

®  Lokalisering nya faunapassager
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N Naturreservat

S 4 7
Faunabro \uFe
(alt. 2)

aunabré?
L

@in
Q:; TRAFIKVERKET

Figur 3. Oversiktlig kartlaggning av skyddade omraden avseende vardefull natur i landskapet som omger vag E18 strackan Karlskoga — Kristinehamn.
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Figur 4. Kartlaggning av skyddade omraden avseende vardefull natur i landskapet som omger lokaliseringar for
nyanlaggning av faunapassager. Det forekommer inga utpekade omraden med vardefull natur i narheten av véag
E18, med undantag for tva omraden med uppréattade naturvardsavtal. Lokaliseringar for nyanlaggning av
faunapassager ar inte berorda av utpekade omraden avseende vardefull natur.

2.4 Kulturmiljo
Ké&nda kultur- och fornlamningar i nérhet av utredningsstrackan har identifierats (figur 5). Vid

foreslagna position for faunabro i vast (Kampasen) har en 6vrig kulturlamning i form av ett
minnesmarke identifierats. Kanda kultur- eller fornlamningar ligger som narmast 70
meter fran foreslagna atgarder. | planprocessen kommer risken for paverkan pa hittills inte

ké&nda fornlamningar att utredas.
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Figur 5. Karta hamtad fran Riksantikvarieambetets séktjanst Fornsok. Historisk kulturlamning (fornminhe). Bla
cirkel markerar lokalisering for en faunapassage vid Kampéasen. Utpekad position (bla punkt) visar
kulturlamning och avstand till E18. Kulturlamningen &r i narhet till den utpekade platsen for att anlagga en
faunabro.

2.3.Vagsystemet och trafik
Trafikverket har i en langsiktig transportplan for aren 2014 till 2025 bedomt hur trafiken

forvantas oka till prognoséren 2030 och 2050. For E18 i vastra delen av Orebro 14n anges en
forvantad trafikokning pa ca 14 procent for latta fordon (personbilar) (Trafikverket 2013a)
och uppskattningsvis 34 procent for tunga fordon (Trafikverket 2013b). Trafikflodet
motsvarar 11 180 i ADT (&rsdygnsmedeltrafik) narmare Kristinehamn och nastan 12 990 i
ADT néarmare Karlskoga fran métperiod under &r 2019. Det innebér en forvéntad stark
barriarpaverkan for vilda djur fran trafikflodet. Viltolyckor och viltstangselutformning.

| figur 6 och tabell 3 redovisas utvecklingen i inrapporterade viltolyckor utmed E18 mellan
trafikplats Marieberg i Kristinehamn och vaster om Dalbackarna (alltsa vaster om
plankorsning mellan E18 och Selma Lagerlofs vag) i Karlskoga. Inga entydiga trender i

utveckling med viltolyckor mellan ar kan utlasas (figur 6).
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Viltolyckor utmed E8 Karlskoga-Kristinehamn .
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Viltolyckor {exkl. radjur)
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Viltolyckor med radjur
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Vildsvin Dovhjort eemfilg —es—Radjur

Figur 6. Utveckling under 2017 till 2019 med inrapporterade viltolyckor utmed E18 strackan Karlskoga —
Kristinehamn (tpl Marieberg — V Dalbackarna).

Tabell 3. Utveckling under 2017 till 2019 med inrapporterade viltolyckor utmed E18
strackan Karlskoga — Kristinehamn (tpl Marieberg — V Dalbackarna).

Artal Radjur  Vildsvin Dovhjort Alg Totalt
2017 12 0 0 1 13
2018 21 0 0 3 24
2019 17 0 1 2 20

Véagnatet in mot Kristinehamn utgor en hotspot med forhéjd belastning av viltolyckor med
radjur (figur 7). Belastningen av viltolyckor utmed E18 i skogslandskapet mellan
Kristinehamn och Karlskoga ar fa och likasa sker farre viltolyckor med radjur in mot
Karlskoga tatort (figur 7).
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Figur 7. Kartlaggning av inrapporterade viltolyckor perioden 2017-2019 utmed E18 strackan Karlskoga — Kristinehamn samt omgivande landskap. En
klusteranalys, sa kallad hotspotsanalys, ar inkluderad och som med rétt markerar hotspots dar fler viltolyckor intraffat jamfort med en slumpmassig fordelning av
viltolyckorna. Med bla farg redovisas under motsvarande period de viltolyckor som intréffat glesare jamfort med en slumpmaéssig fordelning.
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2.4 Viltets rorelsemonster
Viltets rorelser och vandringar i landskapet foljer generellt dalgangar och vattendrag. | figur 8

finns dessa forutsattningar for viltets rorelser i landskapet kartlagda. Redovisningen aterger
mer permanenta forutséttningar som pa landskapsniva paverkar och styr viltets rorelser i

landskapet.

Algforvaltningen for storre omraden som &r avsett att kunna hysa en egen algstamsamordnas
inom registrerade algforvaltningsomraden. Inom respektive algforvaltningsomrade tas beslut
om bland annat den framtida malsattningen avseende antal algar som bor finnas. Underlag for
hur manga élgar som finns sammanstalls fran de dlgskotselomraden som ingar inom
algforvaltningsomradet. Inventering av mangden alg som férekommer tas fram inom
respektive algskotselomradet (vanligen genom spillningsinventering eller flyginventering).
Darut6ver kan trender i algstammen utlasas fran mangden observerade algar under algjakt,
genom sammanstéllning fran samtliga jaktlag som ingar i lgskétselomradet. Utmed
vagstrackan norr om E18 ligger ett dlgforvaltningsomrade kallat Bergslagskanalen (afo-17-
009). Inom detta algforvaltningsomrade ingar tva algskotselomraden som angransar till E18
(17-02-02-601-A och 17-04-01-068-A). Utmed strackan soder om E18 ligger ett annat
algforvaltningsomrade kallat Vanern-Mackeln (&fo-17-010). Inom detta
algforvaltningsomrade ingér tva algskotselomraden som angrénsar till E18 (17-01-01-602-A
och 18-04-01-200-A).

Genomforda spillningsinventeringar under de tre senaste aren (2018-2020) tyder pa att
algstammen har minskat inom algférvaltningsomradena bade norr och séder om vag E18.
Malsattningen for perioden 2018-2020 har varit i stort en oférandrad mangd algar inom de

aktuella algforvaltningsomradena (alltsd Bergslagskanalen i norr och Vanern-Mackeln i syd).

Det finns tva registrerade kronhjortsskatselomraden som i den véstra delen angransar till vag
E18. Dessa tva omradena utgors av Lusaskens kronhjortskotselomrade, Dnr 218-4348-2014,
soder om E18 samt Olmans kronhjortskétselomrade, Dnr 218-406-2014, norr om E18.

Av stora rovdjur kan konstateras att det forekommer vargrevir och lodjur i omgivande

landskapet. Aven brunbjorn kan aterfinnas i landskapet som omger vig E18.
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2.5.Tankbara atgardstyper

Det finns en rad tankbara atgarder som skulle bidra till att mildra barriareffekterna och minska
andelen viltolyckor. En del av dessa atgarder skulle dock inte fungera fullt ut eller vara
samhéllsekonomiskt forsvarbara. Nagra leder mer &n andra till att uppfylla malen med studien
och ar darmed mer relevanta att belysa och fokusera pa. Nedan féljer en kort genomgang av
olika typer av atgarder som &r mer eller mindre passande, rangordnade enligt
fyrstegsprincipen:

- Faunastéangsel med evakueringsldsning for vilt.
- Faunaanpassning av befintliga broar och portar.
- Planskild faunapassage/ekodukt vid gréna strak som bryts av vagen.

En viktig del i utredningsarbetet ar att ta hansyn till djurens rérelsemonster och hemomraden,
detta for att ge forslag som &r relevanta for faunan. Med hemomraden avses det omrade en art
forvantas rora sig 6ver pa arsbasis. Vid forslag pa placering av faunapassager tar man hansyn
till en representativ hemomradesstorlek och motsvarande radie pa hemomradet for respektive
art. Hemomradet anvands for att skatta arternas rorelse i landskapet. Radjur kan ha ett
genomsnittligt hemomrade pé 0,5 km? vilket motsvarar en pa radie 400 m (Cederlund &
Liberg 1995). Vildsvin kan ha ett genomsnittligt hemomréade pa 3 km? vilket motsvarar en pa
radie 1000 m (Lemel 1999). Alg kan ha ett genomsnittligt hemomrade pa 15 km? vilket

motsvarar en pa radie 2000 m (Ekman m.fl. 1992).

Alg anvinds vanligtvis som en paraplyart vid analyser av barriareffekter for storre déggdjur.
Algen ar det storsta klgvviltet och med stérst mobilitet. Mindre arter, sdsom radjur och
vildsvin, har lagre krav pa utformningen avseende passagebredd och passagehdjd jamfort med
storre klovvilt sdsom alg. Man kan beskriva det som att dar brister i fungerande faunapassager
identifieras for alg finns med stor sannolikhet aven brister for andra klovviltsarter. Atgarder
for alg tjanar aven andra mindre djur (Seiler m.fl. 2015). Hansyn far sedan tas utifran hur

problembilden och faunapopulationerna ser ut i omradet.
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3. Atgardsforslag befintlig infrastruktur

3.1. Nollalternativ
Vagstrackan lamnas oférandrad. Den utpekade barridreffekten kvarstar i landskapet. Vagnatet

in mot Kristinehamn utgor en hotspot med forhojd belastning av viltolyckor med radjur.
Identifierad belastning av viltolyckor vid den ostangslade végstrackan utmed Kristinehamn
tatort kvarstar. Kanalisering av vilt till utpekade befintliga passagemajligheter under E18
uteblir da viltstangsel saknas forbi Kristinehamn samt &r felaktigt uppsatt pa andra platser.

3.2.Forslag pa stangselutformning
Strackan mellan trafikplats Ovre Kvarn och trafikplats Marieberg saknar viltstangsel. En

hdgre belastning av viltolyckor in mot Kristinehamn motiverar att den aktuella delstrackan av
E18 kompletteras med nyanlédggning av viltstangsel. Viltstangsel utgdr dven en nodvandighet
for att kunna kanalisera vilt till utpekade befintliga passageméjligheter under E18 (se figur 9).
Totalt foreslas att 8 750 m nytt viltstangsel, kompletterat med ett faunastangsel, anlaggs enligt
oversiktlig markering i figur 9. Med viltstangsel avses i foreliggande rapport faunastangsel,
vilket innebér att ett finmaskigare nat kompletteras utvandigt upp till 1 m ovan mark pa ett

traditionellt viltstangsel.
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| figurer 10-14 framgar en foreslagen dragning av viltstangsel utmed kansliga strackor, alltsa
trafikplatser eller andra plankorsningar dar vilt riskerar att fastna innanfor viltstangsel.

ez

Catum: 5202020

©  Port under E18 fdr vildsvin ev. radjur

Faunaanpassande atgérder

Nyanlagga viltstangsel

Bef. viltstangselslut
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Figur 10. Féreslagen nyanléggning av viltstangsel forbi trafikplats Marieberg.
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Figur 11. Féreslagen nyanléggning av viltstangsel forbi trafikplats Solbacken.
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Figur 12. Foreslagen nyanlaggning av viltstangsel forbi trafikplats Ovre Kvarn. Vagbron utmed E18 medger
passagemojlighet for mindre klévvilt men aven i viss man for alg.
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Figur 13. Foéreslagen nyanléggning av viltstangsel forbi Linnebéack.
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Figur 14. Foreslagen nyanléggning av viltstangsel forbi Vastra Botorp.

I figur 15 finns befintliga brister eller svaga punkter kartlagda avseende risker for att vilt tar
sig upp pa véagbanan vid stangseléppningar.
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Figur 15. Stangsel6ppningar vid
plankorsningar vilka utgér kansliga punkter
dar vilt kan riskera att ta sig upp pa
vagbanan. En féarist féreslas i ndrheten till
lokalisering for nyanlaggning av den Ostra
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Oversyn av befintligt viltstangsel
Nybyggnation faunastangsel
Med hénsyn till att det i normalfallet finns glapp mellan viltstdngslets nedankant och

markytan dar vilt kan trycka sig in mellan mark och viltstangsel, finns en fordel att befintligt
viltstangsel kompletteras med finmaskigare nat utvandigt och som uppgar till minst 1 m ovan
markytan. Detta finmaskigare nat férebygger att vildsvin forcerar stangslet och forebygger
aven att mindre daggdjur blir 6verkorda.

Viltuthopp och viltslussar
Anldggande av viltuthopp finns beskrivet enligt VGU (Trafikverket 2020). Vi rekommenderar

dock att avvakta anldggning av traditionella viltuthopp, med hénsyn till att utvardering av
motsvarande konstruktioners funktion pagar och att dess funktion preliminart verkar vara
bristfallig avseende storre klovvilt sésom alg och radjur samt vildsvin. Ett kostnadseffektivt
alternativ utgors av sa kallade evakueringsfickor. Det innebar att mellan tva stolpar lata det
pahangda finmaskigare natet vila direkt mot markytan istallet for att vara nedgravt nedantill.
Evakueringsfickan har potential att kunna fungera for vildsvin, radjur och hjort. Det saknas

underlag for att kunna beddéma funktionalitet hos evakueringsfickan avseende élg.

Farister
Farister kan anl&ggas for att forhindra att djur tar sig in vid stangseldppningar vid anslutande

vagar (figur 16). For att minimera risken att klovvilt hoppar over faristen rekommenderas en
passagelangd om cirka fyra till fem meter. Pa vagstrackan finns anslutande vagar och
stangseloppningar (figur 15). Ingen pataglig forhojd belastning av viltolyckor kan dock
identifieras vid dessa i nuldget (figur 6).
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Figur 16. Exempel pa utformning av nyanlagd farist vid anslutning till vag 42, Trollhattans kommun. Foto
Fredrik Winteras.

3.3.Befintliga broar och portar, atgardsforslag
Totalt finns det 17 befintliga planskilda passager pa strackan. Samtliga 17 befintliga

planskildheter finns beskrivna i tabellform i Bilaga — planskilda passager. | figur 17 och 18
redovisas de befintliga planskilda passagemdjligheter som aterfinns inom utredningsomradet.
Det innebar tio befintliga passagemajligheter under E18 som beddms fungera for radjur och
vildsvin, inklusive en port med viss funktion for &lg i utkanten av Kristinehamn (figur 17 och
18). De utpekade passagerna &r i huvudsak lokaliserade i nérhet av tatorterna och, med
undantag for en port vid Ovre Kvarn, beddms inga befintliga planskildheter vara lampliga for

storre daggdjur sdsom alg, utan endast for vildsvin och radjur.

Effektomradet efter foreslagna faunaanpassande atgérder (sasom ny- och omdragning av
vilt/faunastangsel och anldggning av faunaskarmar) inom vilket passager kan forvantas vara
tillgangliga for aktuella klovviltarter ar markerat med gult omrade. Det motsvarar storleken pa
hemomraden for vildsvin och innebar en radie pa 1 km runt passager som har identifierats

som lampliga (figur 17 och 18).
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Vid tva passager foreslas komplettering med faunaskarmar som en prioriterad atgérd; vagbro
med konstruktions-id: 17-809-1 och végbro med konstruktions-id: 18-804-1 (figur 17).

Vid Vastra Botorp enligt figur 14 foreslas dven en omdragning av faunastangsel da platsen
bedéms ha obefintlig alternativt lag funktion som passage i dagslaget pa grund av nuvarande
stangselutformning (konstruktions-id: 18-804-1).

Forbi Linneback foreslas en omdragning av viltstangsel enligt figur 13 for att minska risken
att djur tar sig upp pa E18 samtidigt som det skulle kunna majliggora for vissa djur att
eventuellt nyttja vagbron éver E18 (konstruktions-id: 18-802-1).
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4. Nyanlaggning planskilda faunapassager

4.1.Landskap och geografiska lagen

Lokalisering for nyanlaggning av planskilda faunapassager redovisas i figur 19. De gréna
cirklarna runt platserna har en radie pa 4 km, vilket motsvarar att en hemomradesstorlek for
storre klovvilt sasom alg kan rymmas med faunapassagen i utkanten av algens hemomrade.
Det grona omradet beskriver alltsa ett effektomrade inom vilket faunapassagerna kan
forvantas vara tillgangliga for storre klovvilt sasom élg i landskapet. Utpekade befintliga
passagemojligheter under E18 &r markerade med gula punkter (och konstruktions-1D enligt
BaTMan). Samtliga utpekade befintliga passager bedoms kunna fungera som passage for
vildsvin och radjur efter féreslagna faunaanpassade atgarder (sasom ny- och omdragning av
vilt/faunastéangsel samt anldggning av faunaskarmar). Bredvid anslutande vag 26 under
vagbro utmed E18 vid trafikplats Ovre Kvarn finns viss funktion dven for alg (konstruktions-
ID: 17-786-1). Effektomradet som redovisas med gul markering runt dessa befintliga passager

motsvarar en hemomradesstorlek for vildsvin.

Avstandet mellan planskilda passagemajligheter for fauna innebar som langst strax ovan

6 km, namligen mellan trafikplats Ovre Kvarn och féreslagen faunaport vid Amtfalla. 1 dvrigt
ar avstandet mellan samtliga planskilda passagemdjligheter kortare &n 4 km inom
utredningsstrackan. Avstanden mellan passager som fauna kan nyttja féljer
rekommendationerna enligt Trafikverkets styrdokument Riktlinje Landskap (Trafikverket,
2019).
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4.2.Passagetyp och utformning

Det Ostra lokaliseringslaget vid Kampasen befinner sig i en tydlig dalgang, vilket ar gynnsamt
med hansyn till viltets generellt forvantade nyttjande och vandringsstrak i terrangen

(figur 20). Den specifika platsen har fordelar da vag E18 har en tydlig skarning genom
landskapet och med berg i dagen pa bada sidor om vagbanan. Skarningen innebér att trafiken
troligen har en lagre storningspaverkan da djur i naromradet inte ar exponerade for
fordonstrafik i huvudhdjd. Berg i dagen forvéantas utgora lampliga stod for anlaggande av
faunabro. Det innebdr att schaktningsarbeten blir mindre omfattande och att
brokonstruktionen kan vara vasentligt mindre jamfort med anlaggning av bro i franvaro av
motsvarande stod i terrangen. Den fria hdjden mellan E18 och underkant av brodverbyggnad
innebar minst 4,7 m for betongbro och 5,3 m for latta barverk. Det finns inga synbara hinder
for att kunna genomféra schaktningsarbeten vid en eventuell hojning av anslutande markniva
invid 6ppningar till faunabron om detta kravs for att astadkomma en hogre fri hojd mellan

broGvergang och E18. Faunabron bor ha en passagebredd pa minst 15 m.

Vid byggnation av faunabro vid Kampasen ger befintlig vagbredd ett utrymme for tre korfalt.
Det &r oklart om detta ar tillrackligt utrymme for att medge trafik i bada riktningar utmed E18
under byggskede. Omledningsvég kan vara begransad att kunna anlagga under byggnation av
bro med hansyn till skillnader i omgivande hojdnivaer. Vid sprangningsarbeten kommer trafik

pa E18 att paverkas.
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Figur 20. Lokalisering for nyanlaggning av faunabro vid Kampéasen. Principskiss for faunabro och siktskarm
(faunaskarm) redovisas i 6vre bilden. Foto: Marcus Elfstrom & Fredrik Winteras, EnviroPlanning AB, maj
2020.
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Det vastra lokaliseringslaget vid Amtfalla innebar en dalgang, vilket ar gynnsamt med hansyn
till viltets generellt forvantade nyttjande och vandringsstrak i terrangen (figur 21). Den
specifika platsen innebér att E18 gar pa en markant vagbank vilket mojliggor att kunna
anlégga en faunaport genom vagbanken. Utmed végbanan ovan faunaporten bér
bullerskyddsskarmar anlaggas for att forebygga storningar for vilt. En faunaport vid Amtfalla
bor ha en passagebredd pa minst 20 m och en fri passagehdjd pa minst 4 m men om mojligt
upp mot 5 m. Faunapassagens funktion forsamras inte om lagpartier utmed utgravd port
kommer att resultera i kontakt med grundvatten eller i évrigt blétare mark. Ingen berg-i-dagen

har observerats vid platsen.

Vid lokalisering for faunaport vid Amtfalla kan eventuellt en tillfallig breddning medge trafik
i bada riktningar under byggskede. Det finns inga hinder i direkta omgivningen for att kunna
anldgga omledningsvag under byggskedet. Vid lansering av en brokonstruktion som sedan

skjuts in under E18 kravs troligen en trafikomledning under en kortare period.

Vid byggskede av faunaport och faunabro utmed E18 skulle en trafikomledning kunna ske
fran Kristinehamn via vag 26 och vég 603 till Bjérneborg och vidare pa vag 603 / vag 547 till
Degerfors. Fran Degerfors kan trafikomledning ske via vag 549 alternativt vag 548 till vég

552 till Linnebéck. Fran Degerfors kan trafik ledas aven via vag 243 till Karlskoga.
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Figur 21. Lokalisering for nyanlaggning av faunaport vid Amtfalla. Principskiss for faunaport och siktskarm
(faunaskarm) redovisas i nedre bilden. Foto: Marcus Elfstrom & Fredrik Winteras, EnviroPlanning AB, maj
2020.
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4.3.Geologiska forutsattningar
Samrad har skett med Trafikverkets interna bro och konstruktionsstod. Vid den forslagna

lokaliseringen for en faunabro i 6st, Kampasen, sa ar det berg i dagen pa plats och inga hinder
eller svarigheter har identifierats for att anlagga en bro pa platsen (figur 22). Vid platsen gar

E18 i skarning och stod pa bada sidor i terrangen finns for att anlagga en faunabro éver véagen.

Vid det identifierade omréadet for en passage i vast, Amtfalla, bestar omréadet framst av
isalvssediment och grus (figur 23). Aven i detta omrade bedéms det genomforbart att anlagga
en faunaport alternativt faunabro. Prioriterat forslag ar en faunaport under véagen. Vid utpekad
plats gar vagen pa bank och det finns stod for att anlagga en passage under vag. Vid
andrahandsalternativet bestar omgivningen aven dar av isélvssediment, men med berg i dagen

narmast vagen pa norra sidan.
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Figur 22. Jordartskarta hamtad fran SGU (Sveriges geologiska undersokning). BIa cirkel markerar lokalisering
for faunapassage. Foreslagen plats vid Kampdasen bestar av isalvssediment och grus (bla yta) och berg i dagen

(réd yta)
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Figur 23. Jordartskarta hamtad frdn SGU (Sveriges geologiska undersokning). Bla cirkel markerar

lokaliseringar for faunapassager, tva alternativ. Foreslagen plats alternativ 1 for en faunapassage vid Amtfalla
bestar av isalvssediment (bla yta) och utmed vattendraget aterfinns karrtorv. Foreslagen plats alternativ 2 for en

faunapassage bestar av isalvssediment (bla yta) och berg i dagen (réd yta).
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4.4, Bortvalda alternativ

Figur 24. Faunabro belégen ca 1 km vaster om den férordade lokaliseringen av en faunaport. Principskiss for

faunabro och siktskarm (faunaskarm) redovisas i nedre bilden. Foto: Marcus Elfstrom & Fredrik
Winterds,EnviroPlanning AB, maj 2020.
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En lokalisering av faunabro, beldgen 930 m véaster om lokalisering av en faunaport har valts
bort med hansyn till att det saknas skérning av végbanan och brostod i terrdngen (figur 24).
Dessutom saknas uppenbara ledlinjer i omgivande terrdng for att stirka platsens funktion som

faunapassage.

Den totala arealen pa en faunabro vid Amtfalla kan motsvara en betongkonstruktion pa
750 m? for en passagebredd pa 15 m och en total langd (utan fasta brostdd i terrangen) innebar
minst 50 m. Men en passagelangd pa 50 m kan behova krava en passagebredd som uppgar till

20 m for att inte upplevas som en alltfor trang passage.

En broyta pd 750 m? kan forvintas uppga till 19 miljoner SEK i produktionskostnad samt

7 miljoner SEK for markarbeten, vilket summerar till 26 miljoner SEK. Utover dessa
kostnader tillkommer projektering, byggherre, marklosen och trafiklosning vid arbete pa
véagbanan. Det innebar en fordyrande konstruktion och som likvél kan riskeras upplevas som
for trang for storre daggdjur. Med en passagebredd pa 20 m innebér en total broyta pa

1000 m?. Det skulle innebara en total summa pa 34 miljoner SEK (produktionskostnad

inklusive markarbete).

Dérutover tillkommer att forlangda faunaskarmar (siktskarmar) behéver anldggas utmed
langre strackor av E18 forbi faunabron, med hénsyn till en flackare terrdng dér

fordonstrafiken befinner sig i huvudhojd pa viltet pa de flesta platser i terrangen.

En faunaport lokaliserad endast 1 km &sterut skulle innebéra battre férutsattningar med
ledlinjer i terrangen avseende vattendrag och dalgdng. Totalkostnaden for faunaporten &r
12 miljoner, vilket alltsa dessutom utgdr mer an en halvering i anlaggningskostnader jamfort

med faunabron.

Det relativt higa trafikflodet (mellan 11 000 och 13 000 i ADT under 2019) samt mittrécke

gor det olampligt att anlagga faunapassager i plan pa E18.
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5. Samlad bedémning och fortsatt arbete

5.1. Valda atgardsforslag
Nyanlaggning av en faunabro vid Kampasen och en faunaport vid Amtfalla foreslas. For att

kanalisera vilt till befintliga mindre portar foreslas nyanlaggning av viltstangsel mellan
trafikplatserna Ovre kvarn och Marieberg (forbi Kristinehamn). For att kunna kanalisera
mindre daggdjur samt minska risker for att vildsvin forcerar stangsel och att &ven annat
klovvilt klammer sig inunder mellan nederkant pa viltstangsel och markytan rekommenderas
att befintligt viltstdngsel kompletteras med ett finmaskigare nat nedtill. Att anldgga ett
motsvarande faunastangsel innebér alltsa, forutom att kanalisera sma och stora daggdjur till

faunapassager, att forebygga viltolyckor.

5.2.Fortsatt arbete
Nasta steg innebér att sakra byggbarhet och framtagning av vagplan. Da genomfors en

utredning om betydande miljopaverkan. Fordjupade samrad sker. Markatkomst faststalls.

Véagplanen skickas ut pa remiss till berérda parter. Darefter ska bygghandling tas fram.

5.3.Kostnadsuppskattning
Schablonkostnad for produktion av betongkonstruktioner antas motsvara 30 000 kr / m? for

faunabro och 27 000 kr / m? for faunaport. Markarbeten innefattar medelkostnader for
broschakt, schaktning av jordmassor, sprangarbeten, aterfylinad, massor for
terrdnganpassning, planering etc. Schablonkostnad for markarbete for faunabro antas

motsvara 9 000 kr / m? for broytan pa faunabro och 5 000 kr / m? for broytan ovan faunaport.

Samrad med sakagare, sdsom fastighetsagare och andra berdrda aktorer, tillkommer vid
framtagande av vagplan. Inga malkonflikter har identifierats avseende generella intressen och
markanvandning sasom jakt eller friluftsliv i foreliggande utredning. Véagplan behovs
sannolikt endast vid tva lokaliseringar for nyanlaggning av faunapassager samt utmed
vagstrackan mellan trafikplats Marieberg och Ovre Kvarn som idag saknar viltstangsel.
Nyanldaggning av viltstangsel foreslas ske inom befintligt vagomrade och forvantas mot denna

bakgrund inte innebéra nagon uppenbar intressekonflikt eller behov av omfattande samrad.
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Faunabro
Den totala arealen pa en faunabro vid Kampasen motsvarar en betongkonstruktion pa 450 m?

for en passagebredd pa 15 m och en spannvidd motsvarande 30 m. En broyta pa 450 m? kan
forvantas uppga till 13,5 miljoner SEK i produktionskostnad samt 4 miljoner SEK for
markarbeten, vilket summerar till 17,5 miljoner SEK. Utdver dessa kostnader tillkommer

projektering, byggherre, markldsen och trafiklosning vid arbete pa vagbanan.

Faunaport
Den totala arealen pa en faunaport vid Amtfalla kan motsvara en betongkonstruktion pa

400 m? for en passagebredd pa 20 m (vilket alltsé motsvarar spannvidden for brokonstruktion)
och en passagelangd motsvarande 20 m. En broyta ovan porten pa 400 m? kan forvantas
uppga till 10,8 miljoner SEK i produktionskostnad samt 2 miljoner SEK for markarbeten,
vilket summerar till 12,8 miljoner SEK. Utover dessa kostnader tillkommer projektering,

byggherre, markldsen och trafiklosning vid arbete pa vagbanan.

Viltstangsel
Den totala strackan som enligt redovisad dragning foreslas for nyanlaggning med viltstangsel

uppgar till 8 750 m. Med ett schablonbelopp som motsvarar 250 kr/m innebar det en total
kostnad pa 2 200 000 kr for nyanlaggning av viltstangsel och alternativt 4 400 000 kr for
nyanlaggning av faunasténgsel.

Faunastangsel
Befintligt viltstangsel att eventuellt komplettera med faunastangsel motsvarar en total stracka

pa 37 300 m. Med ett schablonbelopp som motsvarar 250 kr/m innebér det en total kostnad pa

9 325 000 kr for komplettering av befintligt viltstangsel till faunastéangsel.

Farist
Det finns totalt 20 6ppna stangselslut (alltsa utan befintlig grind) utmed véagstrackan. Invid

lokalisering for faunabro vid Kampasen finns en avtagsvag som vi i foreliggande rapport
foreslar bor utrustas med en farist med hansyn till att brister bor prioriteras att undvikas i
nérheten av en faunapassage. En traditionell farist kostar 250 000 kr att anldgga. Men det
forekommer motsvarande konstruktioner som saknar spannvidd och som kan kosta runt
80 000 kr att anlagga.
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Faunaskarmar
Vid tva befintliga planskilda passager foreslas komplettering med faunaskarmar;

(konstruktions-id: 17-809-1) och (konstruktions-id: 18-804-1), enligt figur 17. Dérutéver
tillkommer faunaskarmar utmed E18 vid nyanlaggning av en faunabro vid Kampasen och en

faunaport vid Amtfalla.

Med ett antaget schablonbelopp pa 15 000 kr/m och en skarmlangd som motsvarar 30 m
skulle innebé&ra en kostnad av 900 000 kr for att anldgga faunask&rmar ovan dppningar till en

befintlig vagport.
En sammanstallning av kostnader for atgardsforslagen samt vagplan finns redovisad i tabell 4.

Tabell 4. Sammanstéllning av kostnader for faunaanpassande atgarder.

Atgard Kostnad i miljoner kr
Faunabro (vid Kampasen) 17,5 MSEK
Faunaport (vid Amtfalla) 12,8 MSEK
Faunaskérmar (antagande om vid 2 vagportar) 2 MSEK
Faunastangsel (nyanlaggning) 4,4 MSEK
Faunastangsel (kompl. befintligt viltstangsel) 9,4 MSEK
Farist (antagande om vid 4 platser) 1 MSEK
Forbifart * 2 5 MSEK
Végplan & FU entreprenad (20% av prod.kostnad) 10,4 MSEK
Storningskostnad VP BH (15% av végplan) 1,6 MSEK
Kontrollprogram /miljéuppféljning 0,3 MSEK

Summering 64,4 MSEK
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5.4.Maluppfyllelse

En minskad barriarpaverkan genom att sakra faunapassager skapas forvantas att 6ka
ekosystemtjanster. En minskad fragmentering innebadr att djur kan enklare finna resurser
sdsom mat och skydd i landskapet samt bidrar till att negativa genetiska effekter av sma
populationer, sdsom inavel och genetisk drift minskar genom ett 6kat genetiskt utbyte mellan
djur pa olika sidor av E18. Forbattrade mojligheter for vilt att kunna finna resurser som mat
och partner vid parning, tack vare ett mindre fragmenterat landskap, innebar ett rikare djurliv.
Detta kan upplevas som positivt &ven ur ett jaktligt perspektiv, dar en 6kad tillvaxt ger stérre
utrymme for ett balanserat jaktligt uttag (forutsatt att malsattningen ar att mangden vilt ska
vara of6randrad over tid). Forebyggande atgarder mot viltolyckor innebér aven en positiv
inverkan pa det jaktliga vardet eftersom farre pakorda djur istéllet finns tillgangliga som
jaktbart vilt. Ett rikare djurliv vérderas av besokande i skogen vid olika friluftsaktiviteter men

dven av allménheten i stort.
Malet med projektet delas upp i fyra punkter enligt foljande:
1. Antalet djur som dédas i trafiken ska minska
2. Barridreffekter ska motverkas avseende medelstora och storre daggdjur
3. Trafiksakerheten och punktligheten ska forbéattras
4. Samhallets kostnader ska minska

Mal 1 och delvis mal 3, avseende farre viltolyckor samt forbattrad trafiksakerhet, kan
utvéarderas genom att jamfora procentuella forandringen mellan ar i antalet viltolyckor utmed
E18-strackan jamfort med forandring i mangden viltolyckor i omgivande landskapet under

samma perioder.

Mal 2, som avser minskade barriareffekter, kan utvarderas genom att uppratta ett
miljéuppfoljningsprogram for anlagda faunapassager. | programmet bor inga att
dokumentera antalet passager av vilt som sker i jamforelse till observationer av samma viltart

i anslutning till faunapassagerna. Datainsamling bér ske med autokameror.
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B I LAGA Foto EnviroPlanning AB, Marcus Elfstrom och Fredrik Winteras om inget annat anges.

Konstruktion 17-792-1

Funktion Mindre - medelstor fauna

Beskrivning Under bro éver rampvéag och lokalvag vid tpl Marieberg i Kristinehamn
Trafikplats i anslutning till tatorten pa sodra sidan. Norr om E18 finns ett
vidstrackt skogsomrade. Oppen passage med funktion for radjur och
vildsvin

Atgardsforslag Trafikméngd och lokalisering i narhet av tatort féranleder inga
foreslagna atgarder. En faunaskarm utmed vagbro pa E18 skulle 6ka
funktionen som passage for fauna. Platsen &r dock inte prioriterad
férutom nydragning av faunastangsel (se figur 10).

Langd (m) 13 Landskap Skogsomrade nord och vast om platsen. Soder
och 6st om bron tatort och bostadsomraden.
Bredd (m) 56 Adt E18 ovan, 12 000 (méatar 2019)

*Foto fran BaTMan Haéjd (m) 4,7
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Konstruktion 17-1078-1

Funktion Mindre - medelstor fauna

Beskrivning Under bro éver gc-véag 0.5 km V tpl Solbacken i Kristinehamn. Funktion
for mindre och medelstora daggdjur, viss funktion for radjur och
vildsvin.

Atgardsforslag Mindre port, inga atgarder foreslds. En faunaskarm utmed vagbro pa
E18 skulle 6ka funktionen som passage for fauna. Platsen &r dock inte
prioriterad for atgarder.

Langd (m) 12,9  Landskap Nara tatbebyggt omrade. Den nordvastra delen

bestar av skog.

Bredd (m) 2,5 Adt GC-port, E18 ovan, 12 000 (matar 2019)

Hojd (m) 2,4

tion 17-1079-1
N TR Funktion Mindre - medelstor fauna
Beskrivning Under bro dver gc-véag 0.2 km V tpl Solbacken i Kristinehamn
VAl fungerande passage for mindre och medelstora daggdjur. Val tilltaget
faunaskydd vilket gor att porten &ven beddms ha funktion for vildsvin och
radjur.
Atgardsforslag Val tilltaget buller- och siktskydd, inga atgarder foreslas.
Langd (m) 17,3 Landskap Bostadsomraden i norr och soder.
Bredd (m) 3 Adt GC-port, E18 ovan, 12 000 (matar 2019)
Hojd (m) 2,4
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Konstruktion 17-766-1

Funktion Mindre - medelstor fauna

Beskrivning Under bro éver allman vag vid tpl Solbacken i Kristinehamn
Trafikplats i anslutning till tatorten pa sodra sidan. Norr om E18 finns
ett skogsomrade. Oppen passage med funktion fér radjur och vildsvin

Atgardsforslag Inga foreslagna atgarder forutom faunastangsel som leder fauna till
platsen (se figur 11). Funktion for fauna bedéms paverkad av trafik och
intilliggande tatort. En faunaskarm utmed vagbro pa E18 skulle 6ka
funktionen som passage for fauna. Platsen &r dock inte prioriterad for

atgarder.
Langd (m) 20,6- Landskap Bostadsomrade norr och soder, tétort i
27,1 sOder. Skogsparti efter E18 i dst — véstlig
riktning.
Bredd (m) 43 Adt E18 ovan, 12 000 (matar 2019)
Haéjd (m) 4,6

*Foto fran BaTMan
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Konstruktion 17-773-1

Funktion

Ingen - 1ag funktion

*Foto fran BaTMan

Beskrivning Bro dver allmén vag vid Marielund i Kristinehamn
Vagbro éver E18, lang vagbro med trafik belagen inom titorten. Kan ha en
viss funktion for tillvanda tatortslevande mindre och medelstora déggdjur ex.
rav.

Atgardsforslag  Inga atgardsforslag forutom att E18 kompletteras med faunasténgsel.

Langd (m) 55 Landskap Inom tatbebyggt omrade. Ost och vast finns mindre

skogspartier med inslag av kermark.
Bredd (m) 15 Adt -
H&jd (m) -
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Konstruktion 3500-1089-1

*Foto fran BaTMan

Funktion Ingen - 18g funktion
Beskrivning Kristinehamn, jarnvagsbro éver E18
Smal jarnvagsbro éver E18. Igen funktion fér fauna.
Atgardsforslag  Inga atgardsforslag
Langd (m) 53 Landskap Tathebyggt omrade med inslag av skog nordvést
och syddst.
Bredd (m) 5,7 Adt 5,4 t&g per dygn (méatar 2019)
Haéjd (m) -
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Funktion Ingen - 1ag funktion

Beskrivning Under bro dver Spjutbécken vid Haga kvarn i Kristinehamn
Vattenfylld. Smal strandpassage for smadjur.

Atgardsforslag  Komplettering med viltstangsel utrustat som faunastangsel nédvandigt med
hé&nsyn for mindre daggdjur.

Langd (m) 25 Landskap Vattendrag i tatbebyggt omrade med inslag av skog

nordvast och syddst.
Bredd (m) 4 Adt E18 ovanfor: 12 400 (méatar 2019)
Hojd (m) 1,8
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Konstruktion 17-809-1

Funktion Mindre - medelstor fauna

Beskrivning Under bro évre gc-véag 1,6 km NNO Kristinehamns kyrka
GC-port med funktion for mindre och medelstor. Viss funktion for radjur
och vildsvin. Okad funktion med faunaskarm.

Atgardsforslag Lamplig lokalisering med anslutande skogsmark pa bada sidor (inklusive
storre skogsparti soder om E18). Komplettera med faunaskarm, bor
kunna anlaggas fristdende fran vagbron. Passagen prioriteras for

atgarder.
Langd (m) 14,4  Landskap I narhet av tatbebyggt omrade inom ett storre
skogsparti skog som strécker sig dver vagen.
Bredd (m) 3 Adt E18 ovanfor: 12 400 (matar 2019)

Hojd (m) 25
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Konstruktion 17-798-1

Funktion Mindre - medelstor fauna

Beskrivning Under bro dver lokalgatan 1,7 km no Kristinehamns kyrka
Vandringsled vid sidan av vig. Oppen bro med god takhéjd. Funktion for
radjur och vildsvin.

Atgardsforslag Bro med med tillracklig hojd for att inte anlédgga faunaskarm.
Faunastéangsel leds fram till passagen.

Langd (m) 14,5  Landskap Intill tatbebyggt omrade. Rikligt med skog i
norddst, sammanknutet med mindre skogspartier
s6der om E18.

Bredd (m) 43 Adt E18 ovanfor: 12 400 (méatar 2019)

Hajd (m) 4,6
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Konstruktion 17-799-1

Funktion Ingen - 14g funktion

Beskrivning Under bro éver allmén vag (E18) 2 km ONO Kristinehamns kyrka
Small gangbro 6ver E18. Kan ha en viss funktion for tillvanda
tatortslevande mindre och medelstora daggdjur ex. rav.

Atgardsforslag Inga atgardsforslag.

Langd (m) 44 Landskap Intill tatbebyggt omrade. Rikligt med skog
vasterut.

Bredd (m) 2,5 Adt Gangvag, E18 ovanfor: 12 400 (matar 2019)

Hojd (m) -

*Foto fran BaTMan
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Konstruktion 17-1374-1

Funktion Ingen - 1ag funktion

Beskrivning Under bro 6ver Ov Kvarnsélven pa allmén vag (E18) vaster tpl Ov
Kvarn
Smal vattenport/kulvert, 1ang och trang passage, olamplig for storre
daggdjur.

Atgardsforslag Inga atgardsforslag

Langd (m) 54,3  Landskap Vattendrag intill tatbebyggt omrade. Rikligt med

skog vasterut.

Bredd (m) 3 Adt E18 ovanfor: 12 400 (méatar 2019)

Hojd (m) 2,8

ruktion 17-786-1

Funktion Mindre - medelstor fauna, viss funktion for alg.

Beskrivning Under bro 6ver rampvag och lokalvég vid tpl Ovre Kvarn i Kristinehamn
Trafikplats med storre vag under bro. Val tilltaget med yta vid sidan av
vagen. Motionsspar/vandringsled vid sidan av vagen. Storre
sammanhé&ngande skogsmark dominerar i landskapet.

Atgardsforslag Faunastangsel leds fram till passagen enligt figur 12.

Langd (m) 16,2

Landskap Trafikplats intill tatbebyggt omréde, rikligt med blandskog
framfGrallt Osterut.

Bredd (m) 60

Adt Anslutande trafik, vag 26 till Trafikplats motsvara 7 600
(méatar 2019)

Hojd (m) 4.6
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Konstruktion 18- 1

B : i Funktion Mindre - medelstor fauna

Beskrivning Under bro 6ver gangstig vid Strabergsmyretorp v Linnebéck
Beddms ha en funktion fér mindre och medelstora déggdijur. Bra
lokalisering utmed strackan. Kan dven ha en viss funktion for vildsvin.

Atgardsforslag Inga atgardsforslag. En faunaskarm utmed E18 skulle 6ka funktionen
som passage for fauna. Platsen ar dock inte prioriterad for atgarder.
Langd (m) 21,6  Landskap Skogsmark, myr och &ker. Ett mindre
bostadsomrade Gsterut (Linneback).
Bredd (m) 2,3 Adt E18 ovanfor: 11 180 (méatar 2019)

Hojd (m) 2.2
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Konstruktion 18-802-1

Funktion Ingen - 14g funktion

Beskrivning Bro dver E18 vid Linnebéack
Landsvag Gver E18. Hastighet 50 km/h Gver bron. Lang och oskyddad
passage, men kan ha en viss funktion for fauna forutsatt omdragning av
befintligt viltstangsel.

Atgardsforslag Detaljutformning av faunastangsel utmed vag E18 och ramperna, se
figur 13.

Langd (m) 30,6 Landskap En trafikplats omgiven av dker- och
skogsmark. Ett mindre villaomrade norr om
platsen.

Bredd (m) 7 Adt E18 under: 11 180 (méatér 2019)

Hojd (m) -
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Konstruktion 18-803-1

Funktion Ingen - 1ag funktion
Beskrivning Bro 6ver allmén vag 4,4 km V Karlskoga
- Bro déver E18. Atervinningscentral direkt efter bro. Mycket ménsklig
aktivitet under dagtid.

Atgardsforslag Inga atgardsforslag.

Langd (m) 31 Landskap Myrmark och atervinningsanlaggning
sOderut. Skogsmark norrut samt mindre
villaomrade ett par hundra meter bort.

Bredd (m) 7 Adt E18 under: 10 880 (matér 2019)

Haéjd (m) -




Sida 72 av 74

Konstruktion 18-804-1

Funktion Ingen - 1ag funktion

Beskrivning Bro 6ver gc-vag V Botorp i Karlskoga
GC-port med god éppenhet. Skogsomréade pa bade sidor véagen.
Nuvarande sténgselutformning stanger norra sidan av passagen helt.
Bedoms fa funktion fér mindre — medelstor fauna (radjur och vildsvin
efter faunaanpassning).

Atgardsforslag Detaljutformning av faunasténgsel, omdragning av befintligt stangsel.

Komplettera porten med fristdende faunaskarmar (ev. ej belastning av
kantbalk). Se figur 14.

Langd (m) 14,1  Landskap Skogsmark samt ett mindre villaomrade norr om
vagen. Skogsmark med industriomrade soder
om vagen.

Bredd (m) 5 Adt GC-port, E18 ovan: 10 880

Hajd (m) 3
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Konstruktion 18-207-1

>

Funktion Mindre - medelstor fauna

Beskrivning Bro dver allmén vég och nbj vid tpl Odlingen i Karlskoga
Hog och 6ppen port med stor yta vid sidan av vag som fauna kan nyttja.
Inom tatbebyggt omrade och jarnvégsspar pa plats.

Atgardsforslag Inga atgardsforslag, stangselavslut vid véstra delen av bron.

Langd (m) 22 Landskap Gréansar till tatbebyggt omrade samt jarnvag i
Oster. Skogsmark i nordvast.

Bredd (m) 176  Adt E18 ovan: 12 990 (méatar 2019)

Hojd (m) 6,1
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