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Sammanfattning

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att intensifiera arbetet med miljodtgarder i
transportsystemet. I Trafikverkets forslag till Nationell plan 2018—2029 har darfér 10 miljarder kronor
(mdr) avsatts till riktade miljoétgarder, varav 3,3 mdr till delomrade Landskap. For att kunna nyttja
dessa medel pé ett klokt sitt behéver kunskapsunderlaget for omrade Landskap fordjupas. Ett sddant
arbete pagar nationellt, men férdjupningar behovs dven pa regional niva. Trafikverket region vast har
darfor beslutat om en studie for att kartlagga de storre konfliktpunkterna mellan klovvilt och
transportsystemet pa regional niva.

Storre vagar och jarnvagar utgor i varierande grad barridrer for faunan. Barridrpdverkan ar pataglig
nir anldggningen ar utrustad med viltstingsel, men bade vigar och jarnvigar med hog trafikvolym kan
utgora en faktisk barridr, 4ven om det saknas viltstingsel. Omvint kan en stor anldggning sakna
barridrpaverkan om denna har gott om broar, tunnlar etc., som kan fungera som faunapassager.
Viltolyckor sker frekvent pa stor del av vara vagar och jirnvagar, men framfor allt dar det saknas
skyddsatgirder och i vissa intervall av trafikvolym. Barridarpaverkan och viltolyckor hinger samman
och bada aspekterna behover hanteras samlat i dtgirdsplaneringen.

Syftet med studien ir att identifiera tgdrdsbehov for att reducera antalet viltolyckor samt
barridreffekter av vig och jarnvag inom Trafikverket region vist. Studien redovisar aktuell kunskap,
identifierar problembilder och behov samt ger forslag pa losningar. I prioriteringsanalysen som
genomforts har Trafikverket tagit hansyn till bide barridrpaverkan och viltolyckor. Da problembilden
skiljer sig patagligt inom och mellan lanen har analysen genomf6rts bade samlat och separat for de tre
lanen. Trots olika férhallanden behdvs atgirder i alla delar av regionen och atgirder behover anpassas
till den problembild som rader i omradet. Studien foreslér olika typatgarder som kan vidtas baserat pa
tidigare erfarenheter och aktuell forskning/kunskap. Forslagen pa 12 prioriterade vigstrackor och
atgirder finns redovisat i denna rapport, medan resterande atgardsforslag for viag och jirnvag av lagre
prioritet finns redovisat i rapportens bilaga.



1. Bakgrund

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att intensifiera arbetet med miljodtgarder i
transportsystemet. Regeringen faststillde 2018 den Nationella transportplanen och i
faststillelsebeslutet avsitts 9,6 miljarder kronor till miljéatgarder inom omrade Trimnings- och
miljoatgarder. Dessa atgérder planeras och beslutas av Trafikverket 16pande under planperioden.
Trimningsatgarder ar atgidrder som kostar mindre &n 100 miljoner kronor och syftar till att med
mindre och effektiva dtgirder utveckla och forbattra transportsystemets funktion. Trimningsatgarder
avser har till stor del ombyggnad av befintligheter. Till delomréde Landskap foreslas 3,3 mdr. For att
kunna nyttja dessa medel pé ett klokt sitt behGver kunskapsunderlaget for omréde Landskap
fordjupas. Ett sddant arbete pagar nationellt, men férdjupningar beh6vs dven pa regional niva.
Trafikverket region viast har darfor beslutat om en studie for att kartldgga de storre konfliktpunkterna
mellan klovvilt och transportsystemet pé regional niva. Studien ska foresla olika typétgéarder som kan
vidtas, baserat pa tidigare erfarenheter, Pilotprojekt vilt (Trafikverket 2018a) och aktuell forskning och
kunskap. Se vidare Trafikverkets hemsida: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-

och-utreda/samhallsplanering/Miljo-halsa-och-landskap/Landskap/ .

Storre vagar och jarnvéagar utgor i varierande grad barridrer for faunan. Barridrpaverkan ar pataglig

nar anldggningen ar utrustad med viltstdngsel, men bade vagar och jairnvagar med hog trafikvolym kan
utgora en faktisk barriar dven om det saknas viltstangsel. Omvint kan en stor anlidggning sakna
barridrpaverkan om denna har gott om broar, tunnlar etc., som kan fungera som faunapassager.
Viltolyckor sker frekvent pa stor del av vara vagar och jairnvagar, men framfor allt dir det saknas
skyddsatgirder och i vissa intervall av trafikvolym. Barridrpaverkan och viltolyckor hanger samman
och bada aspekterna behover hanteras samlat i dtgdrdsplaneringen.

Parallellt finns en hog ambition och ett omfattande arbete for att pa olika sitt minska viltolyckorna,
dir viltstingsel 4r den dominerande &tgirdstypen. Aven frin detta perspektiv finns en 6nskan att
identifiera var det finns storst behov av effektiva atgirder. Det finns samtidigt en vixande forstaelse
for viltstingslens positiva och negativa effekter och att dessa som regel beh6ver kompletteras med
olika typer av faunapassager. Flera faunapassager har under senare ar anlagts i landet och i 6vriga
Europa och kunskapen vixer om hur anldggningarna bor utformas for att minska olycksrisker och
barridreffekterna for faunan.

Arbete pagéar for att skapa en 6vergripande nationell bild av bade viltolyckor och barridreffekter
(permeabilitetsbrister) for hjortdjuren (Seiler et al., pagaende studie). Dessa underlag har anvénts i
denna regionala studie, for att identifiera de problem som foreligger samt att prioritera
atgirdsforslagen.

1.1. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirdsval karakteriseras av en arbetsprocess i tidigt skede, som innebir en forutsittningslos analys
av brister i transportsystemet, med en tillimpning av fyrstegsprincipen. Den principiella metodiken i
en atgirdsvalsstudie (AVS) dr indelad i fyra faser, som man bor hélla isir (Figur 1). Denna studie
frangar i vissa avseenden metodiken for atgiardsvalsstudier — framfor allt &r momentet Prova tdnkbara
16sningar nédgot forenklat.


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Miljo-halsa-och-landskap/Landskap/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Miljo-halsa-och-landskap/Landskap/
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Figur 1: Arbetsmetodiken i atgdrdsvalsstudien foljer fyra skeden.

Denna studie drevs av en mindre arbetsgrupp med Trafikverkets projektledare, bestéllare och
miljéspecialister samt anlitad konsult. Konsulterna genomforde analyser och gjorde en
sammanstillning och bearbetning av idéer, underlag och &tgardsforslag vid prioriterade strackor och
platser.

1.2.Barriarpaverkan och viltolyckor

Barriarpaverkan

Vagar och jarnvagar, specifikt storre leder med viltstangsel och mittracken, utgor barriarer for djur.
Detta innebar att infrastrukturen forsvarar eller hindrar djur fran att rora sig och anvianda landskapet
optimalt. De flesta djur har ett grundldggande behov av att forflytta sig, exempelvis mellan vinter- och
sommarbeten eller mellan olika omraden for naringssok, nattvila och reproduktion. Det ar da viktigt
att forbindelserna mellan dessa olika omraden ar intakta. Djur som passerar vigar riskerar ocksa att
skadas eller dodas.

Barridrpaverkan uppstar genom en kombination av flera faktorer, som bade avskriacker och hindrar
djur fran att korsa infrastrukturen (figur 2). De viktigaste faktorerna ar trafikvolym och fordonens
hastighet, omfattning av viltstiangsel och mittracken, antal korfalt och vigbredd samt djurens beteende
gentemot fordon och djurens forflyttningshastighet (Seiler m. fl. 2015).
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Figur 2: En vdg paverkar faunan pa ett flertal olika sdtt, bland annat genom att djur blir pdkérda,
men ocksd att de hindras att passera vigomrdadet (Bild ur: Helldin m. fl. 2010).



Det finns studier som visar att vigar med en trafikbelastning 6ver 10 000 fordon per dygn (ADT) utgor
ett nirmast odvervinneligt hinder for de flesta landlevande djur (Tuell m.fl. 2003). Aven om sporadiska
passager forekommer, sé avskracks formodligen de flesta djur frén att ens forsoka ta sig 6ver vagbanan
vid denna trafikbelastning. Vigar med omkring 4 000 - 8 000 fordon per dygn passeras diremot av
manga djur, vilket 4 andra sidan leder till en sarskilt hog olycksbelastning. Vagar under ca 1000 fordon
per dygn utgor inget allvarligt hinder for storre djur, men kan likvél vara livshotande f6r groddjur och
kraldjur. Dar flera trafikstrék ligger parallella och nara varandra adderas de olika stridkens
barridrpaverkan. Risken for att djuret ska bli pdkort pa négot av strdken 6kar ocksa nir stréken ligger
néra varandra.

Aven jirnvig paverkar djurens rérelsemonster och relativt blygsamma tigvolymer, pi omkring 150—
200 tag per dygn, kan ha stor padverkan pé djurens passagefrekvens 6ver jairnviagen (Olsson och Seiler
2014, Olsson m.fl. pdgdende studie). Fler studier kravs dock for att till fullo férsta jarnviagens specifika
effekter for vilda djur, bade gillande viltpadkorning och barridrpaverkan.

Viltolyckor

En forare som krockar med nagon av de storre viltarterna (som listas i § 40 i jaktférordningen
(1987:905)); bjorn, varg, jarv, lodjur, ilg, kronhjort, dovhjort, radjur, utter, vildsvin, mufflonfar eller
orn, har rapporteringsskyldighet till polisen via larmnumret 112. Handelsen dataf6rs i polisens register
(STORM och T-RAR) och flertalet dataférda viltolyckor foranleder ett platsbesok av eftersoksjagare. I
dennes rapport finns information om det vilt som dr inblandat i olyckan samt den geografiskt mest
korrekta positionsangivelsen. For en utforlig redogorelse av skillnader mellan de olika databaserna
hinvisas till Jagerbrand (m. fl. 2018). Det nationella hanteringssystemet av viltolyckor innebar att det
finns en mycket god kunskap om hur manga stérre djur som blir pakorda och var dessa olyckor sker.

Dokumenteringen av vilt som blir padkorda pa jirnvag har inhdmtats fran Trafikverkets databas
OFELIA, som innehaller felanmalningar och incidenter i jarnvagsmiljon. Sedan 2001 har det
registrerats i medeltal ca 1000 incidenter med &lg per ar (Willebrand 2017). Olyckor med ilg per km
jarnvig verkar vara nastan dubbelt sd ménga jamfort med bilvag och forseningar och lokreparationer
utgor ett allt storre ekonomiskt problem for operatérerna (Seiler (red) 2011).

Det sker idag minst 170 viltolyckor med klovdjur varje dag pa Sveriges vagar och jarnvagar. Trenden ar
okande och under 2016 och 2017 registrerades ungefar 60 000 viltolyckor per ar (www.viltolycka.se).
De ekologiska effekterna varierar beroende pa art och hur kinslig arten ar for denna typ av mortalitet.
For de arter dar trafikmortaliteten dr betydande, eller dar den 6kande dodligheten inte kan
kompenseras med 6kad reproduktion eller minskad annan dédlighet, kan trafikdéden i en framtid
komma att leda till minskande populationer (Helldin 2013). Bland de ddaggdjur som péverkas mest av
trafikmortalitet i Sverige kan ndmnas utter, igelkott och gravling, men dven radjur, dar trafiken star for
en betydande andel av den totala mortaliteten (Helldin 2013).

Kostnaden for viltolyckor ar fordelad pa ett flertal poster, utéver egendomsskador bland annat den
direkta kostnaden for dodsfall, svara och ldtta personskador. Samhéllskostnaden uppgar till Gver 3
miljarder for viltolyckor pa vig och ca 1,5 miljarder for viltolyckor pa jarnvag. Cirka 2/3 av kostnaden
for vagolyckor ar personskadekostnader och 1/3 egendomsskador (Jagerbrand m.fl. 2018). Till detta
kommer kostnader vid 100 000-tals olyckor med andra djur (bl.a. 6ver 30 000 olyckor med gravling
(Helldin 2013). Pa jarnvag dominerar kostnaderna for forseningar och fordonsskador.



2. Avgransningar

2.1.Geografisk avgransning

Denna studie beror vagar och jarnvégar i Trafikverkets region vist, som bestr av Varmlands, Vastra
Gotalands och Hallands lan.

2.2. Avgransning av innehall och omfattning

Rapporten omfattar den aktuella och historiska problembilden med viltolyckor och barridrpaverkan av
infrastruktur i region vist samt en 6verblick 6ver landskap och natur. Utifrdn det avgriansade
innehéllet har en sammanslagen bedomning utforts for att identifiera och prioritera strackor med
atgardsbehov for att hantera viltolyckor och barridrpaverkan. Studien ger forslag pé olika typer av
atgirder och bestallningar, som kan goras for respektive identifierad strécka eller objekt.

Det storre klovviltet ar fokusarter for utredningen. Nar det géller forslag till atgirder for att minska
viltolyckor har alg haft en sarstéllning och ftt extra uppmarksamhet, medan rédjursolyckor har
prioriterats ner. Motivet till att prioritera ner rddjursolyckorna har varit att dessa olyckor sker i stort
sett overallt och att det ofta ar svart att tyda orsakerna till att olyckorna sker. For att kunna minska
radjursolyckorna skulle alltsa Trafikverket behova oerhort mycket mer resurser for atgardsplanering
och faktiska atgiarder. Dessutom sker ungefiar 20—25 % av viltolyckorna med radjur inom tatbebyggt
omrade, dar Trafikverket har svart att genomfora viltolycksreducerande atgarder. Andra aktorer i
samhallet behover samverka for att det ska vara langsiktigt mojligt att minska viltolyckorna med
radjur.

De landskapsanalyser som tidigare genomforts i region vast bedomts som otillrackliga for att
inkluderas i den slutgiltiga bedomningen i denna rapport. Analyserna finns inte utférda 6ver hela
regionen och Circuitscape, verktyget som anvinds for analysen, dr inte d&nnu verifierat av Trafikverket.
Yitterligare analyser av detta slag kommer darfor inte att utforas inom ramen for denna studie for att
komplettera det material som finns tillgdngligt. Daremot nyttjas och tolkas de sedan tidigare utférda
analyserna i de omraden det kan vara aktuellt; kring E18 i Virmland, E20 genom Véstra Goétaland etc.

2.3.Finansiering

De atgirder som foreslds inom denna studie ar fraimst planerade att finansieras med Trafikverkets
finans smirre investeringsatgarder miljo (SINVM). Atgirder som foreslas pa strickor dir andra
infrastrukturprojekt kan bli aktuella ska finansieras inom de projektens egna medel.



3. Mal

3.1.Nationella mal

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att anpassa anlaggningen och skotsel av
transportinfrastrukturen till en fungerande gron infrastruktur, si att verksamheten bidrar till att
Sveriges miljokvalitetsmal nas (Trafikverket 2016). Trafikverket har brutit ned malen och kraven ovan
i en riktlinje for verksamheten (Riktlinje landskap, TDOK 2015:0323).

Riktlinje landskap

Riktlinje landskap lagger fast ett grundlaggande forhallningssatt till vagar, jairnvagar och landskap. Ett
enhetligt arbetssatt skapas som ar mét- och uppfoljningsbart. Milet med riktlinjen ar att
infrastrukturen lever upp till de lagkrav som uttrycks i bland annat miljobalken, kulturmiljolagen,
vaglagen och lagen om byggande av jarnvig. Nagra av mélen med riktlinje landskap ar att sikra
passagemojligheter for djur, att motverka barridreffekter, att djur inte dédas och att minska antalet
olyckor med vilt. Riktlinjen siger bland annat att:

« Kunskap ska finnas om konfliktpunkter mellan infrastruktur och djur.
« Stingslade vagar och jarnvagar ska erbjuda passage for klovdjur.

« Riktade atgarder for klovdjur ska vara genomforda pa identifierade konfliktstrackor for dessa
djurgrupper.

« Alla anldggningar for siker faunapassage ska skotas och underhallas sa att de har fullgod funktion
enligt faststillda krav.

Riktlinjen anger de nivaer som kravs for att bidra till uppfyllelse av regeringens krav och dirmed en
landskapsanpassad infrastruktur. Trafikverkets forslag till mal for biologisk méangfald i hela
transportsystemet ar att andelen landskapsanpassad infrastruktur ska 6ka med minst 50 procent till
2030 jamfort med 2015.

Miljokvalitetsmal

Miljomalet Ett rikt vaxt- och djurliv”, beror biologisk mangfald, mer specifikt att arter ska kunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd. Det ar av stor vikt att genfloden mellan populationer bestér,
vilket kréaver att landskapet a4r sammanhallet. Manniskor ska ha tillgdng till en god natur- och
kulturmiljo med rik biologisk méngfald, som grund for hilsa, livskvalitet och valfard.

Miljomalet "Levande skogar” trycker pa att skogens biologiska méngfald ska vara bevarad och att arter
har mdjlighet att sprida sig inom sina naturliga utbredningsomréaden, som en del i en gron
infrastruktur. Bdda mélen "Levande skogar” och "Ett rikt odlingslandskap” betonar vikten av att
véarden for friluftslivet ska viarnas och bibehéllas. Odlingslandskapet ska vara 6ppet och variationsrikt
med betydande inslag av havdade naturbetesmarker och slatterangar, sméabiotoper och vattenmiljder,
bland annat som en del i en gron infrastruktur. Det ska erbjuda livsmiljéer och spridningsvégar for
vilda vaxt- och djurarter.



Gron infrastruktur

Naturvardsverkets arbete med gron infrastruktur har upprittat en nationell plan for hur
sammanhanget mellan ndgra vanliga naturtyper ska uppritthéllas (Naturvardsverket 2012). I
landskapsanalysen fokuseras pé skogslandskapen och odlingslandskapen, och i dessa landskap
narmare definierat fem olika naturtyper. Syftet ar att pavisa olika arters mojlighet att sprida sig inom
naturlandskapet, och vilka hinder som finns for spridningsvigar mm. I utredningen betonas vikten av
att minska barridreffekterna, for att fa Sveriges naturomraden att hinga ihop. Ett obrutet landskap &ar
viktigt for att bevara den biologiska méngfalden, men kan dven lindra klimatforandringarnas effekter.
Kan robusta ekosystem bevaras kommer dessa att vara mindre sarbara for klimatbetingade variationer
dn vad utarmade ekosystem 4ar.

Nationella viltolycksradet

Trafikverket har tillsammans med Nationella viltolycksrédet formulerat méalbilder och en
handlingsplan for att kunna reducera antalet viltolyckor (NVR 2014). Den 6vergripande malséattningen
for detta arbete ar att minska antalet viltolyckor s& att manniskor inte dédas eller skadas allvarligt och
s att djurs lidande ska minska. Utéver detta har Nationella viltolycksrddet formulerat tre detaljerade
mal for perioden fram till 2018 — mal som annu inte r utvarderade:

« Antalet dodade ménniskor i samband med viltolyckor ska till &r 2018 ha minskat med 50 procent
jamfort med 2007 ars niva.

« Eftersok av skadat vilt ska ar 2018 ske i samtliga rapporterade viltolycksfall.

« Samhallets kostnader for viltolyckor ska till &r 2018 ha minskat med 25 procent jamfort med 2007
ars niva.

Nollvisionen

Nollvisionen dr det langsiktiga malet att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor
i Sverige. Delmélet for 2020 dr max 220 dodade och 4 100 allvarligt skadade i trafikolyckor
(Transportstyrelsen).

Varje ar dor ett antal ménniskor i viltolyckor, men trenden idr minskande sedan 1980-talet. Sedan ar
2000 har i medeltal ca sju personer drligen omkommit i viltolyckor, de allra flesta i olyckor med alg. I
genomsnitt har 71 personer per ar skadats allvarligt i olyckor med vilt sedan &r 2000, och dven har ar
trenden minskande 6ver tid sedan 1980-talet.

Friluftsliv och rekreation

Regeringen beslutade 2012 att anta tio mal {or friluftslivspolitiken (Skr 2012/13:51). Ett av de
viktigaste mélen for manniskors majlighet till friluftsliv ar att det ska finnas tillgéng till natur. Det
innebar att samhallsplanering och markanvindning tar hansyn till friluftslivets behov av tillgang till
attraktiva natur- och kulturlandskap. Ett annat mal tar avstamp i att det ska finnas attraktiv
tatortsnira natur for friluftslivet. Det innebir att befolkningen har tillgang till gronomréden och ett
tatortsnira landskap med hoga frilufts-, natur- och kulturmiljévarden.

3.2.Projektmal

Projektets mél ar att leverera ett underlag for bestéllningar av atgarder, i syfte att minska viltolyckorna
samt storre vagars och jairnvagars barridreffekter for fauna. I de fall det dr lampligt, och beroende pa
atgardsforslagens innebord, kan &tgarder foreslas pé kort sikt (6 ar), medellang sikt (inom géllande 12-
ariga planer) och pa lang sikt (efter géllande planer).
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4. Befintliga forhallanden

Infrastrukturen, trafiken och landskapet skapar unika férutsattningar for faunan. Regionens
infrastruktur innehéller allt frin hogtrafikerad motorvag i storstadsregion till glest trafikerad landsvig,
utan specifika atgirder for faunan. Forutsattningarna beskrivs i detta kapitel utifrén barridrpaverkan
och viltolyckor.

4.1.Naturmiljé och fauna

Trafikverkets vistra region har ett varierat landskap — kust, sjo, odlad mark, skog och hallmark.
Klimatet skiftar 4ven stort, med varierande temperatur, nederbord, vind etc. Beroende pa omrade
finns darfor olika forutsattningar for att arbeta med barriarer och viltolyckor. Det finns ungefar 600
naturreservat i region vist, jimnt fordelade mellan lanen.

I region vist finns Sveriges vanligaste klovdjur representerade (radjur, ilg, dovhjort, kronhjort och
vildsvin). Aven om arterna tillhér samma grupp ir deras ekologi och beteende nir de moter
infrastruktur olika (Andersson och Svensson 2005). Generellt ar kronhjort nigot mer forsiktiga i sitt
beteende och ar de mest nattaktiva av klovvilt i Sverige, vilket troligen kan férklaras med det harda
jakttryck som arten historiskt har utsatts for. Dovhjort ar den art som sprider sig langsammast av
klovviltet. De anses ha den basta synen av alla Sveriges klovdjur. Bdde kron- och dovhjort féredrar
brutna landskap dar tdt skog blandas med 6ppna falt.
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Vildsvin har soder om Uppsala och Vistmanland 6kat kraftigt sedan millennieskiftet. Antalet
viltolyckor med vildsvin har de senaste &ren 6kat exponentiellt, vilket troligen till stor del kan forklaras
av populationens 6kning. Vildsvin ar nattaktiva och méanga olyckor sker darfor kvéllstid. De ar ofta
mer envisa dn 6vriga klovdjur och ett &terkommande problem ar att de forcerar viltstdngsel och tar sig
in p& vigomradet. For att hantera miangden viltolyckor med vildsvin kravs darfor faunastangsel som ar
speciellt anpassat (exempelvis med forankring i mark, tiatare maskor vid nederkant etc.).

Rédjur ar Sveriges vanligaste klovdjur och den art det sker mest viltolyckor med. De lever ofta
tatortsnara dir de vant sig vid manniskans niarvaro, men trivs bista i brutna odlingslandskap.
Viltolyckor som sker néra stadsmiljo ar svara att minska med de dtgarder som Trafikverket kan
genomfora.

Alg foredrar barrskog men forekommer Aven i nirhet av titort, dir mindre partier med skyddande
terrang kan finnas. Efter radjur ir lg det vanligast forekommande klovdjuret. Alg 4r den art det sker
nast mest viltolyckor med samt den art dar viltolyckor oftast leder till svara personskador och dodsfall.
Algen #r ett av de storsta diggdjuren i Europa och deras storlek ir en av anledningarna till att en
bilolycka med &lg ofta blir mycket allvarlig.

4.2.Bristanalys — analys av infrastrukturens permeabilitet

Bristanalysen for klovvilt bygger pa en kartlaggning av viagar och jarnvagar dar djur inte kan eller inte
ska korsa fritt i plan — dir permeabiliteten (genomslappligheten) ar 14g. Dessa transportleder
betraktas som mgjliga spridningshinder eller potentiella barriarer (Seiler m.fl. 2015).

Ofta finns det konventionella broar och tunnlar tvirs dessa transportleder, av vilka vissa erbjuder en
planskild potentiell faunapassage dven for djuren. Det finns dven ett fatal faunapassager for klovdjur,
men i relation till konventionella broar/portar dr dessa faunapassager extremt fa och ojamnt fordelade
ilandskapet (se kap 4.3). Dar dessa broar/portar/faunapassager ligger langre ifrdn varandra an vad
djuren kan forviantas vandra aterstar en barridreffekt (permeabilitetsbrist), som sedan bed6ms ha ett
visst atgardsbehov.

Bristanalysen identifierar i forsta hand dessa permeabilitetsbrister och ger en rekommendation fér hur
atgardsbehoven oversiktligt kan bedomas och graderas. Analysen maste atf6ljas av en mer ingdende
prioritering, dir en rangordning for atgardsbehoven faststills. Detaljer i var och hur konflikten mellan
vilda djur och trafik ska 16sas, tas sedan upp i ndgon form av utredning eller planeringshandling frén
Trafikverket. Bristanalysen omfattar tre steg:

I.  kartldggning av potentiella barridrer
II.  kartlaggning av potentiella befintliga viltpassager
ITII.  kartlaggning av permeabilitetsbrister

Bristanalys i region vast

Den nationella bristanalysen for dlg fran 2015 har anvénts i analysen for region vist, men uppdaterats
och justerats dar felaktigheter har kunnat identifieras. I resultaten fran bristanalyserna identifieras en
stor mangd befintliga broar/portar/faunapassager med potentiell funktion for kl6vvilt. Dessa
befintliga konstruktioner har alltsd i tidigare studier visat sig ha en viss funktion for djuren. Genom
forskningsprogrammet TRIEKOL undersoks just nu om en anpassning med vegetation, ljus- och
bullerskiarmar etc. kan 6ka dessa passagers betydelse for faunan.

I Varmlands lan finns barridrer i form av viltstingsel framforallt 1angs E18, oster och vister om
Karlstad, delar av vig 61 samt sodra delen av E45 (Figur 3). I 6vrigt finns véldigt lite viltstdngsel och fa
vigar med s hog ADT att de anses utgora barriirer. Virmlandsbanan och Bergslagsbanan har relativt
lag trafikvolym och antas inte ha en betydande barridrpaverkan.
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Vistra Gotalands ldn ger en mer komplex bild och innehéller valdigt manga barridrstrackor (Figur 4).
En stor andel av de storre infrastrukturstraken ar forsedda med viltstangsel, exempelvis E6, E20 och
vag 40. Goteborg som storstadsregion innebar hoga trafikvolymer, framforallt nirmare Goéteborg, men
aven pa det storre vignatet; E20 mot Stockholm, vig 40 mot Boras och Jonkoping samt E45 mot
Trollhittan. Den nya jirnvigen mellan Géteborg och Trollhdttan ar delvis forsedd med viltstéangsel.

I Hallands lan utgors de mest markanta barridrerna av de stingslade striackorna E6, Vastkustbanan
och viag 26 mellan Halmstad och lansgransen (Figur 5). I 6vrigt finns endast ett fatal strackor med
viltstéingsel. Ovriga utpekade barriérstrickor har dven problem med viltolyckor, da de har en
medelhog trafikvolym men inget viltstangsel.
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Figur 3: Regional bristanalys for Viarmlands ldn. Roda strdckor indikerar vdgar och jarnvdgar med
barridrproblematik. Bla cirklar anger potentiella passager.
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BRISTANALYS
HALLAND
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Figur 5: Regional bristanalys for Hallands ldn. Roda stréckor indikerar vdgar och jarnvdgar med
barridarproblematik. Bla cirklar anger potentiella passager.
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I utredningsarbetet har dven specifik hansyn tagits till de regionala barridrer som kan paverka mer
storskaliga rorelser. Vanerns ldge i regionen innebér att djuren dr hanvisade till tva relativt smala
regionala korridorer for rorelser mellan mellersta och s6dra Sverige, se figur 6. Dessa korridorer har
framforallt betydelse for varg och lodjur, for storskaliga vandringar mellan mellersta och sédra Sverige
(Samelius m. fl. 2012). Aven kl6vvilt 4r hiinvisade till dessa omraden, dock sker rorelserna p4 mindre
skala dn de storre rovdjuren och omridet anvédnds pa si sitt inte som en konkret vandringkorridor for
enskilda klovdjur. Samtidigt ar infrastrukturen tit i dessa omraden, och barridrpaverkan och stérning
fran varje strak av vig/jarnvag ar pataglig. Barridrpaverkan fran varje strak i dessa korridorer adderas
till varandra och ur djurens synvinkel blir avstdnden i dessa grona korridorer ldngre &n vad de
egentligen ar.
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1 "W,,vﬁh‘,{ ‘v/
e XY
L "'1\ 5 ‘ Y "
Ve
‘.3@%

=909 s
g‘{‘:{.‘/f SN LA

Figur 6: Det finns Gtminstone tvd regionala storskaliga korridorer inom Trafikverkets vdstra region.
Omrddena utgor en strategisk link mellan skogsomrddena i mellersta Sverige och det mer
uppbrutna landskapet soder om Viinern och Vittern. De djur som ska vandra mellan mellersta och
sydvdstra Sverige dr hanvisade till dessa landomrdaden.
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4.3.Faunapassager i region vast

Inom Trafikverkets vistra region finns ett antal faunapassager/ekodukter med funktion for klovdjur
och i detta kapitel beskrivs nagra av de konstruktioner man anlagt, men redogorelsen ar inte
heltackande.

I Varmland har man nyligen byggt en faunabro kombinerad med GC-vig vid Skutberget/S6rmon (bild
11). I 6vrigt finns inga kdnda faunapassager for storre klovdjur i Varmland.

I Halland finns ekodukt Sandsjobacka (bild 12), strax norr om Kungsbacka, men i 6vrigt inga kénda
faunapassager for det storre klovviltet.

I Vistra Gotaland finns ett antal definierade faunapassager for klovdjur, bdde som portar och broar,
bade kombinerade med fordonstrafik/GC liksom enbart dedikerade till faunan. Dessa finns byggda
langs det storre viagnitet. Bland dessa kan ndmnas de tva faunabroarna pa E6 norr om Uddevalla, som
byggdes redan 2002 respektive 2004 (bild 1 och 2). P4 E45 mellan Trollhédttan och Géteborg finns tre
storre faunabroar, med vegetation och kombinerade med mindre vigar, samt en konventionell viagbro
breddad ndgon meter och forsedd med skiarmar (bild 3, 4 och 5). Liknande konstruktion, dir en
konventionell vagbro ar forsedd med skdrm, finns pa tvé broar utmed E20 Ingared-Alingsés (bild 6).
Norr om Alingsés finns dven en faunaport kombinerad med enskild vég (bild 10). Utmed vag 27 soder
om Borés finns det tva storre faunapassager for klovdjur, dels en faunabro kombinerad med enskild
vag, dels en storre faunaport (bild 7 och 8). En faunaport med bullerskydd finns utmed vag 49, strax
vaster om Skara (bild 9). Det dr en mindre faunapassage, som troligen har funktion for radjur,
dovhjort, vildsvin etc., men ar for liten for dlg. Langs jirnvigen mellan Trollhdttan och G6teborg finns
en mindre faunaport specifikt med tanke pé klovvilt.

Bild 1. E6, faunabron vid Grytingen, Uddevalla. Bild 2. E6, faunabron vid Hogstorp, Uddevalla.
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Bild 3. E45, faunabro kombinerad med enskild vég,
vid Bliksered, strax sdder om Lilla Edet.

Bild 4. E45, faunabro kombinerad med enskild vag.
Vid Rdmje, strax séder om Trollhdttan.

Bild 5. E45, vid Alafors finns en breddad
konventionell bro med skdrmar samt grésyta intill

Bild 6. E20, bro for enskild vdg med sk&rmar, soder
om Alingsas. Skarmarna far i detta sammanhang ses

ena kanten av bron.
5 < Nk

som en ytterst begrénsad anpassning for faunan.

Bild 7. V&g 27, faunabro kombinerad med enskild
vag, séder om Boras.

Bild 8. Vag 27, faunaport, séder om Boras
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Bild 9. V&g 49, faunaport med bullerskydd, vaster Bild 10. E20, faunaport kombinerad med enskild vég,
om Skara. norr om Alingsas.

~

Bild 11. E18, faunabro vid Sérmon, Karlstad. Bild 12. E6, ekodukt Sandsjdbacka, Kungsbacka.
Faunabron dr kombinerad med GC-vég.

4.4.Viltolyckor

Vag

I Trafikverkets vastra region har det skett ca 75 000 viltolyckor pa vig under perioden 2013-2017
(statistik fran nationella viltolycksradet — NVR). Av dessa 75 000 viltolyckor har flest skett i Vastra
Gotaland (66 %) foljt av Varmland (21 %) och Halland (13 %) (Figur 7). I regionen ses en svag 6kning
av antal viltolyckor i alla 14n. Den storsta andelen viltolyckor har skett med radjur (8o %), foljt av dlg
(12 %), vildsvin (5 %), dovhjort (3 %) och kronhjort (1 %). Totala antalet olyckor 6kar for samtliga
arter, forutom #lg dir det sker ungefir lika ménga olyckor per r under perioden. Okningen for hjort
och vildsvin kan troligen forklaras med deras expansion i regionen och 6kande stammar. Antalet
olyckor ar storst inom Viastra Gétalands 1an (Figur 7), men om man tar hansyn till kilometer vag per
lan (berdknat fran Lantmateriets viagnat, riksvag, priméara och sekundéara végar) ar olyckorna nagot
mer jamnt fordelade (Figur 8).
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Antal viltolyckor per lan (2013 - 2017)

o= ®

9000
5
@i 7500
2
= 6000
=
2 4500

3000 [ — — -~

1500

(0]
2013 2014 2015 2016 2017
Ar
—@—Virmland =—@=V3istra Gotaland Halland

Figur 7: Antal viltolyckor i Trafikverket region vdst, frdn Gr 2013 till 2017, fordelade per lin
(statistik fran nationella viltolycksrddet).

Antal viltolyckor per km vag i respektive lan (2013 - 2017)
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Figur 8: Antal viltolyckor per km vdg, fran ar 2013 till 2017, fordelade per lin (statistik fran
nationella viltolycksradet).
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Fordelningen per art skiljer sig ndgot mellan lanen, 4ven om radjur dominerar kraftigt i samtliga lan.
Rédjur redovisas darmed separat, d& detaljerna for de andra arterna férsvinner nir de presenteras i
samma graf (Figur 9 till Figur 12). Viltolyckor med &lg har varit relativt konstant i de tre linen sedan
2013, mojligen med en minskande trend. Vildsvin 6kar kraftigt, framforallt i Vastra Gétalands 14n och
behovet att hantera denna typ av viltolyckor 6kar. Observera respektive skala pa y-axeln.

Ser man ur ett stérre och langre perspektiv 6kade antalet polisrapporterade viltolyckor nationellt med
ca 40 % under perioden 2003—2016, medan trafikmingden, mitt som miljoner kérda personkilometer
endast 6kade med ca 8 % (Jagerbrand m. fl. 2018). Vissa viltbestidnd har 6kat kraftigt, samtidigt har
lagkrav pa att anmiila viltolyckor troligen dkat rapporteringen. Okningen av viltolyckor aterspeglas
alltsa bara delvis av ett 6kande trafikarbete och flera faktorer samverkar.

Viltolyckor med klovvilt 2013-2017 (Varmland)
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Figur 9: Viltolyckor med klovvilt utom rddjur i Virmland, redovisat per art. Kronhjort och dovhjort
redovisas i grafen som hjort (statistik fran nationella viltolycksrddet).

Viltolyckor med radjur 2013-2017 (Varmland)
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Figur 10: Viltolyckor med radjur i Virmland. Notera skalan pa y-axeln.
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Viltolyckor med klovvilt 2013-2017 (Vastra Gotaland)
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Figur 11: Viltolyckor med klovvilt utom rddjur i Vistra Gotaland, redovisat per art. Kronhjort och
dovhjort redovisas i grafen som hjort (statistik frén nationella viltolycksrddet).

Viltolyckor med radjur 2013-2017 (Vastra Gotaland)
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Figur 12: Viltolyckor med radjur i Vistra Gotaland. Notera skalan pa y-axeln.
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Viltolyckor med klovvilt 2013-2017 (Halland)
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Figur 13: Viltolyckor med klovvilt utom rddjur i Halland, redovisat per art. Kronhjort och dovhjort
redovisas i grafen som hjort (statistik fran nationella viltolycksrddet).

Viltolyckor med radjur 2013-2017 (Halland)
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Figur 14: Viltolyckor med radjur i Halland. Notera skalan pa y-axeln.
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Viltolyckorna ar inte jamnt fordelade under aret, fler olyckor sker under vissa specifika tider pa dygnet
och pé aret (Figur 15). Detta kan forklaras utifran flera olika samverkande faktorer. Vara resvanor till
och frén arbeten, fritidsaktiviteter etc. innebar att trafikfloden fluktuerar 6ver dygnet. Under hosten
sammanfaller vara och djurens aktivitetstoppar under bade gryning och skymning, vilket medf6r en
okad mangd viltolyckor. Dartill har trafikanten svarare att uppticka djuren under de moérka timmarna
och den morka arstiden.

Denna fordelning av viltolyckor 6ver tid och rum innebar mojligheter att 6ka varningssignaler till
trafikanter under de tider som olyckor sker mest frekvent. En fordandring i hastighet och korbeteende
under relativt korta tidsfaser skulle kunna innebéra en generell minskning av viltolyckorna.

Antal viltolyckor per klockslag och manad (Trafikverket region vast, 2013-2017)
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Figur 15: Antal viltolyckor inom Trafikverket region vdst fordelat per manad och klockslag (statistik
fran nationella viltolycksradet). Orange och réd firg indikerar tider pa dygnet och aret med en
hogre frekvens av viltolyckor.

Jarnvag

P& jarnvagarna i region vast har det skett ca 5 700 viltolyckor med klovdjur under tidsperioden 2013
till 2017. Generellt ses en 6kning av antalet olyckor. I likhet med férdelningen pa vag, sker flest olyckor
med radjur. I Varmland &r olyckor vanligast forekommande med radjur och ilg, i Vastra Gétaland och
Halland ar olyckorna négot mer jaimnt fordelade mellan etablerade arter. Flest olyckor har skett i
Vistra Gotaland, men med hansyn till kilometer jarnvag i varje ldn ar fordelningen av olyckor per km
relativt jamn, se figur 16-20. Notera respektive skala pa y-axeln.
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Viltolyckor med kl6vvilt pa jarnvag 2013-2017
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Figur 16: Viltolyckor pa jarnvdg med klovvilt i region vdst frdn 2013 till 2017.

Viltolyckor med klévvilt per km jarnvag 2013-2017
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Figur 17: Viltolyckor per km jarnvdg med klovvilt i region vdst fran 2013 till 2017.
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Viltolyckor med kl6vvilt pa jarnvdag 2013 - 2017 (Halland)
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Figur 18: Viltolyckor pd jarnvdg med klovvilt redovisat per art, fran 2013 till 20171 Halland.

Viltolyckor med klovvilt pa jarnvag 2013 - 2017 (Vastra

Gotaland)
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Figur 19: Viltolyckor pd jarnvdg med klovvilt redovisat per art, fran 2013 till 20171 Vistra
Gotaland.
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Viltolyckor med klowvilt pa jarnvag 2013 - 2017 (Varmland)
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Figur 20: Viltolyckor pa jarnvdg med klovvilt redovisat per art, fran 2013 till 20171 Varmland.

Geografisk fordelning av viltolyckor

Viltolyckskartorna ar framtagna i ett nationellt projekt av Trafikverket (Trafikverket pdgdende arbete,
Viltolyckskartor). Till analysen i region vést har tva underlagskartor anvénts for att visualisera och
identifiera omraden, strackor, objekt m.m. som behover dtgiardas, med hansyn till viltolyckstatheter
samt viltolycksfrekvenser.

Viltolyckstitheter (endast vig): Kartorna ar framtagna for att bidra med ett ssmmanhéngande
material med liknande forutsattningar (Figur 21 till Figur 23). Mélet ar att detta underlagsmaterial ska
kunna anvindas av fler aktorer i sin planering och finnas tillgdngligt f6r nedladdning via Trafikverkets
karttjanst Lastkajen. Materialet arbetas fram fran rapporter om viltolyckor som inkommit till polis
(STORM samt T-RAR) och efterf6ljande rapport fran eftersoksjiagare (NVR viltolycksdatabas).
Tatheten berdknas utifran hur manga viltolyckor som skett inom ett visst omrade och hur nira de
olyckorna ar placerade varandra. Ju fler viltolyckor och ju nirmare de 4r varandra, desto hogre
tathetsvirde. I denna studie redovisas endast olyckor med ilg, vildsvin, dovhjort och kronhjort.
Olyckor med radjur sker i sidan méngd att de inte blir meningsfulla att redovisa, eftersom att hela
vagnatet blir markerat.
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Figur 21: Viltolyckstdtheter med klovvilt (utan radjur) i Varmland.
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Figur 23: Viltolyckstdtheter med klovvilt (utan radjur) i Halland.
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4.5.Samrad med nationella viltolycksradet - NVR

I maj 2018 holls NVR:s seminariedagar i Gavle, dar polis, Trafikverket och Jagareférbundet samlades
for att diskutera viltolyckor och barridrer for vilt i Sverige. Ett underlag som arbetades fram var kartor
dir polis och jagare tillsammans identifierade strackor de anser inneha ett hogt antal viltolyckor
alternativt upplevs som barridrer for viltet. Dessa resultat presenteras nedan (Figur 24 och Figur 25)
och har anviants som en del i planeringen av atgéarder.

—
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Figur 24: Sammanstdllning av resultat fran NVR:s seminariedagar 2018, ddr regionalt ansvarig
eftersoksjdagare samt polis inom NVR markerat omraden med mycket viltolyckor.
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Figur 25: Sammanstdllning av resultat frdn NVR:s seminariedagar 2018, ddr barridromraden for
vilt utpekats.
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5. Trafikverkets anknytande utredningar

Inom regionen finns ett flertal infrastruktursatsningar som kan péverka viltolyckor och
barridrpaverkan. Investeringsprojekt ska hantera de frigor som ror viltolyckor och barriarpaverkan
inom det egna projektet, medan de smairre investeringsétgarderna miljo principiellt ska anvandas for
att tgirda brister i den befintliga infrastrukturen, som inte ar aktuellt fér andra investeringsprojekt.
I analysen och prioriteringen av atgardsforslag har hansyn tagits till planerade eller pdgaende
satsningar inom infrastrukturen.

Det finns ett flertal tidigare utredningar och &tgardsforslag for att minska viltolyckor och/eller
barridrpaverkan inom Trafikverket region vast. Flertalet av dessa utredningar har genomforts som
atgirdsvalsstudier eller motsvarande utredningar i tidigt skede. Var och en av dessa utredningar
beskrivs kortfattat i detta kapitel, men for den fullstindiga analysen och atgardsforslagen hanvisas till
respektive utredning.

Varmlands lan

I Varmland prioriteras E18, E45 och riksvagarna 61, 62 och 63 i den regionala planen for 2018-2029,
fastslagen av Region Varmland (Region Virmland, 2017). Den totala potten for tidsperioden ligger pa
1003 miljoner kronor. Av den summan kommer 37 % att ga till utpekade vagobjekt. Hogst
arsdygnstrafik (10 000 till 50 000) observeras kring Karlstad och anknytande vagar (E45 och E18)
mot Grums och Kristinehamn. Det ar dven dessa vigar som forvantas fa den hogsta 6kningen av trafik
mellan 2010 och 2030 i Varmlands ldn. Nagra av de specifika utredningar som genomforts om
viltolyckor och barridrpdverkan ar dessa:

Pilotprojekt vilt: Pilotprojektet genomfordes 2014—2017 i Viarmland och Ostergotland, som ett
samarbete mellan Trafikverket och NVR. Malet med projektet var att identifiera strickor med hog
belastning av viltolyckor och i samarbete med NVRs parter utreda orsaker och beskriva dtgiardsforslag.
I Virmland har arbetet kretsat kring sex strackor, dar projektet gett forslag till dtgarder for att minska
antalet viltolyckor. Till férslagen hor viltvarningssystem vid stdngseloppningar, siktréjningar, farister,
uthopp, saltstenar samt aktiv viltvarning med VMS (variabla meddelandeskyltar) (Trafikverket 2018a).
Underlaget och forslagen i dessa utredningar tas in i denna regionala studie och hanteras i
prioriteringen tillsammans med andra objekt.

AVS vig 61: Vig 61 mellan Karlstad och grinsen mot Norge (ca 12 mil) har inventerats utifrin ett
viltolycksreducerande perspektiv. Mangden viltolyckor utmed vig 61 ar jimforbara med 6vriga
riksvigar i Varmlands lin, vilket motsvarar ca 6 viltolyckor per mil och ar. Nagra av strackorna utmed
vag 61 utmarker sig, d& det sker ménga algolyckor dar. Bland &tgardsforslagen finns trimning av
befintliga broar och portar vid de strackor som har viltstdngsel, viltvarningssystem vid strackor som
har lagre trafikvolym, planskilda faunapassager, farister, uthopp etc. (Trafikverket 2017a).
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Vastra Gotalands lan

I lanet satsas totalt 6 590 miljoner kronor pa vig och jirnvag under planperioden 2018-2029 (Vistra
Gotalandsregionen, 2018). Av denna pott gar 3 497 miljoner kronor till viagatgarder, var 50 % gar till
namngivna objekt. Nigra av de specifika utredningar som genomforts om viltolyckor och
barridrpaverkan ar nedanstiende.

Overgripande planering av faunadtgdrder lings E20 i Vistra Gotalands lin. De planerade
atgirderna for strackan innefattar motorviag och moétesseparerad vag med mittracke. Ombyggnationen
innebar i flera fall nydragning av viltsténgsel, vilket 6kar barriarpaverkan, men ombyggnaderna
innebar ocksd majligheter att anldgga nya faunapassager. Analysen syftar till att sdkerhetsstilla de
ekologiska sambanden ldngs strackan, samtidigt som antalet trafikdodade djur och risken for
viltolyckor minskar. Syftet med detta planeringsunderlag var att leverera strak och geografiska
avgransningar, dar det kan vara aktuellt att genomf6ra atgiarder for faunan. Projektet ligger pa en
overgripande landskapsskala och gir inte i detalj in i enskilda lokaliseringar. Det mer detaljerade
arbetet genomfors istéllet vid respektive delstrackas plan- och projekteringsarbete, dar samrad och
vidgade utredningar behdvs for att styra en exakt lokalisering och utformning (Trafikverket 2014b).

Viltpassager E20 och Viistra stambanan. Denna atgiardsvalsstudie utreder behovet av viltpassager pa
E20 och Vistra stambanan genom delar av Gullspangs kommun i Vistra Gétalands ldn samt Laxa
kommun och delar av Hallsbergs kommun i Orebro Liin (Trafikverket 2013a). Det 6vergripande syftet
med projektet ar att minska viagens och jarnviagens barridreffekt pa faunan, for att fraimja den
biologiska mangfalden. Eftersom utredningsstrackan ar 1ang (ca 40 km) och effekterna av bade vig
och jarnviag méste hanteras, behover en kombination av atgarder utforas for att minska
barridreffekten. Ett flertal passager behovs och detta kan skapas genom en kombination av atgéarder. I
studien ges forslag pa sidana kombinationer, dar bland annat anpassning av befintliga broar och
portar, faunapassager i plan pa jarnvigen (dessa objekt hanteras dven i projekt viltsdker jairnvig) samt
byggande av faunabroar eller ekodukter ingar. Ut6ver detta behover viltstangslets dragning fordandras
vid trafikplatser samt att det planeras for uthopp eller andra typer av evakueringslosningar. I
atgirdsvalsstudien presenteras inte hur ménga faunapassager som beh6vs pa viagen och jarnvigen for
att skapa fullstdndig permeabilitet for faunan. Detta dr ndgot som behover klargoras i kommande
planskeden. Likasa behover vidare utredningar avgora exakt placering och utformning av de olika
passagerna.

Ekodukt/sociodukt Sdderleden. Det finns planer pa en ekodukt/sociodukt éver Soderleden i MéIndal.
Lokaliseringsforslag, 6vergripande design och kostnadskalkyler finns framtagna och det pagar en
dialog mellan Trafikverket och Molndals stad (Trafikverket 2014a, Trafikverket 2018b).

Atgdrder for att minska viltolyckor lings vig 42, Vine-Asaka—Sollebrunn. Baserat pa bland annat
viltolycksfrekvens, samrad med markégare och trafikflode har Trafikverket konstaterat ett stort behov
av att minska antalet viltolyckor pa viig 42 forbi Koberg, striickan Vine-Asaka till Sollebrunn. Malet 4r
att de foreslagna atgidrderna ska minska antalet viltolyckor inom utredningsomradet, samtidigt som de
ekologiska sambanden uppréatthélls i omréadet (Trafikverket 2017). Underlaget har tagits vidare och
under hosten 2018 pagéar en planering av vilka typer av dtgirder som kan vara aktuella for strackan,
for att nd projektets mal.

Viltsdker jarnvdg. Trafikverket driver ett projekt for att utveckla kostnadseffektiva 16sningar for att
minska antalet viltpakorningar pa jarnvag (Trafikverket 2015b). Arbetet innefattar stangsling av fem
delstrackor och anldggandet av teststationer (stingseloppningar — motsvarande faunapassager i plan),
dar viltvarnande teknik ska anvindas for att fa bort djuren fran jarnvigsomradet innan tdgen passerar.
Tva av delstrackorna finns i region vist: Velanda—Pressebo samt delar av Gardsjo-Finnerodja-Laxa
(Trafikverket 2015b).
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Vig E6, faunapassager vid Sandsjobackaomrddet. Innefattar flera olika atgarder for att minska
viltolyckor och barridrpaverkan. Ekodukten ar byggd i Hallands l4n, men flertalet 6vriga &tgdrder som
farist, uthopp mm finns ldngre norrut pa E6. Se vidare under kommande avsnitt.

Hallands lan

I Halland satsas totalt 1233 miljoner kronor pé infrastrukturen under kommande planperiod,
fordelade mellan sex prioriteringsomraden (Region Halland, 2017).

Ekodukt Sandsjobacka. Ekodukt Sandsjobacka ar Trafikverkets forsta ekoduktbygge 6ver befintlig
motorvag, se figur 26. Projektet har gatt i framkant och starkt bidragit till 6kad fokus pé frégor om
ekologiska samband. Projektet har dven bidragit med viktiga lardomar vad giller arbetssitt, dokument
och metodik for hur férarbeten, projektering, byggande och miljéuppféljning kan genomféras
(Forstudie, Samhallsekonomisk utredning, Vagplanearbete, Miljouppféljning etc.). Det innebér att det
finns manga underlagsarbeten framtagna och kommande projekt har i viss mén en mall att hanvisa till
for sina egna fragestéllningar. Erfarenheterna fran detta projekt kommer att forenkla processen i
kommande projekt, om man tar till vara den kunskap som byggts upp. Ekodukt Sandsjobacka
oppnades for djuren i borjan av juni 2018 och invigdes officiellt i slutet av augusti 2018.

4

Figur 26: Foto over ekodukt Sandsjobacka sept. 2018. Foto: PEAB air/Trafikverket.
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6. Tankbara atgarder

6.1.Fyrstegsprincipen

Denna studie har inte fullt ut f6ljt metodiken for atgardsvalsstudier. Nar det giller tankbara atgéarder
har studien inte i ndgon storre omfattning 6vervagt atgarder i steg 1 och steg 2. Bland dessa finns
avskjutning av klévviltet, information till trafikanter, varningssystem i fordonen, sankt hastighet,
satsningar pa resande med kollektivtrafik etc. Alla dessa kan vara relevanta for att minska risken for
viltolyckor och konsekvensen av dessa. Fokus i denna studie ligger pa fysiska atgiarder som ags fullt ut
av Trafikverket. P4 liknande sétt har inga andra trafikslag 6vervagts for att komma till ratta med
identifierade brister. Vidare har inte alternativa atgarder stéllts mot varandra vid varje prioriterad vag-
eller jarnvigsstracka — har har istillet det mest rimliga och kostnadseffektiva alternativet presenterats.

6.2. Effektsamband for barriarpaverkan och viltolyckor

Trafikverket genomfor olika typer av atgarder for faunan runt om i Sverige. En del syftar till att héja
trafiksdkerheten, genom ett minskat antal viltolyckor, och andra atgirder syftar till att minska vagens
barridrpaverkan for faunan. Bland de mest storskaliga atgarderna hor uppsittning av viltstangsel och
byggande av faunapassager. Omkring 700 mil vig med viltstingsel genomkorsar idag det svenska
landskapet och samtidigt som viltolyckorna minskar pa detta viagnét, sd kan det innebéara problem, da
endast en liten del av denna stricka har barridrbrytande dtgiarder som olika typer av faunapassager.
Landskapet och djurpopulationer splittras i mindre enheter om inte faunapassager inkluderas i
projekten.

Olika typer av véagar kraver olika atgirder for faunan. De teoretiska effektsambanden for storre
hjortdjur kan sammanfattas i nedanstiende figur (Figur 27, efter Seiler 2003) och paverkan pé djuren
sker pa en glidande skala fran 1ag till hog trafikvolym. For att forenkla och kunna beskriva
forhallandena delas trafikvolymerna in i tre olika “viigklasser”, fran lagt ADT till hogt ADT. Observera
att indelningen i "vagklasser” har inte f6ljer ndgon officiell klassificering, utan ar en teoretisk modell
for barridr och viltolyckor for olika trafikvolym.

e Vigklass I — mindre viagar med 1ag trafikvolym. Barridreffekten ar 1ag (permeabiliteten ar hog)
samtidigt som trafikdodligheten och stérningarna ar 14ga. Mindre vagar med en trafikvolym
under ca 3000 fordon per dygn har en relativt liten paverkan pa de storre hjortdjuren, men
trafikdodligheten kan trots allt vara ganska hog, framforallt pa de vigar som har hogre ADT.

e Vigklass IT — vagar med medelh6g trafikvolym. P& vigar med en trafikvolym mellan ca 4000
och 8000 fordon fordndras forutsiattningarna for hjortdjuren radikalt. Antalet viltolyckor ar pa
dessa vagar ofta som hogst, delvis ar detta beroende pa att det i de flesta fall inte finns nagra
skyddsatgirder for faunan, samtidigt som trafikvolymen ar sa 14g att djur fortfarande har en
vilja att passera viagen. I takt med att trafikvolymen 6kar inom detta intervall s minskar
permeabiliteten drastiskt — en 6kande barriarpaverkan pa grund av stérning och
trafikdodlighet. I denna “vagklass” mirks exempelvis utbyggda landsvagar — 2+1 korriktning
med mittvajer och viltstangsel. Ofta finns ménga anslutande végar, vilket skapar problem da
djuren far en vag in pa vigomradet. Vagar utan viltstingsel men med mittriacke skapar en
speciell problembild for faunan dé det skapas ett hinder i mitten av vigen som maste passeras.
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o Vigklass III — pé vagar med en hog trafikvolym, som Gverstiger ca 9000 fordon per dygn,
paverkas den storre faunan pa annat satt jamfort med “vagklasser” med lagre trafikvolym.
Manga av dessa végar ar forsedda med viltstangsel och planskilda passager (konventionella
broar och tunnlar som i viss man anviands av djuren), vilket gor att viltolyckorna minskar. Men
dven ostingslade vigar med sa har hoga trafikvolymer verkar avskrackande i sig.
Barridreffekten ar kraftig (permeabiliteten minskar drastiskt) och djur behover planskilda
faunapassager for att forbindelsen (konnektiviteten) mellan vigens bada sidor ska kunna

bibehallas.
Teoretisk barriarmodell
Véagklass | [l 11
4| Permeabilit Stérning
?
/ /.——‘ —
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Figur 27: Teoretisk barridrmodell for storre hjortdjur. Efter Seiler 2003.

Liknande samband mellan barridrpaverkan och viltolyckor finns dven péa jairnvag, men trafiknivierna
ar helt annorlunda. En hogtrafikerad jarnvagslinje nira storstadsregionerna har uppét 500 tag per
dygn i Sverige, men barridrpéaverkan blir pataglig redan vid ca 150—200 tdg per dygn (Olsson och
Seiler pagaende studie). Troligen ar storningarna fran varje enskilt tag vildigt stora, vilket paverkar
djurens rorelser kring jarnviagen, men dven den strukturella barridren forstirks i takt med att
jarnvagen byggs for hogre kapacitet och far fler parallella spér. Viltpdkorningar pa jarnvag foljer
teoribildningen vil: viltpdkorningarna okar pa jarnvagslinjer upp till ca 100—150 tag per dygn, for att
sedan avta pa de mer hogtrafikerade linjerna (Seiler (red) 2011).
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6.3. Faunapassager

Ekodukter och andra planskilda faunapassager anldaggs framfor allt pa vagar med hoga trafikfloden,
men atgarderna ar kostsamma och kan inte anvindas pa viagnit med mindre trafikvolymer. P4 det
mindre vignitet, som i den teoretiska barridrmodellen benimns “vigklass” I och II (Figur 27), ser
utmaningarna helt annorlunda ut och verktygsladan for att minska viltolyckor och barridrpaverkan ar
begréansad och relativt outvecklad. Det pdgar en utveckling av metoder och under senare tid har det
foreslagits och testats olika dtgarder pa dessa vagar med mindre trafikvolym. En stor del av detta
arbete har genomforts inom Trafikverkets projekt Pilotprojekt vilt, som drevs 2015—2017 (Olsson
2018).

Till dessa nya atgarder hor exempelvis faunapassage i plan (en 6ppning i viltstangslet), med teknik for
att detektera och varna for vilt (se Figur 29). Pa det mindre véagnitet kan dven siktrojning samt
variabla meddelandeskyltar for aktiv viltvarning och sankt hastighet vara alternativ. Trafikverkets
mojligheter att anldgga héllbara och robusta dtgiarder pa det mindre vagnatet dr dock relativt
begransade, och ansvaret behover troligen fordelas pa fler i samhéllet. Det pagar en teknikutveckling
och det finns idag stora mojligheter att rikta realtidsinformation om risker, sa att trafikanterna kan
anpassa sin hastighet, uppmarksamhet mm. Det kan exempelvis handla om riktad information via
mobilapplikationer, som indikerar viltolycksrisker vid olika tidpunkter och pa olika striackor.
Fordonsindustrin utvecklar samtidigt sikerhetssystem for att detektera bdde manniskor och vilt.

Figur 28 Figur 29

P& det hogtrafikverkade vignatet behdver vilt och trafik hallas atskilda och permeabiliteten kan l6sas med
faunpassager, ekodukter etc. P4 vagar med en mindre trafikvolym kan faunapassager i plan med eller utan
viltvarnande teknik vara ett alternativ. Bilder fran ekodukt Sandsjobacka (Foto PEAB air), respektive
faunapassage i plan vid E22 Haraldsmala (Foto: Mattias Olsson).
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Viltet har krav pa faunapassagerna

Faunapassagernas storlek har betydelse for hur viltet nyttjar dem. Tidigare studier har pavisat
betydelsen av bade passagens bredd och dess sa kallade relativa 6ppenhet. En relativ 6ppenhet anges
enligt ett index [(bredd * h6jd) / ldngd] och uppgar till ca 2,3 for élg och ca 1,4 for rddjur. Om detta
index 6verskrids innebar det att dessa portar kan forvéntas ha en tillracklig 6ppenhet for att nyttjas av
ilg respektive radjur i lika stor omfattning som nérliggande platser i terrdngen (Olsson och Seiler
2012). Overskrids detta index kan faunapassagerna alltsa antas ha god funktion for djuren, om de
ligger bra placerade i landskapet. Bredden pé en fullgod faunapassage rekommenderas till ca 20—23 m
for alg och radjur (se figur 30). Hojden bor inte underskrida ca 4 m och langden genom en port bor
inte 6verskrida 23 m. En faunabro har lite andra forutsattningar och blir i praktiken ofta betydligt
langre 4n 23 m, men da viltet inte begransas av ett tak (som de gor i en port) kan dven langa passager
vara funktionella f6r djuren.
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Figur 30: Bade dlg och radjur behéver relativt stora faunapassager for att dessa ska vara effektiva.
Sambanden forklaras bdst med bredden av en port (detta samband gdller vid en hdjd om 4 m samt
en ldngd av ca 22 m (ur djurens synvinkel ndr de kommer fram till porten). Vid en bredd av ca 20—
23 m anvdnds faunapassagen i lika stor utstrdckning som ndaromradet kring passagen — passagen
antas ha fullgod effekt for bade dlg och radjur och de djur som kommer fram till faunapassagen gér
ocksd igenom. Vid mindre bredder mdrks att djuren i allt hégre grad tvekar och vinder om istdllet
for att ga genom faunapassagen. Kalla: Olsson och Seiler (2012).
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Under forutsattning att faunapassager ar effektiva, dvs. uppfyller kriterier avseende bredd, hojd, 1angd
och 6vrig barriarpéverkan, kan ett 1ampligt avstdnd mellan passager uppskattas till tre
hemomradesstorlekar for aktuell klovviltsart (Seiler et. Al. 2015). Med hemomréade avses har det
omrade som individer av arten normalt uppehaller sig i under de mer stationira faserna av aret —
ungefiar motsvarande ett revir for en revirhdvdande art. Arterna har olika stora hemomraden och en
ilg har ett storre hemomréde 4n ett rddjur. Med hansyn till barridrpdverkan pé faunan i ett storre
landskap ar sannolikt flera faunapassager av mindre format langs en vigstriacka att foredra, framfor en
enda storre faunapassage (ekodukt). Detta resonemang méste dock testas och varderas i varje enskilt
projekt, da en ekodukt medfor storre enskilt varde dn en mindre faunapassage.

Om avsténdet mellan sikra passager utmed en vagstriacka blir alltfor stort, s& kommer storre delen av
faunan inte ha majlighet att nyttja passagerna for att korsa vigen, dé varje faunapassage har funktion
for ett begransat antal individer (som bland annat ar relaterat till artens hemomrade). Det
rekommenderade avstandet mellan passager, med hansyn till en viltarts rorelser i landskapet, uppgér
till ca 4 km for dlg och 1 km f6r radjur i sodra Sverige (Bowman et al. 2002, Bissonette & Adair 2008,
Seiler & Olsson 2009). Avstdndet 4 km ndmns som en rekommendation for nyinvesteringar i
Trafikverkets Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323).

Faunapassager i plan

Pa stidngslade vigar med lagre trafikvolym har Trafikverket anlagt faunapassager i plan vid ett flertal
platser, bland annat ldngs vig 549 mellan Partille och Landvetter (Trafikverket) och langs vig E22 vid
Haraldsmala norr om Kalmar. I sin enklaste form har viltstingslet bara tagits bort pa var sida vigen
och djuren kan vandra over vigomradet (vig 549 Partille). Det finns dven faunapassager i plan dar
viltstiangslet har fatt en anpassning, med tanke pa passagefunktionen f6r djuren. Viltsluss Osby (vig
23), E4 vid Rosviksbodarna samt E22 Haraldsméla (se forslagsskiss figur 31) har alla haft viltstangsel
utvinklat i terrdngen samt upp mot vigbanan. Det finns idag ingen standard for hur dessa
faunapassager i plan ska anldggas, men det ir en aktuell och kritisk friga som behdver utredas mer i
detalj. Faunapassagerna bor ocksd kompletteras med uthopp eller andra typer av evakueringslosningar
for de djur som eventuellt gar fel i faunapassagen och foljer vagen innanfor viltstangslet.

Det finns flera faktorer som kan vara avgérande om en faunapassage i plan ar lamplig eller inte.
Framtida forskning bade pa de tekniska systemen samt ekologisk funktion kan bli vigledande for hur
och var dessa faunapassager bor byggas. Faunapassager i plan lampar sig bast vid mindre viagar med
lagre trafikvolym. Det ska inte finnas mittracken eller sidoracken som kan hindra djurens vandringar
genom faunapassagen. Under vissa forutsiattningar kan faunapassager i plan vara ett fullgott alternativ
till broar eller portar, men det ar viktigt att trafiksdkerhetsaspekterna utreds och att for- och nackdelar
overvigs i varje enskilt fall.
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enviro

planning

Figur 31: En faunapassage i plan dr en typ av faunapassage som kan anvdndas pda vdgar och
Jjarnvdagar med laga trafikvolymer. Trafikverket arbetar just nu med de tekniska beskrivningarna
for denna typ av passage (inkluderad med viltvarningssystem) och tar fram rekommendationer ndr
faunapassage i plan kan vara ett alternativ. Illustration Elin Holgerus, EnviroPlanning AB.

Viltvarningssystem

For att oka sdkerheten i faunapassagen i plan kan platserna forses med ett system for detektering och
varning for storre daggdjur (Huijser m. fl. 2009). Systemens syfte ar att varna trafikanter och minska
fordonens hastighet, nar vilda djur finns i faunapassagens omedelbara nirhet. Dessa system finns pé
ett flertal platser i USA, Canada, Nederlanderna och Schweiz samt &ven pé enstaka platser i Finland
och Sverige (Backstrom 2009, Huijser och McGowan 2003). Tydlig varning for vilt, gdrna kombinerad
med hastighetssdnkning, ges vid de tillfillen som djur befinner sig intill en faunapassage i plan. Det ar
dock viktigt att systemen fungerar tillfredsstillande i och med att storre daggdjur kan anvinda dessa
faunapassager ett flertal tillfallen varje dygn (Olsson 2012, Lindqvist och Olsson pagéende studie). Det
r ocksa av stor vikt att vigmiljon pé platsen ar anpassad till faunan, vilket innebir att hastigheten bor
vara sankt, sikten god och att inga vajerriacken eller dylikt forsvérar passage for djuren (Huijser m. fl.
2009), se figur 32.

Under kommande &r pdgér mycket arbete for att ta fram tillforlitlig teknik och att beskriva den
funktion som efterstravas. Forskning kommer bedrivas béde pé de tekniska systemen och den
ekologiska funktionen av dessa faunapassager (TRIEKOL).
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Figur 32: VMS-skyltar med t ex dlgsymbol ska aktiveras ndr vilt dr i faunapassagen och ddrmed
varna bilister. Foto fran Haraldsmala E22, faunapassagen ligger ca 250 m bortanfor VMS-skylten.
Foto: Mattias Olsson.

Trimning av befintliga broar eller portar

Det ir inte sikert att en nyproduktion av faunapassage ar basta losningen, ibland kan en anpassning
av befintligheter fa 6nskvird funktion. Utmed vig- och jairnvagsnitet finns det ofta broar eller portar
med viss funktion for faunan, ofta konstruktioner for enskilda vagar med 1ag trafikvolym. Genom att
forse dessa med bullerskdrm minskas stérningar for de djur som ska passera, vilket kan innebara att
passagen far 6kad betydelse som faunapassage, se figur 33-35. Det finns dven andra anpassningar som
kan vara gynnsamma for viltet, t ex vegetation kring bron eller sankt hastighet pa den enskilda vigen.
Varje enskilt fall méste studeras for att identifiera vad som kan vara méjligt, bade byggtekniskt och
funktionsmaéssigt for djuren.

Figur 33 Figur 34

Befintliga broar eller portar kan fa forbattrad funktion for faunan om de forses med bullerskarm, for att
minska stérningarna fran fordon. Foto och illustration: Mattias Olsson.
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Figur 35: Faunaport kombinerad med bullerskdrm for att minska stérningar frdn trafiken. Bild frdn
faunapassage utimed vdg 49 mellan Skara och Skovde.

Det finns nagra studier som pavisar betydelsen av att skirma bort buller och visuell storning vid
faunapassager (Collins m. fl. 2018, Olsson m. fl. 2018), men det vore 6nskvirt med ett 6kat fokus pa
denna viktiga fraga. Dyra konstruktioner riskerar att vara begransade i sin funktion for att skyddet mot
trafiken har ignorerats. TRIEKOL kommer att forska inom detta omréde under kommande &r, med en
forhoppning av att kunna presentera bittre viagledning.

Resultat frén en faunaport pa vig 11 vid Vomb péavisar att djuren stors kraftigt fran trafiken ovanfér
porten och att olika arter reagerar olika pa denna stérning. Kronhjort och dovhjort uppvisar i ménga
fall stressade beteenden intill faunaporten och endast ca 55 % respektive 31 % av de djur som var i
omedelbar nirhet (inom ca 20 m frdn mynningen) till faunapassagen gick igenom. Radjur uppvisade
inte samma beteende och ca 67 % av djuren i omedelbar nirhet till faunapassagen gick igenom. Under
2019 kommer porten att forses med bullerskiarm och studierna fortgar for att identifiera djurens
beteenden kring faunapassagen fore och efter atgard.

6.4. Atgarder for att forbattra viltstangslets effektivitet

Viltstangsel ska anlaggas for att forhindra djur att komma upp pa vag eller jarnviag och samtidigt leda
djuren till en faunapassage. Befintliga viltstingsel hiller en varierad kvalitet och det finns &tgarder for
att forbattra effektiviteten och ddrmed ocksa minska antalet viltolyckor pa de stiangslade strackorna.
Underhéllsaspekter pa det befintliga viltstingslet dr betydelsefullt d& hal och brister kan leda till att
funktionen minskar och djur d&terkommande tar sig in pa végen eller jarnvéigen.
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Farister

Farister kan anldggas for att forhindra att djur tar sig in vid stangsel6ppningar vid anslutande vigar.
For att minska risken att klovvilt ska hoppa 6ver faristen rekommenderas en lingd om ca 4—5 m och
att viltstangsel ansluter langs med och tatt intill faristen, se figur 36.

Figur 36: Farist vid anslutande vdg for att minska risken att dlg tar sig in pd E6. Vid sidan om
faristen finns en ganggrind Foto: Mattias Olsson.

Uthopp
Skulle djur ta sig innanfor viltstingslet behovs evakueringslosningar finnas for att f4 ut dem. Det finns
idag flera olika typer av 16sningar, men de vanligaste ar uthopp. Uthoppen sétts med fordel i vagbank,
s att de kan integreras pa ett bra sitt i infrastrukturen och f& bra funktion for viltet, se figur 37.

Hojden pa uthoppet bor vara minst 180 cm, for att inte riskera att dlg anvdander uthoppen for att ta sig
in pa vigomradet.

Figur 37: Uthopp vid Sagsjon, E6 soder om Géteborg. Foto: Mattias Olsson
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6.5.Ovriga typer av atgarder

Siktrojning

Roéjning av sly och mindre trad ldngs infrastrukturen kan sannolikt ha flera positiva effekter for att
minska antalet viltolyckor. Dels tas en begirlig fodoresurs bort for hjortdjuren, vilket minskar intresset
for omraden nara viagen eller jarnvigen (Rea 2003). En annan positiv effekt kan vara att chansen okar
for att bilister ser viltet (och omvint) och hinner reagera i tid, se figur 38.

Det finns begransade studier om hur olycksriskerna paverkas av dtgirden och fler studier behover
genomforas (Rea 2003). Goransson (2008) undersokte effekter av siktréjning och nya saltstenar for
att locka bort vilt frin omraden nara vag pa strackor lings E22 i Kalmar lan. Slutsatserna fran det
femariga forsoket var att det inte finns nigon entydig positiv effekt av siktrojning kombinerad med att
sdtta ut saltstenar i terrdngen. Goransson framhaéller dock att saltstensforsoket kan vara vért att f6ljas
upp i storre studier, di slumpen kan vara stor vid endast ett studieomride. Om tgiarden ska ha
bibehéllen effekt 6ver tid méste det finnas en langsiktig plan, da den begérliga buskvegetationen pa
den réjda marken finns ater efter 3—5 ar.

Figur 38: Ett omrdde i sodra delarna av Torsby har siktrojts for att minska begdrligt bete i vdgens
ndromrade och da forhoppningsvis ocksa reducera antalet viltolyckor pd platsen. Fore rgjningen
var det tdt undervegetation och sly i och omkring denna bjorkskog. Foto: Mattias Olsson.

Sankt hastighet

En sdnkning av hastigheten ger en generellt l4gre risk f6r olyckor av alla slag och dessutom en minskad
konsekvens vid en eventuell olycka. Djuren far langre tid att reagera och hinna undan ett fordon,
samtidigt som foraren ocksa far mer tid att undvika en kollision. Permanent eller temporar
hastighetsnedsattning har veterligen inte testats i Sverige och metoden bor utformas pé ett
genomtankt satt, for att na god effekt och hég acceptans bland trafikanterna.
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7. Analys och prioritering

I prioriteringsanalysen har Trafikverket tagit hdnsyn till bide barridrpaverkan och viltolyckor.
Analysen har genomforts gemensamt, men dven separat for de tre lanen, dé problembilden skiljer sig
markant 4t inom och mellan lanen. Férhéllandena ar olika i norra Varmland jamfort med
Goteborgsregionen, men atgiarder behovs i alla delar av regionen, och atgiarder behover anpassas till
den problembild som rader. I denna rapport foreslas atgiarder for 12 hogt prioriterade strickor, medan
resterande strackor och atgardsforslag av lagre prioritet finns redovisat i en bilaga. I kommande texter
redovisas metodiken och urvalskriterierna samt forslagen till prioriterade strackor och objekt. I urvalet
har striackor och platser valts och namngivits utifran den forharskande problembilden, enligt f6ljande.

Viltolyckor
« Viltolyckor dlg — identifiering av de 30 véagstriackor i regionen som har flest olyckor med alg.

« Viltolyckor klovdjur — identifiering av de 30 vagstrackor som har flest olyckor med klvdjur (alla
klovdjur forutom radjur).

« Viltolyckor jarnvag — identifiering av de 30 jarnvagsstrackor som har flest pdkorningar av alg.

« Pilotprojektet — striackor och platser i Virmland som identifierades under 2013—2017 inom ramen
for Pilotprojekt vilt.

« Viltolyckor pa stangslade vigar — identifiering av kortare vagstrackor med &dterkommande kluster
av viltolyckor ldngs stdngslade vigar. Prioritet pa dlg, men dven identifiering av andra arter.

Barriarproblematik
« Barridr — barridarproblematik pa lokal eller pa regional niva.

» Trimningsatgird pa befintlig bro eller port — identifiering av befintliga, potentiella passager som
kan byggas om for battre effektivitet som faunapassage.

7.1.Viltolyckor

Topp 30 viltolyckor pa vag och jarnvag

Da det finns ett flertal kriterier och forutsattningar for att identifiera strackor dar olika typer av
atgirder behovs for att minska antalet viltolyckor, 4r det svart att skapa en specifik rankning. Studien
har darfor valt att identifiera 30 vagstrackor med hansyn till olycksfrekvens. Utifrén detta samlas
tillgianglig information for varje stracka och en prioriteringslista kan skapas, dar strackor ges ett behov
utefter kategorierna hog/medium/1ag, dar 1ag alltjamt indikerar ett atgardsbehov.

For att kunna identifiera strackor utifran viltolyckor &r forsta steget att sortera befintliga vigar efter
antal olyckor per km med alg, vildsvin, dovhjort och kronhjort. Radjur utesluts d& det sker en sddan
stor mangd olyckor att det ar svart att se specifika omraden dar atgiarder kravs. Strackorna sorteras
efter antal olyckor per km och ar, for den senaste 5-arsperioden (2013—2017) och topp 30 viljs ut.
Aven om det indikerar ett stort problem med viltolyckor krivs ytterligare information for att kunna
fordela strackorna i prioriteringsordning. Hansyn tas darfor aven till féljande:

« Stabilitet 6ver tid i olycksfrekvens — placeras strackan dterkommande hogt, oberoende av vald
tidsserie (2010—2014, 2011—2015, 2012—2016 och 2013—2017)?

« Ar strickan stingslad eller inte? En stiingslad stricka som har manga viltolyckor tyder pa
problematik med det utformade stingslet och att atgarder kravs.
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« Har négra olyckor lett till personskada? Om det ofta sker svara olyckor med personskador ar det av
hogsta intresse att identifiera brister i vagens utformning och vidta atgarder.

« Har olyckor skett med rovdjur? Rovdjur riknas inte in i den generella viltolycksfrekvensen, som ar
underlag for identifiering av striackor, men i prioriteringsanalysen finns dessa omraden med och
bidrar till den slutgiltiga analysen.

Hot-spots av viltolyckor vid stédngslade vagar

I ett angriansande nationellt arbete har hot-spots av viltolyckor vid stingslade vigar analyserats
(Wedberg pagéende studie). Projektet har identifierat strackor och platser dir ett hogt antal viltolyckor
sker, trots befintligt viltstangsel. Dessa omraden behover atgiardas, da det innebar att befintliga
atgirder inte ger den effekt som 6nskas. Denna studie har darfor pekat ut nigra av dessa strackor dar
viltstingsel behover ses Gver och eventuellt kompletteras med ytterligare atgéarder. Grundmaterialet
finns tillgdngligt for Trafikverket och sprids till respektive region for att kunna planera atgiarder pa
dessa stingslade striackor.

7.2.Barriarer

Ur grundmaterialet for bristanalysen for hjortdjur har strackor och platser identifierats som mojliga
och onskvirda att dtgirda. Utifran detta material har ytterligare handpaldaggning genomforts, for att
bedoma atgiardsbehovet och ge forslag till prioritering, samt 6versiktliga bedomningar av vad som &r
mojligt att anligga. Bland annat har ADT, forekomst av viltstingsel och potentiella faunapassager varit
underlag for dessa analyser. I resultatet redovisas tva nivaer, barriarstrackor samt enskilda
konstruktioner.

Barriarstrackor

I analysen ar barridrens teoretiska storlek bedomd, alltsd hur permeabel infrastrukturen ar i
verkligheten for de djur som finns i omradet. Det finns ofta barriarstrackor med befintliga broar och
portar med potentiell funktion, som visualiseras via bristanalysens informationslager. Manga strackor
har bade hog trafikvolym, viltstingsel samt inga befintliga potentiella faunapassager — dessa strackor
rankas hogt i analysen. I bedomningen skiljs dven pa regionala och lokala barriarer, diar de regionala
har fatt hogre prioritering, da de har en storre regional betydelse for faunan.

Enskilda konstruktioner som trimmas for faunan

Langs strackor som identifierats som barridrer finns ofta befintliga portar och broar med potentiell
funktion for djuren. Ett antal av dessa befintligheter har identifierats ha stor potential och foreslas
trimmas for en forbattrad funktion for faunan.

7.3.SEB - samlad effektbeddmning

Inom projektet har det genomforts separata, samlade effektbedomningar (SEB) for tre olika
typatgarder, hamtade fran de foreslagna atgiarderna. Dessa utredningar har anvints for att pa
oversiktlig niva formulera mélbilder och en samlad effektbedomning for respektive forslag. I huvudsak
ar det tva stora problem som star i kontrast till varandra; barriarpaverkan och viltolyckor. Malbilderna
samt en samlad effektbedomning for respektive objekt behGver omfatta bida dessa huvudproblem.
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Faunapassager, viltstingsel etc. paverkar bade faktorer som ar relativt konkreta att kvantifiera och
formulera mélbilder for (framforallt viltolyckor) och faktorer diar den ekologiska vinsten inte ar lika
enkel att beskriva (biologisk mangfald, barridrpdverkan med mera). Faunapassagernas nyttor ar i
forsta hand sddana som ar svira att kvantifiera och dar Trafikverket saknar en framtagen metod, men i
samband med den samlade bedomningen av ekodukt Sandsjobacka utvecklades dessa teorier.

De traditionella kalkylverktygen (EVA-effekter av viganalyser) kan anvindas for att analysera ena
sidan av problemomrédet, men inte det andra. En uppdatering av effektmodellen f6r viltolyckor har
nyligen genomforts (Jagerbrand m.fl. 2018). Ett sétt att beskriva bada sidor av problemet och vinsten
med dtgarderna ar att redovisa prissatta och ej prissatta mélbilder (Trafikverket 2013b) enligt f6ljande
uppligg:

« Prissatta malbilder: De prissatta malbilderna dr mojliga att kvantifiera med hjilp av fastlagda
varderingar enligt ASEK (ASEK6). Den effekt som i forsta hand omfattas &r trafiksdkerhet, utifrén
en teoretisk minskning av antalet viltolyckor fore och efter atgird. Utifran statistik 6ver viltolyckor
pa den aktuella striackan ar det majligt att dra slutsatser om hur stora trafiksakerhetsvinsterna kan
bli till f6ljd av de atgarder som planeras.

« Ej prissatta malbilder: De atgirder som planeras paverkar manga ekologiska funktioner som ar
svara att prissitta, sisom intréng i naturmiljoer, biologisk mangfald, barridrpaverkan,
korridorpaverkan etc. Den positiva paverkan pa dessa funktioner och faktorer ar svarare att
kvantifiera och det saknas varderingar och effektsamband. Effekterna behover darfor hanteras och
beskrivas pa annat sitt, i en mer beskrivande text med motivering av nyttorna.

Utifran en sammanvégning av de prissatta och ej prissatta malbilderna och effekterna ar det mojligt
att dra slutsatser om den samhallsekonomiska lonsamheten till foljd av de atgarder som planeras.
Detta angreppssitt med att bedoma béde de prissatta och ej prissatta malbilderna anvénds for en
samlad effektbedémning i de atgirdsblad som finns medtagna i denna rapport under kapitel 8.
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8. Prioriterade strackor och foreslagna atgarder

Hundratals strackor av regionens vigar och jarnvagar orsakar barridreffekter och/eller dr belastade
med viltolyckor. Grunden for prioriteringen av striackor har i denna studie baserats pé en analys for att
astadkomma sa stor nytta som mgjligt, allt enligt studiens mal. Analysen och prioriteringen ir inte
absolut, utan innehéller svira avvagningar mellan olika faktorer och viarden. En sddan ar att fa
djurpakorningar pa jarnvag orsakar personskador och trots de stora kostnaderna har inga objekt pa
jarnvag prioriterats i detta skede.

Analysens resultat och forslag till prioriterade platser och strackor presenteras som 12 specifika objekt.
Det finns dock en léng rad andra platser, omraden och strickor med liknande problematik, och dessa
presenteras oversiktligt i en bilaga till denna rapport. For dessa prioriterade 12 objekt har det
genomforts en 6versiktlig bedémning och forslag till inriktning med kostnadsforslag. For att kunna
presentera den optimala 16sningen for respektive objekt behover detaljerade studier och utredningar
genomforas i kommande skede. De prioriterade strackorna som presenteras i denna studie ar
nedanstdende, se dven figur 39.

ID
B1
B2
B3
B4
B5
B7
T1
T2
T3
VA2
VA6
S3

Typ

Regional barriar

Regional barriar

Regional barriar

Barriar

Barriar

Barriar

Trimningsétgard bef. bro/port
Trimningsétgérd bef. bro/port
Trimningsétgard bef. bro/port
Topp 30 viltolyckor ilg

Topp 30 viltolyckor lg

Viltolyckor pa stiangslade vagar

Stricka/objekt

E18 Kristinehamn - Karlskoga
E20 Hassleror - Vallsjon

Vig 44 Uddevalla - Trollhattan
Vig 26 Halmstad - Skeppshult
Vig 47 Brokvarnen - Skyberg
Vig 49 Skara - Skovde
14-1642-1 (faunabro Grytingen)
14-1671-1 (faunabro Hogstorp)
14-753-1 (faunaport Delsjon)
E18 Tocksfors - Arjing

Vig 62 Stollet - Sysslebiack
Trafikplatser Alviingen - Alvhem

49

Vag
E18
E20
44
26
47

49
E6

E6
40
E18
62
E45

Lan

Véarmlands lan
Viéstra Gotalands lan
Viéstra Gotalands lan
Hallands lan

Viéstra Gotalands lan
Viéstra Gotalands lan
Viéstra Gotalands lan
Vistra Gotalands lan
Vistra Gotalands lan
Véarmlands lan
Véarmlands lan

Vistra Gotalands lan
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Figur 39: Analysens forslag till atgdardspaket med hog prioritering inom Trafikverket Region Viist.
Atgird T4 inkluderas i S3.
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ID B1

Langd Ca 20 km
Lanstillnérighet  Véarmland och Orebro
Vagnummer E18

Barriar
Kristinehamn till
Karlskoga

Bakgrund Mestadels en 2+1 vdag med mittracke, hastighet 100 km/t. Trafikvolym omkring
10 000 fordon per dygn, med ca 16 % tung trafik. Tidigare utredningar om faunan pa
strackan samt atgardsforslag finns av L. Sjélund och M. Olsson (Trafikverket).

Strackan ar en regional barriar for viltet och hindrar storskaliga rérelser mellan
mellersta och s6dra Sverige. Den stangslade strackan leder djuren till bade
Kristinehamn och Karlskoga, dér de i mojligaste man tvingas passera, med manga
olyckor som féljd. Inga befintliga passager med funktion for stérre klévdjur finns,
vilket innebdr ett stort behov av nyanléggning.

Mal Atgéarderna har som mal att kraftigt minska béde barrigrpaverkan och viltolyckor
utmed strackan.

Atgardsforslag Placering och kvalitet av befintligt viltstangsel utreds, trimningsatgarder utreds vid
anslutande vagar (farister, uthopp etc.), maéjlighet till anpassning av befintliga broar
och portar undersoks. Nyanlaggning av en eller flera faunapassager eller ekodukter.
Projektet hanteras tillsammans med Trafikverket region ¢st och en samplanering av
atgarder genomfors. | vagplaneskedet utreds de ekologiska behoven och antalet
faunapassager som kan behovas.

Kostnad Grov kostnadsuppskattning 90 mkr. Utreds i detalj i skissfasen.

Samlad Osdker lonsamhet (SEB genomford). Starkt positiva effekter for faunan, som ges
effektbedémning passagemdjlighet vid viktigt ekologiskt strak.

Vidare hantering Bestalls som en utredning inom végplaneprocessen.
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ID B2

Barriar Langd Ca 30 km
Hassleror till snstillndrighet Vistra Gotalands I
Vallsjon Lanstillhdrighet Vastra Gotalands lan
Vagnummer E20
Bakgrund Mestadels en 2+1 vdag med mittracke, hastighet 100 km/t. Trafikvolym omkring

10 000 fordon per dygn. Etapputbyggnad av E20 sker och strackan forbi Hova
(angrénsande till detta utredningsomrade) innehaller en ekodukt samt en dalbro for
faunan. Strackan &r en regional barridr for viltet som hindrar storskaliga rérelser
mellan mellersta och sédra Sverige. Tidigare utredningar finns genomforda.

Mal Atgéarderna har som mal att kraftigt minska béde barrigrpaverkan och viltolyckor
utmed strackan.

Atgardsforslag Behovsutredningen fordjupas i relation till angransande projekt. Placering och kvalitet
av befintligt viltstangsel utreds, trimningsatgarder utreds vid anslutande véagar
(farister, uthopp etc.), mojlighet till anpassning av befintliga broar och portar
undersodks. Nyanlaggning av en eller flera faunapassager. | vagplaneskedet utreds de
ekologiska behoven och antalet faunapassager som kan behévas. Samverkan med
projekt som hanterar atgarder pa jarnvag (projekt viltsaker jarnvag).

Kostnad Beddmd grov kostnadskalkyl omkring 80 mkr.
Samlad Osdker lonsamhet (SEB genomford pé liknande stracka). Starkt positiva effekter for
effektbeddémning faunan som ges passagemdjlighet.
Vidare hantering Bestalls som en utredning inom véagplaneprocessen.
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Barriar
Uddevalla till
Trollhattan

ID B3

Langd Cal7 km
Lanstillndrighet Vastra Gotaland
Vagnummer vag 44

Bakgrund

Mal

Atgardsforslag

Kostnad

Samlad
effektbedémning

Vidare hantering

Stréckan gar mellan Rasserddsmotet och Bébergsmotet med en hastighet om 110 kml/t.
Trafikvolymen varierar: ca 16 000 — 17 000 fordon per dygn, med omkring 12 % tung
trafik. P& strackan finns ett antal mindre broar och portar med potentiell funktion for
faunan, samt en storre dalbro. Parallellt med véagen loper jarnvag, vilken ocksa maste
hanteras i utredningen. Strackan har viltstangsel och &r en regional barriér for viltet
och hindrar storskaliga och viktiga rorelser mellan mellersta och sédra Sverige. Det
kan finnas behov av bade nyanlaggning och trimning av befintliga broar och portar.

Atgérderna har som mal att kraftigt minska bé&de barriérpaverkan och viltolyckor
utmed strackan.

Viltstangsel, trimningsatgarder i befintliga anslutande vagar (farister, uthopp etc.)
trimning av befintliga broar och portar undersoks, samt eventuellt nyanldggning av
faunapassage.

Kostnaden beror pa projektets inriktning efter en foreslagen behovsutredning.
Trimning av befintligheter: ca 10 mkr. Nyproduktion faunapassage: ca 50 mkr.

Osaker lonsamhet (SEB genomford pa liknande stricka). Starkt positiva effekter for
faunan som ges passagemdajlighet.

Bestélls som en utredning inom véagplaneprocessen, med en ingaende behovsutredning
for att ange projektets inriktning.
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ID B4

Barriar och

viltolyckor Langd Ca 58 km

Halmstad till Lanstillhérighet Halland

Skeppshult Vagnummer 26

Bakgrund Strackan gar mellan trafikplatsen Halmstad norra vid E6 och lansgransen, en stracka om
ca 58 km. Hastigheten ar varierande: 70 — 90 km/t. Trafikvolymen varierar stort: ca
9 000 — 3 000 fordon per dygn, med en minskad trafikvolym norrut mot lansgransen.
Andelen tung trafik ar omkring 16 %. Pa strackan finns ett fatal broar och portar med
potentiell funktion for faunan. Strackan &r forsedd med viltstangsel fran Oskarstrom och
norrut. Strackan ar bade en utpekad barriar samt ett omrade med mycket viltolyckor,
speciellt i de sodra delarna som &r ostangslade. Trots stangsel sker det en del
viltolyckor, ofta vid anslutande végar dér det finns dppningar i viltstangslet.

Mal Minska barridreffekten utmed den stangslade strackan. Utmed den osténgslade stréckan
bor mélet vara att reducera antal viltolyckor med 60-80 %.

Atgardsforslag Nytt viltstangsel E6-Oskarstrom (ca 10 km). Trimningsatgarder vid befintliga
anslutande vagar (farister, uthopp etc.), trimning av befintliga broar och portar
undersodks. Nyanlaggning av tre faunapassager i plan med viltvarnande teknik i norra
delarna, dar trafikvolymen &r 1ag. En planskild faunapassage (forslagsvis i tra) kan vara
motiverat i de sddra delarna dér trafikvolymen ar hogre.

Kostnad Grov kostnadsuppskattning: 60 mkr.

Samlad Projektet bedéms ha god Iénsamhet. Atgérder genomférs utmed en lang stracka.

effektbedémning Atgarder beddms ha mycket god effekt for faunan.

Vidare hantering Bestalls som en utredning inom végplaneprocessen.
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ID B5

Barriar och ]

viltolyckor Langd Ca 21 km

Brokvarnen till Lanstillhorighet  Vastra Gétaland

Skyberg Vagnummer 47

Bakgrund Strackan innefattar den stéangslade sektionen samt omradena direkt i anslutning till
stiangselsluten, en stracka pa ca 21 km (varav stangslad stracka ca 14 km). Bortanfor
stangselsluten finns omraden med forhojda tatheter av viltolyckor som inkluderas i
utredningen. Végen ar tvafaltig med en trafikvolym om ca 2800 fordon per dygn.
Hastigheten ar skyltad 70 — 90 km/t. Det finns inga befintliga planskilda broar eller
portar langs strackan. Omradena kring végen ar ekologiskt intressanta, med en
varierad miljé och hoga skyddsvarden. Skogsstraken antas vara viktiga lankar och
vandringskorridorer for storre fauna.

Mal Atgérderna har som maél att kraftigt minska barrireffekten och samtidigt reducera
antal viltolyckor med ca 30-40 %.

Atgardsforslag Trimningsatgarder av befintligt viltstangsel, utredning om farister, grindar samt
uthopp. Nyanlaggning av tva faunapassager i plan med viltvarningssystem utmed den
stangslade strackan. Nyanlaggning av planskild faunabro (trékonstruktion utreds).

Kostnad Beddmd kostnad: ca 45 mkr.

Samlad Projektet beddms ha oséker l6nsamhet. Atgarder bedéms ha mycket god effekt for

effektbedémning faunan och for en minskad barridreffekt.

Vidare hantering Utredning av faunapassage i plan samt planskild faunapassage.
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Barriar
Skara till Skévde

ID B7

Langd Ca 22 km
Lanstillhorighet Vastra Gotaland
Vagnummer 49

Bakgrund

Mal

Atgardsforslag

Kostnad

Samlad
effektbedémning

Vidare hantering

Strackan gar mellan Skara och Skévde, en stracka pa ca 22 km. Delar av strackan ar
utbyggda, och andra delar &r i planskedet for utbyggnad. Hastigheten &r varierande: 70—
110 km/t, beroende pé véagstandard. Trafikvolymen varierar: ca 9 000 — 11 000 fordon
per dygn. Pa strackan finns ett fatal mindre broar och portar med potentiell funktion for
faunan (radjur, vildsvin), bland annat en mindre faunaport med bullerskarm. Merparten
av strackan &r forsedd med viltstangsel, men det finns en langre strécka vid Axvall-
Varnhem utan stangsel (men planarbete pagar pa denna stracka). Hela strackan Skara-
Skavde &r bade en utpekad barridr samt ett omrade med mycket viltolyckor, speciellt i
de ostangslade etapperna och vid stangseloppningar. Omradena kring véagen &r
ekologiskt intressanta, med en varierad miljo och hoga skyddsvarden. Skogsstraken
antas vara viktiga lankar och vandringskorridorer for storre fauna.

Atgarderna har som mél att kraftigt minska bade barriarpéverkan och viltolyckor utmed
strackan.

Trimningsétgarder av viltstangsel vid befintliga trafikplatser, uthopp, farist, trimning av
befintliga broar och portar undersdks, samt nyanlaggning av en planskild faunapassage.

Grov kostnadsuppskattning: 60 mkr.

Projektet beddms ha oséker lénsamhet. Atgarder bedéms ha mycket god effekt for
faunan.

Utredning av faunapassage och Gvriga atgarder
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Trimning av enskild
konstruktion
Faunabro Grytingen

ID Tl

Bronummer 14-1642-1
Lanstillndrighet Véstra Gotalands lan
Vagnummer E6

Bakgrund

Mal

Atgardsforslag

Kostnad

Samlad
effektbedémning

Vidare hantering

Faunabro vid Grytingen invigdes 2002, som en av de forsta faunabroarna i landet.
Bron ar kombinerad med en grusvag till tva fastigheter, men har tidvis haft en hog
trafikvolym pga nyttjande av en deponi véster om faunabron. Bilar har kért dver stora
delar av bron och packat materialet och forstort vegetation. Bron ar ca 60 m lang och
14 m bred.

Minska barriarpaverkan genom att forbattra funktionen som faunabro.

lordningstallande och inredning av ytorna pa faunabron. Kérvag och yta for djurlivet
avgransas tydligt sa att inte trafik kan kora pa de iordningstallda mjukare ytorna.
Sandytorna behdver luckas upp for att forenkla etablering av vegetation. Malbild for
faunabron bor vara en torrdng med rishdgar, 6ppna sandytor samt stenhdgar. | arbetet
ingdr dven att tillsammans med bestallare uppdatera skotselprogram for vegetation.
Genom atgarderna aterfar faunabron sin ursprungliga funktion for bade stérre och
mindre fauna. En torrang med faunadepéer som rishdgar, 6ppna sandytor och
stenhdgar skapar forutsattningar for en rik mangfald pa faunabron, och en 6kad
anvandning av alla djur.

Ca 250 tkr
Oséker ekonomisk Idnsamhet. Starkt positiva effekter for faunan.

Bestills av Underhall.
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Trimning av
enskild
konstruktion
Faunabro Hogstorp

ID T2

Bronummer 14-1671-1
Lanstillhdrighet Vaéstra Gotalands l&n
Vagnummer E6

Beskrivning

Mmal

Atgardsforslag

Kostnad

Samlad
effektbedémning

Vidare hantering

Faunabron vid Hogstorp invigdes 2004 och ligger ca 4 km norr om faunabron Grytingen.
Bron ar kombinerad med en asfaltsvag in till ett flertal fastigheter. Tidvis har bilar kort dver
stora delar av bron och packat materialet och forstort vegetation. Bron anvénds aven tidvis
som parkeringsplats. Bron &r ca 60 m lang och 12 m bred. Ytan for faunan ar ca 8 m bred.

Minska barriarpaverkan genom att forbattra funktion som faunabro.

lordningstallande och inredning av ytorna pa faunabron. Kérvag och yta for djurlivet
avgransas tydligt s att inte trafik kan kéra pa de iordningstallda ytorna. Sandytorna for
faunan r idag alltfor tatt packade och behdver troligen luckas upp for att férenkla etablering
av vegetation. Malbild for faunabron bor vara en torrdng med rishdgar, 6ppna sandytor samt
stenhdgar. | arbetet ingar aven att tillsammans med bestéllare uppdatera skotselprogram for
vegetation. Genom atgarderna aterfar faunabron sin ursprungliga funktion for bade storre
och mindre fauna. En torrang med faunadepéer som rishgar, 6ppna sandytor och stenhdgar
skapar forutsattningar for en rik mangfald pa faunabron, och en 6kad anvéandning av alla
djur.

Ca 250 tkr
Oséker ekonomisk Idnsamhet. Starkt positiva effekter for faunan.

Bestills av Underhall.
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Trimning av enskild
konstruktion
Faunaport Delsjon

ID T3

Bronummer 14-753-1
Lanstillhdrighet Vaéstra Gotalands lan
Vagnummer Vag 40

Beskrivning

Mmal

Atgardsforslag

Kostnad

Samlad
effektbedémning

Vidare hantering

Faunaporten vid Delsjon byggdes redan 1973 och ligger strategiskt till for djurens
rérelser mellan de grona kilarna pa var sida om vag 40. Porten &r ca 6 m bred, 4,6 m
hog och 32 m lang. Porten har ocksa betydelse for friluftslivet.

Minska barridarpaverkan genom att forbattra funktionen som faunaport.

Forse porten med bullerskarm for att minska storningarna fran vag 40. Genom
atgarderna far porten en battre funktion for faunan. Faunaporten &r i minsta laget for

att fungera for dlg, men dessa skyddsatgarder kan 6ka dess betydelse for bade storre
och mindre fauna.

Ca 1,5 mkr
God lonsamhet. Vardefullt att optimera befintlig anlaggning.

Bestélls av Underhall.
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Stangslade végar
Alvangen till
Alvhem

ID S3

Langd 4 km
Lanstillnorighet Véstra Gotalands 1an
Vagnummer E45

Beskrivning

Mal

Atgardsforslag

Kostnad

Samlad
effektbeddémning

Vidare hantering

Det sker manga viltolyckor pé strackan mellan Alvingen och Alvhem. Motorvéagen bryter
en viktig gron kil och véaster om motorvagen gar jarnvagen i tunnel, vilket innebar en i
ovrigt god konnektivitet i landskapet. Redan under projekteringsskedet av E45
identifierades en brist precis pa denna plats, men ingen faunabro byggdes. Det finns en
befintlig bro som kan fa 6kad funktion. Genom atgarderna far befintlig bro en béttre
funktion for faunan. Bron ar bred nog att fungera for kldvvilt. Trafiken éver bron ar ca
1900 fordon per dygn.

Minska viltolyckorna och barriarpaverkan genom att forbattra funktion som faunabro.
Forse bron och dess tillfartsvédgar med ljus- och bullerskdrmar for att minska stérningarna
fran E45. Spranga bort delar av berget vaster om bron for att forenkla for djuren att na
bron. Oversyn av viltstangslets dragning vid och mellan trafikplatserna Sédra och Norra
Skepplandamotet. Forslaget inkluderar atgarder for bron Alvangen/Alvhem (T4).

Ca 5-8 mkr
God I6nsamhet. Vardefullt att optimera befintlig anlaggning.

Oklart, dé det innefattar sprangningsarbeten. Bestalls troligen av Underhall.
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Viltolyckor
Tocksfors till Arjang

ID VA2

Langd ca 2l km
Lanstillnorighet  Varmland
Vagnummer E18

Bakgrund

Mal

Atgardsforslag

Kostnad

Samlad

effektbeddémning

Vidare hantering

Det sker ménga viltolyckor med alg pé striackan Tocksfors - Arjang i sydvastra
Varmland. Olyckorna sker framfor allt pa strackan Norslund - Gropen, men hela
strackan (ca 21 km) behover atgardas for att na 6nskvard effekt. Strackan ar inte
forsedd med viltstangsel eller andra skyddsatgarder och har en trafikvolym pa ca
5000 fordon per dygn. Vagen ar mestadels en tvafaltsvdg med en hastighet pa 90
kmit.

En bedémd malbild bor vara att minska antalet viltolyckor med ca 60-70 %.
Stréckan forses med viltstangsel samt fyra faunapassager i plan med
viltvarningssystem. Anslutande vagar sakras med farist eller grind for att forsvara
for viltet att na det stangslade omradet. Uthopp eller viltslussar anlaggs for att
medge evakueringsmajligheter for djur som kommit in pa fel sida viltstangslet.
Tidig beddmning om ca 37 mkr fér genomférande av véagplan, bygghandling,

investering av viltstangsel, viltvarningssystem samt farister etc. Kostnader behdver
preciseras i kommande skede.

Atgarden bedéms ha god sammanvagd samhéllsekonomisk lnsamhet.

Bestalls som en utredning inom végplaneprocessen.
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Viltolyckor
Stollet till
Syssleback

VA6

42 km
Véarmland
62

ID

Léngd
Léanstillhdrighet
Vagnummer

Bakgrund

Mal

Atgardsforslag

Kostnad

Samlad
effektbedémning

Vidare hantering

I norra Varmland &r viltolyckorna med &lg relativt jamnt fordelat 6ver langa strackor,
men endast fa strackor ar forsedda med viltstangsel. Pa aktuell stracka har det skett ca
114 algolyckor under 2013-2017. Trafikvolymen &r lag och varierar: ca 1500-2500
ADT, och det saknas skyddsatgarder for att minska viltolyckorna.

Reducering av viltolyckor med ca 10-15 %. Minskad mortalitet for viltet i omradet.
Atgarden genererar ingen ny barriarpéverkan.

Variabla meddelandeskyltar som tands vid tidpunkter nar viltolyckor med &lg ar sarskilt
forekommande, efter sisong och tidpunkt pa dygn (se graf nedan). Atgarden &r inte
utvarderad vetenskapligt &nnu och darmed &r resultaten viktiga att utvardera, forslagsvis
kopplat till det av Trafikverket finansierade forskningsprogrammet TRIEKOL.

Tidigare forsok i norra Norge med variabel viltvarning 6ver tid pa dygnet har pavisat
positiva resultat for en viltolycksreducering. Det &r dock for tidigt att mer detaljerat
kunna bedéma hur mycket viltolyckorna kan reduceras med denna atgard. En forsiktig
malbild bor vara en reducering av viltolyckorna med ca 10-15 %, samt att hastigheten
minskar vid viltvarning. Effekten blir da att farre viltolyckor sker och att de sker i lagre
hastighet.

Oséker kostnadsbild. En beddmd kostnad om ca 250 tkr per skylt, inklusive solcell och
fundament. Totalt ca 8 skyltar pa striackan. Bedémd kostnad ca 4 mkr for planering,
inkodp, vetenskaplig styrning och utvardering.

Atgérden beddéms ha god samhéllsekonomisk Iénsamhet. Dock &r det en oprévad metod
i Sverige, varfor en stark koppling till vetenskaplig styrning och utvérdering fordras.

Bestills av Underhall.
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Antal viltolyckor per klockslag och manad (Varmland, 2013-2017)
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Viltolyckorna med klovvilt varierar under tid pd dygnet samt tid pa Gret. I Varmland ser
monstret ut enligt figur ovan, ddr oranga och réda nyanser indikerar tid pa dret och tid
pd dygnet ndr det sker ménga viltolyckor. Tider for aktiv viltvarning trimmas efter
lokala forutsdttningar och i dialog med lokala eftersoksjdgare.

Manad
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9. Beskrivning av bilaga 1

I bilaga 1 redovisas Excel-tabell med forslag till prioriterade strackor och objekt. I den
sammanstillningen finns omkring 140 striackor och objekt redovisade, och respektive analys redovisas
i enskilda kalkylblad. Nedan beskrivs hur de olika kalkylbladen i Excel-filen dr ordnade och vilken
information de innehaller. Overlappet mellan de enskilda listorna ir marginellt.

« Prioriterade objekt — innehaller de strackor och objekt (frén de andra listorna) som foreslas fa
hogst prioritering. Av dessa ar 12 forslag till projekt 6versiktligt beskrivna och innehaller
atgirdsforslag, 6versiktlig kostnad, forslag till bestéllning etc. Detta kalkylblad innehaller dven i
ovrigt hogt prioriterade strackor och objekt fran utredningen. Respektive objekt har ett ID-nummer
som refererar till vilken typ av problematik som foreligger, som redovisas nedan. B —
Barridrstrickor, T — Trimningsatgirder befintlig bro/port, VA — viltolyckor topp 30 ilg, VK —
Viltolyckor topp 30 klovvilt (ej radjur), JVG — Viltolyckor topp 30 jarnvég ilg, P — Pilotprojekt vilt,
S — viltolyckor pé stiangslade vagstrackor.

Barridrstrackor — innehéller de strackor som identifierats i bristanalysen som de mest angelidgna i
regionen. Sex av dessa har viarderats hogst och aterfinns i listan med prioriterade objekt, och har
atgardsblad i denna rapport.

Trimningsatgarder befintlig bro eller port — innehaller de befintliga broar och portar som kan vara
mojliga att trimma for battre funktion f6r faunan. Fyra av dessa befintligheter har viarderats hogt
och finns med i listan med prioriterade objekt. Det finns dock ménga andra potentiella broar och
portar i regionen som kan vara aktuella.

Viltolyckor Topp 30 dlg — innehaller en rangordning av strackor i regionen med flest dlgolyckor.
Sex av dessa finns medtagna i listan 6ver prioriterade objekt, och tva av dessa har atgiardsblad
utformade.

Viltolyckor Topp 30 klovvilt — innehéller en rangordning av strackor i regionen med flest
klovviltsolyckor (radjur ej inkluderade). Alltsd en sammanslagen analys av viltolyckorna med alg,
vildsvin, dovhjort och kronhjort. Ingen av dessa strackor har dtgérdsblad utformade, men tva finns
upptagna pa listan med prioriterade objekt.

Viltolyckor Topp 30 Jirnvig dlg — innehéller en rangordning av de jairnvagsstrackor som har flest
pakorningar av dlg. Ingen av dessa strackor har atgiardsblad, men fyra finns med pé listan med
prioriterade objekt.

Pilotprojektet — dessa striackor och objekt finns detaljredovisade i ett separat project: Pilotprojekt
vilt Varmland. Tre av dessa objekt finns medtagna i listan med prioriterade objekt, men ingen har
specifikt atgardsblad.

Viltolyckor pé stingslade vagar — innehéller en separat analys av viltolyckor (alla klovdjur) vid
stiangslade vagar. I listan med prioriterade objekt finns fyra strackor med, dar det sker manga
viltolyckor. En av dessa strackor (S3) sammanfaller med forslag till trimning av befintlig bro (T4).
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11. Inriktning och rekommenderade atgarder

Inriktningen fran denna studie &r att genom val valda dtgarder, samordnat minska infrastrukturens
barriareffekter och risken for viltolyckor. Den samlade effektbedomningen visar dels pé tydliga
positiva effekter for faunan, dels pa positiva effekter for trafiksdkerheten. Samtidigt rader delvis stor
osdkerhet vad giller kostnader och dirmed den samhillsekonomiska kostnadsnyttobedémningen.
Med hinsyn till uppsatta mél finns en stor miljoskuld att betala av och studien rekommenderar darfor
atgirder for en lang rad objekt.

Sammantaget prioriteras 12 objekt for en snar fortsatt hantering. Tatt bakom dessa star ett hundratal
objekt i ko for angeldagna och virdefulla atgarder. For vissa objekt kan en bestéllning om utférande
genomforas tdmligen omgéende. For flertalet objekt fordras fordjupade studier av lokalisering och
utformning. Ménga dtgéarder bor vidare genomforas samordnat med annan atgardsplanering. Allt
genomforande dr dock beroende pé tillgdngliga medel och prioriteringar mot annat.
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